"Todos sonhamos em ainda ver este rio
como um de dguas limpidas cheio de vida”

Universidade Estadual Paulista - UNESP
Presidente Prudente, 2016

bbbl Shulle

AN A

" i g SR
N NS e s wﬂm
. " '







LUIZ GUSTAVO DA SILVA CHAGAS

"PONTE-PARQUE"
SOBRE O RIO E A RAIA

Trabalho Final de Graduagdo apresentado ao curso de
Arquitetura e Urbanissno do Departamento de Plane-
jamento, Urbanismo e Ambiente - FCT da Universidade
Estadual Paulista para obtencdo do grau de Bacharel em
Arquitetura e Urbbanismo

Orientador: Prof. Dr. Evandro Fiorin

PRESIDENTE PRUDENTE, 2016







AGRADECIMENTOS



Aquele que estd acima de tudo e todos, Deus, O Criador e “Arquiteto” de todas as coisas. Obrigado por tfer me dado forca, garra e fé nos momentos
dificeis. Obrigado pelos talentos concedidos. Obrigado por ter me amado e colocado pessoas maravilhosas em meus caminhos. Obrigado por ter me dado
a oportunidade de amar e de viver tudo isto.

A minha familia, meus pais, meus irmdos e todos os amados, obrigado pela paciéncia nestes 6 anos e meio entre graduacdo e intercambio. Obriga-
do por tantos momentos bons. Obrigado por ferem sempre acreditado em mim. Mesmo quando havia duvidas e empecilhos, mas vocés sempre me Co-
locaram para frente e me fizeram acreditar nos meus sonhos. Obrigado pai pela sua paciéncia e sabedoria, obrigado mdée pela sua garra, forca e fe,
obrigado Bruno pelos conselhos e pelos confrontos, obrigado Alexandre pelas brincadeiras e risadas. Sempre me apoiaram incondicionalmente. Sempre me
amaram, amo VOCEés e sei que tudo isto j& valeu a penal

A todos os amigos que fiz nestes 5 anos de UNESP, aos colegas de pensionato no ano de calouro, a extinta republica manikombio e a todos que 1a
passaram (Heron, Fabio, Yoshe, Bixdo, Sal e Alex), aos lacos que fiz em sala de aula, em especial a Alessandra, Renata, Alex e Thais, obrigado! A todos os
momentos de riso: que venham mais e mais! E aos de dificuldade: que haja aprendizado e crescimento!

Aos professores e técnicos, especialmente ao meu orientador Evandro Fiorin, obrigado pela sua exigéncia em exceléncia, e ao Anderson Mariano
pelo conhecimento absurdo passado e pelas ajudas na maqguetarial E ao Arquiteto Lawrence Ferar, obrigado por ter me ensinado muito sobre a profissdo.

A todos os “brothers” do “downhill longboard”, valeu pelas altas sessdes que fizemos, pelas risadas de madrugada na ladeira, pelas sessdes preguico-
sas, pelas manobras acertadas, pelos ralados nos joelhos.

Aos amigos americanos, brasileiros e internacionais que fiz durante meu intercdmbio, obrigado pela paciéncia e pelos tfantos momentos de risadas!
Obrigado pelos tantos fins de semana cheios de momentos bons! E obrigado Deus pelas experiéncias que neste periodo tive, pois sei que através delas eu
aprendi muito!

Ao ministério Bola de Neve Presidente Prudente, agradeco pela familia que todos tém sido e pelo fortalecimento que estar perto de vocés representa
para minha vida. Que este amor e gratiddo possam s6 aumentar. Deus € muito bom!

Obrigado!



INDICE

Apresentacdo
Infrodugdo 12
1. Como Era o Rio? 17
2. Por que o Rio Estd Assim? 23
3. Onde e Como Intervir? 37
4. O Rio, a Raia e o Raio de Acdo 47
5. "Ponte-Parque” Sobre o Rio 61
Figuras 106

Bibliografia 110






APRESENTACAO

A cidade de Sdo Paulo foi fundada no cume de uma
colina as margens dos principais rios da Bacia do Alto Tieté. A
cidade possuia uma relacdo de respeito e aproximacdo com
estes, mas passou aos poucos a negd-los. Exemplo disto € seu
anfigo nome gue foi modificado: SGo Paulo de Piratininga, em
referéncia @ um de seus rios.

Tendo em vista o atual afastamento entre os cidaddos da
capital paulista com os seus principais rios, este frabalho busca
compreender essa relacdo, afraves de levantamentos historicos
e investigativos. A partir disto, desenvolve-se uma intervengcdo
urbana.

Para tanto, sendo o rio Pinheiros um dos rios de maior rele-
vancia para a cidade, o presente trabalho propde uma ponte
de pedestres e ciclistas sobre este e a Raia Olimpica, conectan-
do a Cidade Universitaria, a ciclovia da marginal Pinheiros, a es-
tacdo Jaguare da CPTM e o Pargue Villa Lobos. Dotada de es-
PAcos que propiciam o lazer, a infegracdo urbana, o convivio,
a froca de experiéncias, o novo objeto integra o rio & paisagem
urbana, aproximando-o do cotidiano das pessoas. Alem disto,
expode os cidaddos a existéncia dicotdbmica do rio e da raia,
levando-os & reflexdo.







INTRODUCAO

A inspiracdo para o desenvolvimento do presente fra-
balho surgiu apds experiéncias pessoais vividas Nno apreciavel
estado de Oregon, Estados Unidos. Em especial, nas cidades de
Eugene e Portland. Todo o estado possui uma ampla relacdo
de respeito aos seus rios e suas respectivas paisagens. As popu-
lacdes das cidades citadas sdo servidas de excelentes parques,
ciclovias e caminhos que permeiam as dreas de vArzea dos rios.
Pode-se dizer que existe, nGdo somente um rio de aguas limpas,
mas fambém uma intfensa relacdo de afeto e aproximacdo en-
tfre cidaddos e rios, algo muito diferente da realidade existente
na cidade de Sdo Paulo, Brasil. !

Além das diferencas materiais paupdveis como parques,
ciclovias, equipamentos publicos, sistemas de tratamento de es-
goto etc. SGo Paulo e Portland possuem uma grande diferenga:
uma politica publica de preservacdo ambiental eficiente, no
caso americano. Obviamente que para consegui-la o caminho
€ longo mas “pontapés” sGo necessarios. 2

Diante destas experiéncias, para que se desenvolvesse
um projeto que aproximasse a populagcdo paulistana com os
rios, e gue se inserisse de forma racional na malha urbana, foram
necessarios 3 tipos de estudo: | - histdrico investigativo, para se
entender a origem dos problemas relacionados ao tema; Il - de
escolha de uma drea segundo suas potencialidades e lll - de
desenvolvimento projetual baseado em solucdes tanto tedricas
quanto praticas.

No estudo | , o presente trabalho procurou as causas
histdricas para a situacdo deplordvel da grande maioria dos rios
que cortfam a cidade de S&o Paulo. Pode-se dizer que foi prin-

cipalmente apods a proclamacdo da republica que as primeiras
tfransformacgdes se iniciaram devido ao grande crescimento in-
dustrial e grande migracdo rumo Gs cidades. Todavia, foi ape-
nas apos a decada de 1930 que os problemas se agravaram
com o conirole das dguas do rio pela companhia Light, pelo
intenso crescimento industrial, pela falta de politicas publicas de
saneamento, pelo interesse de proprietdrios de terras em lucrar
com loteamentos sobre dreas de varzea, e pelo urbanismo “ro-
doviarista” que acabou de vez com os leitos dos rios.

O estudo Il desenvolveu-se segundo a necessidade de se
preocupar com a implanta¢cdo de um projeto coerente, ou seja,
ndo poderia ser proposta uma estrutura que estivesse em de-
sconexdo com a malha urbana circundante, ou que ndo tivesse
nenhum beneficio ao seu enforno. Para isto, apds estudos de
diversas dreas, optou-se pela escolha de um recorte no qual
esta inserido a Cidade Universitdria, a Raia Olimpica, o Pqg Villa
Lobos e o Rio Pinheiros. De maneira que o projeto, além de fo-
mentar a aproximacdo da populagcdo com o rio, possa intfegrar
a Cidade Universitaria com o sistema do Metropolitano de Sdo
Paulo e com ciclovias de maior porte assim como fomentar o
uso de lazer entre Cid. Univ. e Pq Villa Lobos.

Dentro do terceiro tipo de estudo pesquisou-se referenciaqis
tedricos para o desenvolvimento do projeto urbano-arquiteténi-
co, sendo de grande importdncia os trabalhos desenvolvidos
pelo Prof. Alexandre Delijaicov dentro do Grupo Metrépole Flu-
vial da FAU-USP. Além dos referenciais tedricos foram feitos di-
versos tipos de levantamentos técnicos para nortear o melhor
caminho durante as concepgoes projetuais.

1 As experiéncias pessoais foram possiveis gracas a bolsa concedida pelo programa Ciéncias sem Fronteiras para estudar na Universidade de Oregon em Eugene. Vivi um ano dentro
desta escola, a qual € uma das referéncias norte americanas no design de cidades sustentdveis. Também five a oportunidade de estagiar por frés meses num escritério de arquitetura e
paisagismo, localizado na cidade de Portland. Em ambas cidades vivenciei ambientes fluviais bastante ativos, pessoas nadam, praticam esportes, pescam, caminham e interagem.

2 Diversos trabalhos ocorreram desde a década de 1960 para a limpeza do rio e para a construcdo de pargues publicos, dreas verdes e caminhos s suas margens. Em Portland
existiam avenidas de trénsito rdpido as margens do rio Willamette, entretanto, estas foram eliminadas ainda na década de 1970 para dar lugar ao pargue Tom McCall. Outros trabalhos em
conjunfo com o governo estadual ocorreram na década de 1990 para contfinuar os processos de limpeza do rio.



Foto da cidade de Portland
em frente ao rio Willamette
num tipico dia de Verdo.
Fonte: Autor
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Foto tirada a partir de um dos diversos caminhos exclusivos de pedestres
e ciclistas gue margeiom o rio Willamette, em Eugene. Neste caminho ex-
istem alguns restaurantes e alguns outros usos ndo mMmostrados Na imagem.
Durante os verdes seu uso € intenso.

Fonte: autor

Foto tirada a partir de uma passarela exclusiva de pedestres e ciclistas.
Nesta imagem € possivel ver a extensdo do rio e do parque que o circun-
da. N&o hd ocupacdes urbanas nas dreas de sua vdarzea. Em quase todo
a sua extensdo, existem parques, caminhos, ciclovias, etfc.

Fonte: autor

Exemplo de caminho que permeia o Parque Alton Baker em Eugene.
Fonte: autor



Exemplo de passarela de pedestres e ciclistas no rio Willamette, em Eugene
Fonte: autor

Crincas brincando num dia de verdo em Portland. Até a década de 1970,
as margens do rio existiam grandes avenidas de trénsito rapido, as quais
foram substituidas por pargues, caminhos, e ciclovias. Esta fonte encon-
fra-se num destes parques, logo em frente ao rio Willamette.

Fonte: autor
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Antes de mais nada vale dizer que, juntamente com o
rio Tieté, o rio Pinheiros era chamada de grande pelos primeiros
colonizadores, obviamente pelo seu volume de dgua. A cidade
de S@o Paulo surgiu as margens dos rios Tamanduatei e do ria-
cho do Anhangabaud, no cume de uma pequena colina, onde
0s primeiros jesuitas fundaram o que viria a ser a cidade de SGo
Paulo de Piratininga. Apds anos de crescimento, a cidade se
expandiria desenfreadamente rumo aos seus dois maiores rios: o
Tieté e o Pinheiros. A essa expansdo em direcdo a estes dois rios
e para além destes, a cidade pagou e ainda paga um grande
preco.

O nome “rio Pinheiros™ foi batizado pelos jesuitas devido
a grande quantidaode deste fipo de vegetacdo as suas mar-
gens. Entretanto, anfes ainda dos primeiros colonizadores, o rio
Pinheiros era chamado pelos indigenas de “Jurubatuba”, que
do Tupi significa “muitas palmeiras”, segundo acervo do jornal o
Estado de Sdo Paulo (2012).

Diante destas divergéncias, durante o periodo que an-
tecede a coloniza¢cdo, o mais importante a respeito do rio € o
fato de suas dguas serem respeitadas e até mesmo fratadas
como sagradas. Havia um respeito muito grande ao rio, 0 que
visivelmente ndo ocorre com a sociedade atual, talvez alguns
poucos paises conseguem chegar a tal patamar de respeito e
conservacdo das dguas como os indigenas conseguiam. Ainda

Venerados pelos nativos (rios Tieté e afluentes)
que com ele conviveram harmonicamente e
dele se serviram & sua dessedentacdo, d pesca
e a alimentacdo, ao transporte, aos seus culfos
religiosos, aos momentos de contemplacdo e
de divertimento, apds ter inicio a colonizacdo,
passou a servir, sobretudo, como via fluvial de
acesso ao interior. (Rocha, 1991, p. 21)

Os rios da capital paulista serviram inicial-
mente como vias de acesso € de conquista do ter-
ritério nacional rumo & oeste. Obviamente que pelo
fato de o rio Pinheiros ter sua nascente e sua foz ain-
da no territério da capital paulista, a sua importén-
cia no que tange a conquista do territério nacional
rumo a oeste nao € tdo grande quando comparado
com o rio Tieté. Porém, algo que chama a atencdo
em sua grandeza € o fato de que o Pinheiros serviu
durante anos como um local muito propicio para
diversas atividades humanas. Estas eram intensas, o
gue demostra uma certa relagdo de admiragcdo e
respeito, algo que foi se perdendo conforme os anos
se passaram.

Ocorridas em diversos periodos da historia
(aproximadamente até as primeiras décadas do se-
culo XX), as principais atividades no Pinheiros eram:
| - as pescarias; Il - o fransporte de produtos hortifruti-
granjeiros; Il - a retirada de areia e pedregulho; e [V
- O lazer.

As pescarias eram feitas tanto para consumo
proprio quanto para o abastecimento do comércio
local. Também para subsisténcia, haviam cacas de
animais que viviam a beira do rio.

O transporte dos produtos hortifrutigranjeiros,
advindo das hortas dos sitios € chdcaras dos, até
entdo, arredores da cidade serviam para abastec-
imento do comércio local e para peguenas trocas.

O pedregulho e areia retirados dos fundos do
rio serviram como importante matéria prima para a
construcdo da cidade de Sdo Paulo. Ainda segun-
do Sant’anna (2007), o edificio martinelli e a propria
cidade de S&o Paulo (até fins do século XIX e inicio
do XX) foram construidos com areia e pedregulho
retirados de maneira artesanal por barqueiros locais
que viviom de pesca e venda destas matérias pri-
mas. Oufra questé@o importante € a producdo de
cer@micas, fijolos e vidro a partir do solo argiloso en-
contrado ao longo das margens deste rio.

As atividades de lazer e prdticas esportivas
aconteciam ao longo do rio, onde, segundo Sant’an-
na (2007), crian¢as e adultos se divertiom saltando
de pontes e brincando em suas dguas, mas foram
principalmente os clulbes esportivos que fomentaram
e intensificaram estes usos. O principal destes clubes
as margens do Pinheiros foi o Sport Clube Germdnia
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(Atual Clube Pinheiros). Este promovia atividades e competicdes
de regatas e natacdo nas dguas do rio, aos moldes do que
ocorria no rio Tieté. Estas atividades ocorreram até as décadas
de 1930 e 1940 quando estes clubes deixaram de utilizar estas
daguas devido a poluicdo e ao acesso dificulfado pela Compan-
hia canadense Light & Power, dona da concessdo das aguas
do rio neste periodo.

Nem tudo era perfeito nesta época. Apesar de a situacdo
deste periodo ser bem diferente da atual situacdo deplordvel
dos rios de S@o Paulo, j& ocorriam alagamentos e enchentes
(processo natural dos rios), porem ainda ndo eram recorrentes
prejuizos humanos uma vez que as suas varzeas naturais ainda
eram alagadveis. Ou seja, ainda ndo haviam muitas ocupacdes
nestas terras. Portanto, os rios ainda possuiam uma imensa drea
de varzea passivel de acomodar os seus alagamentos sazonais.

Os processos de transformag¢do do rio Pinheiros ndo de-
moraram muito. As primeiras fransformacoes nos rios da cidade
datam das dlfimas décadas do século XIX, quando o ribeirdo
Anhangalbau tem o seu primeiro trecho tapado, para que desta
forma ndo emanasse 0 mal cheiro aos seus "vizinhos poderosos”.
O Pinheiros, entretanto, passa por reqis transformagdes a partir
da década de 1930, sob o confrole da companhia Light & Pow-
er fambém j& mencionada, e 1960/1970 quando o acesso as
margens do rio deixaram de existir para dar lugar as avenidas de
transito rapido. O mapa 8 exemplifica a grande diferenca entre
o antigo leito e o atual leito destas dguas proximo & Cidade Uni-
versitaria e a ponte Eusebio Matoso na Zona Oeste da cidade.
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Mapa da cidade de SGo Paulo do ano
de 1924. Dos mapas consultados, este € o
mMais antfigo em que se pode observar o rio
Pinheiros quase por completo. Destacado
com a cor azul, detalhe para os varios
meandros formados. Neste mapa ainda é
possivel ter idéia de como eram as suas
vArzeas originais, além de ser possivel ob-
servar as dreas alagadicas.

Fonte: Secretaria Municipal de Desen-
volvimento Urbano, Prefeitura Municipal
de Séo Paulo.
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Ocupacoes de Varzea:
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2. PORQUE O RIO
ESTA ASSIM?
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A condi¢cdo atual dorio Pinheiros € lamentdavel.
Aquele mesmo rio que cedeu suas aguas a tanfas
atividades no passado passou por intfensas transfor-
macdes que o levaram ao estado de poluicdo e ex-
clusdo. O respeito e a aproximacdo das pessoas para
com as dguas paulistanas parecem fer deixado de
existir. Afualmente suas dguas, se ainda for possivel
chama-las assim pois possuem baixissimos niveis de
oxigénio (segundo dados da Sabesp e CETESB), para
pouco servem. Portanto, para que fosse proposto um
projeto coerente com o confexto que se insere tor-
na-se necessdrio recorrer & bibliografia para se en-
tender as causas e as dimensdes do atual problema.

A cidade de Sdo Paulo comeca a fer uma
relacdo ambigua com os seus rios ja no final do sé-
culo XIX, pois, além de depender destes para muitas
atividades, passa aos poucos a negad-los, principal-
mente com a propagacdo das teorias pasteurianas
e descobertas de microrganismos que se propagam
pela dgua. Mas existem outfros processos historicos
que possuem maior relevncia para o entendimen-
to de toda a problemdtica: os discursos higienistas e
sanitaristas de ocupagdes de terras “varzeanas” , d
concessdo das dguas para a companhia canadense
Light & Power, o aumento das descargas poluidoras
e o fim do acesso ds margens com o crescimento do
urbanismo “rodoviarista”.

O primeiro destes € o discurso higienista/san-
itarista usado pelas classes dominantes, principal-
mente apds a proclamacdo da republica, para se
modificar o leito dos rios e, assim, obter lucros através
da especulacdo de terras e venda de lotes em dreas
de varzea (figura 9).

O primeiro rio da capital paulista a sofrer com
este problema foi o Anhangabau no final do sécu-
lo XIX, mas algumas décadas depois seria a vez do
Pinheiros. "Ndo demorou muito para que a canali-
za¢do do rio fosse proposta e despertasse a cobica
de proprietdrios locais” (SANT'ANNA, 2007, p. 142).
O Anhangabau era um rio ja poluido neste periodo,
e, portanto, para os donos de terras locais parecia
mais tentador a falsa sensacdo de higiene afraveés
da drenagem das terras “varzeanas” e o tfapamento
- pois se conseguiria lucros mais répidos advindos da
especula¢cdo de suas terras e da conseguinte venda
destas - do que a real preocupacdo sanitdria de se
reivindicar um sistema de coleta de esgotos na ci-
dade.

(...) é representativa da unido entre a necessi-
dade de garantir ar puro, livre dos odores escao-
lados por suas emanagodes, e 0s interesses vin-
culados & crescente especulacdo imobilidria.
A higiene (simbolo de progresso) parecia rimar
completamente com o desejo de transformar a
cidade em capital favordvel aos interesses des-
sa crescente especulacdo. (SANT'ANNA, 2007,

DiscuRrso:
Hiciene
Limpeza
NecessIDADE SANITARIA

REALIDADE:

EsPecuLACAD IMOBILIARIA
VENDA DE TERRAS

p. 198)

Um grande questionamento em relagcdo ao uso de dis-
cursos sanitaristas com segundas intencdes (como o “tapamen-
to” anteriormente referido) € que isto ndo anulava as enchentes
nos periodos de cheias, fampouco diminuia a poluicdo dos rios,
e, do contrdrio, aumentavam a margem de erro para lang¢a-
mentos ilegais de residuos solidos em rios (ja proibido na épo-
ca). Ainda, dificultava a fiscalizacdo e afastava as pessoas do
acesso Gs suas dguas, comprometendo, portanto, uma futura
reivindicacdo de limpeza.

O segundo processo refere-se ao enorme poder de in-
fluéncia de grandes empresas internacionais de cardter ex-
ploratdrio, como por exemplo a companhia Cantareira de
Aguas e Esgotos e a futura Light & Power.

Ao mesmo tempo, o final do século XIX foi um periodo de
organizagcdo urbana pautada pelos interesses de grupos
privados que, obtendo a concessdo do estado, sistemati-
zavam prioritariamente a distribuicdo de dgua, a coleta de
esgotos, a producdo de energia etc”. (THEODORO DA SILVA
apud SANT'ANNA, 2007, p. 245)

Houve uma concessdo que perdurou por muito tempo e
ficou muito conhecida entre os paulistanos: a concessdo exclu-
siva na década de 1920 das aguas do Tieté e Pinheiros para a
companhia canadense Light & Power. Esta modificou o leito de
diversos rios da Bacia do Alto Tieté segundo os seus interesses de
se produzir energia elétrica.

Fonte: Autor
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As primeiras modificagdes a serem feitas No rio
Pinheiros aconteceram a partir da década de 1930
quando este passou por processos de canalizacdo
e retificacdo. Neste mesmo periodo, no rio Pinheiros
existiam muitos barqueiros (homens que trabalhavam
na extracdo de areia e pedregulho dos rios) que ti-
veram de deixar as dguas deste rio rumo as do Tieté,
pois a Companhia Light limitava a atividade ja que
no momento as dguas pertenciam & concessdo da
companhia. Outra questdo apontada por Sant’An-
na € o fato de que a companhia também limitou o
uso das dguas do Pinheiros quando o anfigo clube
Germdania (atual Clube Pinheiros) teve que retirar o
seu recém-inaugurado cocho de madeira flutuante,
pois agora as varzeas do Pinheiros fambém perten-
ciam & concessdo da companhia canadense. Um
terceiro fator de desrespeito apontado por Sant’An-
na € a questdo de que até mesmo a inversdo do
fluxo das aguas foi feita pela Companhia para que
desta forma a agua do rio “corresse” & montante
até a represa Billings, de onde a dgua desceria Serra
do Mar abaixo em ftubulacdes que chegariom até
a usina de energia elétrica de Henry Borden em Cu-
batdo.

Diante disto, "o interesse da Light era obter o
total controle das dguas da bacia do alto Tieté até o
Pinheiros” (SANT'ANNA, 2007, p. 184) pois *(...) o con-
trole das dguas do Tieté (e do Pinheiros) garantiria
a light a maxima produtividade do seu complexo
hidrelétrico em Cubatdo (conhecido como com-
plexo hidrelétrico Henry Borden)” (SEVCENKO apud
SANT'ANNA, 2007, p.184).

A relogcdo da cidade com os seus rios ad-
quire uma mudanca no final do século XIX e inicio
do século XX: as varzeas dos rios e suas aguas sdo
objetos de exploracdo. O rio passou a ser fonte de
energia. As suas varzeas foram drenadas para que
dessem lugar a diversos lofeamentos. Houve, por-
tanto, grande interesse No controle do rio Pinheiros,
pois “possuir’ este rio significava alta lucratividade.

DOS ANOS 1930 EM DIANTE

As primeiras décadas do século XX foram
marcadas por intensas tfransformacdes na cidade de
Sdo Paulo, sendo estas, principalmente, a crescen-
te industrializagdo combinada com a urbanizagdo.
Contudo, estas modificacdes se intensificaram a
partir da década de 1930, atingindo seus respectivos
dpices décadas posteriores. A cidade de Sdo Paulo,
que j& havia tido a maior taxa de crescimento popu-
lacional no final do século XIX (de aproximadamente
64.000 habitantes em 1890 para aprox. 239.000 nos
anos 1900, com uma Taxa de Crescimento Geométri-
co Anual de 14,0, segundo Histérico Demogrdfico do
Municipio de Sdo Paulo e IBGE), consolida-se no cor-
rer do século XX como o centro urbano mais popu-
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loso do pais (nos anos 1920 a cidade possuia 579.033
habitantes, j& no final do século XX a cidade alca-
nca seus 10 milhdes, sendo quase 18 milhdes de ha-
bitantes na regi@do metropolitana). Alem de centro
urbano mais populoso do pais, a cidade também se
consolida como o mais importante centro econdmi-
co industrial e, posteriormente, financeiro do pais.

Diante deste panorama de intenso cresci-
mento industrial surge o grande vildo das daguas: a
poluicdo. Apenas na década de frinta, com a inten-
sificacdo das descargas poluidoras, haveria entdo
o definitivo agravamento da situa¢cdo sanitdria das
aguas (ROCHA, 1991, p. 45).

Assim, os rios, além de percorreremm uma ba-
cia de drenagem completamente despida de
vegetacdo (devido aos desmatamentos), facil-
itando o carregamento de materiais devido G
erosdo, foram transformados em veiculos frans-
portadores dos esgotos domeésticos das cidades
e dos residuos industriais a eles lancados. A maio-
ria foi ainda destinada a producdo de energia
para suportar a demanda sempre crescente das
megaldpoles e das industrias. Foi esse também
o destino do rio Tieté (e Pinheiros), que, por uma
decisdo sectdria ao final do século (XIX), teve
suas aguas eleitas apenas a geracdo de ener-
gia elétrica. Entdo, para que tratar os esgotos?
(ROCHA, 1991, p. 33)

A industrializagdo e o agravamento da polu-
icdo das adguas andam lado a lado, pois numa ci-
dade que queria crescer a todo custo a preocu-
pacdo com a qualidade de suas Aguas poderia
“ficar para depois”. A industria crescia, a cidade at-
raia milhdes de migrantes, a poluicdo aumentava,
este era o cendrio. Concomitante a este processo,
aqueles discursos sanitaristas com infencdes espe-
culativas, jd mencionados anteriormente, passam a
ganhar forca cada vez maior neste inicio de século.

Com o aumento dos processo de canali-
zacdo/retificacdo e conseguinte drenagem, aterro-
mento, a cidade veio a se expandir sobre o terraco
fluvial do Tieté e Pinheiros, como visto nos mapas 16,
17 e 18 (no periodo de 1950 até 1962).

O processo acelerado e intenso de industrial-
izagdo e expansdo urbana da cidade de Sdo
Paulo, no século XX, gerou uma incapacidade
de administracdo publica do espaco urbano. A
cidade se expande conforme os desejos do em-
preendedor privado. A ferrovia € implantada no
terraco fluvial do rio centfral da cidade. E as in-
dustrias se instalaram em drea plana, seca, entre
o rio e a ferrovia. As varzeas sdo aterradas para
a expansdo da cidade (sob argumentos higiéni-
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Cos e sanitdrios). Esse modelo: de drenagem,
aterramento e ocupacdo da varzea, faz parte
da légica da apropriacdo especulativa do solo
urbano que restringe o espaco publico ao mini-
mo: apenas a circulacdo. O objetivo era drenar,
aterrar para lotear. (DELIJAICOV, 1998, P. 15)

Aliocdo ao discurso higienista/sanitarista e a
I6gica especulativa de venda das terras “varzeanas”
(Figura 9), surge o Udltimo faftor que definitivamente
“afastou” os rios da paisagem urbana da metropole
e o0s confinou entre barreiras: o urbanismo “rodovia-
rista” importado do modelo americano. Este modelo
de urbanismo fem como base, e simbolo de mod-
ernidade, o automaovel.

O urbanismo “rodoviarista” relaciona-se com
a expansdo industrial, uma vez que para os donos
de industria (grandes montadoras) era importante
qgue o poder publico garantisse vias de rolamento
para os veiculos produzidos. Para o poder publico,
por sua vez, era interessante construir vias de rolo-
mento, pois o incentivo & industria automobilistica
significava empregos para a populagcdo, crescimen-
to econdmico e arrecadac¢do afravés de impostos.
Portanto, pode-se afirmar:

O “rodoviarismo” assume um papel que tran-
scende a forma de organiza¢cdo tecnica do ter-
ritdrio, revelando seu cardter de diretriz econdmi-
ca e politica que disputava a hegemonia no
pais (SOBRAL, 2007)

Este modelo de se pensar a cidade ganhou
muitos adeptos no Brasil, durante as primeiras déca-
das do século XX. Entre estes adeptos estava Prestes
Maia, engenheiro e prefeito de Sdo Paulo na déco-
da de 30. Ele acreditava que a cidade deveria se
organizar através de um sistema de avenidas radiais
e concéntricas (figura 20) num modelo um tanto fun-
cionalista e tecnicista (ndo considerava completa-
mente os impactos sociais e paisagisticos que suas
avenidas gerariam, apesar de belos croquis). Para
tanto, ele concebeu O Plano de Avenidas para a
cidade de Sdo Paulo.

Este ultimo mostrou-se incapaz de estruturar
a cidade com a sua centralidade unica, além de
ter sido desastroso do ponto de vista das interagcdes
sociais e das paisagens naturais. Contudo, uma das
paisagens gue mais se modificaram foram as fluviais,
pois optou-se por construir vias de rolamento expres-
sas marginais a estas:

O que € hoje a varzea do Tieté em época de
inundacdo (cheia de 1929). Encostada a cidade
uma faixa de 1 kilometro de Ilargura por 30 de




extensdo toda submersa, - por agui passard,
apods a canalizacdo, o circuito de Parkways (...)
as possibilidades estheticas e utilitdrias das nos-
sas duas grandes avenidas fluviaes sdo infinitas.
Conjunctos monumentaes, parkways, paisag-
ismo, instalacdes esportivas, circulacdo rdpida,
linhas de alta velocidade, navegacdo, vias fer-
reas, caes, industrias, etc. (...) (PLANO DE AVENI-
DAS apud DELIJAICQV, 1998, p. 13 e 14)

=S

Diante desta apresentacdo, pode-se afirmar:

(...) as possibilidades “esteticas” foram albando-
nadas. Hoje a parkway imaginada por Prestes
Maia € um sistema de rodovias urbanas encost-
adas na beira dos rios canalizados e poluidos.
O paisagismo € mato, as instalagcdes esportivas
estdo de costas para o rio, cercadas por Muros.
As industrias e a via férrea marginal conftribuiram
para a degradacdo e o confinamento do rio.
A navegacdo e o cais, que existia na cidade,
foram afogadas pela ferrovia e pelas (avenidas)
marginais (...) (DELIJAICOV, 1998, p. 63)

O Plano de Avenidas, apresentado por Prest-
es Maia, em 1930, somente comec¢a a tomar forma
no ano de 1938 quando o engenheiro, agora pre-
feito, daria inicio s obras de “Melhoramentos do
Rio Tieté” (ROCHA, 1991, p. 38). Dentre as obras pre-
vistas no, entd&o, chamado “melhoramento”, além
de refificacdo e canalizacdo de rios, estavam as ja
mencionadas avenidas marginais de transito rdpido.
Estas dltimas, por sua vez, representam:
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O cardter de via expressa, verdadeiras au-
to-estradas, rodovias urbanas, marginais aos ca-
Nnais dos rios elimina as oportunidades de inte-
gracdo urbanistica entre o ambiente fluvial, os
rios, € o desenho da cidade (figura 22). O pe-
destre nGo consegue mais se aproximar da beira
do rio. A orla fluvial € o cendrio para o motorista
apressado que passa a oitenta quildbmetros por
hora. (DELIJAICOV, 1998, p. 15)
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Desta forma, conclui-se que o Plano de Aveni-
das apresentado por Prestes Maia em 1930, que
serve de modelo para o pais até os dias atuais, serviu
e impbs os interesses de um urbanismo rodoviarista
mMas que oprimiu a geografia natural dos rios e o de-
senho da cidade. Oprime os habitantes da cidade.
Para esse conceito de urbanismo, o pedestre e o ci-
clista ndo existem; metrd, hidrovia e integracdo com
os rios s@o desconsiderados (DELIJAICOV, 1998, p.
14).



Este urbanismo € dominado por interesses
econdémicos tanto dos donos de industria como dos COMISSAD oe MEL HORAMENTOS oo RIO TIETE Planta do Rio Tiete
especuladores de terra “seca” e drenadaq, para eles ENtEe D3E%EU EPEnka
pouco importam os danos ambientais Aos rios, a 1922 525 RovSA SR TG % P
“omiss&o” dos rios da paisagem e o fim do acesso as &N
suas margens.

Lrlonsde pew Pro
Osasco A" a Ponfe Guarulthos 46.500ms.

Fonte Guarutho:

Area inundavel 3i/20500m. g.

PLANOS DE PROTECAO E\OU TRANSFORMACAO DO
RIO E SUA PAISAGEM

A B

& o a]
Foemrsy

E de grande importéncia citar algumas tenta- X _ +F
fivas que houveram, atraveés de planos urbanisticos, { ""5@ CONVENCOES:
de se prevenir ou reverter um cendrio de polui¢do \l : 5 Searvw e vle A

=

—— eslrades de ferro
rEm—  Curvas o aire!
r

eicalas hidrometricas
<§ areas a arrvar e edificer

do rio e ocupacdo de suas varzeaos. P

Um dos primeiros grandes planos foi desen-
volvido pelo engenheiro sanitarista Saturnino de Brito
(antecessor ao plano de avenidas de Maia). Era bas-
tante sofisticado para a época, previa a criacdo de
duas grandes lagoas artificiais a partir das dguas do

[l o ' 1

i e i

Projeéto de melhoramentos entre Osasco e Penha

Lrtensde palo Canel.
Osasco X' & Pante Guarvihos: 26.000ms. Py

Tieté na zona norte para uso de prdticas de lazer e Nossasapodify ) ﬁ$23£‘3' |
nduticas. Além disto, criava diversos pargues ao lon- ’ BN e g% i‘\"{i"jj‘_“
go das suas varzeas (imagem 23). v, sy SR
Outro projeto, jd da década de 1980, foi o < gl e A _ h”%‘
plano de urbanizacdo do rio Tieté-Pinheiros e suas o R - - :
varzeas de Oscar Niemeyer (perspectiva do projeto — = LSS, 2 A
na imagem 24). A infencdo do projeto era de con- o TS = ; "o
verter a barreira existente (avenidas marginais) em ;] 5 %&}‘ :

um grande parque urbano. O plano ainda previa a
recuperacdo de toda margem sul do rio Tieté, além
da construcdo de centro civico, drea de esportes,
lazer, etc. Algumas consideracdes do proprio ar-
quiteto sobre o projeto:

PREFEITODACAPITAL D' Firmiano de Moraes Pinto
ENGENHEIRO CHEFE: F Saturnino Rodrigues de Brito

IMPAEMIA NACIONAL — BRASA

Quando Jé&nio Quadros me convidou para a
urbanizagcdo do Tieté, senti que era a grande
oportunidade para dar a Sdo Paulo uma nova
faixa de lazer. O rio tinha sido emparedado por
duas avenidas, e afastar uma delas criando o
ambiente de praia que falta dguela cidade, se-
ria, @ meu ver, uma contribuicdo extraordindria.
Como gostaria de ter realizado esse projeto! E fi-
cava a imaginar o povo de Sdo Paulo a passear
pela praia do Tieté, como em Copacabana, as
mulheres bonitas a circular com seus biquinis, as
criangas a correr em algazarra, e o rio limpo e
refrescante (...) E claro que o projeto era am-
bicioso, que exigia desapropriacdes, e sO uma
pessoa dindmica como Janio Quadros, que o
assumiu, o poderia concretizar. (NIEMEYER, 1998,
p. 213)

Deste plano de urbanizagcdo nada se fez
Entretanto, outros também surgiram, como os de
protecdo de vdrzea concebidos por Ruy Ohtake.

30 Este tomou forma em alguns trechos, como o Parque
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Ecologico do Tieté na extrema zona leste de SGdo Paulo. Hoje,
este representa o maior parque metropolitano paulista, em drea
de superficie. Contudo, localiza-se numa drea afastada da
cidade, onde o tecido urbano ndo se encontrava completa-
mente consolidado.

Além destes planos, € de extrema importdncia tambéem
citar os tentativas mais recentes de transforma¢cdo da paisagem
do rio Pinheiros. Fiorin (2003) explica que se tentou converter a
imagem negativa do rio Pinheiros numa outra: um “waterfront”
atrativo ao capital financeiro. Ele explica que esta tentativa
estd vinculada a légica econdmica intfernacional, pois a frans-
formacdo urbana da paisagem ao redor do rio significa atracdo
de capital financeiro empresarial e “confianca™ internacional
em relacdo ao mercado paulistano. Segundo o autor:

A constru¢cdo de um novo “waterfront” para a cidade de
S&o Paulo, teve a colaboracdo do poder publico nas obras
de infraestrutura e foi agenciada pela iniciativa privada, de
maneira a criar um polo de negdcios modernizado que pu-
desse atrair a atencdo de novos investidores estrangeiros

e do capital internacional, seja no mercado imobilidrio ou
financeiro, gerando maior credibilidade @ praca paulistana
e a Bovespa. (FIORIN, 2003, p. 57)

Contudo, Fiorin explica que esta atracdo de capital ndo
contemplou toda a populacdo da cidade, do contrdrio, benefi-
ciou grandes corporacdes e especuladores imobilidrios, como
sugere:

(em referéncia & nova arquitetura espetacularizadora pre-
sente no eixo Berrini-Mariginal Pinheiros) Mas, uma referéncia
para quem? Para os investidores imobilidrios? Para a con-
strucdo de uma cidade para atrair capital financeiro? Ao
certo, este efeito visual refrata seu entorno, repelindo a ci-
dade constituida ao seu redor, e s6 pode ser lido como um
reduto da especulacdo, financeirizagcdo e glamourizagdo
do urbanismo que se abateu sobre o setor sudoeste da ci-
dade, onde uma centena de familias (da comunidade Jd.
Edite por exemplo), contiguas a este novo “skyline™ foram
excluidas, dentre outras tantas que serdo banidas do direito

a cidde. (FIORIN, 2003, p. 61 e 62)

Este cendrio “espetacular” criado para atrair
a atencdo deste mercado financeiro veio a se con-
solidar alguns anos depois da tese de Fiorin (2003).
Vdrias foram as obras pagas pelo poder publico
para se viabilizar a criacdo deste cendrio. Algumas
destas sdo: a ponte estaiada Octdvio frias de Oliveira
(presente na imagem 25), com sua arquitetura chao-
mativa, porém questiondvel em varios pontos de vis-
ta, como técnico, social, de uso exclusivo rodovidrio
e falta de acesso aos pedestres, etc; a ponte es-
tacdo da linha Lilds do Metropolitano de Sdo Paulo;
O projeto pomar ao longo de parte da margem do
rio Pinheiros proximo s empresas que ajudaram a
financid-lo; entre outras obras.

A imagem 25 representa perfeitamente este
“waterfront” criado para tentar converter a imagem
do rio fétido e poluido num gigante espelho d’dgua
de uma cidade que anseia confion¢ca e atracdo do
mercado intfernacional.
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Datada de 1932, esta imagem mostra o cocho de madeira insta-
lado as margens do rio no antigo clube Germénia (atual Clube Pinheiros),
detalhe para as praticas de lazer e esportivas. Neste momento ainda ndo
haviam modificagdes expressivas no leito do rio, o qual, possuia dguas lim-
pas e adequadas para qualquer atfividade. Segundo bibliografia consul-
tada (Santanna, 2007) neste periodo ocorriam otutras atividades além das
prdticas esportivas e de lazer, como pesca, estracdo artesanal de areia e
pedregulho e transporte.

Concomitante com as obras de retificacdo do rio e de drenagem
e aferramento de vdrzeas, tem-se a constru¢do da Usina de Traicdo, de-
talhe para o imenso impacto na paisagem. Como j&d mencionado anterior-
mente o fluxo das dguas do rio Pinheiros foi invertido para que desta forma
se pudesse produzir energia elétrica na usina de Henry Borden. Portando,
a Usina de Traicd foi inicialmente construida como uma esta¢cdo de el-
evacdo das aguas, bombeando-as no sentido & montante.

Esta foto mostra o rio Pinheiros apds a instalagdo das avenidas
marginais de fransito rapido (em 1969), detalhe para a barreira criada pe-
las avenidas e para o confinamento do rio. Esta fotografia torna-se muito
inferessante quando comparada com a primeira, pois amibas demonstram
o mesmo local: As margens do rio Pinheiros em frente ao antigo clube Ger-
mdania, atual Pinheiros.



Esta foto demonstra a poluicdo e sujeira das adguas do rio. As des-
cargas poluidoras se intensificaram a partir da década de 1930. Atual-
mente, o rio encontra-se completamente poluido com baixissimos niveis de
oxigénio.

ISISINNNEEPS

Esta fotografia demonstra uma situaldo bastante atual do que veio
a se tornar as avenidas marginais: locais exclusivos de passagem, indspitos
para a vivéncia humana. Como j& dito anteriormente, as vias marginais
representam uma barreira instransponivel no que diz respeito ao acesso as
margens do rio.

Esta dltima imagem demonstra perfeitamente a condicé&o atual
das dguas do rio. Tirada para uma sessdo de fotos de uma revista, a foto
mostra um praticante profissional de “Stand Up Paddle” que teve coragem
de enfrentar estas dguas a fim de questionar o atual descaso e desrespeito
com estas. O interessante desta imagem é a confraposicdo existente entre
poluicéo e prdtica esportiva. Outra questdo que chama a atencdo € o
isolamento afravés de uma vestimenta, a qual, o atleta esta sulbmetido.
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3. ONDE E COMO
INTERVIR *?

CONSIDERACOES SOBRE
PONTES
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Onde intervir no rio Pinheiros? Para responder a esta
questdo foi necessario analisar dreas com grandes potenciali-
dades. Diversos estudos foram realizados, por exemplo o mapa
32 (& mdo). Dentre os recortes de drea pré-selecionados obser-
vou-se um de destaque, o qual compreende grandes espacos
publicos: a Cidade Universitdria, local de intenso uso educacion-
al e de lazer aos fins de semana; a raia olimpica da USP, passivel
de ser contemplada pelas suas praticas nduticas relacionadas
ao lazer e ao esporte; o Parque Villa Lobos, local de intensas
praticas de lazer; a ciclovia da marginal Pinheiros e o seu poten-
cial de utilizagcdo; a Linha 9 do sistema metroferrovidrio, e o seu
potencial de conexdo a USP.

Apesar de possuir diversas potencialidades, a drea ndo
contempla uma plena integracdo. O maior problema analisado
€ em relacdo ao acesso dificulfado da Cidade Universitdria a
partir da Linha 9 da CPTM ou da ciclovia da marginal pinheiros,
pois ambas localizam-se & margem oposta do rio, fazendo-se
necessario tfranspd-lo pelas duas pontes existentes na drea. En-
tfretanto, estas pontes possuem caracteristicas “rodovidrias”,
sendo dificultosa a travessia. Além disto, est@do muito distantes
uma da outra (aprox. 2,5 km). Portanto, uma terceira ponte “hu-
manizada” forna-se necessaria para solucionar algumas destas
questdes, entre outras as quais serdo discutidas mais adiante.

A partir disto, como intervir no rio Pinheiros de forma coer-

enfe segundo a proposta de se criar uma conexdo
que respeite a escala do homem e intensifigue o uso
dos equipamentos publicos da drea?

Para responder & esta pergunta € necessario
o entendimento das caracteristicas das passagens
fransversais e de transposicdo ja existentes no rio Pin-
heiros. O intuito €: analisar as atuais condi¢cdes destas
travessias; verificar quais sdo os modais mais € menos
importantes neste contexto; efetuar um levantamen-
to estatistico e criterioso que demonstre dados fun-
damentais sobre estas. Esta andlise € de extrema im-
portdncia pois serve como base investigativa para o
enfendimento dos problemas concernentes ao de-
senho arquitetdnico de pontes e a sua influéncia no
contexto urbbano.

N&o somente as ruas, as quadras, e todo o
desenho das cidades modernas do século XX sof-
reram modificacdes com as formas de se fazer ci-
dade do urbanismo “rodoviarista”, mas também as
pontes. Neste contexto de urbbanismo “rodoviarista™,
a populacdo, que € para quem as cidades deveri-
am ser produzidas, € quem sofre.

Antes deste fipo de urbanismo as cidades
eram feitas para as pessoas € somente para elas,
com o tempo a escala humana das cidades foi se
perdendo. Simbolo de modernidade, o carro foi
cada vez mais aceito, e as cidades sofreram com
isfto. A escala humana foi deixada de lado com o
tempo para dar lugar a escala do automaovel, que
desloca-se numa velocidade muito superior que a
do homem (velocidade média de 5km/h), e, portan-
to, possui uma dimensdo e escala de espaco-tempo
bastante diferente.

Sdo Paulo sofreu com esta imposicdo auto-
mobilistica. Para uma cidade que valoriza mais as
suas autoestradas do que 0s seus rios, espera-se que
pouco seja feito para os seus pedestres, e muito seja
feito para seus automoveis.

Este € o caso das pontes da cidade, as quais,
adqguirem papel exclusivo de circulagdo em alta ve-
locidade. As pontes de SGo Paulo se tornaram al¢cas
de acesso para rodovias e autoestradas. Sdo locais
frios e inGspidos para o pedestre. HG pouco a se faz-
er nestas, a ndo ser passar em alta velocidade den-
tro de um automdvel. E interessante observar que
muitas destas pontes atuais sequer possuem faixas
exclusivas de pedestres, como visto no grafico 47.
Até mesmo as paisagens fluviais perdem com este
tipo de ponte, pois ndo hd tempo para parar e ob-
servar os rios, como se fazia em tempos passados.

Segundo Sant’anna (2007) as antigas pontes
da cidade eram locais vivos, diferente dos atuais
viadutos rodovidrios da cidade. Ela descreve-as ndo
somente como lugares de passagem mas fambéem
como locais de acontecimentos sociais. Eram locais
onde, aos domingos, familias iam para passear e até
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para comer iguarias (Como os lamibaris pescados Nos
rios e preparados No proprio local), ou onde criancas
brincavam e salfavam na agua (como no caso da
antiga ponte Pinheiros, atual Eusébio Matoso), ou,
ainda, como na do Carmo onde pessoas conversa-
vam, cavalheiros observavam as lavadeiras, pessoas
observavam Sao Paulo. Algumas até possuiam zela-
dores e guaritas. Eram locais de encontro, feito para
as Pessoas.

Contudo, o mais importante € que funciona-
vam como locais para apreciacdo dos rios e suas
respectivas paisagens. O objeto significava, além de
ligagdo, um local vivo e de contato e aproximagdo
da cidade com os seus rios. Algumas em condi¢cdes
ruins, outras em ofimo estado, eram, sobretudo, es-
PACOSs que respeitavam a escala humana.

E inferessante relacionar o conteudo do liv-
ro de Sant’anna (2007) com o conteudo de Gehl,
0 qual, em seu livro Cidade para Pessoas descreve
muito bem o conceito de escala humana e explica
que boas cidades sdo aquelas feitas para pessoas.
Com espacos publicos de qualidade, que sejom lo-
cais carregados de vida urbana. Esta dltima conse-
guida através do respeito @ escala do homem no
planejamento urbano. Como o proprio autor men-
ciona:

O numero de usudrios, a quantidade, € um fator,
mas outfro fator igualmente importante para a
vida na cidade € o tanto de tempo gasto pelos
usudrios No espacgo publico. A vida no espago
urbano, como o experimentamaos, movimentan-
do-nos pela cidade, € uma questdo de quan-
to existe para se ver e experimentar, dentro do
campo social visual (...) A afividade no campo
visual estd vinculada & quantidade de outras
pessoas € ao tempo de permanéncia de cada
usudrio. O nivel de atividade € simplesmente um
produto do numero e do tempo. (GEHL, 2013, p.
71)

Diante disto, pode-se relacionar a questdo
apontada por Sant’anna sobre as antigas pontes da
cidade com o conceito de vida na cidade aponta-
do por Gehl. As antigas pontes eram feitas segundo
a escala do homem, e, portanto, eram espacos Vi-
vos. No entanto, as atuais pontes da cidade, como
j&@ mencionado, possuem um desenho arquiteténico
voltado para os automaoveis, salvo poucas excessoes
(o0 que pode ser comprovado pela tabela 45).

Até mesmo as pontes mais aclamadas pela
sua arquitetura chamativa, como a Octdvio Frias
de Oliveira, possui um desenho voltado para os au-
tomaodveis. Apesar de bela, do ponto de vista estético,
a ponte ndo possui passagens para pedestres, tam-
pouco acessibilidade para estes. Além das consider-
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acdes de Fiorin j& mencionadas no capitulo anterior, esta ponte
cumpri uma fungcdo de servir de alca de acesso entre duas ro-
dovias urbanas (Avenida jornalista Roberto Marinho e Avenida
Marginal Pinheiros), como pode ser visto na imagem aérea 36.
A possibilidade de contemplacdo da paisagem fluvial € dificul-
tada. Quase impossivel guando se anda a velocidades médias
de 60 km/h. O que deveria servir como espaco de contato entre
o ambiente fluvial e a cidade, como as antigas pontes, mais
uma vez torna-se um local de passagem. Ainda, Segundo Gehl
(2013): “Um passeio numa arquitetura feita para 60km/h € uma
experiéncia sensorial empobrecedora: desinteressante e cansa-
tiva”.

Caso a ponte Octdvio Frias de Oliveira, entre outfras da
cidade, tivessem sido feitas pensando-se no pedestre, tferiam um
desenho perpendicular de uma margem do rio para a outra.
Desta forma, as dist@ncias se encurtariam. A travessia se tornaria
mais humanizada. Exemplos disto estdo localizados em diversas
partes do mundo, como a Millenium Bridge em Londres.

Outro exemplo negativo apontado na andlise das pontes
€ 0 uso de contra flechas exageradas (curvatura utilizada para
se evitar o efeito da flexdo em estruturas) que fazem com que a
dist@ncia entre as margens seja aumentada para os pedestres.
Para os carros este efeito € pouco percebido, mas para pedes-
tres e ciclistas contraflechas exageradas t€ém o mesmo efeito de
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subir uma ladeira (imagem 34).

Uma ferceira questdo apontada no estudo &
a dificuldade de se atravessar uma ponte quando
esta possui enormes trevos rodovidrios de acesso, 0s
quais, estdo presentes em quase todas as pontes so-
bre o rio Pinheiros. Atravessar estes representa uma
tarefa bastante dificil, pois o frafego € intenso e @
velocidade média dos veiculos € bastante elevada
(imagem 33).

Este estudo, além de ter mostrado carac-
teristicas das pontes existentes e ter possibilitado um
melhor entendimento da problemdtica envolvente
no desenho destas, possibilitou a identificagdo de al-
guns exemplos com caracteristicas interessantes.

O primeiro destes exemplos € a ponte-es-
tacdo da Linha 5 - Lilds do Metropolitano de Sdo
Paulo (imagens 38 e 40). Além das consideracoes
de Fiorin apontadas no capitulo anterior, esta fun-
ciona como ponte ferrovidria e de pedestres, pois,
por se tfratar de uma estacdo, possibilita tfambém a
passagem das pessoas de margem a margem. Além
disto, possibilita a infegracdo das linhas 5 e 9.

Uma dltima observacdo positiva sobre esta €
o fato de se tratar de uma ponte que prioriza ex-
clusivamente o transporte publico de massa. Numa
cidade em gque cada vez menos se vé a valorizagcdo
do fransporte coletivo, um exemplo como este de-
staca-se dentre os outros.

Uma observacdo negativa sobre esta (alem
das questdes apontadas por Fiorin) € o fato de ndo
ter respeitado completamente a paisagem a qual
estd inserida, pois acaba por esconder a estacdo
Santo Amaro, uma obra prima do Arquiteto Jodo
Walter Toscano.

O segundo exemplo € a unica ponte de uso
exclusivo de pedestres e ciclistas de todo o eixo do
Tieté-Pinheiros (imagens 39 e 41). Projetada pelos ar-
quitetos Loeb Capote Arquitetura e Construida em
2013 através de uma parceria entre o governo do Es-
tado e a Multinacional Bayer, esta ponte representa
um fotal respeito a escala humana em todos os sen-
tidos. E um excelente exemplo a se seguir do ponto
de vista do desenho arquitetdnico.

O projeto consistiu em estabelecer uma
ligacdo enfre o bairro do socorro e as proximidades
da estacdo-ponte da linha 5 Lilds sobre o canal
do Guarapiranga, proximo a nascente do rio Pin-
heiros. Anteriormente para se chegar ao bairro era
necessario ufilizar outros meios mais demorados. At-
ualmente, € possivel ufilizar o metropolitano e logo
utilizar a passarela para se chegar ao local.

Toda a estrutura da ponte possui um desenho
arquiteténico bastante interessante, especialmente,
pelas duas dreas circulares que lembram plantas
aqudticas, mas que podem servir como local de es-
pera, guando os motores hidrdulicos entram em op-
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eracdo para que as barcacas possam passar pelo
canal.

Vdrias séo as observacdes positivas sobre esta
ponte: prioriza o transporte limpo, sobre bicicletas;
aproxima as pessoas dos rios da cidade, pois “co-
loca” os usudrios proximo ao leito do rio; diminui as
distGncias; conecta a populagcdo com transporte
publico (aproxima as pessoas da estacdo ponte an-
teriormente referida); cria um espaco ndo somente
de passagem mas também de observacdo do leito
fluvial; e amplifica os encontros entre as pessoas,
como as antigas pontes. Entre outras olbservacgoes,
o crifico de arquitetura Fernando Serapido descreve
muito bbem sobre os resultados positivos desta ponte:

O desenho da LoebCapote resultou em uma
passarela metdlica com 90 metros de compri-
mento apoiada em pilares de concreto, circun-
dados por anéis com jardins, que, segundo os
autores, remetem as plantas aqudticas. Mas,
mais importante do que o frago da passarela,
batizada de Ponte Friedrich Bayer, sGo os sim-
bolismos da iniciativa. Trata-se, por exemplo, da
primeira conexdo de pedestres ao longo do eixo
do Pinheiros-Tieté. Além de aproximar a popu-
lagcdo do rio, contrastando com a ideia dos leitos
d’dguas urbanos como avenidas sanitdrias, a
ponte incentiva o uso do transporte publico e
da bicicleta: por causa delqa, a ciclovia nas mar-
gens dos rios foi ampliada em trés quildmetros e
dezenas de 6nibus fretados para funciondrios da
Bayer sairam das ruas. Além de beneficiar dire-
tamente alguns dos 2.500 funciondrios da sede
da empresa, a passarela € utilizada diariomente
por mais de 15 mil habitantes da regido. Por fim,
ela amplifica a possibiidade de parcerias pu-
blico-privadas, cada vez mais necessdarias em
obras de infraestrutura. (SERAPIAO, 2015)

Concluindo, estas andlises sobre as pontes,
anteriormente referidas, e levantamentos de diver-
sas caracteristicas (tabela 45) possibilitaram o en-
tendimento de questdes bdsicas sobre o desenho
arquitetébnico de pontes e a sua influéncia no meio
urbano. A concepc¢do do desenho da “ponte-praca”
proposta para a drea leva em consideracdo muitas
destas observagdes. Diante disto, este trabalho seg-
ue analisando o recorte da drea escolhida segundo
suas potencialidades.
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ESTRUTURA

VAO CTRL APROX (M) DEMANITIPO

FAIXAS ROLAM

1 1 PTE VITORINO GOULART DA SILVA 2008 CONCRETO - CAIXAO 80 ROD/PED 3
2 11 PTE VITORINO GOULART DA SILVA 2008 CONCRETO - CAIXAO 80 ROD/PED 3
3 2 PTE FERR SOBRE JURUBATUBA 1960 CONCRETO - ARCO 91 FER 0
4 2.1 PTE FERR SOBRE JURUBATUBA 2007 ACO 91 FER 0
5 3 PTE JURUBATUBA 1945 CONCRETO - ARCO 65 ROD/PED 2
6 3.1 PTE JURUBATUBA 1970 CONCRETO 65 ROD/PED 3
7 4 PTE SOCORRO 1973 CONCRETO 48 ROD/PED 9
8 5 PTE CANAL GUARAPIRANGA ? CONCRETO 50 ROD/PED 6
9 6 PTE FRIEDRICH BAYER 2013 ACO 30 PED/CIC 0
10 7 PTE ESTAIADA ESTAC STO AMARO 2002 ESTAIADA - CAIXAO PRTNDIDO 122 FER 0
11 8 PTE TRANSAMERICA 1992 CONCRETO - CAIXAO 90 ROD 3
12 9 PTE JOAO DIAS 1939 CONCRETO - ARCO 48 ROD/PED 2
13 9.1 PTE JOAO DIAS 1996 CONCRETO - CAIXAO 72 ROD/PED 3
14 9.2 PTE JOAO DIAS 1996 CONCRETO - CAIXAO 72 ROD/PED 4
15 10 PTE ITAPAIUNA CONSTRUGAO CONCRETO - CAIXAO 113 ROD 3
16 11 PTE LAGUNA CONSTRUGAO CONCRETO - CAIXAO 95 ROD/PED/CIC 3
17 12 PTE NOVA DO MORUMBI 1992 CONCRETO - CAIXAO 92.5 ROD/PED 3
18 12.1 PTE ANTIGA DO MORUMBI 1939 CONCRETO - ARCO 52 ABANDONADA 0
19 12.2 PTE DO MORUMBI 1970 CONCRETO - VIGAS ARQ/PILAR 52 ROD/PED 4
20 13 PTE OCTAVIO FRIAS DE OLIVEIRA 2008 ESTAIADA - TABUL LAJE VIGA 144 ROD 4
21 14 PTE ENG ARI TORRES 1978 CONCRETO - CAIXAO 104 ROD 4
22 15 TUNEL PRES JANIO QUADROS 1994 CONCRETO 0 ROD 2
23 15.1 TUNEL PRES JANIO QUADROS 1994 CONCRETO 0 ROD 2
24 16 PTE CIDADE JARDIM 1940 CONCRETO - CAIXAO 48 ROD/PED 5
25 16.1 PTE CIDADE JARDIM 1970 CONCRETO - CAIXAO 48 ROD/PED 5
26 17 PTE EUSEBIO MATOSO 1940 CONCRETO - VIGAS ARQ/PILAR 50 ROD/PED 4
27 17.1 PTE EUSEBIO MATOSO 1965 CONCRETO - VIGAS ARQ/PILAR 50 ROD/PED 3
28 18 PTE BERNARDO GOLDFARB 1993 CONCRETO - CAIXAO 75 ROD 3
29 19 PTE CIDADE UNIVERSITARIA 1967 CONCRETO - VIGAS ARQ/PILAR 60 ROD/PED 5
30 20 PTE JAGUARE 1974 CONCRETO - CAIXAO 72 ROD/PED 3
31 20.1 PTE ANTIGA DO JAGUARE 1939 CONCRETO - ARCO 44 ABANDONADA 0
32 20.2 PTE JAGUARE 1974 CONCRETO - CAIXAO 72 ROD/PED 3
33 21 PTE CPTM L8 L9 ? CONCRETO 75 FER 0
34 211 PTE CPTM L8 L9 ? CONCRETO 75 FER 0
35 22 CEBOLAO 1970 CONCRETO - CAIXAO diversos ROD 11
105

O quadro acima foi desenvolvida a partir da numer-
acdo de todas as pontes do rio Pinheiros e canais, como visto no
mapa 44. A partir da numeracdo, desenvolveu-se o levantam-
ento das informagdes segundo bases fotogrdficas e bibliografi-
cas (consulta de jornais e artigos).

Este levantamento possui diversas informagdes de cunho
técnico mas gque tamibbém serviram para o melhor entendimento
dos problemas envolventes no desenvolvimento de uma ponte
urbana. Além disto, o estudo comprova através dos graficos x, x
e x g influéncia do urbanismo “rodoviarista” no desenvolvimento
do desenho da cidade.

O grdfico 46 (NUmero de faixas de travessia por modal) demonstra a
somatdria do nimero de faixas de cada modal existente em pontes. Para tan-
to, considerou como faixas, as passagens possiveis existentes: faixas rodovidrias
como faixas de rolamento de veiculos; faixas ferrovidrias como vias férreas;
fravessia de pedestres como o nimero de passeios existentes; e faixas de cil-
cistas como o nimero de ciclovias e ciclofaixas.

O grdfico 47 (Total de tipos de pontes) representa a somatdria dos dif-
erentes tipos de pontes, segundo as classificacdes adotadas. SGo estas: ABAN-
DONADA, para as pontes que estdo subutilizadas, sem ufilidade alguma; FER,
para as pontes de uso exclusivo ferrovidrio; PED/CIC, para as pontes de uso
compartilhado entre pedestres e ciclistas; ROD, para pontes de uso exclusivo
rodovidrio; ROD/PED, para pontes de uso rodovidrio com passeios de pedes-

LEVANTAMENTO DAS PONTES E TRAVESSIAS DO RIO PINHEIROS E CANAIS DOS RIOS GUARAPIRANGA E GRANDE

FAIXAS FER  TRAVESSIA PED FAIXAS DE CICLISTA COMPR (M) LARGURA (M)

0 1 0 231.19 15
0 1 0 231.19 15
1 0 0 195.5 5
1 0 0 195.5 5
0 0 0 110 10.5
0 1 0 250 13.25
0 2 0 230 34.5
0 2 0 150 26
0 1 2 90 3.25
2 2 0 215 22
0 0 0 465 13.65
0 0 0 220 12.25
0 1 0 290 12.6
0 1 0 290 14.4
0 0 0 340 12.53
0 1 2 360 18.68
0 1 0 465 17
0 0 0 70 10.5
0 1 0 400 15
0 4 0 290 32
0 0 0 805 14.15
0 1 0 856 9.625
0 1 0 1300 9.625
0 1 0 225 17
0 1 0 225 17
0 1 0 190 13
0 1 0 190 13
0 0 0 357 12
0 1 0 280 20
0 2 0 330 14.5
0 0 0 88 12.5
0 2 0 330 14.5
2 0 0 340 12.5
2 0 0 340 125
0 0 0 4000

8 30 4

tfres; e ROD/PED/CIC, para pontes de uso compartihado entre automaoveis,
pedestres e ciclistas. Este grafico € de fundamental importéncia pois nele fica
claro o incentivo que a maioria das pontes da cidade séo rodovidrias, além
de também demonstrar que o numero de travessias humanizadas, como as
passagens exclusivas de pedestres e ciclistas, ainda é infimo e longe do ideal.

O grdfico 48 (Idade das pontes) demonstra o ndmero de pontes se-
gundo o ano de inauguragcdo. Por exemplo, existem duas pontes inauguradas
em 1940, e quatro pontes inauguradas em 1970. Este grdfico foi importante
para demonstrar o qudo anfigas as pontes sobre o rio Pinheiros s¢o, além de
demonstrar que muitas pontes foram readaptadas segundo as necessidades
do urbanismo “rodoviarista”.



NUMERO DE FAIXAS DE TRAVESSIA POR TOTAL DE TIPOS DE PONTES
MODAL
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ABANDONADA PED/CIC ROD/PED ROD/PED/CIC

Faixas Rodoviarias M Faixas Ferroviarias IDADE DAS PONTES

M Travessias de Pedestres W Faixas de Ciclistas







4. O RIO, A RAIA E
O RAIO DE ACAO




A drea escolhida para o desenvolvimento do
projeto consiste num recorte de drea do rio Pinheiros
entre as pontes Cidade Universitdria e Jaguare (se-
gundo imagem 50). O recorte compreende equipa-
mentos publicos de grande importéncia, como a
Cidade Universitdria, a Raia Olimpica da USP, o IPT,
o Pargue Villa lobos, entre outros. HA, ainda, grande
infraestrutura de transportes de todos os tipos de mo-
dais nas proximidades da drea, apesar de ndo estar-
em interligados completamente. Portanto, para que
haja um melhor entendimento da dreq, este capitulo
frata das andlises de suas potencialidades, as quais,
est@do divididas em frés grupos: aguelas ligadas ao
laozer, saude e prdticas esportivas; as relacionadas &
acessibilidade do local, do ponto de vista das in-
fraestruturas de fransporte; dquelas ligadas aos equi-
pamentos publicos culturais e educacionais; e outfras
consideracodes finais.

POTENCIALIDADES LIGADAS AO LAZER, SAUDE E
PRATICAS ESPORTIVAS

A drea analisada possui, de certo ponto de
vista, a maior drea verde e de lazer da zona oeste
da cidade, uma vez levado em conta os usos exis-
tentes na Cidade Universitdria, os quais, vao além do
uso simplesmente educacional. Nos manhds, finais
de tarde e aos finais de semana o local fica repleto
de cidaddos caminhando, praticando ciclismo, ou
simplesmente, contemplando as ruas bem arboriza-
das.

A Cidade Universitdria funciona como um
grande pargue publico, repleto de vegetacdo bas-
tante densa, quando comparado com outras dreas
da cidade. Estas afirmacdes se comprovam quando
vista do alto, como na imagem 50, a qual, a Cidade
Universitdria se encontra no canto direito, junto da
margem da Raia Olimpica da USP. Esta dltima, por
sua vez, caracteriza-se como uma grande lagoa ar-
tificial de daguas limpas, que “corre” & margem es-
querda do rio Pinheiros entre as pontes do Jaguare
e Cidade Universitaria, num percurso de 2,5 km de
extensdo (como visto nas imagens 50 e 51).

Ao confrdrio do que ocorre no rio Pinheiros
(objeto de dejeitos e lixo), a raia olimpica dispde de
um centro de prdticas esportivas relacionadas ao
uso ndutico, fanto em competicdées quanto para o
lazer. Estas atividades sdo: remo, canoagem, triatlon
(imagens 49,54 e 57), natacdo, regatas, etfc.

As atividaodes que no passado ocorreram
livremente no rio Pinheiros, agora ocorrem na Raia
Olimpica, entfretanto, entre muros. O acesso a raia
olimpica se dd apenas através da associacdo ao
clube esportiva da Universidade de S&o Paulo, ou &
outras escolas esportivas que possuem aulas no lo-

46 cal, Nao é completamente aberto, porém possui um
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gigantesco potencial de lazer, de turismo, de retorno
econdmico, social, efc . E interessante citar a proxi-
midade que existe entre a foto (pessoas nadando,
figura 57) com as imagens antigas do rio Pinheiros
em frente ao Clube Germdania. Outra questdo impor-
tante € o fato de que a foto 54 (homem praticando
remo na Raia) parece-se & uma fofomontagem de
uma falsa realidade para o Pinheiros, onde as dguas
seriam limpas e as prdaticas aqudticas ocorreriam.

Existe uma duadlidade bastante interessante
sobre a Raia Olimpica, pois ao mesmo tempo que
representa um “respiro” de dguas limpas, como uma
praia urbana, repleta de atividades para as pessoas,
também representa a fallha da administracdo publi-
ca de se proporcionar um tratfamento minimo para
0S Seus rios para que assim houvesse um processo
mais democrdtfico de acesso a atividades ndutficas,
tanto para o lazer quanto para competicoes.

Um outro local que chama bastante atencdo
quando visto de cima, ou guando caminhamos, € o
Pargue Villa Lobos (projeto do arquiteto Décio Tozzi),
0 qual possui 732 mil metros quadrados de drea. Este
também representa um gigantesco “respiro verde”
no meio da cidade (como visto na por¢cdo direita da
imagem 51).

Igualmente & Cidade Universitaria, o Pargue
Villa Lolbos possui diversas atividades voltadas ao laz-
er, esporte e d educacdo (como o centro de edu-
cacdo ambiental, e orquiddrio Ruth Cardoso), além
de ocorrerem eventos culturais como pegquenos fes-
tivais de musica e de cinema, como o “Rocky Spirit”
em 2015 (imagem 58).

Entre outras prdticas esportivas que nele ocor-
rem (futebol, ténis, basquetebol, etc), este parque é
bastante conhecido entre os paulistas para a prdtica
do ciclismo esportivo e de lazer. Existem, até mesmo,
locais para o aluguel de bicicletas, o que contribui
muito para o grande ndmero de praticantes do ci-
clismo para o lazer (como visto nas imagens 55 e 56).

Outra questdo que contribui muito para o
crescente aumento da prdtica do ciclismo esporti-
vo, tfanto no Parque Villa Lobos quanto na Cidade
Universitdria, € a inauguracdo da ciclovia da margin-
al Pinheiros, conectando estas dreas G outras da ci-
dade. Esta possui um crescente ndmero de usudrios,
especialmente nos finais de semana e nos hordrios
de pico. Adicionalmente, vale citar a inauguracdo
da ciclovia das avenidas Faria Lima - Prof. Fonseca
Rodrigues, a qual também contribui para o crescen-
te aumento de ciclistas (esta ciclovia foi executa-
da aos moldes da ciclovia da Avenida Paulista, num
canteiro central protegida das imprudéncias do
trénsito de veiculos).

Concluindo, dentro deste recorte, ambas as
margens do rio possuem locais vivos do ponto de vis-
ta das atividades de lazer, cultura, sadde e esportes, 49
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POTENCIALIDADES RELACIONADAS A ACESSIBILIDADE
DO LOCAL DO PONTO DE VISTA DAS INFRAESTRUTURAS DE
TRANSPORTE

A drea escolhida para o projeto € bem servida de diver-
sos tipos de modais de fransporte urbano, seja pelo transporte
rodovidrio, metroferrovidrio e ciclovidrio. Entretanto, Ndo existe
uma plena integracdo entre estes diversos tipos de modais, pen-
sando-se a partir do pedestre.

Primeiramente, importante citar que inumeras avenidas
importantes ddo acesso Gs localidades do recorte da drea. Ou
seja, o campus da USP pode ser acessado utilizando-se algumas
avenidas arteriqis, as quais, conectam-se o sistema de vias de
tr@nsito rdpido das avenidas marginais, que podem conectar
o condutor a diversas outras localidades (como visto no mapa
de classificacdo de vias, mapa 63). O mesmo principio € valido
para o acesso ao Parque Villa Lobos. Contudo, apesar de este
tipo de fransporte ser o mais utilizado na cidade, deveria ser evit-
ado ao maximo, segundo reflexdes e criticas j& mencionadas
em capitulos anteriores (como a questdo da quebra da escala
humana nos espacos da cidade pelo urbanismo “rodoviarista™,
ou pela poluicdo, dano a saude, barreira de acesso ao rio, entre
outros).

Outra questdo de maior valia para esta andlise
€ a existéncia de duas estacdes da Linha 9 - Esmer-
alda do sistema metroferrovidrio, localizadas dentro
do recorte da drea. S&o estas: a estacdo Jaguare e
Cidade Universitaria. Importante citar a integracdo
existente entre a Linha 9 e as Linhas 4 e 8, o que per-
mite a infegracdo da drea com outras da metrépole
paulista (como visto no mapa 61 do macrosistema
metropolitano de transportes). Portanto, a existéncia
da Linha 9 representa grande potencial para a drea.

Aliado a potencialidade relativa ao sistema
metroferrovidrio estd o sistema ciclovidrio. Mencio-
nado anteriormente, as dreas verdes do recorte
possuem um grande numero de ciclistas praticantes
de fins de semana e momentos de lazer. Entretan-
to, devido a existéncia de indmeras ciclovias e ci-
clofaixas, a drea possui gigantesco potencial de uso
deste fipo de modal para os deslocamentos rotinei-
ros (como visto no mapa 62). Importante mencionar
que a ciclovia da marginal Pinheiros ja possui grande
uso de ciclistas diariamente.

Apesar da existéncia dos sistemas ciclovidrio e
metroferrovidrio, olhando-se a partir da escala do pe-
destre, o acesso a Cidade Universitaria da USP € bas-
tante dificultado, pois ambas estacdoes localizam-se
A margem oposta desta. Para acessar o Campus
da USP € necessdrio fazer a travessia sobre o rio, em
pontes de caracteristicas rodovidrias. Portanto, como
j&@ mencionado no capitulo anterior, atravessar pon-
tes com esta caracteristica ndo € uma tarefa facil.
Além disto os acessos a partir destas pontes locali-
zam-se em pontos bastante distantes da parte mais
central da Cidade Universitdria da USP, ou seja, o
potencial de uso da Linha 9 esmeralda pelos alunos
da USP ndo € completamente utilizado, fazendo-se
necessario criar um terceiro acesso a USP, no ponto
medio entre as esta¢cdes, encurtando disténcias.

As mesmas observagoes sobre a dificuldade
de acesso a Cidade Universitaria da USP sdo validas
para os ciclistas, pois estes tambeém sofrem com a
fravessia das pontes, uma vez que a ciclovia da mar-
ginal Pinheiros localiza-se & margem oposta do cam-
pus da USP.

Ao contrdrio das observacdes sobre a difi-
cultade de acesso & Cidade Universitdria, o acesso
ao Pargue Villa Lobos se dd mais faciimente, uma
vez que existem rampas que conduzem as pPessoas
de dentro da estacdo Jaguaré até ao Parque, as-
sim como da ciclovia da marginal Pinheiros até ao
Pargue.
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POTENCIALIDADES RELACIONADAS AOS USOS
CULTURAL E EDUCACIONAL

A drea possui grande importdncia do ponte
de vista educacional. A existéncia da Universidade
de Sdo Paulo, Instituto de Pesquisas Tecnologicas, do
Instituto Butantd, CEREA e BVL (do Parque Villa Lo-
bos) representam juntos o maior pdlo educacional
da cidade. Milhares de cidaddos chegam e saem
destes locais todos os dias, seus usos sdo muito in-
tensos, representando um dos maiores potenciais da
regido.

Apenas a Universidade de S&o Paulo pos-
sui aproximadamente 60.000 discentes (segundo
anudrio estatistico da USP), e , cerca de 100.000 pes-
soas entram e saem da Cidade Universitaria todos os
dias, entre estudantes e visitantes. Muitos destes visi-
tantes chegam a USP para prdticas esportivas, como
j&@ mencionado, e também para outras atividades
educacionais e culturais, como visita de museus e
bibliotecas.

Entre estas atividades culturais abertas ao pu-
blico estd o Museu de Arte Contemporénea (MAC),
com edificio projetado pelo Arquiteto Oscar Niemey-
er. O museu possui amplo acervo aberto & consulta,
biblioteca e arquivo documental. Além disto, possui
galeria aberta com esposicoes rotativas.

Outro exemplo de programa visitado pelo
publico em geral € a Biblioteca Brasiliona Guita e
José Mindlin. Além de um enorme acervo documen-
tal (com mais de 32 mil titulos) possui auditdério para
eventos e uma sala de exposicdes. Sua arquitetura
€ bastante interessante com uma espéecie de praca
aberta, aproximando-se do publico em geral.

Além de museus e bibliotecas o “campus” Bu-
tantd da USP possui diversos eventos culturais tanto
para a comunidade uspiana quanto para a popu-
lacdo de Sdo Paulo em geral, por exemplo: a Ten-
da Cultural Ortega e Gasset inspirada na FLIP (Feira
Literdria de Paraty). Esta recebeu mais de 25 mil pes-
soas e contemplou palestras, apresentacoes artisti-
cas, mostras de filmes, festivais de teatro, concertos,
semindrios, saraus, exposicdes e discussdes inferdisci-
plinares.

Do outro lado do rio, @ margem oposta da
USP, o Pargue Villa Lobos também se abre para ativ-
idades culturais, como a ja mencionada “The Rocky
Spirit”, entre outros pequenos festivais de musica.
Além disto, existem outras atividades de caracteristi-
cas educacionais, entretanto de menor expressdo,
como a Villa Ambiental (espaco ludico-educativo
para criancas e adolescentes).

Esta parte da cidade possui duas gigantes
dreas com um grande potencial de uso culfural e
educacional: A Cidade Universitdria, com suas deze-
nas de faculdades e institutos, além de atividades

culturais abertas ao publico; e o Parque Villa Lobos, com seus
promissores eventos e atividades. No entanto, estas duas grandes
dreas Ndo possuem uma infegracdo entre si, ademais o poten-
cial de uso aberto destas atividades na Cidade Universitdria ndo
se encontra em total uso. Muitos cidaddos desconhecem estes
potenciais. A universidade publica possui uma responsabilidade
social de retorno de promoc¢do de conhecimento e cultura &
sociedade. Faz-se necesdrio, portanto, uma maior conexdo en-
fre a Cidade Universitdria, o Villa Lobos, a ciclovia da marginal
Pinheiros, o sistema metroferrovidrio, e, conseguentemente, a
propria cidade.
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Desenhos & mé&o da concepcgdo do projeto, de
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P parqg =

Fonte: Autor



¥ f
Reehe
vE WNESO
Cen/c\C
ARCESSO A '

%

EsThGin TR
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momento da concepc¢do arquitetdnica. Detalhe
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O PROJETO

A partir da andlise das potencialidades da
dreq, este trabalho propde o projeto de uma “Pon-
te-Parque”, a qual € um espaco que visa, além de
ligacdo entre dois ou mais pontos, a permanéncia
de pessoas, afravés de um tipo de praca elevada.
Segundo Hazan:

No Brasil, o termo “pracarela” (ou “Pon-
te-Parque”) refere-se a passarelas que sdo
pracas, isto €, espacos que vao alem da ligacdo
e acessibilidade as duas margens de uma es-
pacialidade (...) as chamadas “pragarelas” tém
como objetivo integrar os bairros e recuperar
dreas sem vitalidade, de forma a povoar novos
espacos com atividades constantes, valorizando
O espaco publico e as dreas proximas A inter-
vencdo, bem como oferecendo acesso e se-
guranga na fravessia dos pedestres (e ciclistas)
(...) Pensadas de forma sustentdvel economica-
mente, estes espacos sdo dimensionados para
possibilitar a instalagcdo de quiosques e espacos
comerciais e de servicos dedicados ao pedestre,
viabilizando sua manutencdo com atividades
constantes. (HAZAN, 2009)

Portanto, as “pracarelas” (ou “ponte-parques”)
sGo extensdes de pracas e dreas publicas, mas em
cota mais elevada em rela¢cdo ao nivel da rua, pos-
sibilifando a ligacdo entre diversas dreas, além de
um espaco com grande potencial de permanéncia
e uso para diversas atividades, como eventos cul-
turais, de lazer, contemplacdo, e até de consumo.

Diante destas questdes, e segundo as poten-
cialidades jd@ mencionadas no capitulo anterior, o
projeto propde uma ligacdo entre Cidade Universi-
taria e o Parque Villa Lobos, também infegrando o
Metropolitano e a ciclovia.

Atualmente, os acessos a Cidade Universitdria
a partir do sistema do metropolitano encontram-se
insuficientes. A drea possui duas estacoes, as quais
localizam-se & margem oposta ao “campus” da USP
proximas as extremidades deste. Para acessa-las €
necessario transpor uma das duas pontes da regido,
a Jaguaré ou Cidade Universitaria, as quais, como
j&@ mencionado, possuem um desenho arquitetdni-
co voltado para o automovel, além disto, estas es-
tagodes localizam-se muito distantes uma da outra,
aproximadamente 2,5 km. Portanto, o “campus”
universitario da USP possui uma faixa de 2,5 km sem
acesso ao metropolitano mesmo estando a 270 met-
ros do seu leito ferrovidrio.

Diaonte disto, Faz-se necessdrio um terceiro

acesso seguro a margem oposta do rio, o qual possa
conectar a Cidade Universitdria ao Metropolitano e
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a Ciclovia. Para tanto, o projeto visa a ligac&o horizontal Cidade
Universitdria com o parque Villa Lobos, e trés ligacdes verticais
da “ponte-parque” com a Raia Olimpica da USP, com a ciclo-
via e com a Estacdo Jaguaré do metropolitano, como visto no
esquema 68 (ligagdes verticais azul escuro e horizontal azul clo-
ro).

A nova estrutura proporciona um percurso reduzido e
mais “humanizado” de acesso ao “campus” da USP a partir da
estacdo jaguare, como visto no mapa 67, o qual demonstra que
no trajeto atual percorre-se 2,3 km, j&@ com a estrutura proposta
percorre-se 1,18 km (diminuicdo de 52%). Além disto, o proje-
to tende a beneficiar ciclistas, pois integra tanto o Villa Lobos
quanto a Cidade Universitdria a ciclovia da marginal pinheiros.
Mais pessoas tenderiaom a utilizar este modal limpo e “sauddvel”
nos deslocamentos didrios (como por exemplo alguns dos mil-
hares de alunos da USP), conseguentemente menos automaoveis
Nas ruas, Mais cidade para se vivenciar,

Além dos impactos positivos no que concerne a mobi-
lidade urbana, a “ponte-parque” também proporcionaria um
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aumento dos usos dos grandes espacos publicos aos quais se
conecta, como exemplo os usos de lazer e de eventos culturais
na USP, na Raia Olimpica, no Villa Lobos, etc. Toda a drea, como
mencionado anteriormente, possui 0s Maiores equipamentos
de lazer da Zona Oeste de S@o Paulo, porém ndo existe uma
conexdo entre eles, além das dificuldades de acesso a Cidade
Universitdria ja citadas. Portanto, a conexdo destes ftenderd
a aumentar tanto os usos de ciclistas nos momentos de lazer,
quanto de pessoas praticantes de caminhadas, ou até mesmo
de cidadd@os que buscam chegar a eventos culturais promovi-
dos pela USP e Pargue Villa Lobos, como alguns jd mencionados
anteriormente.

Ademais, a propria estrutura € utilizada como praca. Os
seus espacos sGo amplamente servidos de locais de permanén-
cia, bancos, pérgolas, vegetacdo, sombreamento, etc. Todos os
Seus espacos seguem 0s conceitos de escala humana tratados
por Gehl. O projeto impulsiona o caminhar na cidade, impulsio-
Nna o uso da cidade pelas pessoas. Proporciona locais de des-
canso e permanéncia. Torna o percurso mais inferessante aos



olhos do transeunte.

As novas passarelas urbanas extrapolam a fungdo original
de mobilidade e acessibilidade, proporcionando uma in-
tegracdo ndo apenas fisica, mas fambém paisagistica e
socio-cultural entre duas margens. Dos caminhos as pracas
e belvederes, sGo muitos os projetos de passarelas elabora-
dos por arguitetos, que utilizam o vazio sobre os leitos de rios,
linhas férreas e estradas, como ampliac&o do espaco publi-
Co, permitindo aos usudrios além da passagem de um lado
ao outro, sua permanéncia e usufruto de mais uma drea de
lazer na cidade. (HAZAN, 2009)

Indo além, a “ponte-parque” albre novas visuais, Nnovas
perspectivas, do ambiente fluvial e da cidade. As pessoas pas-
sam a ter um pouco mais da percepcdo sensorial desta parte
do rio. Passam a experienciar um pouco mais a paisagem fluvi-
al. A barreira de acesso aos rios (avenidas marginais de transito

rapido) passam a ser transponiveis, com isto o pedestre “chega”
Qo rio, a0 menos para experiencid-lo. Sendo este primeiro “con-
tato” bom ou ruim, o interessante é tornar o rio mMais visivel aos
olhos dos cidadd@os. Com isto, espera-se que as pessoas possam
aos poucos a aprecid-lo, ou ao menos, leva-las a reflexdo sobre
sua condi¢cdo de poluicdo.

Ainda, o objeto expde as pessoas  um percurso dicotdémi-
co: Rio Pinheiros, com sua sujeira e poluicdo, e a Raia Olimpica
da USP, com suas aguas limpas e praticas nduticas intensas. A
Raia possui um enorme potencial de utilizacdo de suas aguas,
consequentemente, de apreciacdo da sua ambiéncia prazero-
sa (ar fresco, pessoas se divertindo, pessoas praticando esportes
nduticos ou caminhadas, capivaras descansando em sua orla,
etc.). O rio Pinheiros, por sua vez, estd “esquecido” entre barrei-
ras, com suas aguas eleitas apenas & dejeitos humanos. Portan-
to, este percurso carregado de dualidades fomenta questiona-
mentos e reflexdes, especialmente pelo fato de a Raia ndo ser
de pleno conhecimento da maioria da popula¢cdo e fambém
pelo fato de que a aproximacdo ao rio € quase inexistente.

Finalmente, segundo Hazan (2009) a “pon-
tfe-parque” assume um papel de “tornar Util” parte
de um grande vazio urbano. Uma grande conexdo
publica & criada. Um espaco publico atualmente
“esquecido” (esquecido para muitos, mas certa-
mente hd usos e apropriacdes por pessoas que sGo
vistas como as margens da sociedade) passa a ter
acesso publico, ou seja, para todos (incluindo ague-
les “esquecidos”).
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Fotomontagem em projecdo ortogrdfica de
toda a drea de intervencdo apds implantac&o
da estrutura. Nesta imagem fica claro o cardter
de ligacdo entre os dois grandes espacos publi-
cos em guestdo.

Fonte: Autor



"Todos sonhamos em ainda ver este rio como um de dguas limpidas cheio de vida”




Parque Vila-Lobos
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Cid. Universitaria

Elevacdo Oeste de toda a “Ponfe-Parque” em
seu local de infervencdo.

Fonte: Autor
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Plonta humanizada de toda a extensdo da
“Ponte-Parque” em seu local de intervencdo. Os
cortes transversais enconfram-se nas pdaginas 86
a 89.

Fonte: Autor
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Fotomontagem da “ponte-parque” sobre o rio
Pinheiros. Vista a partir da ciclovia da margin-
al. Ao lado da ciclovia € proposto o caminho
de pedestres que conecta a estacdo jaguaré
com a rampa da “ponte-parque”. Na vista fica
claro o cardter de praca desta estrutura. Diver-
sos locais de permanéncia com atividades sdo
propostos ao longo do caminho, segundo as di-
retrizes jd mencionadas.

Fonte: Autor
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O PROJETO SEGUNDO O PEDESTRE

Em primeiro lugar, pensando-se a partir do
ponto de vista do pedestre, o projeto possui uma di-
visdo longitudinal em 3 tercos. A parte mais G leste
do projeto € onde encontra-se a ciclovia (como visto
na planta acima). A parte central € quase predom-
inante as dreas de permanéncia, além de percursos
sensitivos/ sensoriais. A parte mais & oeste caracter-
iza-se por ser predominante o frnsito de pedestres,
pois, apesar de possuir bancos e algumas dreas de
permanéncia, ela possui uma “faixa” dedicada ao
eixo de circulacdo Norte-Sul sem obstrucdo ou olb-
staculo.

Oufra divisdo existente e muitas vezes mais
clara ao pedestre € a setorizacdo do projeto em 4
frechos tfransversais. Apesar de haver uma linguo-
gem arquiteténica e paisagistica coesa ao longo de
todo o projeto, o que mantém a sua indentidade, as
suas funcdes e caracteristicas variaom a cada setor.

O Setor 1 € onde ocorre a conexdo do per-
curso com o Parque Villa-Lobos mais ao norte. A sua
enfrada principal localiza-se o pergolado fotovoltai-
co, drea de sombreamento e de produc¢do de ener-
gia elétrica através das células fotovoltaicas dispos-
tas acima das placas. Além da sua importantissima
funcdo técnica, este pergolado foi concebido com

*
&

¢
s

uma disposicdo ndo tradicional, com uma estética diferenciada,
funcionando quase como um portal de enfrada Ao percurso.
Além disto, o sefor 1 caracteriza-se por ser um local de fransicdo
enfre o parque e o tragjeto. Entre o caminhar e experimentar.
Entre o andar e o observar.

O setor 2 caracteriza-se como uma grande drea que se
abre oo rio Pinheiros. O grande infuito deste setor € abrir vis-
tfas para o leito do rio a partir de um ponto de vista bastante
incomum na cidade, pois sdo poucos 0s que se arriscam a ol-
har ou observar o rio a partir das pontes e viadutos rodovidrios
existentes, como j& mencionado anteriormente. Além de criar
estas vistas, alguns pontos de permanéncia (dreas de descanso)
também foram criados. Talvez a parte mais importante deste
setor € o equipamento sensitivo/ sensorial Vi-Ver o Rio, o qual é
uma estrutura paramétrica orgdnica a qual lembra um tunel. O
pedestre ao adentrd-lo percelbe uma nova atmosfera pois toda
a atencdo passa a ser para o que hd abaixo do piso em chapas
de acgo perfuradas, o rio Pinheiros e seu estado lamentavel de
poluicdo. O mau cheiro sobe e transpassa o piso perfurado, cri-
ando um abiente bastante intrigante do ponto de vista das sen-
sacdes. A idéia é trazer a problemadtica do rio para o franseunte
em uma atmosfera bastante incomum. A idéia é coloca-lo em
uma situacdo que leve-o a refletir sobre o problema através das
experimentagdes sensoriais.

O setor 3 caracteriza-se por possuir muitos pontos de des-
canso e de permanéncia. E um local de transicdo entre a situ-
acdo putrefe do rio Pinheiros e a aprazivel da Raia Olimpica.

esescccsonese

seccecssssecsssccene
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E como um local em que se viaja no tempo, de um lado uma
situacdo bastante parecida com o passado do rio Pinheiros e da
outra arealidade atual. Ligando-se a isto, quase como uma linha
do tempo, neste trecho entre estas situagcdes dicotbmicas, tfem-
se a avenida marginal de transito rdpido. Um dos causadores
do decreto final de "morte” dos rios urbanos e de fim do acesso
as suas margens. De maneira bastante similar ao equipamen-
to Vi-Ver o Rio, este trecho possui a instalacdo permanente “A
Margem, O Motor” a qual tfem como infuito levar o transeunte a
reflexdo sobre a questdo do fim do acesso as margens dos rios
urbanos (detalhes do equipamento no corte CC na p. 91).

O setor 4 € o que dd um sentido de permanéncia para
O projeto, pois suas atividades extravasam a simples funcdo de
tfransitar e observar. Neste trecho foram alocados quiosques 0s
quais lembram feiras de rua. E um local bastante convidativo
para comer ou gastar fempo com amigos, conforme visto na
figura 82 (p. 81). Além disto, € neste trecho que o percurso di-
cotdmico termina (ou se inicia dependendo da direcdo que
se chega), levando as pessoas a concluirem seus pensamen-
tos reflexivos sobre a dicotomia entre Rio putrefe e Raia limpa.
Ademais, existe a idéia de se extrapolar a vivéncia deste “ambi-
ente fluvial” para o rio Pinheiros, 0 qual se caracteriza como um
grande vazio urbano quase inutilizado.

Por dltimo, € importante mencionar que o desenho dos
mobilidrios e de todo o trecho foi pensado a partir do ponto de
vista do pedestre para gque houvesse uma travessia aprazivel e
que respeitasse critérios de ergonomia e acessibilidade.
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Estudos da forma .e da ér}gonomio do
mobiliério sobre a ponte:”

Fonte: Autor
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Estudos da forma e da ergonomia do
mobilidrio sobre a ponte.

Fonte: Autor



Vista da drea de quiosques e espaco de alimentacdo do
Setor 4 do projeto. Vdo sobre a Raia Olimpica da USP. A
intfencdo é fomentar o uso deste “ambiente fluvial”,

Fonte: Autor
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Estrutura Paraboldide maior.
[ E N NN NN NNNNNMNYXJ
Vao sobre o rio Pinheiros

(25m essceeese Detalhe 02

e000000000e . T

100 m

Detalhe 03

Detalhe 04

CONCEPCAO ESTRUTURAL DO PROJETO

Estrutura Paraboldide menor.
Vao sobre a Raia Olimpica

Detalhe 01 eeeccccocee

CONCEPCAO ESTRUTURAL E DETALHES TECNICOS No ato criador de espacos fisicos, o arquiteto consequen-
temente cria a forma que por sua vez estd intrinseca a estrutura,
entre outras coisas. O exemplo mais claro disto € dado nas pri-
meiras aulas de sistemas estruturais nas escolas de arquitetura,
onde o professor mostra uma folha de papel lisa e plana, co-
loca-a de pé sobre uma mesa mas ela cai. Logo em seguida,
O professor dobra-a ao meio (como uma pirémide) e coloca-a

em pé e ainda aplica algum esforco com sucesso. Esta dltima

Primeiramente € importante falar que a estru-
tura e a arquitetura sGo duas coisas indissocidveis,
ainda que para muitos aparentemente a con-
cepc¢do da estrutura soe como tarefa de um calcu-
lista estrutural. A verdade € que,

Ndo se pode imaginar uma forma gque ndo ne- ‘ ‘
cessite de uma estfrutura, ou uma estrutura que
ndo tenha uma forma. Toda forma tem uma es- T
frutura (ou € a si mesma) e toda estrutura tem
uma forma. Dessa maneira, ndo se pode con-
ceber uma forma sem se conceber automati-
camente uma estrutura e vice-versa. (REBELLO,
2000, p. 26)

exemplifica perfeitamente que a forma € sim intrinsica a estrutu-
ra, € que estrutura é também a forma.

A partir deste entendimento de que estas duas coisas sdo
indissocidveis € gue pode-se entender um pouco mais do papel
do arguiteto na concepcdo de esfruturas em confraposicdo ao

do calculista para materializa-las. Pois, segundo Rebello (2000,
p. 27) "N&o é o cdlculo que concebe uma forma, mas sim o
esfor¢co idealizador da mente humana. O cdlculo existe para
comprovar e corrigir o que se infuiu (...) € uma ferramenta com
a gual se manipula um modelo fisico”. Portanto, retira-se que
cabe @ mente humana representar uma estrutura, obviamente
que para tal deve-se ter conhecimentos suficientes em fisica es-
tafica e comportamentos dos esforcos, além de tantos outfros
fatores.

A concepc¢do da estrutura € anterior ao seu dimensiona-
mento, ou seja & sua quantificacdo. E uma atitude ao mes-
mo tempo metddica e intuitiva. Concelber uma estrutura €
ter consciéncia da possibilidade da sua existéncia; € per-
ceber a sua relacdo com o espago gerado; € perceber
O sistema ou sistemas capazes de transmitir as cargas ao
solo, da forma mais natural; € identificar os materiais que,
de maneira mais adequada, se adaptam a esses sistemas.
(REBELLO, 2000, p.26)



DETALHE 01 a - TABULEIRO METALICO TRELICADO

Sistemna steel deck seesessesscsssin
de laje

Viga perfil tubular sentido
longitudinal

Perfil
de fixacao da laje

L]
intermediario esesesccecs

seccsccccccsccceee Peca de ancoragem do estai

Perfil viga caixdo sentido
transversal

Os frajeto proposto exigiria vencer grandes vaos. Os dois
maiores dizem respeito ao vao sobre o rio Pinheiros € o vao sobre
a Raia Olimpica (100 metros e 105 metros, respectivamente), e,
como previsto No partido arquiteténico e paisagistico, a estrutu-
ra ndo deveria inferferir no leito do rio, ou seja, haveria a neces-
sidade de optar por uma estrutura trelicada em aco (porém ro-
busta), estrutura em concreto protendido (comumente utilizado
nos viadutos da cidade) ou uma estrutura do tipo estaiada.

A escolha pela ultima deu-se por apresentar uma solu¢cdo
técnica mais vidvel segundo a proposta arquitetdnica. Ou sejaq,
permitiu liberar o leito do rio de gpoios ou pilares indesejados
(pensando-se na futura navegabilidade do rio entre outros
fatores), permitiu criar um tabuleiro mais leve com menos ob-
strucdo visual e menos efeito de sombra e escuriddo, permitiu
criar uma arquitetura que ao mesmo tempo chame atencdo
para o rio mas que Ndo cause grandes obstrucdes fisicas e vi-
suaqis - pois a esfrutura estaiada permite a passagem do vento e
de luz natural - entre outras questdes.

A escolha pelo pardbola como estrutura principal para se

vencer os dois maiores vaos surge a partir de diversas andlises de
tabelas de pré-dimensionamento de sistemas estruturais capaz-
es de vencer grandes vaos, e, além disto ia de completo encon-
fro com a concepcdo da estrutura do ponto de vista do partido
arquiteténico, assim como j& foi explicado anteriormente. Ou
seja, esta forma surgiu a partir de um conhecimento prévio de
possibilidades técnicas de sistemas estruturais que foram utilizo-
dos pela criatividade pldstica para se chegar a uma arquitetu-
ra.

Segundo Rebello, as tabelas de pre-dimensionamento de
esfruturas em pardbola seguem muito proximas as de estruturas
em arco, a qual foi utilizada para se chegar a altura final do
conjunfo das estruturas paraboldides. Aguela responsdvel por
vencer o vaAo sobre o rio Pinheiros possui altura de 40 metros,
enguanto gue a outra sobre a Raia possui 35 metros. A primeira
possui 5 metros de altura a mais, pois seguiu um critério de escao-
la de importéncia, segundo a proposta pldstica arquitetdnica.

O projeto enquadra-se na categoria de pontes mistas,
pois existem associacdes de varios sistemas estruturais para se

vencer os diferentes vdos ao longo do seu trajeto. Os
quatro setores j&@ mencionados anteriormente tam-
bém servem para dividi-la do ponfto de vista da or-
ganizagdo estfrutural.

O segundo e o quarto setores sGo represen-
tados pela associaogdo de tabuleiro frelicado no
perfil caixdo ancorado por um sistema de cabea-
mento de estais (sob acdo de tracdo) a estrutura
paraboldide a qual vence o grande vdo. Diferente-
mente, o primeiro e o terceiro setor caracterizam-se
por vencer seus vaos pelo proprio perfil caixdo do
tabuleiro trelicado, o que exige o uso de pilares a
cada 20 ou 25 metros.

Vale ressaltar que o tabuleiro trelicado (ima-
gem 84) seguiu o perfil de viga caixdo, o qual tra-
pbalha muito bem, ndo somente aos esforcos do
momento fletor, mas tfamibém aos exigidos pelo mo-
mento torcor, um dos problemas mais recorrentes em
estruturas de pontes, viaodutos e passarelas devido
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DETALHE 01 b - TABULEIRO METALICO TRELICADO

VISTA INFERIOR

Peca de ancoragem do estai ..............................ﬂ”\\

fechamento lateral e inferior
em chapas de aco

Vista explodida do fechamento lateral \
e inferior em chapas de aco

00s seus grandes vAos e as cargas acidentais aplica-
das. Além disto € importante falar que o sistema de
laje de piso adotado para todo o tabuleiro foi o sfee/
deck. Este sistema possui uma espécia de chapa do-
brada em aco que trabalha como armadura positi-
va da estrutura além de servir de férma para o con-
creto (imagem 84). A sua conexdo com as vigas dos
perfis caixdo e intermedidrio de fixacdo serdo feitos
afravés de pinos metdlicos eletrosoldados. Ademais
este sistema dispensa escoramentos o que permite
maior rapidez de execucdo necessarios para uma
estrutura que serd construida sobre avenidas de in-
tenso trafego de veiculos. Finalizando, a maior parte
do tabuleiro terd um fechamento lateral e inferior
em chapas de aco (imagem 85), para que as insta-
lacdes que passardo pelos nucleos das ceélulas dos
perfis caixdo nao figuem aparentes (vistos Nos cortes
fransversais das paginas 84 a 87), além de propor-
cionar um acabamento final coeso com a proposta
arquitetonica.

.....................‘\.\.}\\.Q......
NN

/

i\

Y
h

N

S N

........O.“.\.g,“.

Os cabos utilizados para estaiamento do tabuleiro trelico-
do as estruturas paraboldides sdo chamados de estais, os quais,
sGo elementos de aco galvanizado com alta resisténcia &
fragcdo. Eles sGo compostos por um feixe de cordoalhas parale-
las as quais sdo formadas por um conjunto de fios de aco que
circundam helicoidalmente um outro fio central. O tipo de an-
coragem (conexdo entre cabos e estrutura, detalhe 2 da pdgina
0o lado) a ser aplicado no projeto sera do tipo ativa (reguldvel)
para o tabuleiro e passiva (fixa) para a estrutura paraboldide
para que seja facilitado a montagem do projeto.

As fundacgodes a serem utilizadas para as duas estruturas
paraboldides serd do tipo estaca. Esta serd responsdvel por ab-
sorver todos os esforcos do conjunto (compressdo € empuxos),
por isso a ufilizagcdo de fundacgdes profundas do ftipo estaca.
Além disto, o solo do local tende a ser bastante himido devido
a localizacdo proxima ao leito do rio Pinheiros, sendo necessario
0 uso de fundacdes profundas, como visto no detalhe 3 da fig-
ura ao lado.

Os pilares a serem utilizados serdo do tipo “y” o qual di-
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Contraventamento
em “x”" acada 10 m

vide-se em dois “bracos” onde ocorrerd a conexdo com d es-
frutura trelicada em aco. Esta conexdo ocorrerd exatamente no
ponto central do perfil caixdo de ambos os bragcos, com uma
disténcia entre si de 10 metros. Deverd haver um espagcamen-
to entre o pilar - o qual serd em aco - e a fundacdo para que
ndo hagja contato diretfo com o solo, o que poderia acarretar
problemas de corrosdo e consequente ruptura da estrutura. A
fundacdo do pilar serd mais simples comparado-a com a das
estruturas paraboldides devido ao menor carregamento de es-
forcos aplicado @ este comparado aqueles.

No que diz respeito & escolha de materiais, © aco € pre-
dominante no projeto. O concreto serd utilizado apenas nas
fundagdes e no sistema misto concreto-agco das lajes em sfee/
deck. Entretanto, a escolha do agco como material predomi-
nante seguiu 4 critérios que o caracterizam como material mais
vantajoso frente G outros, para este caso em especifico.

O primeiro destes € a sua altissima resisténcia aos esforcos
de tracdo e compressdo quando comparado aos outros dois
materiais mais utilizados na constru¢cdo civil como visto no exem-



DETALHE 02 - PECA DE ANCORAGEM DOS ESTAIS

DETALHE 03 - PLANTA E PERSPECTIVA DA FUNDACAO DAS ESTRUTURAS
PARABOLOIDES E SEUS RESPECTIVOS VINCULQOS

Vista em Planta do vinculo de
seecscccccccscce cOncreto entre as estruturas
. paraboloides e a fundacao
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DETALHE 04 - PILAR ARQUEADO

Area de conexao com a trelica
metalica do tabuleiro .
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Pilar “y” de aco composto por

num mesmo “corpo” vertical

Base de concreto para evitar

contato direto entre o pilare @ eecccccccccses

terra e humidade
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Fundacao

plo a seguir:

resisténcia & compressdo: resisténcia a tracdo:
0 ago = 1500 kg/cm? O aco = 1500 kg/cm?

O concreto = 100 kg/cm? O concreto = 10kg/cm?

0 madeira = 85 kg/cm? O madeira = 90 kg/cm?

Vé-se pelos valores acima que o aco, além de
ser o mais resistente, apresenta uma caracteristi-
ca muito intferessante para as estruturas: resistén-
cias iguais a tfracdo e compressdo. Como conse-
quéncia de sua maior resisténcia, o aco permite
pecas com menores dimensdes. (REBELLO, 2007,
p. 19)

84 O uso do aco permite utilizar perfis estruturais
de menores dimensdes comparado ao concreto,

por exemplo. Esta possibilidade vai de completo encontro com
a proposta arquitetdénica do projeto que visa interferir o menos
possivel na paisagem e, principalmente, no leito do rio.

Muito relacionado ao primeiro critério, o segundo tem por
motivo a possibilidade da estrutura em ago apresentar-se mais
esbelta (devido a sua alta resisténcia) do que outros tipos de es-
frutura, e, como consequéncia, possuir um pPeso pProprio Menor.
Segundo afirmacdo do renomado engenheiro de estruturas e
professor de sistemas estruturais de diversas escolas de arquite-
fura Yopanan Rebello (2007, p. 21):

Com menor dimensdo dos elementos da estrutura, obteém-se
menor peso proprio da estrutura, o que resulta em menor
carga na fundagdo. Grosso modo, uma esfrutura de ago
pesa seis vezes menos que uma estrutura equivalente de
concreto armado. A estrutura de ago sendo bem mais leve,
possibilita fundacdes mais econdmicas ou mais adaptdaveis
a regides em que o solo exija solugdes mais complexas.

O terceiro critério (rapidez e montagem das pecas) surgiu
a partir da problemdtica de se vencer vaos sobre avenidas com
alto fluxo de veiculos, o que exigiria uma esfrutura que fosse rap-
ida de ser executada e também dividida em pecas e apenas
montada no local (sem a colocacdo de cimbramentos).

O quarto critério responde a necessidade de um canteiro
de obras reduzido, devido as necessidades do local.

A estrutura metdlica € um sistema pré-fabricado; no can-
teiro ocorre gpenas a sua montagem, que pode ser exe-
cutada em lugares exiguos, necessitando apenas de es-
pPAco para a movimentacdo de gruas ou de guindastes e
de um pequeno depdsito. O canteiro de obra torna-se mais
racional e pode ter dimensdes reduzidas. (REBELLO, 2007, p.
20)
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Os estais sGo 0s encar-
regados de fransferior os
esforcos aplicados ao
tabuleiro para a mac-
roestrutura que vence os
grandes vAos, neste caso
a paraboldide.

Todos os cabos estardo
sob grande a¢do dos es-
forcos de fragcdo simples
(como visto no Detalhe 1
do diagrama de estudos
de estabilidade na pdagi-
na 85).

Fonte: Autor
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Corte Transversal AA. Esta secdo passa por uma das rampas de acesso
as quais possuem caminhos compartilhados entre pedestres e ciclistas,
com sinalizagdo apropriada e declividade segundo as normas da NBR
de acessibilidade. Outro aspecto € o detalhe para as instalacdes elétri-
cas e de adguas pluviais.

Fonte: Autor
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Corte Transversal BB. Esta secdo passa pela instalacdo permanente “Vi-
Ver o Rio” a qual possui um piso em chapas de aco perfurado. Desta
forma, o transeunte experiencia o rio de uma maneira que franscende o
simples “olhar”, pois ali, enclausurado dentro da estrutura, ele tamibém
sente o cheiro do rio a partir de um ponto de vista mais aproximado. A
idéia € inclusive causar um mau estar nos franseuntes neste trecho, inci-
tando-os a reflexdo. Outro detalhe € o sistema de captacdo de aguas
pluviais dos bancos-jardineiras.

Fonte: Autor
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Corte Transversal CC. Esta secdo passa pela drea dos quiosques, local-
izada no estrutura sobre o véo da Raia Olimpica. O intuito desta drea é
fomentar a vida neste “ambiente fluvial”, além de levar a populacdo &
reflexdo paradoxal entre Rio poluido x Raia limpa e agradavel.

Fonte: Autor



Corte Transversal DD. Esta secdo passa pela instalacao permanente “A Mar-
gem, O Motor” gue possui um piso de chapas de aco perfuradas as quais
permitem que o transeunte veja e ouca os carros que circulam pelas aveni-
das marginais, logo abaixo. A idéia € que as pessoas adentrem ao equipo-
mento e tenham uma experiéncia sensitiva e sensorial que cause um des-
conforto ao ver o grande fluxo de veiculos logo & margem do rio Pinheiros.

Fonte: Autor
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Foto da maquete de estudos es-
fruturais da “ponte-parque”.
Fonte: Autor




Detalhe estrutural da tabuleiro trelica- Detalhe estrutural da tabuleiro trelicado
do e conexdo com os estfais. e conexdo com os estais.

m Fonte: Autor Fonte: Autor




MODULOS E/OU OBJETOS
Quiosque Sanitario Banco 1/2 Banco-jardineira Banco-jardineira Poste LED Luminotécnica Noturna
I_% Poténcia (w) 15,0 15,0
i
o Uso num dia (horas) 8,0 8,0
|
8 Quantidade 2,0 4,0
©
o .
C dia (Watt-
E onsumo num' ia (Wa 240,0 480,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
= hora/dia)
5 Poténcia (w) 3,0
g Uso num dia (horas) 8,0
- Quantidade 4,0
S Consumo num dia (Watt-
wn ) 96,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
hora/dia)
Poténcia (w/m) 0,0 4,4 4,4 4,4
Metragem (m) 0,0 20,0 6,5 13,0
Q C Met Pot.
o & onsumo (Metragem x Pot.) 0,0 0,0 88,0 28,6 57,2 0,0 0,0
< — (w)
O ©
[ X
E - Uso num dia (horas) 0,0 7,0 7,0 7,0
o
" ia (Watt-
i Consumo num dia (Watt 0,0 0,0 616,0 200,2 400,4 0,0 0,0
g hora/dia)
2 Poténcia (w) 800,0
2 n
(o) 3 Uso num dia (horas) 0,2
o c
o
o Quantidade 1,0
o
S Consumo num dia (Watt-
i 160,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
hora/dia)
Poténcia (w) 60,0
2 Uso num dia (horas) 24,0
(]
3 Quantidade 1,0
()]
G) ia (Watt-
Consumo num dia (Watt 1.440,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
hora/dia)
fa) Poténcia (w) 20,0 150,0
rfllle)
5 QE) Uso num dia (horas) 8,0 9,0
[T )
= Consumo num dia (Watt-
2 - ) ( 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 160,0 1.350,0
hora/dia)
CONSUMO DIARIO POR MODULO (Watt-
hora/dia) 1.936,0 480,0 616,0 200,2 400,4 160,0 1.350,0




QUADRO DE CONSUMO X PRODUGAO E EFICIENCIA ENERGETICA DO PROJETO
) N° DE MODULOS OU
ID MODULO OU OBJETO CONSUMOQ' (Watt Hora/dia) CONSUMO (Watt Hora/més) OBIETOS
1 Quiosque 2.688 80.640 6 483.840 0
2 Sanitario 480 14.400 2 28.800 0
3 Banco (Led Noturno) 616 18.480 12 221.760 0
4 1/2 Banco-jardineira (Led Noturno) 200 6.000 12 72.000 0
5 Banco-jardineira (Led Noturno) 400 12.000 6 72.000 0
6 Poste de Led? 160 4.800 39 187.200 154.183
7 Refletores Led Externos de alta poténcia 1.350 40.500 4 162.000 0
PRODUGAO DIARIA? (Watt PRODUCAO MENSAL (Watt
Hora/dia) Hora/més)
8 Placa solar (250w) 990 29.700 40 0 1.188.000
T consumo 2 considerando 6h de incidéncia solar 3 producdo de energia baseado na seguinte ldgica: 4,16 Watt/célula fotovoltaica x 8

segundo ATLAS SOLARIMETRICO EM SP
e indice de eficiéncia de 0,66 Segundo

baseado no
qguadro anterior

células = 33,28 Watt x 6h (Horas de incidéncia segundo Atlas Solar de SP) = 131,78
Watt-hora produzido por dia por cada Poste.

BALANCO ENERGETICO MENSAL (Relag3o Produgdo menos
Consumo em Watt Hora/més)

SOLAR SIMULADOR

CONSIDERACOES SOBRE EFICIENCIA ENERGETICA E DIMINUICAO
DE IMPACTOS AMBIENTAIS

Uma das preocupacoes do projeto € a questdo abiental,
a sustentabilidade da sua mautencdo e a geracdo de residuos
ao minimo possivel. O partido arquitetédnico optou por uma es-
trutura pré-fabricada em ac¢o para que houvesse 0 MiniMo Pos-
sivel de geracdo de residuos, como normalmente haveria numa
estrutura em concreto armado (férmas e cimbramentos, entre
outras “sobras”). Portanto, a escolha do aco vai além daquelas
j&@ mencionadas, mas tange também a questdo de uma con-
strucdo mais limpa com menos residuos gerados em obra.

Além disto procurou-se garantir a sustentabilidade do pro-

jeto apds a sua execucdo. Ou seja, uma gestdo sustentdvel das
diversas necessidades da “ponfe-parque” no pds ocupacdo.
Pois uma grande estrutura urbana, se sob um mau planejamen-
to de gestdo pode causar grandes impactos ambientais negati-
vos, principalmente aos cofres publicos. Portanto, alguns destes
principais pontos foram previstos ainda no projeto arquitetdnico:

1 - Aproveitar a drea da ponte para implantacdo de
placas solares fotovoltaicas para se produzir energia elétrica
(caso dos pergolados fotovoltaicos);

2 - Garantir um balango de producdo de energia positi-
VO, OuU seja, devolver o saldo de energia produzida para a rede
publica, diminuindo impactos da producdo de energia das tec-
nologias ndo renovaveis (Quadro 97 acima);

3 - Utilizar a drea permedvel para recolhimen-
to das dguas pluviais, as quais serdo correrdo para
reservatdrios abaixo do nivel da lgje, dentro das
dreas de uso técnico (segundo corte tfransversal BB,
p. 89);

4 - Reutilizac&o destas aguas para irrgacdo,
e limpeza através de pequenas bombas localizadas
em alguns trechos do projeto.

5 - Utilizar a arrecadac¢do dos aluguéis de baias
e quiosques para futuras manutencdes necessarias.

6 - Buscar parcerias publico-privadas para
administracdo e gestdo dos recursos da “pon-
te-parque”.
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PARTIDO, ARQUITETURA E REFLEXOES FINAIS

A arquitetura do projeto - também como forma e estru-
tura - surgiu apos a execucdo das diversas andlises sobre o rio
Pinheiros. No momento da concepcdo, ja era clara a necessi-
dade de se fazer uma ligacdo horizontal entre o Pq. Villa Lobos
e a Cid. Universitaria tanto para melhoria da mobilidade urbana
limpa quanto para aproveitamento de um gigantesco potencial
socio-cultural, mas como seria essa arquitetura?

Deveria ser uma arquitetura que ndo esquecesse do seu
entorno, uma arguitetura intrinseca ao simbolo central de toda a
pesquisa deste frabalho: o rio Pinheiros. Esta ndo poderia negad-lo
ou deixd-lo em segundo plano e ao mesmo tempo deveria de
alguma forma remeté-lo. A sua forma ndo poderia ser agressiva
tampouco singela, esquecendo-se da importdncia do rio para a
cidade. A partir disto, nasce a sua forma orgdnica (em elevacdo)
que remete aos “vai e vens” dos seus antigos meandros.

Ademais, ndo poderia ser replicado mais uma ponte de
funcdes reduzidas, ou seja, uma bela estrutura porém com carac-
teristicas “rodoviaristas” a qual ndo hd algum proveito real pelas
camadas sociais mais necessitadas, pois isto seria um desperdicio
de potencial, além de desvio de objetivo. O grande objetivo do
projeto € fazer a populacdo olhar para o rio, indo além, experien-
ciar um pouco mais da sua existéncia atualmente “omitida”. E ex-
pandir o espaco publico democrdtico para “dentro” do rio, onde
todos possam passar por ele, independente de raca, cor ou nivel
social, assim como o parque Villa Lobos e o parque lbirapuera
s&o. E um local, sobretudo, com foco nas pessoas, na vida. A vida
atrai vida, e o rio necessita disto, ainda que seja para relemibrd-lo
de tempos passados, ou para educar as pessoas a refletir sobre
sua existéncia e condi¢do atual, ou ainda para tornar util parte
deste gigantesco vazio que € o seu leito, mas ele ndo pode ficar
assim. Tanta importéncia simplesmente esquecida, ndo!

A cidade de Sdo Paulo deve o seu crescimento aos seus
rios. A antfiga cidadezinha varzeana tém o Tieté e o Pinheiros em
suas veias! O concreto armado dos seus arranha céus de mea-
dos do século passado possuia em sua constituicdo areia destes
dois rios! A pujéncia e gldria dada as suas torres afundou a gloria
e a pujancia de seus rios. Ainda que sejam negados e esqueci-
dos, a cidade tém-os em sua constituicdo material. Além disto, a
natureza revela-os nas cheias sazonais dos periodos de chuva, e
mostra a sua forga.

Portanto, mais uma vez, o rio ndo estd esquecido, e ndo
ficara! O projeto tem por objetivo final realmente levar o leitor
a refletir sobre o Pinheiros, a lemiborar de outros rios tfampados e
confinados entre rodovias urbanas. Leva-lo a reflexdo sobre a
importé@ncia das aguas. A luta ndo parou e ndo pode parar. To-
dos ainda sonhamos em ver este rio como um de dguas limpidas
cheio de vida! Com diversas pontes e passarelas cheias de cri-
ancas brincando, pulando em suas dguas, pessoas observando
S&o Paulo, casais a namorar & vista prazerosa e refrescante de
suas dguas. Cochos de madeira flutuante com competicdes de
regatas, pescadores, nadadores. Acredito neste sonho.
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Vista do pergolado fotovoltaico. Trata-se de um conjunto de estruturas
as quais possuem placas fotovoltaicas na sua porcdo superior. A energia
produzida por estas estruturas associadas ultrapassam a quantidade de
energia elétrica gasta para se manter foda a iluminagcdo e funciona-
mento de equipamentos ao longo da ponte.

Fonte: Autor



Vista a partir de um “drone” da instalacdo permanente Vi-Ver o Rio a
qual consiste num objeto arquitetdénico de experiencias sensoriais. A sua
forma orgénica cria um tunel (remetendo a um portal) com piso feito em
placas de aco perfuradas que direcionam o olhar do transeunte para
baixo, consequentemente para o Rio. A instalacdo tem por objetivo le-
var o franseunte & reflexdo sobre a condicdo poluida do rio, ainda que
de maneira indireta.

Fonte: Autor






Vista da Ponte-parque sobre a Raia Olimpica
da USP ao entardecer. Detalhe para a intensifi-
cacdo das atividades ao redor deste “ambiente
fluvial”.

Fonte: Autor




Vista Noturna da “ponte-parque” sobre o rio Pin-
heiros. Vista a partir da ciclovia da marginal.

Fonte: Autor
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ILUSTRACOES

1. Rio Pinheiros antes de sua retificacdo em frente ao Clube Germania.

Fonte: http://msalx.casa.abril.com.lor/2014/08/07/2158/01-repensar-a-convivencia.jpeg? 1407459569

2. Rio Pinheiros e as prdticas de regatas pelo Clube Germania.

Fonte: http://www.ecp.org.br/wordpress/wp-content/uploads/2014/03/001720.jpg. Acesso: 07/01/2016

3. As margens do rio Pinheiros em frente ao Clube Germania.

Fonte: http://www.ecp.org.lbr/wordpress/wp-content/uploads/2014/03/001075.jpg

4. Pessoas pulando do cocho de madeira do Clube Germania.

Fonte: http://www.ecp.org.br/wordpress/wp-content/uploads/2014/03/001720.jpg

acesso 07/01/2016

5. Pessoas em momentos de lazer no cocho de madeira do Clube Germdnia ds margens do rio Pinheiros.
Fonte: http://sao-paulo.estadao.com.br/blogs/blog-da-garoa/wp-content/uploads/sites/ 143/2011/01/Cocho-do-Ger-
M%C3%A2nia-no-Rio-Pinheiros.jpg

6. Mapa da cidade de Sdo Paulo de 1924,

Fonte: http://smdu.prefeitura.sp.gov.r/historico_demografico/img/mapas/1924.jog

7. Mapa da cidade de Sdo Paulo de 1943. Editado pelo autor (2016)

Fonte: http://smdu.prefeitura.sp.gov.br/historico_demografico/img/mapas/1943.jpg. Editado pelo autor (2016)

8. Mapa de um trecho do rio Pinheiros proximo a Cidade Universitdria e a ponte de mesmo nome, detalhe para a comparacdo
do tracado original do rio com o tracado atual, apds retificacdo.

Fonte: autor (2015)

9. Infografico esquemadtico do processo de ocupacdo de vdarzea.

Fonte: autor (2015)

10. Foto do rio pinheiros da década de 1930 quando este comecou a passar pelos processos de retificacdo.
Fonte: http://vilamundo.org.br/wp-content/uploads/2011/11/Rio-Pinheiros-pre-retificacao-dec-30.jpg

11. Fotomontagem esquemadtica do complexo hidrelétrico Henry Borden.

Fonte: Google Earth, modificado pelo autor (2016).

12. Corte esquematico dos reservatorios da entdo Light & Power, e do funcionamento da usina Henry Borden.

Fonte: Trabalho Final de Graduag¢do, FAU-USP. Parque Fluvial Urlbano da Esclusa de Pedreira, Eduardo Pompeo de Martins
(2012)

13. Antiga linha de montagem de veiculos da General Motors do Brasil.

Fonte: http://mecanicaonline.com.br/wordpress/wp-content/uploads/2015/01/01_GM_Antiga_linha_de_monta-
gem_23-01-15-1.jpg

14. Galeria de esgoto que desdgua no rio Tieté.

Fonte: autor (2015)

15. Antiga fdbrica Unido na Grande Sdo Paulo.

Fonte: fonte: Marc Ferrez (1843-1923) - VASQUEZ, Pedro Karp. Nos trilhos do progresso: A ferrovia no Brasil imperial vista pela
fotografia. S&o Paulo: Metalivros, 2007

16. Mapa do histérico do crescimento urbano de Sédo Paulo.
Fonte: autor (2015)
17. Mapa do histérico do crescimento urbano de Séo Paulo.
Fonte: autor (2015)
18. Mapa do histérico do crescimento urbano de Séo Paulo.
Fonte: autor (2015)

19. Exemplo do que veio a se tornar as avenidas marginal de transito rapido, uma cidade hindspita para o pedestre. Vista
aérea da marginal Tieté.

Fonte: http://static.panoramio.com/photos/original/32145832.jpg. Editado pelo autor (2016)

20. Esguema de cidade idealizado por Prestes Maia na década de 1930 para seu Plano de Avenidas.

Fonte: http://www.spbr.arq.r/pt/wp-content/uploads/1998/09/19_web.jpg. Editado pelo autor (2016)

21. Foto das avenidas marginais de trnsito rapido depois de prontas, detalhe para confinamento do rio.

Fonte: http://www.vitruvius.com.lor/media/images/magazines/grid_9/0fdlb_arg098-01-15.jog. Editado pelo autor (2015)



22. Corte esquemdadtico mostrando a dificuldade de acesso & margem do rio.
Fonte: autor (2016)
23. Plano de melhoramentos para o rio Tieté de Saturnino de Brito, 1924,

Fonte: http://www.fau.usp.lbr/docentes/depprojeto/c_deak/CD/5bd/ Trmsp/plans/h1sat-
urn/tie-sat0.jog

24. Plano urbanistico para rio Tieté e suas varzeas de Oscar Niemeyer, década de 1980.
Fonte: http://www.oscarniemeyer.com.lor/obra/pro206

25. Foto da arquitetura “glamourizada” do plano de construcdo de um “waterfront”
para Sdo Paulo contempordnea, segundo Fiorin.

Fonte: http://assets.hospitalityonline.com/photos/employers/243696/213704_1.jog

26. IDEM 3

27. Usina elevatdria de traicdo durante sua construcdo, concomitantemente tem-se a
retificacdo

Fonte: https://smerdum.files.wordpress.com/2013/12/usina-elevatc3bdria-da-traic3a-
7c3a3o-rio-pinheiros-inc3adcio-anos-30.jpg

28. Apos inauguracdo das marginais do rio Pinheiros em frente ao atual clube Pinheiros.

Fonte: http://acervosdacidade.sp.gov.br/PORTALACERVOS/ExibirltemAcervo.aspx-
?id=433088

29. Detalhe para sujeira e poluicdo no rio Tieté.
Fonte: autor (2015)
30. Trafego intenso nas avenidas marginais do rio Pinheiros. Panorédma atual.

Fonte: http://viatrolebus.com.br/wp-content/uploads/2013/06/Marginal-Pinheiros-vai-re-
ceber-via-de-%C3%B4nibus.jpg. Editado pelo autor (2016)

31. Praticante de Stand Up Paddle “desbrava” as dguas do Pinheiros.

Fonte: http://revistatrip.uol.com.lor/dados/_imgBank/1420647075trip23978-7.JPG. Editado
pelo autor (2016)

32. Mapa a mdo de estudo de pontes e de local de intervencdo

Fonte: autor (2015)

33. Foto aérea da ponte Jodo Dias, detalhe para os trevos rodovidrios de acesso.
Fonte: Google Earth, editado pelo autor (2016)

34. Foto de uma tiica ponte com caracteristicas rodovidrias.

Fonte: autor (2016)

35. Dificuldade de dois pedestres em afravessar uma ponte com caracteristicas ro-
dovidrias.

Fonte: http://noticias.lband.uol.com.lor/cidades/noticia/ 100000704255/ ponte-do-morum-
bi-pedestres-voltam-a-reclamar-de-assaltos.html

36. Vista aérea da Ponte Estaiada Octdvio Frias de Oliveira, detalhe para desenho “ro-
doviarista”

Fonte: Google Earth, editado pelo autor (2015)
37. Ponte Estaiada Octavio Frias de Oliveira.

Fonte: https://upload.wikimedia.org/wikipedia/commons/3/32/Ponte_Estaiada_Octavio_
Frias_de_Oliveira.jpg

38. Vista interna da Ponte-Estacdo da Linha 5 Lilds do metrd de Sdo Paulo.
Fonte: http://static.panoramio.com/photos/original/8483300.jpg

39. Ponte exclusiva de pedestres e ciclistas Friederich Bayer

Fonte: Leonardo Finotti, Archdaily Brasil.

40. Vista externa da ponte-estacdo da Linha 5 Lilds.

Fonte: https://upload.wikimedia.org/wikipedia/commons/f/flo/Vista_Es-
1a%C3%A7%C3%A30_Santo_Amaro.jpg

41. Ponte exclusiva de pedestres e ciclistas Friederich Bayer

22. Corte esquemdadtico mostrando a dificuldade de acesso & margem do rio.
Fonte: autor (2016)
23. Plano de melhoramentos para o rio Tieté de Saturnino de Brito, 1924,

Fonte: http://www.fau.usp.br/docentes/depprojeto/c_deak/CD/5bd/ 1rmsp/plans/h1sat-
urn/tie-sat0.jog

24. Plano urbanistico para rio Tieté e suas varzeas de Oscar Niemeyer, década de 1980.
Fonte: http://www.oscarniemeyer.com.br/obra/pro206

25. Foto da arquitetura “glamourizada” do plano de constru¢cdo de um “waterfront”
para Sdo Paulo contemporénea, segundo Fiorin.

Fonte: http://assets.hospitalityonline.com/photos/employers/243696/213704_1.jpg

26. IDEM 3

27. Usina elevatdria de traicdo durante sua construcdo, concomitantemente tem-se @
retificacdo

Fonte: https://smerdum.files.wordpress.com/2013/12/usina-elevatc3bdria-da-traic3a-
7c3a3do-rio-pinheiros-inc3adcio-anos-30.jpg

28. Apds inauguracdo das marginais do rio Pinheiros em frente ao atual clube Pinheiros.

Fonte: http://acervosdacidade.sp.gov.br/PORTALACERVOS/ExibirltemAcervo. aspx-
?id=433088

29. Detalhe para sujeira e poluicdo no rio Tieté.
Fonte: autor (2015)
30. Tréfego infenso nas avenidas marginais do rio Pinheiros. Panoréma atuall.

Fonte: http://viatrolebus.com.br/wp-content/uploads/2013/06/Marginal-Pinheiros-vai-re-
ceber-via-de-%C3%B4nibus.jpog. Editado pelo autor (2016)

31. Praticante de Stand Up Paddle “desbrava” as dguas do Pinheiros.

Fonte: http://revistatrip.uol.com.lor/dados/_imgBank/1420647075trip23978-7.JPG. Editado
pelo autor (2016)

32. Mapa & mdo de estudo de pontes e de local de intervencdo

Fonte: autor (2015)

33. Foto aérea da ponte Jodo Dias, detalhe para os trevos rodovidrios de acesso.
Fonte: Google Earth, editado pelo autor (2016)

34. Foto de uma tiica ponte com caracteristicas rodovidrias.

Fonte: autor (2016)

35. Dificuldade de dois pedestres em atravessar uma ponte com caracteristicas ro-
dovidrias.

Fonte: http://noticias.band.uol.com.br/cidades/noticia/ 100000704255/ ponte-do-morum-
bi-pedestres-voltam-a-reclamar-de-assaltos. html

36. Vista aérea da Ponte Estaiada Octavio Frias de Oliveira, detalhe para desenho “ro-
doviarista”

Fonte: Google Earth, editado pelo autor (2015)
37. Ponte Estaiada Octavio Frias de Oliveira.

Fonte: https://upload.wikimedia.org/wikipedia/commons/3/32/Ponte_Estaiada_Octavio_
Frias_de_Oliveira.jog

38. Vista interna da Ponte-Esta¢cdo da Linha 5 Lilds do metrd de Sdo Paulo.
Fonte: http://static.panoramio.com/photos/original/8483300.jpg

39. Ponte exclusiva de pedestres e ciclistas Friederich Bayer

Fonte: Leonardo Finotti, Archdaily Brasil.

40. Vista externa da ponte-estacdo da Linha 5 Lilds.

Fonte: https://upload.wikimedia.org/wikipedia/commons/f/fo/Vista_Es-
ta%C3%A7%C3%A30_Santo_Amaro.jpg

41. Ponte exclusiva de pedestres e ciclistas Friederich Bayer
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Fonte: Leonardo Finotti, Archdaily Brasil.

42. Ponte exclusiva de pedestres e ciclistas Friederich Bayer

Fonte: Leonardo Finotti, Archdaily Brasil.

43. Detalhes constutivos da ponte exclusiva de pedestres e ciclistas Friederich Bayer
Fonte: Archdaily Brasil.

44. Mapa com levantamento dos tipos de pontes e numeracdo (vinculado & tabela 45).
Fonte: autor (2015)

45. Tabela com levantamentos feitos segundo enumeragdo das pontes do mapa ante-
rior.

Fonte: autor (2015)

46. Grafico da somatdria do nimero de faixas de travessia por modal (Graficos gerados
a partir de dados da tabela 495).

Fonte: autor (2015)

47. Grdfico da somatodria dos diferentes tipos de pontes (Grdficos gerados a partir de
dados da tabela 45).

Fonte: autor (2015)

48. Grafico de somatdria de pontes de mesma idade por ano (Graficos gerados a partir
de dados da tabela 45).

Fonte: autor (2015)

49, Foto da Raia Olimpica com as capivaras em primeiro plano e praticantes de remo
em segundo.

Fonte: autor (2015)
50. Vista aérea do rio Pinheiros (lado esquerdo) e Raia Olimpica (lado direito).
Fonte: http://www.jcnet.com.br/banco_imagem/images/nacional/dsc_00841.jpg

51. Vista aérea da Raia da USP (lado esquerdo) e do rio Pinheiros (lado direito) préximo
ao Pargue Villa Lobos.

Fonte: http://i17.photobucket.com/allbums/b?1/latinohunk/ 13treze/IMG_0813.jog
52. Mapa metropolitano de andlises das dreas verdes e referéncias urbanas.
Fonte: autor (2015)

53. Mapa do recorte da drea escolhida com andlise das dreas verdes, ref. urbanas e
centros de compra.

Fonte: autor (2015)

54. Foto da Raia Olimpica com a capivara em primeiro plano, o praticante de remo em
segundo e a cidade em terceiro.

Fonte: autor (2015)

55. Usos da bicicleta para o lazer no Pargue Villa Lobos

Fonte: autor (2015)

56. Usos da bicicleta para o lazer no Parque Villa Lobos

Fonte: autor (2015)

57. Competicdo de triatlon acontecendo na Raia Olimpica da USP.

Fonte: http://www.esportividade.com.br/wp-content/uploads/2015/01/224929_409234_2
013trofeu2natacao.jpg

58. Festival the rocky spirit acontecendo no Parque Villa Lobos.

Fonte: https://catracalivre.com.lor/sp/agenda/gratis/parque-villa-lobos-recebe-5a-edi-
cao-do-festival-rocky-spirit/

59. Vista da ciclovia da marginal pinheiros a partir da Estacdo Cidade Jardim da Linha 9
do trem da CPTM. Rio encontra-se em segundo plano ao fundo.

Fonte: autor (2016)

60. Trem da CPTM chegando & uma estacdo da Linha 9 Esmeralda.

Fonte: autor (2016)

61. Mapa de andlise do transporte macrometropolitano

Fonte: autor (2015)

62. Mapa de andlise do sistema metroferrovidrio e ciclovidrio.

Fonte: autor (2015)

63. Mapa de classificacdo de vias.

Fonte: autor (2015)

64. Mapa de andlise geral de transportes e acessos proximos & drea do recorte,
Fonte: autor (2015)

65. Museu de Arte Contemporénea da USP, MAC.

Fonte: http://portal.if.usp.br/imprensa/pt-bor/node/528 (Fotdégrafo Marcos Santos).
66. Tenda Cultural na praca do relégio da USP.

Fonte: https://i.ytimg.com/vi/DmCF-Ncmr2E/maxresdefault.jog

67. Desenho @ mdo da concepc¢do estrutural e processos construtivos

Fonte: autor (2016)

68. Desenho & m&o da concep¢do Arquitetdnica

Fonte: autor (2016)

69. Mapa @ mdo comparando 0s percursos anfes da ponte-porgue e apds a pon-
te-parque

Fonte: autor (2016)

70. Diagrama das conexdes propostas pelo projeto.

Fonte: autor (2016)

71. Perspectiva axonomeétrica do projeto implantado e o seu entorno

Fonte: autor (2016)

72. Elevacdo humaniza fachada oeste

Fonte: autor (2016)

73. Planta humanizada do projeto

Fonte: autor (2016)

74. Perspectiva diurna da ponte-parque a partir do camino de pedestres e ciclistas a
martgem do rio Pinheiros

Fonte: autor (2016)

75. Planta setorizada do projeto

Fonte: autor (2016)

76. Planta humanizada e perspectiva axonométrica do setor 1
Fonte: autor (2016)

77. Planta e humanizada perspectiva axonomeétrica do setor 2
Fonte: autor (2016)

78. Planta e humanizada perspectiva axonomeétrica do setor 3
Fonte: autor (2016)

79. Planta e humanizada perspectiva axonometrica do setor 4
Fonte: autor (2016)

80 e 81. Desenho da concepc¢do mobilidrio e estudos de ergonomia
Fonte: autor (2016)

82. Perspectiva a partir do ponto de vista do pedestre da drea dos quiosgues do setor 4
Fonte: autor (2016)

83. Concepcdo estrutural do projeto e detalhes técnicos gerais
Fonte: autor (2016)

84. Detalhes estrutural 01 a- Tabuleiro frelicado metdlico.



Fonte: autor (2016)

85. Detalhes estrutural 01 b - Tabuleiro trelicado metdlico vista inferior.
Fonte: autor (2016)

86. Detalhes estrutural 02 - Peca de ancoragem dos estais.
Fonte: autor (2016)

87. Detalhes estrutural 03 - Fundac¢do.

Fonte: autor (2016)

88. Detalhes estrutural 04 - Pilar “y” arqueado.

Fonte: autor (2016)

89. Corte Transversal AA

Fonte: autor (2016)

90. Corte Transversal BB

Fonte: autor (2016)

@1. Corte Transversal CC

Fonte: autor (2016)

92. Corte Transversal DD

93. Maguete de estudos estruturais do projeto.

Fonte: autor (2016)

94. Maqguete de estudos estruturais do projeto.

Fonte: autor (2016)

95. Maguete de estudos estruturais do projeto.

Fonte: autor (2016)

96. Quadro de estudos de eficiéncia energética e consumo de cada mdédulo do projeto
Fonte: autor (2016)

97. Quadro de estudos de eficiéncia energética e balan¢o geral mensal de consumo x
producdo de energia elétrica.

Fonte: autor (2016)

98. Perspectiva a partir do olhar do pedestre ao caminhar sobre a ponte-parque em
direcdo a primeira estrutura paraboldide sobre o rio Pinheiros

Fonte: autor (2016)

99. Perspectiva a partir do olhar do pedestre ao caminhar sobre a ponte-parque no tre-
cho proximo a enfrada do setor 1. Detalhe para o pergolado fotovoltaico

Fonte: autor (2016)
100. Vista a partir de um drone da instalacdo permanente “Vi-Ver o Rio”
Fonte: autor (2016)

101. Perspectiva da ponte-parque a partir dos caminhos de pedestres que permeiam a
Raia olimpica da USP.

Fonte: autor (2016)

102. Perspectiva noturna da ponte-parque a partir do camino de pedestres e ciclistas &
martgem do rio Pinheiros

Fonte: autor (2016)
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