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Resumo

Ricato, Rose Meire. Estudo de Acidentes com Motocicletas no Municipio de
Presidente Prudente no ano de 2003. 2008. Dissertacao de Mestrado. FMB — SP.
Brasil.

A utilizagdo da motocicleta vem crescendo exponencialmente no Brasil, gerando
problemas relacionados a circulagcdo humana e consequentemente os acidentes de
transito. O estudo foi realizado com os Boletins de Ocorréncia de acidentes de
transito com motocicleta, da 52 Companhia da Policia Militar da cidade de
Presidente Prudente, objetivando descrever a rotina dos registros e notificacdo dos
acidentes de transito com motocicleta e as caracteristicas da vitima e do acidente.
Foi realizado um estudo descritivo de corte transversal, com base em dados dos
Boletins de Ocorréncia no periodo de janeiro a dezembro de 2003. Os resultados
obtidos mostraram que em Presidente Prudente, no periodo de janeiro a dezembro
de 2003, os acidentes de transito com vitimas nado fatais foram em maior nimero,
sendo que o0 sexo masculino, na faixa etaria de 18 a 30 anos os condutores com
mais chances de se envolver em acidentes com motocicleta. Concluimos que os
motociclistas envolvidos em acidentes sdo homens jovens com idade entre 18 e 30
anos, a maioria utilizava a motocicleta como instrumento de trabalho, os acidentes
foram de natureza com vitima néo fatal, no periodo diurno, entre 10 e 19hs.

Palavras chaves: motocicleta, prevencao, acidentes de transito.
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Abstract

Ricato, Rose Meire. Study of Accidents with Motorcycles in the city of Presidente
Prudente in 2003. 2008. Dissertacéo de Mestrado. FMB - SP. Brazil.

The use of motorcycle in Brazil is growing exponentially, creating problems related to
human movement and consequently the traffic accidents. The study was conducted
with the bulletins of Occurrence of traffic accidents with motorcycle, the 5th. Military
Police Company of the city of Presidente Prudente, to describe the routine of
recording and reporting of traffic accidents with motorcycle and characteristics of the
victim and the accident. This was a descriptive cross-sectional study, based on data
from Bulletins of Occurrence in the period January to December 2003. The results
showed that in Presidente Prudente, in the period January to December 2003, traffic
accidents with no fatal victims were in greater numbers, and the men, aged 18 to 30
years, drivers with more chances to be involved in accidents with motorcycle. The
conclusion has to be the riders involved in accidents young men aged between 18
and 30 years and that most used the motorcycle as a working tool, the accidents
were not fatal victim with nature, during the day, between 10 and 19hs.

Keywords: motorcycle, prevention, traffic accidents.
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APRESENTACAO

A idéia de estudar acidentes de transito com motocicleta partiu da
necessidade de contribuir para o aprofundamento do estudo acerca do papel da
motocicleta frente a realidade do transito no contexto atual.

No inicio de 2000 ocorreram as primeiras inquietacdes sobre o tema, no curso
de Capacitacdo para Perito Examinador de Transito, na disciplina Metodologia
Cientifica, onde o grupo se mobilizou realizando discussdes visando ampliar o
conhecimento sobre transito. Como aluna do curso, observei-o como um espaco
privilegiado para reflexdes sobre os acidentes de transito e inicio para pesquisa.
Durante os seis meses de funcionamento, o curso procurou oferecer aos Peritos de
diferentes instituicdes, idéias e sugestdes para a producdo de conhecimento social e
cientifico sobre o transito.

No meu ponto de vista, os docentes responsaveis pelas disciplinas,
procuraram transmitir toda a informacéo possivel sobre os objetivos e contexto do
transito, através de explicagdes claras e objetivas para que os Peritos participantes
do curso pudessem desenvolver suas atividades com qualidade bem como
pesquisas sobre transito.

A partir de marco de 2002, comecamos observar pelos meios de comunicacéo
a divulgacdo constante de noticias sobre acidentes envolvendo motocicletas.
Calcados em nossa experiéncia pericial na 1902 CIRETRAN — Pirapozinho desde
1991, mais especificamente na avaliagcdo psicoldgica para carteira nacional de
habilitacdo, atentamo-nos para os numeros divulgados pelos 6rgaos oficiais.

Observar o numero crescente desses acidentes gerou uma inquietacdo que
nos levou a proposta de realizacdo de uma pesquisa para melhor conhecer essa
realidade. Desta forma, com a pesquisa intitulada Estudos de acidentes de transito
com motocicletas no municipio de Presidente Prudente no ano de 2003 examinamos
como os acidentes de transito com motocicleta, ocorrem neste municipio através dos

registros dos Boletins de Ocorréncia da Policia Militar.
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1 INTRODUCAO

1.1 Como os acidentes de transito com motocicletas sdo vistos na

literatura?

Na revisdo da literatura para o presente trabalho foram encontrados estudos
sobre o acidente de transito com motocicleta com enfoque da classificacdo da
gravidade da lesdo, descricbes com caracteristicas das vitimas e do acidente com
énfase em aspectos de comportamento dos motociclistas e uso de equipamentos de
seguranca.

No municipio de S&o Paulo, Gawrszsewski & Mello Jorge (2000) afirmam que
as analises dos 0bitos dos acidentes envolvendo motocicletas ndo tém destaque em
estatisticas oficiais em funcdo da ma qualidade dos registros.

Preusser et al (1995) em estudo realizado nos Estados Unidos tipificou
acidentes com motocicleta a associacao entre alcool e excesso de velocidade como
fatores relacionados ao acidente.

Quddus et al (2002) realizaram estudo em Cingapura, onde os ferimentos
graves em acidentes com motocicleta estariam relacionados a nacionalidade do
motociclista, a cilindrada da motocicleta, ndo sendo consideradas neste estudo as
condicbes da via como fator que eleva o numero de acidentes com ferimentos
graves.

Figueiredo et al. (2005) realizaram um estudo transversal descritivo com 74
funcionarios de um hospital universitario em Londrina — PR que utilizavam a
motocicleta como transporte para o trabalho. Observou-se que 0s homens
apresentaram nos questionarios respondidos maior frequéncia de atitudes
inseguras, relacionadas a ingestdo de bebidas alcodlicas antes de dirigir, manobras
arriscadas e maiores numeros de multas.

Mullin et al (2005) em estudo realizado na Nova Zelandia analisaram a
associacao entre o tempo de habilitacdo e acidentes com motocicleta, verificou-se
uma relacao forte e consistente entre o tempo de experiéncia como habilitado e o
envolvimento em acidente de natureza fatal.

Nos Estados Unidos, entre 1994 e 1996, os acidentes com motociclistas, a

lesdo na cabecga foi a causa mais encontrada em condutores que ndo usavam
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capacete (Branas, 2001). Enquanto na Florida a revogacéo da lei universal do uso
do capacete aumentou as lesGes na cabeca (Ankarath et al, 2002).

No Brasil, Liberatti, et al. (2005) realizaram levantamento durante um ano, no
atendimento pré— hospitalar em Londrina — PR, no qual foram analisados vitimas de

acidentes com motocicleta e a utilizacao do capacete. Foi observado que 63%
dos acidentados faziam uso do capacete. A presenca de halito etilico e faixa etaria
inferior a 18 anos foram os principais fatores a nao utilizacao do capacete.

A utilizacdo da motocicleta, como instrumento de trabalho, tem aumentado,
Diniz (2003) realizou estudo ergondmico com motociclistas profissionais bem como
as estratégias e o0s modos operatorios implementados pela categoria para
organizacdo do trabalho. Os resultados do estudo revelaram que a organizacao do
trabalho das empresas prestadoras de servico de motociclistas profissionais €
determinada pelas novas relagdes inter-empresas, tais como atendimento pontual,
rapidez e confiabilidade, desconsiderando as possibilidades para o atendimento de
todas essas exigéncias, expondo o0s motociclistas profissionais a uma grande
demanda de servico e pressao temporal. Grisci et al (2007) em estudo com
motoboys revela que € uma categoria hova no mundo do trabalho e nas cidades e
vem sendo exposto a acidentes graves.

Oliveira & Souza (2003) realizaram estudo epidemiolégico no municipio de
Maringa, Parana. Analisando 446 prontuarios de vitimas atendidas pelo Sistema
Integrado de Atendimento ao Trauma e Emergéncia (SIATE) nos meses de fevereiro
a margco de 1999. Foi observado que 46,16% das vitimas eram motociclistas e o
restante pertencia a outras categorias profissionais. Na categoria motociclista
ocorreu uma concentracdo na faixa etaria entre 23 a 32 anos com predominio do
sexo masculino.

Otsuka & Morrone (2005) em estudo epidemiolégico dos acidentes ocorridos
com motocicletas e atendidos no Hospital universitario em Sao Paulo, entrevistaram
70 pacientes no periodo de um ano, que necessitaram de internacdo hospitalar pelo
periodo de 24 h. Foi observada a predominancia do sexo masculino, com faixa etaria
entre 21 e 35 anos, entre estes 21,4% utilizavam a motocicleta como instrumento de
trabalho e 54,3% utilizavam como meio de transporte.

Soares & Soares (2003) analisaram os registros nos boletins de ocorréncias
de 599 motociclistas vitimas de acidente de transito, no perimetro urbano de

Maringd, resultando em maior nUmero o sexo masculino com maior concentracao na
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faixa etaria de 20-29 anos e na avaliacdo da gravidade dos acidentes, verificou-se a
letalidade de 3,2% de O6bitos nas primeiras 24 horas e elevado percentual de
internagao.

Silva (2007) realizou um estudo visando conhecer e caracterizar os acidentes
com motocicleta em Uberlandia entre 2002 a 2004 através do Boletim de Ocorréncia
da Policia Militar, Corpo de Bombeiro, prontuario do Hospital das Clinicas, analise de
mortalidade do Posto Médico Legal, Nucleo de informacdo a Saude e pesquisa de
opinido com os motociclistas. Observou-se um predominio do sexo masculino da
faixa etaria entre 20 a 29 anos.

Sanson (1992) durante um ano realizou levantamento nos orgaos oficiais da
cidade de Campo Grande-MS, sobre as estatisticas dos acidentes de transito
envolvendo motociclistas. Segundo ele houve 53% de subregistro de vitimas fatais
por parte dos varios 6rgdos de transito. A maioria dos condutores de motocicletas
envolvidos em acidentes eram da faixa etaria de 18 a 25 anos sendo predominante
do sexo masculino.

Dados do Denatran (2007) apontam que 0s jovens sao as principais vitimas
dos acidentes de transito e a faixa etaria com numero mais significativo € dos 15 aos
24 anos (Mello-Jorge & Latorre, 1994). Enquanto Klein (1994) ressalta que o
predominio € do sexo masculino. Murray& Lopes (1996) complementa que no sexo
masculino a faixa etaria mais atingida é de 15 a 25 anos.

Koizumi (1990) realizou estudo descritivo dos acidentes de motocicleta
ocorridos no municipio de Sado Paulo em 1982 analisando a caracteristicas do
acidente e da vitima. Observou-se que as vitimas eram predominantemente de
jovens do sexo masculino, da faixa etaria entre 15 e 24 anos.

Estudo realizado em Belo Horizonte em 2003 aponta que a média de idade foi
de 26 anos (Rodrigues, et al 2005). Em outro estudo em Belo Horizonte houve o
predominio da faixa etaria de 15 a 24 anos (Goncalves et al 1997). Em Uberlandia
ocorreram na faixa etaria entre 15 a 49 anos (Santos et AL 2005). Enquanto que em
S&o José do Rio Preto houve um predominio do sexo masculino na faixa etaria de
25 a 59 anos. (Santos, Soler, 2007).

Na regido sul do pais estudos aponta que 0s acidentes ocorreram no inicio da
tarde. (Scalassara, 1998). Na cidade de Londrina-PR estudo realizado com
motocicleta mostrou que os acidentes ocorrem em horarios diurnos. (Liberatti et al,
2003).
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Koizumi ao estudar acidentes com motocicleta na cidade de Sao Paulo

verifica que o0 mesmo ocorre entre 12 e 17hs e de 18 as 23hs.

1.2 Transito

O Cdadigo de Transito Brasileiro, através da Lei N° 9.503, de 23 de setembro
DE 1997, no Capitulo | nas Disposi¢des Preliminares, define transito da seguinte

maneira:

§ 1° Considera-se transito a utilizacdo das vias por pessoas,

veiculos e animais, isolados ou em grupos, conduzidos ou nao, para fins de

circulacdo, parada, estacionamento e operacdo de carga ou descarga.

O artigo 2°. Complementa o conceito ao citar que:

Art. 2° S3o vias terrestres urbanas e rurais as ruas, as
avenidas, os logradouros, os caminhos, as passagens, as estradas e as
rodovias, que terdo seu uso regulamentado pelo 6rgdo ou entidade com
circunscricdo sobre elas, de acordo com as peculiaridades locais e as

circunstancias especiais.

Para a Associacéo Brasileira de Normas Técnicas - ABNT transito é:

A acdo de passagem de pedestres, animais, e veiculos de
qualquer natureza por vias terrestres, aquaticas e aéreas, abertas a
circulagdo publica. Usada especialmente para definir circulacdo rodoviaria,

urbana ou rural.

Como vimos os orgaos oficiais tem uma abordagem sobre transito, como uma

forma de circulacéo de pessoas, veiculos e animais em vias terrestres.

1.3 Acidentes de Transito

A Associacao Brasileira de Normas Técnicas — ABNT, na NBR n.10697, de

junho de 1989, conceitua acidente de transito como:
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Todo evento ndo premeditado de que resulte dano em veiculo ou na sua
carga e/ou lesdes em pessoas e/ou animais, em que pelo menos uma das
partes esta em movimento na vias terrestres ou areas abertas ao publico.

Pode originar-se, terminar ou envolver veiculo parcialmente na via publica.

De acordo com a Associacdo Nacional de Transportes Publicos (ANTP, 2003,
p.13) e o Instituto de Pesquisa Econdmica Aplicada (IPEA, 2003, p.13) Acidente de

Transito é:

[...] evento ocorrido na via publica, inclusive calgadas,

decorrente do transito de veiculos e pessoas, que resulta em danos
humanos e materiais. Compreende colisbes entre veiculos, choque com
objetos fixos, capotamentos, atropelamentos e queda de pedestres e

ciclistas.

Para a Organizacao Mundial de Saude (OMS/CID 10, 1993-1997):

(c) Acidente de transito é todo acidente com veiculo ocorrido na via publica
[i.e. originando-se, terminando ou envolvendo um veiculo parcialmente
situado na via publica]. O acidente de veiculo é considerado como tendo
ocorrido na via publica a menos que haja a especificacdo de outro local,
exceto nos casos de acidentes envolvendo somente veiculos especiais a
motor [veiculos a motor ndo-de-circulagao] que, salvo mengdo em contrario,

ndo sao classificados como acidentes de transito.

O Departamento Nacional de Transito, (DENATRAN) como 6rgao nacional e
regulador de transito define: “Acidente de transito — evento ndo intencional,
envolvendo pelo menos um veiculo, motorizado ou néo, que circula por uma via para
transito de veiculos.”

O acidente de transito sera entendido neste trabalho, tal como a definicao
estabelecida pelo Departamento Nacional de Transito, com a observacdo de que
“envolvendo pelo menos um veiculo” tratar-se-a do veiculo motocicleta.

O acidente de transito, como visto, tem vérias definicbes, com implicactes
econdmicas e sociais, e caracteriza-se como uma area pertinente de estudo para o

caso da motocicleta. A seguir, serdo apresentados os tipos de acidentes.
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1.4 Tipos de Acidentes

Para a Organizacdo Mundial de Saude - OMS/CID-10 (1993-1997) as
classificagdes relacionadas com os acidentes de transito, com veiculos a transporte

terrestre estdo nos itens V01 a V99 e sao:

V01-V09 - Pedestre traumatizado em um acidente de transporte;

V10-V19 - Ciclista traumatizado em um acidente de transporte;

V20-V29 - Motociclista traumatizado num acidente de transporte;

V30-V39 - Ocupante de triciclo motorizado traumatizado em acidente de transporte;

V40-V49 - Ocupante de automoével traumatizado em um acidente de transporte;

V50-V59 - Ocupante de caminhonete traumatizado em um acidente de transporte;

V60-V69 - Ocupante de veiculo de transporte pesado traumatizado em acidente de
transporte;

V70-V79 - Ocupante de onibus traumatizado em acidente de transporte;

V80-V89 - Outros acidentes de transporte terrestre.

Os demais acidentes estéo classificados como segue:

V90-V94 - Acidentes de transporte por agua,

V95- V97 - Acidentes de transporte aéreo e espacial,

V98-V99 - Outros acidentes de transporte e os ndo especificados;

E as que compdem o acidente de transito com motocicleta estdo na categoria

gue vao da V20-V29 - Motociclista traumatizado em um acidente de transporte.

Destacando que este agrupamento de V20 — V29 contém as seguintes

categorias:

V20 - Motociclista traumatizado em colisdo com um pedestre ou um animal

V21 - Motociclista traumatizado em colisdo com um veiculo a pedal

V22 - Motociclista traumatizado em colisdo com um veiculo a motor de duas ou trés
rodas

V23 - Motociclista traumatizado em colisdo com um automovel [carro], "pick up" ou

caminhonete
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V24 - Motociclista traumatizado em colisdo com um veiculo de transporte pesado ou
um onibus

V25 - Motociclista traumatizado em colisdo com um trem ou um veiculo ferroviario

V26 - Motociclista traumatizado em colisdo com outro veiculo ndo-motorizado

V27 - Motociclista traumatizado em colisdo com um objeto fixo ou parado

V28 - Motociclista traumatizado em um acidente de transporte sem colisdo

V29 - Motociclista traumatizado em outros acidentes de transporte e em acidentes

de transporte néo especificados

Ao verificar o Manual de Codificacdo de Ocorréncias da Policia Militar
encontramos 0s seguintes tipos de acidentes:

(a) Engavetamento: acidente em que ha impacto entre trés ou mais veiculos
num mesmo sentido de circulacao.

(b) Capotamento: quando um veiculo, em movimento, gira em qualquer
sentido, ficando com as rodas para cima, mesmo que momentaneamente.

(c) Tombamento: quando o veiculo, em movimento, tomba lateral ou
frontalmente.

(d) Colisao: é o impacto de dois veiculos em movimento frente a frente ou pela
traseira.

(e) Atropelamento de Pedestre: quando um veiculo, em movimento, colhe uma
pessoa.

(f) Atropelamento Animal: quando um veiculo, em movimento, colhe um animal.

(g) Choque: € o impacto de um veiculo contra qualquer obstaculo: poste, muro,
arvore, etc., inclusive contra outro veiculo estacionado ou parado.

(h) Abalroamento:

(i) Outros: quando ocorrer outro acidente nao especificado acima.

Estes tipos de acidentes do Manual de Codificacdo de Ocorréncias sao
complementados no Anexo B da Tabela de Cédigo de Ocorréncia (TAB OC) do
Manual da Policia Militar como natureza do acidente de transito no item 11 do grupo
P denominado Ocorréncia de Transito com as seguintes classificacdes: Auto
Abandonado, Acidente de transito com vitima, Acidente de transito sem vitima,
Atropelamento, Acidente de transito com vitima com produto perigoso, acidente de

transito sem vitima com produto perigoso, Acidente de transito com vitima presa em
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ferragem, Direcdo de veiculos sem habilitacdo, direcdo perigosa de veiculo,
Recolhimento de veiculo, congestionamento, infracdo de transito, escolta, interdi¢cdo
de via publica, acidente com animal, infracdo de transporte, socorro mecanico,
guinchamento, reboque, outras ocorréncias.

Estas sdo as definicdes oficiais apresentadas pela Organizacdo Mundial de
Saude - OMS e 52 Companhia da Policia Militar. Para fins do presente estudo, sera

utilizada a classificacéo da Policia Militar.

1.5 Acidentes de Transito e seus Impactos

1.5.1 Os numeros dos Acidentes de Transito

A Organizacdo Mundial de Saude (OMS) e Banco Mundial apontam que mais
de 1 milhdo de pessoas morrem e 50 milhdes ficam feridas em acidentes de transito
em todo mundo. Sendo que as faixas etarias acometidas sdo os adultos jovens
correspondendo a 50% das mortes entre 15 e 44 anos. (Souza et al, 2007).

Os acidentes de transito no século vinte comecaram ser considerados como
um aspecto importante ndo apenas pela causa de Obitos e incapacidade fisica

permanente ou ndo, mas também pelas conseqiéncias econémicas.

1.5.2 Custo dos Acidentes de Transito

Os custos com acidentes de transito no mundo séo estimados em US$ 8
bilhdes por ano e no Brasil R$ 3,6 bilhdes (abril de 2003) de acordo com pesquisa
realizada pelo IPEA sob a denominacédo "Impactos sociais e econdmicos dos
acidentes de transito nas aglomeragdes urbanas”. O custo foi determinado com base
no tratamento e reabilitacdo das vitimas, na recuperacdo ou reposicdo dos bens
materiais danificados, no custo administrativo dos servicos publicos envolvidos e nas
perdas econdmicas e previdenciarias (IPEA, 2006).

Os acidentes de transito representam custos anuais de R$ 28 bilhdes no
Brasil, de acordo com a Associacao Nacional de Transportes Publicos (ANTP), com
base em estudo realizado entre os anos de 2003 a 2006.

Em estudo realizado em conjunto pelos 6rgéos; IPEA — Instituto de Pesquisa
Econdmica Aplicada, Associacdo Nacional de Transportes Publicos — ANTP e o
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Governo Federal — Ministério de Planejamento, Orcamento e Gestdo em 2003, sobre
0s impactos econdmicos dos acidentes para a sociedade em 49 aglomeracfes
urbanas brasileiras pesquisadas apresentaram um custo médio por acidente com
vitima no Brasil em 2003 de R$ 35.136,00 e o sem vitima de R$ 3.262,00. Em média
o custo por acidente gira em torno de R$ 8.782,00.

Em outro estudo realizado na cidade de Maringa-PR em 2004, os custos para
a faixa entre 18 e 30 anos foram de R$ 11.4 milhdes de reais em 2003. Este valor é
atingindo considerando a idade média das pessoas vitima que foi de 24 anos, sendo
a diferenca desta para sua aposentadoria aos 65 anos que é equivalente a 41 anos

de perda de producéo.

1.5.3 Numeros dos Acidentes com Motocicletas

O numero de mortes de motociclistas entre 2002 e 2006 teve um crescimento
de 83% no Brasil. De cada 100 acidentes com motos ha 71 com vitimas. No estado
do Parana os acidentes envolvendo motos cresceram 127,08% em cinco anos,
passando de 8.153 para 18.514, sendo as motos responsaveis por 29% dos
acidentes graves. No estado de S&o Paulo em 2003, morreram 126 motociclistas em
acidentes. No Distrito Federal a frota de motos representa 9% do total de veiculos e
0s acidentes fatais com motociclistas representam 15% do total. No estado da Bahia
no municipio de Jequié, entre 2005 e 2006 70% dos atendimentos nos hospitais da
cidade estavam relacionados a acidentes de moto. Em Araraquara (SP), as motos
sao responsaveis por 93% das mortes de transito (Frente Parlamentar do Transporte
Publico, 2006)

1.5.4 Custos dos Acidentes com Motocicletas

Estudo da Associacdo Brasileira de Medicina de Trafego (Abramet) apontou
que cada acidente com motociclista custa cerca de US$ 2,5 mil em operacdes de
resgate, danos materiais, assisténcia médica, perda de vidas de pessoas em idade
produtiva e despesas previdenciarias.

Um levantamento do Instituto de Pesquisa Econdmica Aplicada (Ipea)
confirma a tendéncia apontada pela Abramet: os acidentes envolvendo motos geram

despesas de R$ 685 milhdes a cada ano. Foram contabilizados os custos de horas
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paradas no transito, dias perdidos de trabalho, prejuizos com veiculos e tratamento
médico e danos irreparaveis a familia, em caso de morte.

De acordo com o Instituto Pesquisas Aplicadas (IPEA) os custos hospitalares,
com acidentes de motocicletas, tem o valor médio de R$ 47.888,00 para os casos
graves com internagcdo e 0s custos com reabilitacdo chegam a torno de R$
56.000,00. Em 2005, as motocicletas representavam 14% da frota nacional de
veiculos e respondiam por 25% dos gastos com acidentes totalizando R$ 5,3
bilhdes. (IPEA, 2006).

1.5.5 Areas do Corpo Afetadas com Acidentes de Motocicletas

As vitimas de ocorréncias de transito sdo vulneraveis a morte e lesdes graves
(Oliveira, 2007). No caso da motocicleta as areas do corpo afetadas pelo acidente

Sao:

— Membros inferiores e pelve: 30,00%;
— Cabeca: 21,50%;

— Membros superiores: 12,00%;

— Face: 10,70%;

— Abdbémen: 4,50%;

— Torax: 2,00%;

— Coluna e pescoco: 1,50%;

— Qutras lesodes: 17,80%.

1.6 Boletim de Ocorréncia

No Brasil, a maneira mais utilizada para conhecer e quantificar um problema
de transito consiste na analise estatistica, tendo como fonte basica o Boletim de
Ocorréncia, que contém informacdes para analises dos acidentes ocorridos em vias
publicas. As informacbes em geral sdo: local do acidente, tipo de acidente,
gravidade, caracteristicas dos motoristas e veiculos e croqui. Podendo variar de
Estado para Estado, e sdo registradas por policiais militares que seguem o
procedimento de preenchimento de todos os campos do formulario padrdo. (Mon-
Ma, 2005).
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Junior, Braga (2004) reforca que na maioria das cidades brasileiras o
levantamento dos dados sobre acidentes de transito baseia-se nos registros
realizados pela Policia Militar, através do preenchimento do Boletim de Ocorréncia.

A Policia Militar do estado de Sao Paulo define em seu Manual de Codificagéo

de Ocorréncias, Boletim de Ocorréncia como:

a. O Boletim de Ocorréncia da Policia Militar - Termo Circunstanciado
(BO/PM-TC) é o formulario destinado ao registro de dados acerca da ocorréncia
atendida pela Policia Militar.

b. O BO/PM-TC contera informacbes de um fato ocorrido e devera
espelhar a realidade encontrada pelo policial que atender a ocorréncia.

c. A credibilidade do BO/PM-TC dependera da confiabilidade dos dados
gue contiver, que devem ser objetivos, claros, concretos e fidedignos.

d. A escrita quando do preenchimento do BO/PM-TC deve ser uniforme e
organizada com letras de forma e numeros legiveis. Deixar sempre um espaco em
branco entre as palavras.

e. O BO/PM-TC ndo podera conter rasuras, devendo ser refeito quando
houver erro no seu preenchimento.

f. Se os espacos reservados nao forem suficientes, deve-se abreviar o
minimo possivel e de preferéncia as palavras centrais.

g. Quando o espaco reservado nos itens (numero de partes, veiculos ou
historico) ndo for suficiente, utilizar tantas folhas quantas forem necessarias para o
perfeito entendimento da ocorréncia.

h. O preenchimento do BO/PM-TC deve ser feito com caneta

esferografica com tinta preta

O Boletim de Ocorréncia utilizado e padronizado pela Policia Militar é o
documento em andlise neste estudo para informac¢des dos acidentes de transito com

motocicleta.
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1.7 Sistemas de Informacgodes

No Brasil ao se referir sobre o Sistema de Informacéo de acidente de transito,
podemos identificar o instituido em 1994 pelo Denatran denominado SINET.
(Sistema Nacional Estatistico de Transito).

O Sistema Nacional Estatistico - Sinet visou uniformizar o processo de coleta
de dados, estabelecendo procedimentos e definicbes aos usuarios.

Trindade & Braga (2004) buscando esclarecer o Sinet e sua sisteméatica
comenta que as informacgdes sobre os acidentes sao feitas em Boletim de Acidente
de Transito contendo informacfes sobre: localizacdo, veiculo, caracteristicas do
condutor e da vitima. Esses dados sdo encaminhados aos Centros de Coleta de
Dados do Denatran, em seguida aos Nucleos de Informéatica Estaduais sendo
transferidos para o banco de dados dos Detrans para o preenchimento de planilhas
padronizadas pelo SINET, que compdem a matriz dos dados estatisticos de
acidentes de transito. Essas planilhas sdo enviadas para o Centro de Coleta de
Dados do Denatran, com prazo de até trinta dias ap6s o0 més a que se referem. O
Denatran deve manter um banco de dados com informacgfes basicas necessarias a
analise dos dados, a emissao do Anuario Estatistico e desenvolver sistemas de
consulta e exportacdo dos dados, de modo que essas informacfes fiquem
disponiveis as comunidades interessadas.

Ainda, para Trindade & Braga (2004) ao referirem-se as estatisticas e sua
consolidac&o expressa suas duvidas sobre o fato de que mesmo com a implantacao
do SINET, as informacbes sao imprecisas e incompletas, decorrentes a
precariedade e a falta de padronizacdo na coleta e tratamento dos dados. Sendo
que, uma das principais causas da ineficiéncia das estatisticas no Brasil, tem sido
apontada para a auséncia de padronizacdo na coleta dos dados de acidentes,
devido a inexisténcia de um Boletim de Registro de Acidentes de Transito unificado,
como também as informacbes dos bancos de dados com informacBes mais
aprofundadas e a nao utilizagdo dos procedimentos estabelecidos pelo SINET, por
parte dos 6rgaos integrantes do Sistema Nacional de Tréansito.

O Conselho Nacional de Transito (CONTRAN) verificando a necessidade de
alteracbes no Sistema de Informacéo institui, através da Resolucdo No. 208, de
outubro de 2006 o Registro Nacional de Acidentes e Estatisticas de Transito -
RENAEST (Anexo I) que vem substituir a SINET.
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2 MOTOCICLETA

2.1 Hist6rico da Motocicleta

Desde o século XIX a motocicleta tem sido utilizada como um meio de
transporte. Criada simultaneamente em 1869 pelo americano Sylvester Raper e 0
francés Louis Perreaux. A motocicleta sofreu algumas modificacdes até tornar-se o
veiculo que conhecemos atualmente. Do motor a vapor em 1869 passou para 0
motor a combustdo de quatro tempos em 1885, chegando a partida a pedal. Anos
mais tarde passou para o que temos hoje: partida elétrica e a suspenséo traseira do

tipo mono choque.

2.2 Definigcbes de Motocicleta

De acordo com o Cddigo Transito Brasileiro (CTB, 1997), Motocicleta €,
“veiculo automotor de duas rodas, com ou sem side-car, dirigido por condutor em
posicdo montada”. No mesmo Cédigo ha um conceito para Motoneta, cuja definicdo
€: “veiculo automotor de duas rodas, dirigido por condutor em posicdo sentada” e
outro para Ciclomotor — “veiculo de duas ou trés rodas, provido de um motor de
combustdo interna, cuja cilindrada ndo exceda a cinquenta centimetros cubicos
(3,05 polegadas cubicas) e cuja velocidade maxima de fabricacdo ndo exceda a
cinquenta quildmetros por hora” e Triciclo “veiculo automotor dotado de trés rodas e
pode ser fabricado com cabine aberta ou fechada.”.

O Departamento Nacional de Transito (DENATRAN) conceitua motocicleta da
seguinte forma: “veiculo automotor de duas rodas, com ou sem side-car, dirigido por
condutor em posicdo montada”. Essa definicdo € semelhante a utilizada pelo
Ministério da Saude: & um veiculo a motor de duas rodas com um ou dois assentos
para 0s passageiros e algumas vezes uma terceira roda para manter um "side-car".
O "side-car" é considerado parte integrante da motocicleta

Para a autora, motocicleta € um veiculo de duas rodas, com modelos variados
de acordo com sua cilindrada, utilizada como lazer, esporte, meio de transporte e
instrumento de trabalho dirigido por um condutor com Carteira de Habilitagdo

categoria A.
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2.3 Motociclistas

O Departamento Nacional de Transito (DENATRAN) denomina motociclista:
“pessoa responsavel pela direcdo de motocicleta”. Enquanto que a Classificacdo
Internacional de Doencas (CID) acrescenta: “é toda pessoa que viaja sobre uma
motocicleta ou side-car ou um reboque fixado a esse veiculo” (BRASIL, 2007).
BRASIL - Ministério da Saude.

Estas sao as definices oficiais apresentadas pelo Departamento Nacional de
Transito (DENATRAN) e Organizacdo Mundial de Saude (OMS, CID 10). Entretanto,
para fins do presente estudo, sera realizado um recorte desta definicdo. O
motociclista sera entendido como aquela pessoa que conduz uma motocicleta. E a
utilizagdo da motocicleta serd considerada para o lazer, meio de transporte ou

instrumento de trabalho.

2.4 O Cédigo de Transito Brasileiro (CTB) e o Motociclista

O Cddigo de Transito Brasileiro através da Lei n® 9.503/97 de 23 de setembro
de 1997 ao reportar-se a motocicleta determina:

Art. 1°. Os documentos de porte obrigatorio do condutor do veiculo séo:

| — Autorizagdo para Conduzir Ciclomotor - ACC, Permissdo para Dirigir ou

Carteira Nacional de Habilitacdo - CNH, no original;
Il — Certificado de Registro e Licenciamento Anual - CRLV, no original

Art. 6°. Os veiculos de duas ou trés rodas do tipo motocicleta, motoneta,
ciclomotor e triciclo ficam obrigados a utilizar placa traseira de identificacéo

com pelicula refletiva conforme especificado no Anexo desta Resolucéo.

Ao se examinarem os artigos do Capitulo XIV da Habilitacdo do Codigo de
Transito Brasileiro, verificam-se os critérios estabelecidos para a habilitacdo da
categoria de condutor de motocicleta onde séo instituidas as etapas do processo de
formacdo para o condutor motociclista, iniciando pela avaliacdo fisica e mental,
passando para avaliacdo psicoldgica, curso preparatdrio, exame escrito e exame

pratico veicular sobre duas rodas.
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Apos ser considerado apto em todas as etapas das avaliagdes acima citadas,
o candidato a condutor receberd a Permissdo para Dirigir Veiculos da categoria A,
com validade de um ano. Decorrido o periodo de um ano, o condutor recebera a
Carteira Nacional de Habilitacdo — CNH., para isso ndo podera ter cometido
nenhuma infracdo caracterizada grave ou gravissima ou ndo ser reincidente em
infracdo média (Anexo I). No entanto a ocorréncia dessas infracdes fara que o
condutor tenha cassada sua Permisséo para Dirigir, tendo que iniciar novamente o

seu processo de habilitacao.

2.5 Fatores Relacionados com a utilizacao da Motocicleta

Tanto no Brasil como em outros lugares do mundo, estdo ocorrendo
mudancas na area do trabalho em funcao das inovagdes tecnoldgicas e da mudanca
na ordem socioeconémica (Duarte, 1996). No periodo entre 1930 e 1970 houve um
grande crescimento econdémico e havia o emprego assalariado com seus beneficios
sociais e todo arcabouco regido pela legislagdo trabalhista. Atualmente diante da
nova configuragcdo da economia e do mercado de trabalho onde ocorreu a abertura
comercial, aumento da concorréncia internacional, fusdo das empresas e
privatizacdes do setor publico, inicia-se uma reorganizacdo e reestruturacdo do
capital aparecendo novas técnicas de gestao contrarias ao Taylorismo e Fordismo
em que o trabalhador torna-se multifuncional.

Fazendo um recorte para a crise do capitalismo hoje existente, devemos nos
reportar a analise do momento socio-econbmico e politico a partir da | Guerra
Mundial onde surge um contingente de desempregados. Entretanto somente a partir
da Il Guerra Mundial ocorre a criacdo de mecanismos de regulacdo do mercado e do
Estado de Bem Estar Social com a funcéo de regular o mercado e realizar a politica
de pleno emprego e de direitos sociais. A partir desse periodo surge a idade de
ouro, o pleno emprego, ou, Anos Dourados.

O pleno emprego durou por volta de trinta anos nos paises industrializados.
Nesse periodo os trabalhadores assalariados conquistaram melhores salarios e
direitos sociais através do quadro do Estado de Bem Estar Social. A partir dos anos
70, crises e recessdes passam a aparecer no cenario econdmico e a Terceira

Revolucgao Industrial ganhou impulso e o desemprego voltou a crescer.
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De acordo com Antunes (1995) o mundo do trabalho passa a experimentar
uma fase critica em decorréncia da: queda da taxa de lucros; enfraquecimento do
modelo de acumulacao taylorista/fordista de producéo; crise no mercado financeiro;
crise do Estado do bem estar social e suas formas de funcionamento; aumento das
privatizacdes e flexibilizacdo do processo produtivo.

Nos processos produtivos ocorreram transformacdes através dos avancos
tecnolégicos e novas formas de gestdo organizacional passando do
taylorismo/fordismo para o toyotismo que estabelece uma nova forma de producéo e
relacdo de trabalho surgindo a qualidade total, a empresa enxuta, a reengenharia, a
horizontalizacdo do processo produtivo, a transferéncia para terceiros do processo
de producédo. Essas transformac8es no mundo do trabalho através da divisdo entre
trabalhadores qualificados e desqualificados vém intensificar o desemprego
estrutural, a forma de producédo, relacbes e valores de troca do trabalho.
Considerando que a presenca de novos processos produtivos no mundo do trabalho
deve-se a necessidade das organizacdes conduzirem suas formas de producao, de
modo a se adequarem as exigéncias de mercado, acabam por demitirem seus
empregados, do que contratar.

Compartilhando deste mesmo ponto de vista Diniz (2003, p.22) considera:

Como resultado, miriades de trabalhadores se deslocam para o mercado
informal da economia como Unica forma para tentar garantir o seu sustento.
Ou seja, proporcionalmente a reducdo do emprego estavel, central,
aparecem 0s contratos temporarios e parciais, 0s estagios desvirtuados, as
cooperativas e o trabalho a domicilio — predominantemente nas pequenas
empresas — a0 mesmo tempo em que se alastram a informalidade e o

desemprego.

A informalidade passa constituir-se uma tendéncia no contexto do mundo
trabalho. A fim de destacar esse fato, recorremos aos estudos de Noronha (2003),
gue se reporta a informalidade como intermediario entre o desemprego e o mercado
formal.

Assim, a respeito da informalidade Noronha (2003), afirma que o significado
depende do conceito de formalidade adotado em cada pais, regido, setor ou
categoria profissional. E enfatiza que no Brasil o conceito de mercado informal sao

0s empregados que ndo tem carteira de trabalho assinada.
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Dessa maneira, 0s que permaneceram fora das organizacdes, estes
passaram a estabelecer novas relacdes de trabalho caracterizado pela substituicéo
do registro em carteira de trabalho, por relagdes denominadas informais sem o
registro, (Chahad, 2003, Wunsch Filho, 1999).

Em relacdo ao exposto verificamos que a flexibilizagdo nas relacbes de
trabalho, torna-se uma realidade nos novos modos de producdo, bem como o
desemprego.

Diniz (2003) a respeito do desemprego entende que este vem ocorrendo em
varios paises e no Brasil as pessoas buscando suprir as suas necessidades diante
do desemprego buscam no setor de prestacdo de servicos uma alternativa de
trabalho entre eles os motoboys e 0s mototaxistas e como acrescenta Oliveira
(2003) ha um aumento nos numeros de trabalhadores que passam a usar a
motocicleta como instrumento de trabalho.

A Motocicleta com baixo niumero de cilindradas passa a ser utilizada como
instrumento de trabalho através da atividade do mototaxista e do motoboy. Sendo
que o trabalho do mototaxista est4 voltado para o transporte de passageiros e do
motoboy consiste em fazer entregas rapidas de documentos ou de pequenas
mercadorias.

Na Classificacdo Brasileira de Ocupacdes — CBO 2002, o servico de entrega
rapida tem como caracteristica as entregas rapidas de documentos, mercadorias,
valores e encomendas e classifica as pessoas que neles trabalham como
motociclistas no transporte de pequenos volumes e documentos ou motoboy. Esta
classificacdo ampliou-se fora da Legislacdo vigente como: entregador e motoqueiro.

O uso da motocicleta como instrumento de trabalho e transporte de
passageiros nao ocorre apenas no Brasil. Podemos constatar a utilizagdo da mesma
na maioria dos paises asiaticos.

Liberatti (2002) afirma que a utilizacdo da motocicleta tem sofrido mudancas
em virtude de sua facilidade para aquisicdo, de deslocamento e em virtude de seu
tamanho.

Por sua vez Seraphim (2003) considera que os clientes do transporte coletivo
tém migrado para outros meios de locomocéao, sendo a motocicleta uma das opc¢des.
Apontando a precariedade do servico prestado e o custo da tarifa um fator

preponderante para a mudanca do meio de transporte.
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A evolucao da utilizacdo da motocicleta tem sido relacionada a fatores como:
as condicbes dos meios de transporte coletivos e opcdes de geracdo de renda
oferecida a populagéo.

Diferentemente da fase inicial, onde a motocicleta era utilizada para o lazer,
na atualidade esta passa a servir como instrumento de trabalho e meio de

locomocédo e tem movimentado o mercado de vendas de motocicletas.

2.6 Mercado de Motocicleta

O setor de venda de motocicletas, percebendo as oportunidades para
aumento de vendas do veiculo, enfatiza sua agilidade de locomocéo e baixo custo
de manutencdo em campanhas publicitarias destinadas ao publico em geral (Soares
& Soares, 2003). Desse modo, a aquisicdo de motocicletas € facilitada com planos
de financiamentos de longo prazo compativeis com a renda salarial de cada cliente
em potencial, atraindo a cada dia, novos compradores de varias categorias
profissionais, que véem na motocicleta um veiculo de facil locomoc¢do. De acordo
com a Associagcdo Brasileira de Fabricantes de Motocicletas, Ciclomotores,
Motonetas e Bicicletas (Abraciclo, 2005) 36,9% das vendas de motocicletas sao
referente ao modelo popular tipo CG 125 Titan principalmente na regido Sudeste.

O setor de vendas de motocicletas tem apresentado um crescimento

exponencial elevando o numero da frota nacional.

2.7 A Frota de Veiculos no Brasil e em Presidente Prudente

A Organizacdo Mundial de Saude — OMS em relatério apresentado em
07/04/2004 no Dia Mundial da Saude destaca a elevacdo para o numero de
motocicletas em centros urbanos como também na zona rural.

No Brasil, dados do Departamento Nacional de Transito para o ano de 2002 a

2006 a frota de motocicleta registrada sdo 7990 000 mil, conforme ilustra o grafico 1.
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Grafico 1 — Motocicletas Registradas no Brasil, 2002 a 2006.

Observando o Gréfico 1 € possivel perceber a tendéncia no aumento do
registro das motocicletas no Brasil, chamando a atencdo para 0 aumento expressivo
a partir de 2004.

Neste cenario verificando os dados da frota no estado de S&o Paulo

encontramos o seguinte quadro:

Quadro 1 — Frota de veiculos no estado de Sao Paulo.

Tipo de veiculo 2002 2006 Crescimento
Automoveis 3.258262 3.791607 16,37%
Onibus 28.623 35.382 23,61%
Micro 6nibus e camionetas 443.920 520.178 17,18%
Caminhdes 126.888 139.134 9,82%
Reboque 50.518 59.542 17,86%
Motocicleta 303.592 488.715 60,98%

Fonte: Fundacéo Seade, 2007

Nos ultimos anos, o crescimento da frota paulista variou significativamente de
acordo com o tipo de veiculo avaliado entre 2002 e 2006, o aumento porcentual de
motocicletas foi equivalente ao triplo daquele registrado para a frota de automdéveis.
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Nesses quatro anos, a frota de motocicletas do Estado de Sao Paulo ampliou-se em
cerca de 60%, o que corresponde ao acréscimo de quase meio milhdo de veiculos
desta categoria nas ruas e rodovias paulistas.

De acordo com dados de 2007 do Departamento Nacional de Transito
(Denatran), S&o Paulo tem a maior frota de motos do pais, seguido de Minas Gerais
e Rio Grande do Sul. O Amapa, por sua vez, € o Estado com menor niumero de
motos circulando pelas ruas. (Seade, 2007)

Dados de agosto de 2005 da 142. Circunscrigao Regional Transito Ciretran de
Pres. Prudente — SP informam que a frota de veiculos licenciados no municipio
ultrapassa 110 mil sendo cerca de 70.163 automéveis e 17.080 motocicletas, ou
seja, nesse periodo as motocicletas correspondem a 15% da frota de veiculos do
municipio.

Segundo dados da ABRACICLO (2008), a industria de motocicletas nacional
produziu cerca de 1.113.244 motocicletas no primeiro semestre de 2008, dos quais
50% correspondiam a frota de motocicletas populares. Este resultado foi decorrente
do crescimento gerado na ultima década quando em 1997, de aproximadamente,
423.752 motocicletas, 0 nUmero aumentou para 1.734.349 em 2007.

O aumento da frota de motocicletas teve reflexo nos niumeros de acidentes

entre os motociclistas. (Seade, 2007)
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3 JUSTIFICATIVA

Os acidentes de transito vém sendo discutidos tanto pelas autoridades em
transporte, como por especialistas em seguranca de transito, meios de comunicacgéo
e pelas comunidades. A discusséo sobre os acidentes objetiva a reducao continua
desses eventos pela adocdo de medidas preventivas. A analise de dados sobre os
acidentes constitui uma das possibilidades para a adocédo de tais medidas (Geipot,
1998).

Estima-se que, nos ultimos 20 anos, 12 milhdes de pessoas perderam a vida
em acidentes de transito e 250 milhdes sofreram os mais variados tipos de
ferimentos, gerando um problema de saude publica.

Os acidentes de transito quantitativamente representam o segundo maior
problema de saude publica no Brasil, perdendo apenas para a desnutricdo.
(Ebirajara,2003).

Segundo Raia Jr (2000), os problemas relacionados com o transito das
cidades brasileiras vém se agravando com o aumento da frota de veiculos e o
namero de registros de acidentes de transito particularmente nas médias e grandes
cidades, resultando em pessoas feridas e mortes.

Os acidentes de transito constituem um problema social, ndo apenas pelas
evidéncias nas taxas de mortalidade, mas também por ocasionarem custos sociais e
econdmicos (Raia Junior, 2000).

Os acidentes de transito representam custos anuais de R$ 28 bilhdes no
Brasil, de acordo com a Associacado Nacional de Transportes Publicos (ANTP), com
base em estudo realizado entre os anos de 2003 a 2006, o transito brasileiro deixa
por ano 34 mil mortes; 100 mil pessoas com deficiéncias temporarias ou
permanentes e 400 mil feridos.

Em outro estudo realizado na cidade de Maringa-PR em 2004, os custos para
a faixa entre 18 e 30 anos foi de R$ 11.4 milhdes de reais em 2003. Este valor é
atingindo considerando a idade média das pessoas vitima que foi de 24 anos, sendo
a diferenca desta para sua aposentadoria aos 65 anos que é equivalente a 41 anos
de perda de producéo. (Oliveira, Souza, 2004)

O custo anual dos acidentes de transito € estimado em 2% do produto interno
bruto nos paises em desenvolvimento (Soderlund & Zwi, 1995). O governo do

estado de S&o Paulo em1993 estimou que 0s custos materiais e sociais desses
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acidentes chegaram a 1% do PIB nacional. Segundo a Organizacdo Pan-Americana
da Saude (OPS) 6% das deficiéncias fisicas sdo causadas por acidentes de transito
no mundo. No Brasil, dois tercos dos leitos hospitalares dos setores de
traumatologia e ortopedia, sdo ocupados por acidentes de transito, com uma média
de vinte dias de internacao, atingindo um custo meédio de vinte mil délares por ferido
grave (Marin & Queiroz, 2000).

De acordo com IPEA (Instituto de Pesquisa Econbmica Aplicada) numa
pesquisa realizada em 2003, aponta que de 100 automéveis, sete se envolveram em
acidentes com vitimas. Enquanto que de 100 acidentes com motos, 71 sofreram
acidentes com vitimas.

Segundo o Anuério Estatistico do Denatran publicado em 2006 com dados
referentes ao ano de 2002, neste periodo os motociclistas representavam 15% das
vitimas fatais e 24% dos feridos. Sendo que, as motocicletas representavam 27%
dos veiculos envolvidos em acidentes com vitimas. Esses dados sofrem uma
variacdo dependo do Estado. Na Bahia o percentual de motociclistas vitimas fatais é
9%, no Espirito Santo 10%, no Distrito Federal 18%, no Parani e Santa Catarina
20%, no Ceara 26% e no Mato Grosso do Sul 31% e no Piaui 33%, perfazendo um
total de 1.200 mortos por ano nestes oito Estados.

Com relacao ao percentual dos feridos esses numeros sofrem uma alteracéo:
10% no Espirito Santo, 18% na Bahia, 25% no Distrito Federal, 34% no Cear4,
Santa Catarina e Parana, 37% no Piaui e 47% no Mato Grosso do Sul, com um total
de perto de 40.000 feridos por ano nestes oito Estados. (Denatran, 2007).

De acordo com Vasconcelos (2005) os acidentes com motocicletas na década
de 1980 eram quase inexistentes, contudo, estdo crescendo em todas as regides do
pais como apontado nos dados apresentados pelo Denatran.

Na cidade de Presidente Prudente verificamos essa tendéncia de acordo com
os dados da 52 Companhia da Policia Militar. A partir desta observacao,
comprovamos a necessidade dessa pesquisa sobre os acidentes de transito com
motocicleta por meio do registro dos Boletins de Ocorréncias. Esperamos que 0sS
resultados deste trabalho possam fornecer subsidios aos 6rgdos oficiais para o
direcionamento de acbes de prevencdo com o objetivo de reduzir o numero destes

eventos no ambito do municipio.
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4 OBJETIVOS

4.1 Geral

Descrever os acidentes ocorridos com motociclistas e registrados no sistema
de notificacdo de acidentes da Policia de Transito no municipio de Presidente

Prudente, Sdo Paulo, no periodo de janeiro a dezembro de 2003.

4.2 Especificos

1. Descrever a rotina de registros e notificacdo de acidentes de transito
envolvendo motociclista adotada pela Policia de Transito no municipio de Presidente
Prudente, SP.

2. Descrever os acidentes registrados segundo:

Caracteristicas das vitimas envolvidas no acidente: sexo, idade, profisséo.

Caracteristicas do acidente: local e hora da ocorréncia, natureza do acidente.
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5 SUJEITOS E METODOS

5.1 Documentos Utilizados

Boletins de Ocorréncia de Acidente de Transito com motocicleta (Anexo 1)
registrado pela 52 Companhia da Policia Militar, vinculada a Secretaria de
Seguranca Publica do estado de Sdo Paulo, no municipio de Presidente Prudente no
ano de 2003.

5.2 Submiss&o a Avaliacdo do Comité de Etica em Pesquisa

A coleta de dados foi realizada ap0s o projeto ser submetido a apreciacédo da
Comissio de Etica e Pesquisa da Faculdade de Ciéncias e Tecnologia — Campus de
Presidente Prudente, obedecendo a Resolucdo N°. 196/96 que se refere aos
aspectos éticos de pesquisas envolvendo seres humanos, aprovado pelo Processo
No. 107/2006.

5.3 Métodos

5.3.1 Populagéo de Estudo

A populagdo estudada foi constituida pelo universo dos motociclistas
envolvidos em acidentes de transito com motocicleta na zona urbana de Presidente
Prudente, no periodo de 1° de janeiro a 31 de dezembro de 2003 e registrados na
52 Companhia da Policia Militar de Presidente Prudente. No entanto no ambito
desse estudo ndo foram encontradas informacfes que permitissem estimar o
namero de pessoas nao habilitadas que conduzem motocicletas.

Os critérios adotados para inclusdo dos boletins de ocorréncia no estudo
foram: que a qualificacdo dos envolvidos nos boletins de ocorréncias de Acidente de
Transito fosse registrada na condicdo de condutor motociclista, que a ocorréncia
tivesse sido registrada no periodo de janeiro a dezembro de 2003. Foram excluidos

0s registros de acidentes com veiculos que ndo tinham participacdo de motocicleta.
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5.3.2 Caracterizagcdo do Municipio de Presidente Prudente

Presidente Prudente localiza-se a oeste do estado de Sao Paulo. Sede
Regional da 102 Regidao Administrativa. Possui uma populacédo estimada de pouco
mais de 200 mil habitantes, segundo dados do IBGE realizado no ano de 2002.

A temperatura média anual do municipio é de 28° com clima temperado e
massa de ar tropical e polar, apresentando uma estacéo de verdo quente e chuvoso
com inverno frio e seco. O relevo regional € uniforme, com predominio de colinas
amplas e topos extensos e aplainados.

A economia regional € calcada no setor primario, com destaque para a
pecuaria e a cana-de-acucar. De forma complementar, destaca-se, no setor agricola,
os cultivos de soja, milho, mandioca e a fruticultura. A principal atividade econémica
do municipio de Presidente Prudente é a agropecuaria.

No periodo de 1991 — 2000, a populacdo de Presidente Prudente teve uma
taxa média de crescimento anual de 1,56% passando de 165.484 em 1991 para
189.186 em 2000.

No mesmo periodo acima citado, o indice de Desenvolvimento Humano
Municipal (IDH-M) cresceu 6,55%, passando de 0, 794 em 1991 para 0, 846 em
2000. E a taxa de urbanizacéo cresceu 1,12%, passando de 96,82% em 1991 para
97,91% em 2000.

A contribuicdo para este crescimento foi a educacao, com 43,6%, seguida da
longevidade, com 28,2% e pela renda, com 28,2%. (IBGE, 2005)

Na area da saude possui rede ambulatorial, hospitalar como de apoio
diagnéstico e terapéutico oferecido pelos servigos publicos como privados.

No que diz respeito a educacdo conta com estabelecimentos de ensino, que
vao desde a pré-escola até o ensino superior.

Com relacdo aos bairros podemos destacar a expansdo da ocupacao do
espaco urbano através de loteamentos residéncias e condominios.

Quanto a malha viaria urbana possui vias com nivel adequado de
pavimentacdo asfaltica das ruas e avenidas, sendo que estas fazem ligacdes de um
ponto a outro da cidade e quatro cruzam a area central da cidade sendo: Avenida
Brasil, Avenida Washington Luis, Avenida Manoel Goulart e Coronel José Soares

Marcondes.
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Figura 1 — Mapa de Presidente Prudente
Fonte: Google Earth

5.3.3 Coleta de Dados

Para obtencdo da rotina de registro do Boletim de Ocorréncia foi realizada
atraves de entrevista com policial militar na 52. Companhia da Policia Militar.

A coleta de dados foi realizada na 52. Companhia da Policia Militar utilizando-
se a planilha denominada “Ficha de Transcricdo”, elaborada para transcricdo e
codificacdo dos dados dos boletins de ocorréncias composto das variaveis

(Apéndice 1): més, logradouro, tipo de acidente, horario, sexo, idade e profissao.

5.3.4 Criacao do Banco de Dados

Apoés a coleta de dados da ficha de acidentes foi digitado pela autora em
programa de criagcdo de banco de dados com uso do software Microsoft Access®




Materiais e Métodos 56

Os dados foram importados do programa de banco de dados Access para o
aplicativo Epi Info tm Windows. O mesmo programa foi usado para gerenciamento
do banco de dados com emissdo de relatorios para andlises e elaboracdo de

Tabelas e Graficos.
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6 RESULTADOS

6.1 A Rotina de Registros de Acidentes de Transito Envolvendo
Motociclistas no Municipio de Presidente Prudente, SP

A descricdo dessa rotina € baseada em entrevista realizada pela autora com
cabo da Policia Militar integrante da 52 Cia. da Policia Militar.

Ao descrever as informacdes relativas ao campo Origem da Comunicagéo do
Boletim de Ocorréncia, o entrevistado citou as trés maneiras possiveis de solicitacdo

do atendimento da ocorréncia, usando as expressdes abaixo:

1. — Via Centro de Operagbes da Policia Militar, CPI-8, Comando de
Policiamento do Interior 8 (Copom): o solicitante através do telefone 190 solicita o
atendimento de uma viatura da Policia Militar, neste momento é aberta uma

ocorréncia pelo atendente;

2 — Diretamente a Guarni¢cdo: o solicitante sofreu o acidente, a guarnicdo da

viatura esta passando pelo local naquele momento e este solicita atendimento;

3 — A Guarni¢cdo deparou com a ocorréncia: os integrantes da viatura estéo
em Patrulhamento Ordinario e depara-se com a ocorréncia tendo que tomar

providéncias;

O preenchimento do Boletim de Ocorréncia ocorre de forma manuscrita no
proprio local do acidente ou informatizada nos Distritos Policiais 2, 4 e 6, através do
“Programa de Boletim de Ocorréncia Informatizada” elaborado por uma equipe da
Policia Militar da cidade de Bauru e adaptado pela 52. Companhia da Policia Militar,

entre os anos de 1999 e 2000. O preenchimento ocorre de maneira seqtiencial.
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6. 2 Caracteristicas Demogréaficas dos Motociclistas Vitimas de

Acidentes Registrados em Presidente Prudente

Tabela 1 — Distribuigdo de motociclistas envolvidos em acidentes e registrados em
BO em Presidente Prudente, SP, segundo sexo e faixa etaria, 2003.

Faixa etaria Total

Sexo <18anos 18a30 30a40 40a50 50a60 Ignorado N %

N % N % N % N % N % N %

Feminino - - 56 75.7 15 203 2 27 1 14 - - 74 100.0
Masculino 4 04 737 68.4 235 218 69 64 21 19 11 10 1077 100.0
Ignorado - - - - - - - - - - 41 100.0 41 100.0
Total 4 03 793 665 250 210 71 6.0 22 18 52 44 1192 100.0

Fonte: Boletins de Ocorréncia, 52 Companhia da Policia Militar de Presidente Prudente, SP-.

Dos 1192 acidentes estudados 1077 (90,35%) eram homens e 74 (6,2%)
eram mulheres. A idade média em anos foi de 28,32 (27,87% — 28,77%). A idade
média das mulheres foi de 27 (26,51% — 29,44%) e dos homens 28,34 (27,87% —
28,82%). Nao houve diferenca significativa p= 0,69.

Com mais detalhe a tabela 1 apresenta a distribuicdo de sexo segundo faixa
etaria.

Houve predominio da faixa etaria de 18 a 30 anos tanto entre os homens

quanto entre as mulheres, respectivamente n=56 (75,7%) e n= 737 (68,4%).
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Tabela 2 — Motociclistas envolvidos em acidentes e registrados em BO em
Presidente Prudente, segundo ocupacéo e sexo, 2003

Sexo Total
Ocupacéo Feminino Masculino Ignorado N %
% N % N %
Aux. geral (1) 5 6.8% 65 6.0% - - 70 5.9%
Entregador (2) - - 158 14.7% - - 158 13.3%
Escriturério (3) 3 4.1% 52 4.8% - - 55 4.6%
Mototaxista - - 61 5.7% - - 61 5.1%
Ignorado 1 1.4% 10 0,9% 41 100.0 52 4.4%
Outros (4) 65 87.8% 731 67.9% - - 796  66.8%
Total 74 100.0% 1077 100.0% 41 100.0% 1192 100.0%

Fonte: Boletins de Ocorréncia, 58 Companhia da Policia Militar de Presidente Prudente, SP
(1) Auxiliar Geral, auxiliar de servi¢os gerais, servicos gerais

(2) Entregador, motoqueiro, motociclistas, motoboy

(3) Escriturario, auxiliar de escritdrio, auxiliar administrativo.

(4) Outros (Outras ocupacdes).

Dos 1192 acidentes ocorridos no sexo masculino 219 (18,4 %) podem ser
classificados em ocupacdes que utilizam a motocicleta como instrumento de
trabalho, Tabela2.

Tabela 3 — Motociclistas envolvidos em acidentes e registrados em BO em
Presidente Prudente, SP, segundo ocupacdao e faixas etarias, 2003.

Faixa etaria Total
Ocupacdo < 18 anos 18 a 30 30a40 40a50 50a60 Ignorado N %
N % N % N % N % N % N %

Aux. Geral - - 55 6.9 12 4.8 2 2.8 - - 1 19 70 5.9
Entregador - - 126 159 26 104 4 5.6 1 4.5 1 19 158 133
Escriturario 1 25.0 44 5.5 9 3.6 1 14 - - - - 55 4.6
Ignorado - - 4 0.5 1 4 1 1.4 - - 46 885 52 4.4
Mototaxi - - 38 4.8 20 8.0 2 2.8 1 4.5 - - 61 51
Outros 3 750 526 663 182 728 61 859 20 909 4 7.7 796 66.8
Total 4 100.0 793 100.0 250 100.0 71 100.0 22 100.0 52 100 1192 100.0

Fonte: Boletins de Ocorréncia da 5% Companhia da Policia Militar de Presidente Prudente.

A tabela 3 mostra que os trabalhadores que usam a motocicleta como
ferramenta de trabalho é predominantemente jovem, com idade entre 18 a 30 anos.

Trés mototaxistas tinham idade de 40 a 60 anos. Esse mesmo padrdo se repete
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entre os demais motociclistas cujas ocupacfes apareceram com frequéncia acima

de dois registros.

Tabela 4 — Motociclistas envolvidos em acidentes e registrados em BO, em
Presidente Prudente, segundo ocupacao e tipo de acidente, 2003.

Tipo de acidente Total
Ocupacdo Comyvitima  Sem vitima Atrogtecl)ame Ignorado Outras N %
N % N % N % N % N %

Aux. Geral 50 6.4 15 5.2 3 4.6 - - 2 4.8 70 5.9
Entregador 104 13.2 42 14.4 6 9.2 - - 6 14.3 158 13.3
Escriturario 41 5.2 10 3.4 2 3.1 - - 2 4.8 55 4.6
Ignorado 21 2.7 13 4.5 5 7.7 8 100.0 5 11.9 52 4.4
Mototaxi 40 51 16 55 4 6.2 - - 1 24 61 51
Outros 530 674 195 67.0 45 69.2 - - 26 619 796 66.8
Total 786 100.0 291 100.0 65 100.0 8 100.0 42 100.0 1192 100.0

Fonte: Boletins de ocorréncia da 52. Companhia da Policia Militar de Presidente Prudente, SP.

Na Tabela 4, entre o tipo de acidente com vitima a categoria profissional
predominante foi dos entregadores, com 104 (13,2%), seguidos pelos auxiliares,
escriturarios e mototaxistas com 50 (6,4%), 41(5,2%) e 40(5,1%) acidentes
respectivamente. Entre acidentes sem vitima, atropelamento e outras ocorréncias
também houve predominio dos eventos ocorridos entre os entregadores com 42
(14,4%), 6 (9,2), 6 (14,3), respectivamente.
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Grafico 2 — Motociclistas Envolvidos em Acidentes e Registrados em BO em
Presidente Prudente, SP, segundo meses do ano 2003.

No Grafico 2, verifica-se— que, em relacdo a distribuicdo dos acidentes no
tempo, as maiores frequéncias foram observadas nos meses de dezembro 148
(12,4%), agosto 120 (10%) e maio n= 119 (10%).

Ha uma tendéncia crescente no meio do ano, com maior numero de acidentes

no segundo semestre com relacdo ao primeiro.
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Gréfico 3 — Motociclistas Envolvidos em Acidentes e Registrados em BO em
Presidente Prudente, SP, segundo hora, 2003.

No Gréfico 3, verifica-se que a frequiéncia dos acidentes apresenta tendéncia
crescente a partir das primeiras horas da manha atingindo um pico ao redor do meio
dia e outro, maior, ao redor das 17 horas, quando se inicia nova queda.

O periodo entre as 10 e as 19hs mantém-se na proporcdo de 6%. Enquanto o
periodo entre 11 e 13hs e entre 16 e 18hs concentra as maiores proporgoes.
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Tabela 5 — Distribuicdo de motociclistas envolvidos em acidentes e registrados em
BO em Presidente Prudente, SP, segundo logradouros*, 2003.

Tipo de Logradouro

Frequéncia Porcentagem

Ruas

José Foz 28 5,60
Gurgel 27 5,39
Rio Branco 26 5,18
Rui Barbosa 25 4,99
Outros 395 78,84
Subtotal 501 42.03
Avenidas

Manoel Goulart 158 24,61
Cel. Marcondes 106 16,51
Brasil 99 15,42
Washington Luiz 74 11,52
Outros 205 31,94
Subtotal 642 53,85
Outros 49 411
Total 1192 100

Fonte: Boletins de Ocorréncia, 52 Companhia da Policia Militar de Presidente Prudente, SP.
* avenida, rua, praga, rotatoria, viaduto, prolongamento, marginal, estrada, rodovia.

Na Tabela 5, mostra os logradouros que concentram a maioria dos acidentes.
As Avenidas Manoel Goulart, Cel. Marcondes e Brasil concentram respectivamente
158 (24,61%), 106 (16,51%) e 99 (15,42%).
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Tabela 6 — Distribuicdo de motociclistas envolvidos em acidentes e registrados em BO
em Presidente Prudente, SP, segundo logradouros (avenidas) * e horario, 2003.

Horario
Avenidas N N N N
00hs as 12hs as 18hs as 6hs as Total
6hs 18hs 24hs 12hs
8 81 33 36
Manoel Goulart (1,83%) (18,53%) (7,55%) (8,23%) 158
8 53 23 22
Cel Marcondes (1,83) (12.12%)  (5.26%)  (5.03%) 106
Brasi ° 44 16 34 99
(1,14%) (10,06) (3,66%) (7,78%)
. . 4 30 25 15
Washington Luiz (0,95%) (6.86) (5,72%) (3,43%) 74
Total 25 208 97 107 437

Fonte: Boletins de Ocorréncias da 52. Companhia de Presidente Prudente, SP.

Na Tabela 6, verifica-se que dentre os 437 acidentes registrados na Avenida
Manoel Goulart 81(18,53%) ocorreram entre as 12hs e 18hs. Assim como na Cel.
Marcondes 53 (12,12%), Brasil 44 (10,06%) e Washington Luiz 30 (6,86%).

Tabela 7 — Distribuicdo de motociclistas acidentados e registrados em Bo em
Presidente Prudente, SP, segundo logradouros (avenidas com maior frequéncia de
acidentes) e ocupacéao, 2003.

- (1) (2 3 - (4)
Avenidas Entregador Aux. Geral Escriturario Mototaxista Outros Total
19 6 4 10 119
Manoel Goulart s 506y (1.3706)  (0,91%)  (2.28%)  (27.23%) 128
15 5 3 6 77
CelMarcondes 3 430)  (1,14%) (0.68%) (1.37%) (17.62%) °°
Brasil 14 3 2 0 & 99
(3.20%)  (0,66%) (0,46%) (1,14%)  (17,16%)
| | 15 4 2 6 47
’ 0 ) 0 ) 0 y 0 y 0
Washington Luiz - 5 4300y (0.91%)  (0.46%)  (1,37%) (10.75%) '
Subtotal 63 18 11 27 318 437

(14,41%)  (4,11%) (2,51%) (6,17%) (72,76%

Fonte: Boletins de Ocorréncias da 52 Companhia da Policia Militar de Presidente

Prudente, SP.

* avenida, rua, praca, rotatéria, viaduto, prolongamento, marginal, estrada, rodovia.
(1) Entregador, motociclista, motoqueiro, motoboy

(2) Auxiliar geral, auxiliar de servigcos gerais, servigo geral.

(3) Escriturario, auxiliar de escritdrio, auxiliar administrativo.

(4) Outras ocupacdes.
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Na Tabela 7, dos 318 registros nas avenidas com maior frequéncia de
acidentes a categoria profissional predominante foi de outras ocupacdes, com 119
(27,23%), seguido dos entregadores com 63 (14,41%).




7 Discussdao
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7 DISCUSSAO

Presidente Prudente, com uma populacdo de 202.789 habitantes, é 0 sétimo
recordista em delitos de transito de acordo com levantamento da Secretaria Nacional
de Seguranca Publica (SENASP) para ocorréncias de 2005, onde foram analisados
256 municipios com mais de 100 mil habitantes em todo pais, sdo 748 ocorréncias
em média para cada 100mil habitantes. A mesma pesquisa realizada em 2004
apontava Presidente Prudente com a 122 posicdo entre 0s 256 municipios.
(Ministério da Cidade, 2006).

Para estes numeros devem ser considerados aspectos relacionados ao
registro dos boletins de ocorréncia e as estatisticas oficiais, devendo levar-se em
consideracdo a sub-notificacdo de ocorréncias junto aos 6érgdos de seguranca
publica que varia nas regides e no volume de ocorréncias registradas no nivel dos
sistemas de coleta e registro de informacdes.

Este estudo possibilitou a descricdo dos acidentes de transito com
motociclistas no municipio de Presidente Prudente no ano de 2003. No municipio foi
encontrado dado de acidentes de transito com motociclistas através do boletim de
ocorréncia e seu registro efetuado pela 52 Companhia Policia Militar, que
proporciona informacfes sobre os dados sécios demograficos, espaco e tempo do
acidente, no que se refere especificamente a esses aspectos, estamos voltados
diretamente a aspectos epidemiologicos.

Ao analisar aspectos epidemiolégicos da mortalidade em acidente de transito,
Laurenti, alerta — nos sobre a importancia do boletim de ocorréncia para estudos
epidemiolégicos, destaca que “Um estudo desse tipo justificava-se plenamente, pois
poderiam ser obtidas informacdes varias tendo-se em vista uma programacdo que
visasse a prevencao dos acidentes.” (Laurenti, 1972, p.311). De acordo com o autor
o Boletim de Ocorréncia contém o registro de informacdes importantes para acdes
de prevencdo. Desse modo, ao discorrer sobre o registro das informacdes sobre o

acidente contida no Boletim de Ocorréncia, ainda esclarece que ele:

contém dados extremamente valiosos para um estudo epidemiolégico bem
detalhado, pois sdo anotadas informacdes como: local e tipo de acidente,

tipo de veiculo, nUmero e caracteristicas das vitimas, além de outras tais
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como tipo de infracdo, licenga para dirigir, residéncia das pessoas

envolvidas, procedéncia do veiculo. (p.312).

Santos (2004 p. 16) do mesmo modo compartilha deste ponto de vista ao

afirmar que:

O BO é um importante instrumento de informac¢des no que diz respeito ao
conhecimento sobre a realidade do transito urbano nos seguintes aspectos:
numero e locais de acidente, numero de mortos e feridos em carros, motos,
bicicleta e pedestre, tipos de veiculos envolvidos, utlizacdo de
equipamentos de segurancga (cinto, capacete), condi¢cdes de superficie e de
sinalizagdo dos locais do acidente, locais e horarios de maior incidéncia, e

outros”.

A partir disso, podemos notar que 0s autores supracitados privilegiam as
informacdes contidas nos Boletins de Ocorréncia de Acidente de transito como fonte
de informacdes para estudos epidemioldgicos.

Porém, diferentemente do que aponta Laurenti (1972), o boletim de ocorréncia
nao tem sido utilizado como um banco de dados visando a prevencao, pelo contrario
tem sido alvo de criticas do preenchimento do instrumento por suas informacoes
incompletas (Santos, 2006).

Neste estudo, em nossa analise dos Boletins de Ocorréncia pudemos notar
algumas inconsisténcias, como campos sem preenchimento, no entanto, O MANUAL
DE CODIFICAQAO DE OCORRENCIAS DA POLICIA MILITAR, M-16-PM, ao
elaborar a Codificacdo de Ocorréncias para a Policia Militar do Estado de Sao Paulo,
visa a padronizacdo dos registros das ocorréncias, bem como a obtencdo de
estatisticas para planejamento e controle das atividades da policia, isto é, a
integralidade do preenchimento dos dados de todos os campos, exceto quando a
vitima fica impossibilitada do fornecimento dos dados ou ndo estad portando
documentos pessoais de onde séo extraidos dados respectivamente.

Igualmente, com relacdo a padronizacdo de preenchimento do Boletim de

ocorréncia verificamos que:

Nao é padronizado em nivel nacional e, em geral informa melhor os eventos

mais graves que chegam ao conhecimento da policia.
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Por intermédio dos Boletins de registro de Acidentes de Transito, os Detran
estaduais, os Departamentos de Estrada nos trés niveis de governo e os
O6rgdos executivos municipais coletam os dados relativos aos acidentes
ocorridos nas vias sob sua jurisdicdo, utilizando documentos distintos que
identificam veiculos, condutores, passageiros, pedestre e condicdes das
vias. Esses dados séo sintetizados pelo DENATRAN, que recebe as
informacdes de acidentes de transito registradas pelos Detran e pela Policia
Rodoviaria federal, mediante o Sistema Nacional de Acidentes de Transito
(SINET/DENATRAN). Entretanto ndo existe articulagcdo eficiente entre os
niveis federal, estadual e municipal desse Sistema, alem do que seus dados
ndo sao analisados nem retroalimentam adequadamente tal sistema.
(Ministério da Saude, Portaria GM/MS n.7)

Durante o estudo foi encontrada esta falta de analise e retroalimentacdo. Em
Presidente Prudente, existe um banco de dados, sobre os acidentes de transito, a
saber, na 52 Companhia da Policia Militar, entretanto verificamos a falta de
gerenciamento deste banco de dados, em outras palavras, o banco de dados
mantém o registro do acidente de acordo com modelo de estatistica estabelecido
pelo SINET, sendo que o fluxo da tramitacdo da informacdo dos dados ocorre
mensalmente quando é gerado um relatério para o 18°. Batalh&do da Policia Militar e
outro para Secretaria Municipal de Assuntos Viarios (Semav), sendo este Ultimo com
caracteristicas diferenciadas, ou seja, o modelo de relatério encaminhado para
Semav ndo € o mesmo encaminhado para o 18°. Batalhdo da Policia Militar.

E importante observar que, embora este cenario pareca pouco motivador, os
registros dos Boletins de Ocorréncias existentes, que foram coletados neste estudo,
fornecem a descricdo dos acidentes com motocicleta, ampliando o conhecimento
sobre os acidentes de transito que abrangem a categoria de condutores da categoria
A (motociclistas).

Quanto as caracteristicas demogréficas foi possivel verificar que dos 1192
motociclistas envolvidos em acidentes houve um predominio do sexo masculino n=
(1082) da faixa etaria de 18 — 30 anos (730). Esses resultados sdo compativeis com
resultados de outras pesquisas (Koizumi, 1985, Oliveira&Souza, 2004, Liberatti,
2000; Junior et al, 2007; Figueiredo et al, 2005).

De acordo com a literatura internacional os acidentes envolvendo
motociclistas ocorrem com maior frequéncia em pessoas do sexo masculino e

jovens. Em estudo realizado na Inglaterra com 1.121 motociclistas envolvidos em
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acidentes apontou que as vitimas eram do sexo masculino (88%) e com faixa etaria
de 30 anos (Robertson, 2002)

Em andlise de acidentes com motocicleta realizada por Borges, Koizumi
(1999) evidencia que os motociclistas envolvidos em acidentes eram jovens do sexo
masculino entre 15 a 24 anos (52,8%). No Brasil, resultados de um estudo realizado
em Maringa evidenciaram que a faixa etaria dos motociclistas envolvidos esta entre
23 e 32 anos com predominio do sexo masculino (Oliveira, 2001).

Para Oliveira & Souza (2003) a faixa etaria dos motociclistas envolvidos em
acidentes foi de 23 a 32 anos no municipio de Maringd. O mesmo ocorrendo em
estudo no municipio de Londrina, com predominio do sexo masculino. (Liberatti,
2005).

Outra informacéo interessante entre as obtidas foi & predominancia do sexo
masculino com faixa etaria entre 18 a 30 anos em cidade de grande porte como S&o
Paulo, Uberlandia, Belo Horizonte e campo Grande (Soares&Soares, 2003; Silva,
2007, Sanson, 1992; Willeman, 2003).

De acordo com Oliveira & Souza (2004) estudos mostram uma tendéncia
mundial do envolvimento de adulto jovem do sexo masculino em acidentes de
transito.

Os resultados deste estudo mostraram que a faixa etaria e o sexo dos
motociclistas envolvidos em acidentes coincidem com 0s nimeros apresentados em
estudos de cidades de médio e grande porte e esta ocorréncia é uma constante
tanto nos estudos nacionais como internacionais.

Com relacdo a ocupacao, sexo e faixa etaria, foi verificado que a maioria dos
motociclistas era do sexo masculino 1077(90,35%) com idade média de 28,32 anos
utilizavam a moto como instrumento de trabalho.

A maioria dos motociclistas sdo jovens do sexo masculino que em suas
atividades utilizam a motocicleta como ferramenta de trabalho.

Em relacdo a ocupacéao Junior et al (2007) encontrou proporcdes semelhantes
ao deste estudo para ocupacao, sexo e faixa etaria 31,4% utilizavam a motocicleta
como instrumento de trabalho.

Em relacdo aos numeros de motociclistas envolvido em acidentes segundo
0S meses de ocorréncia, observamos que a distribuicdo mensal dos acidentes
ocorreu de forma quase homogénea, nos quatros primeiros meses do ano onde

houve um indice menor no més de fevereiro, o segundo semestre apresentou um
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maior nimero no més de dezembro. Esse fato pode ser explicado por ser o més de
fevereiro, um més com menor em numero de dias e o més de dezembro o mais
elevado, o que poderia estar indicando uma influéncia do comércio e seu periodo
natalino onde ocorre a abertura no periodo noturno. De forma semelhante aos
resultados deste estudo, Koizumi (1985) constatou que o0 més de fevereiro é o de
menor numero em acidentes de transito com motocicleta. Carrol e Waller (1980)
verificaram que a variacdo sazonal tem influéncia na ocorréncia de acidentes com
motocicletas. Enquanto que Krauss e et al (1975) apontam para a idéia de ndo haver
um més com predominancia e sim meses com finais de semanas prolongados.

Em relacdo aos motociclistas envolvidos em acidentes, os dados deste estudo
apontam para uma maior frequéncia dos acidentes no periodo da tarde, com um
pico entre 10hs e 19hs.

Isso sugere que a maioria dos acidentes tem relagdo com o trabalho e
locomocdo. Nesses picos existe uma superposicdo de pessoas que utilizam a
motocicleta como ferramenta de trabalho com outros que usam para um
deslocamento também relacionado ao trabalho, indo até o local de refei¢cdes, ou
voltando para casa em torno das 17hs.

Esses resultados semelhantes aos apresentados em outros estudos em nivel
nacional. Koizumi (1985) em estudo ja citado, mostrou que os periodos do dia que
ocorreram maior numero de acidentes foram entre 12 e 17hs e 18 e 23hs. Waller
(1980), no seu estudo ja citado acima, verificou que os acidentes ocorreram entre 12
e 17hs e 18 e 23hs. Resultados semelhantes foram obtidos por Karstein (1996) e
Oliveira (2001) onde os autores verificaram o predominio dos acidentes das 12 as
18hs.

O programa de acidentes com motocicleta em Presidente Prudente pode se
beneficiar de estudos complementares que esclarecam melhor que trabalho é esse
gue aumenta o uso da motocicleta na cidade e com base nessas informacdes adotar
medidas de prevencao.

Com relacdo ao logradouro, foi verificado que a maioria ocorreu nas avenidas
53,85% e o restante em ruas 42,03%.

Verificamos que ocorre uma dispersdo e que a motocicleta vem sendo
utilizada para deslocamento e atividade pela cidade toda.

Notamos que as quatros avenidas e quatro ruas de maior ocorréncias sao

corredores de transporte de grande importancia ligando areas de grande fluxo.
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Essas quatro avenidas e ruas pegam o centro onde ficam concentrados,
comercio, rede bancaria e 6rgaos oficiais. Essas atividades atraem os motociclistas
e se sobrepdem as outras atividades que ali existem.

Soares (2008) em estudo em Jodo Pessoa- PB verificou que a diversificacao
de atividades de servicos e comercio na area central torna-se um polo gerador de
trafego devido as atividades administrativas.

Realizar estudo com técnicas de geoprocessamento possibilitaria a
identificagdo dos locais criticos dos acidentes.

A limitacdo do presente estudo esta no fato das informacfes serem colhidas
apenas dos registros dos Boletins de Ocorréncias, o que pode ocorrer um viés de
informacé&o (sub-registro de alguns acidentes). Contudo, traz informacfes que
podem contribuir para acbes de prevencdo de acidentes com motocicleta no

municipio estudado.



8 Consideracoes Finais
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8 CONSIDERACOES FINAIS

Os resultados do estudo mostraram serem o0s motociclistas envolvidos em
acidentes homens jovens com idade entre 18 e 30 anos e que a maioria utilizava a
motocicleta como instrumento de trabalho, a maior parte dos acidentes foi de

natureza com vitima néao fatal e no periodo diurno, entre 12 e 17hs.

Acidentes com motocicleta na maioria das vezes provocam leséo,
principalmente aquelas que afetam os membros inferiores, pelve e cranio. Assim
torna-se necessario uma assisténcia especializada em transito para atendimento &gil

e adequado a este tipo de lesao.

Além dos cursos de formacdo de condutores, campanhas educativas
permanentes para motoristas, pedestres e motociclistas. Programas de educacao e
conscientizacéo junto aos motociclistas, com o objetivo de informar e orientar sobre
os cuidados necessarios na conducdo da motocicleta. Programas envolvendo
campanhas de direcdo, focadas em jovens adultos e, principalmente, nos
motociclistas profissionais e programas educacionais, voltados para motociclistas

que utilizam a motocicleta como meio de transporte .

Promover seminarios e debates entre 0s 0rgaos competentes e a populagcao
sobre a realidade e os impactos causados pelo uso de motocicletas na cidade de
Presidente Prudente,SP.Inclusdo do tema Acidentes com Motocicletas na Semana

de Transito.

Alguns problemas foram encontrados durante a elaboragdo deste trabalho,
sendo o mais relevante algumas inconsisténcia dos boletins de ocorréncia
fornecidos pela 53 Companhia Policia Militar. Seria importante para andlises desses
dados se o referido 6rgdo possibilitasse a identificagdo da relacdo da motocicleta
com o trabalho, usando para isso, além do item a ser preenchido ocupacao, como ja
utilizam, podendo usar expressdes como “em deslocamento” ou “ferramenta de
trabalho.” Essa modificacdo, possibilitaria a identificacdo da utilizacdo da motocicleta
como instrumento de trabalho ou deslocamentos diarios em relacdo ao trabalho,

escola, compras, saude, lazer e outros motivos

Embora o registro aponte a ocupacdo do motociclista, em certos momentos

nao é possivel identificar se a motocicleta estava sendo utilizada como instrumento
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de trabalho ou meio de transporte. Assim, parece ser importante um
aprofundamento dos conhecimentos sobre essa questdo, no sentido de

compreender o seu grau de interferéncia nos acidentes de trabalho.

Os dados pertinentes ao registro dos boletins de ocorréncias revelaram a
auséncia da utilizacdo de recurso da informatizacdo, podendo ser implementado,

visando a atualizacdo e acao de medidas de prevencao.

Como sugestdo para novas pesquisas, a questdo dos locais de conflitos
aparece nos registros, recomenda-se a identificagdo dessas areas, utilizando para

isso ferramentas do geoprocessamento.
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10 ANEXOS

Anexo | — Ocorréncia de Transito

1 - GRUPO “P” - OCORRENCIA DE TRANSITO
P -01- AUTO ABANDONADO
Veiculo deixado em um determinado local, h& horas
ou dias, com aparéncia de abandono, ndo constando sobre 0 mesmo queixa de

crime (furto ou roubo, etc.).

P - 02 - ACIDENTE DE TRANSITO COM VITIMA
Abalroamento, capotamento, choque, colisdo ou

tombamento de um ou mais veiculos, do qual resulta vitima fatal ou néo.

P - 03 - ACIDENTE DE TRANSITO SEM VITIMA
Abalroamento, capotamento, choque, colisdo ou

tombamento de um ou mais veiculos do qual ndo resulta vitima.

P - 04 - ATROPELAMENTO
Acidente de transito em que um veiculo em
movimento, colhe uma pessoa provocando ferimentos ou morte.
P - 05 - ACIDENTE DE TRANSITO COM VITIMA COM
PRODUTO PERIGOSO.

Acidente de transito envolvendo veiculo que transporte produto perigoso,
resultando vitima.
P - 06 - ACIDENTE DE TRANSITO SEM VITIMA COM
PRODUTO PERIGOSO

Acidente de transito envolvendo veiculo que transporta produto

perigoso, sem resultar vitima.
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P - 07 - ACIDENTE DE TRANSITO COM VITIMA PRESA EM
FERRAGEM
Abalroamento, capotamento, choque, de um ou mais

veiculos resultando vitima presa entre as ferragens do veiculo.

P - 08 - DIRECAO DE VEICULOS SEM HABILITACAO
Dirigir, sem a devida habilitacdo, veiculo na via

publica.

P - 09 - DIRECAO PERIGOSA DE VEICULO
Dirigir veiculo na via publica, pondo em perigo a
seguranca alheia. O fato de alguém estar embriagado conduzindo veiculo na via

publica ja caracteriza esse ilicito.

P - 10 - RECOLHIMENTO DE VEICULO
Dar-se-a quando o veiculo ndo preencher o0s
requisitos legais para transitar ou estiver envolvido em acidente. E o ato de retira-lo

de circulacao recolhendo-o para local determinado.

P-11- CONGESTIONAMANTO
Acumulo de veiculos que dificulta ou impede o

transito normal.

P - 12 - INFRACAO DE TRANSITO
E a inobservancia de qualquer preceito da legislacio
de transito ou resolucdo do CONTRAN.

P-13-ESCOLTA
Acompanhar guardar ou defender pessoas, objetos,

valores ou veiculos durante deslocamentos ou estacionamento nas vias publicas.

P - 14 - INTERDICAO DE VIA PUBLICA
Impedir, suspender o transito normal de uma via

publica.
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P - 15 - ACIDENTE COM ANIMAL
Qualquer tipo de acidente de transito causado por

animal de médio ou grande porte. Aqui também se inclui o atropelamento do animal.

P - 16 - INFRACAO DE TRANSPORTE
Inobservancia de qualquer preceito da legislacao de

transporte de produto perigoso e instrugcdes complementares.

P - 17 - SOCORRO MECANICO
Auxilio prestado ao motorista com o0 veiculo em

pane, em via urbana ou rodovia.

P - 18 - GUINCHAMENTO
Atividade de remover veiculo ou outro objeto de um

lugar a outro igado em guincho.

P - 19 - REBOQUE
Consiste na movimentacdo de veiculo ou outro

objeto pela terra ou na agua de um local para outro tracionado por outro veiculo.

P - 99 - OUTRAS OCORRENCIAS DE TRANSITO

As ndo enquadradas nos itens anteriores

RESOLUCAO N.° 208, DE 26 DE OUTUBRO DE 2006.

Estabelece as bases para a organizacdo e o funcionamento do Registro
Nacional de Acidentes e Estatisticas de Transito - RENAEST e d& outras
providéncias. O CONSELHO NACIONAL DE TRANSITO - CONTRAN, usando da
competéncia que Ihe confere o art. 12, inciso Il, da Lei n.° 9.503, de 23 de setembro
de 1997,
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gue instituiu o Cédigo de Transito Brasileiro e conforme Decreto n.° 4.711,
de 29 de maio de 2003, que dispbe sobre a coordenacdo do Sistema Nacional de
Transito,

considerando a necessidade de implantagcdo de uma base nacional de
estatisticas de transito, que contemple uma sistematica para comunicacao, registro,
controle, consulta e acompanhamento das informacdes decorrentes da
acidentalidade no transito nacional e suas consequéncias, e que subsidie a
elaboracdo de estudos e pesquisas necesséarias a melhoria da seguranca viaria no
pais; considerando o que dispbe o inciso X do art. 19, do Cddigo de Transito
Brasileiro, e as Diretrizes da Politica Nacional de Tréansito, resolve:

Art. 1° Fica instituido o Registro Nacional de Acidentes e Estatisticas de
Transito -

RENAEST, sob a coordenacdo do Departamento Nacional de Transito -
DENATRAN, integrado pelos 6rgaos e entidades do Sistema Nacional de Transito —
SNT.

Paragrafo Unico. O RENAEST substitui o Sistema Nacional de
Estatisticas de

Transito — SINET.

Art. 2° O RENAEST é o sistema de registro, gestdo e controle de dados
estatisticos

sobre acidentalidade no transito, integrado ao sistema de Registro
Nacional de Veiculos Automotores — RENAVAM, ao Registro Nacional de
Condutores Habilitados — RENACH e ao Registro Nacional de Infracfes - RENAINF;

Art. 3° O RENAEST tem por objetivo estabelecer metodoldgica de registro

andlise de variaveis relativas a seguranca viaria e indicadores sobre a
evolucdo da

acidentalidade, com vistas a elaboracdo de estudos e pesquisas que
possibilitem a tomada de decisdes e a correta orientacéo e aplicagédo de diferentes
medidas e acfes a serem adotadas pelos érgaos e entidades do Sistema Nacional
de Transito — SNT;

Art. 4° Os oOrgaos e entidades executivos de transito dos Estados e do

Distrito
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Federal deveréo integrar-se ao RENAEST para fins de fornecimento de
dados devidamente homologados e dos dados referentes a acidentalidade regional e
local, objetivando o registro das informacdes na base nacional.

8 1° O DENATRAN estabelecera os padrées necessérios ao fornecimento
das

informacdes e dos dados ao RENAEST.

§ 2° Para fins de consolidagao dos dados no sistema informatizado, serao

estabelecidas duas homologac¢fes: a primeira, em nivel estadual, que
seré realizada pelos

orgaos executivos de transito dos estados e do Distrito Federal, e a
segunda, em nivel federal, que sera realizada pelo DENATRAN.

Art. 5° Os drgaos e entidades executivos de transito dos Municipios
integrados ao

Sistema Nacional de Transito — SNT, as policias militares dos Estados e
do Distrito Federal, e a Policia Rodoviaria Federal, deverdo integrar-se ao RENAEST
por meio do 6rgdo ou entidade executivo de transito da unidade da Federacdo de
sua circunscrigao.

Paragrafo unico. Os 6rgdos e entidades executivas de transito dos
Estados e do

Distrito Federal, aos quais estardo integrados os demais 6rgdos em cada
unidade da Federacdo, adotardo todas as medidas necessarias ao efetivo
fornecimento dos dados sobre acidentalidade ao RENAEST.

Art. 6° Cabera ao DENATRAN:

| - organizar e manter o RENAEST;

Il - desenvolver e padronizar os procedimentos operacionais do sistema;

Il - assegurar correta gestdo do RENAEST;

IV - definir as atribuic6es operacionais dos 6rgaos e entidades integrados;

V - cumprir e fazer cumprir esta Resolucdo e as instrugoes
complementares;

VI — estabelecer procedimentos para a integracdo dos 6rgdos e entidades

executivos de transito dos Estados e do Distrito Federal;

VII - arbitrar conflitos entre os 6rgdos e entidades integrados.

VIII — apresentar ao CONTRAN Relatério semestral das informagdes
obtidas pelo
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RENAEST.

Paragrafo Unico. O DENATRAN emitird instrucbes complementares no
prazo

méximo de 30 (trinta ) dias, a contar da publicacdo desta Resolucéo.

Art. 7° A integracao referida no inciso VI, do art. 6°, desta Resolugéo, dar-
se-ano

prazo maximo de 30 (trinta) dias, a contar da data de sua publicacao.

Paragrafo unico. Os 6rgéos e entidades de transito referidos no caput do
artigo 5°,

desta Resolucdo terdo um prazo de 180 (cento e oitenta) dias, ap0s a
integracdo do 6rgdo ou entidade executivo de transito da unidade da Federacéo de
sua circunscricdo, para integrar-se ao RENAEST.

Art. 8° Esta Resolucao entra em vigor na data de sua publicacao.

Alfredo Peres da Silva

Presidente

Jose Antonio Silvério

Ministério da Ciéncia e Tecnologia — Suplente

Carlos César Araujo Lima

Ministério da Defesa — Titular

Rodrigo Lamego de Teixeira Soares

Ministério da Educacao — Titular

Carlos Alberto Ferreira dos Santos

Ministério do Meio Ambiente — Suplente

Valter Chaves Costa

Ministério da Saude — Titular

Waldemar Fini Janior

Ministério dos Transportes — Suplente
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Anexo Il — Codigo Transito Brasileiro

Art. 140. A habilitacdo para conduzir veiculo
automotor e elétrico serd apurada por meio de exames que
deverdo ser realizados junto ao 6rgdo ou entidade executivos
do Estado ou do Distrito Federal, do domicilio ou residéncia do
candidato, ou na sede estadual ou distrital do proprio 6rgao,
devendo o condutor preencher os seguintes requisitos:

| - ser penalmente imputavel;

Il - saber ler e escrever;

[l - possuir Carteira de Identidade ou equivalente.

Paragrafo anico. As informacdes do candidato a
habilitacéo serdo cadastradas no RENACH.

Enquanto no Art. 141. O processo de habilitacdo, as
normas relativas a aprendizagem para conduzir veiculos
automotores e elétricos e a autorizagdo para conduzir
ciclomotores serdo regulamentados pelo CONTRAN.

Continua no Art. 143. Os candidatos poderéo
habilitar-se nas categorias de A a E, obedecida a seguinte
gradacéo:

| - Categoria A - condutor de veiculo motorizado de
duas ou trés rodas, com ou sem carro lateral;

E no Art. 147. . O candidato a habilitacdo devera
submeter-se a exames realizados pelo 6rgdo executivo de
transito, na seguinte ordem:

| - de aptidao fisica e mental,

Il - (VETADO)

[l - escrito, sobre legislacdo de transito;

IV - de nocdes de primeiros socorros, conforme
regulamentacdo do CONTRAN;

V - de direcdo veicular, realizado na via publica, em

veiculo da categoria para a qual estiver habilitando-se.
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§ 1° Os resultados dos exames e a identificagdo dos
respectivos examinadores serdo registrados no RENACH.
(Paragrafo unico renumerado pela Lei n® 9.602, de 21.1.1998:

8§ 2° O exame de aptiddo fisica e mental serd
preliminar e renovavel a cada cinco anos, ou a cada trés anos
para condutores com mais de sessenta e cinco anos de idade,
no local de residéncia ou domicilio do examinado. (Paragrafo
acrescentado pela Lei n°® 9.602, de 21.1.1998)

§ 3° O exame previsto no paragrafo anterior, quando
referente a primeira habilitacéo, incluird a avaliacédo psicologica
preliminar e complementar ao referido exame. (Paragrafo
acrescentado pela Lei n°® 9.602, de 21.1.1998)

8 4° Quando houver indicios de deficiéncia fisica,
mental, ou de progressividade de doenca que possa diminuir a
capacidade para conduzir o veiculo, o prazo previsto no § 2°
podera ser diminuido por proposta do perito examinador.
(Paragrafo acrescentado pela Lei n°® 9.602, de 21.1.1998)

E no Art. 148. Os exames de habilitacdo, exceto os
de direcdo veicular, poderdo ser aplicados por entidades
publicas ou privadas credenciadas pelo 6rgdo executivo de
transito dos Estados e do Distrito Federal, de acordo com as
normas estabelecidas pelo CONTRAN.

§ 1° A formacdo de condutores devera incluir,
obrigatoriamente, curso de direcdo defensiva e de conceitos
basicos de protecdo ao meio ambiente relacionados com o
transito.

8§ 2° Ao candidato aprovado sera conferida
Permissao para Dirigir, com validade de um ano.

§ 3° A Carteira Nacional de Habilitacdo sera
conferida ao condutor no término de um ano, desde que o
mesmo ndo tenha cometido nenhuma infracdo de natureza
grave ou gravissima ou seja reincidente em infracdo média.

8§ 4° A nado obtencdo da Carteira Nacional de
Habilitac&o, tendo em vista a incapacidade de atendimento do
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disposto no paragrafo anterior, obriga o candidato a reiniciar
todo o processo de habilitacao.

Concluindo no Art. 155. A formacéo de condutor de
veiculo automotor e elétrico sera realizada por instrutor
autorizado pelo 6rgao executivo de transito dos Estados ou do
Distrito Federal, pertencente ou ndo a entidade credenciada.

Paragrafo Unico. Ao aprendiz sera expedida
autorizagdo para aprendizagem, de acordo com a
regulamentacdo do CONTRAN, apds aprovacdo nos exames
de aptidado fisica, mental, de primeiros socorros e sobre
legislacdo de transito. (Paragrafo acrescentado pela Lei n°
9.602, de 21.1.1998

CAPITULO XV

DAS INFRACOES

Art. 161. Constitui infracdo de transito a inobservancia de qualquer
preceito deste Cadigo, da legislagdo complementar ou das resolucdes do
CONTRAN, sendo o infrator sujeito as penalidades e medidas administrativas
indicadas em cada artigo, além das punicdes previstas no Capitulo XIX.

Paragrafo unico. As infracbes cometidas em relacdo as resolucdes do
CONTRAN terdo suas penalidades e medidas administrativas definidas nas préprias
resolucoes.

Art. 162. Dirigir veiculo:

| - sem possuir Carteira Nacional de Habilitacdo ou Permissao para Dirigir:

Infracdo - gravissima;

Penalidade - multa (trés vezes) e apreenséo do veiculo;

Il - com Carteira Nacional de Habilitagdo ou Permissado para Dirigir
cassada ou com suspensao do direito de dirigir:

Infracdo - gravissima;

Penalidade - multa (cinco vezes) e apreenséao do veiculo;
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Il - com Carteira Nacional de Habilitacdo ou Permissao para Dirigir de
categoria diferente da do veiculo que esteja conduzindo:

Infrac&o - gravissima;

Penalidade - multa (trés vezes) e apreenséo do veiculo;

Medida administrativa - recolhimento do documento de habilitacao;

IV - (VETADO)

V - com validade da Carteira Nacional de Habilitacdo vencida ha mais de
trinta dias:

Infracdo - gravissima;

Penalidade - multa;

Medida administrativa - recolhimento da Carteira Nacional de Habilitacéo
e retencdo do veiculo até a apresentacdo de condutor habilitado;

VI - sem usar lentes corretoras de visédo, aparelho auxiliar de audicéo, de
prétese fisica ou as adaptacdes do veiculo impostas por ocasido da concessao ou
da renovacao da licenca para conduzir:

Infracdo - gravissima;

Penalidade - multa;

Medida administrativa - retencdo do veiculo até o saneamento da
irregularidade ou apresentacédo de condutor habilitado.

Art. 163. Entregar a dire¢do do veiculo a pessoa nas condi¢des previstas
no artigo anterior:

Infrac@o - as mesmas previstas no artigo anterior;

Penalidade - as mesmas previstas no artigo anterior;

Medida administrativa - a mesma prevista no inciso Ill do artigo anterior.

Art. 164. Permitir que pessoa nas condi¢des referidas nos incisos do art.
162 tome posse do veiculo automotor e passe a conduzi-lo na via:

Infrac@o - as mesmas previstas nos incisos do art. 162;

Penalidade - as mesmas previstas no art. 162;

Medida administrativa - a mesma prevista no inciso Ill do art. 162.

Art. 165. Dirigir sob a influéncia de alcool, em nivel superior a seis
decigramas por litro de sangue, ou de qualquer substancia entorpecente ou que
determine dependéncia fisica ou psiquica.

Infracdo - gravissima;

Penalidade - multa (cinco vezes) e suspenséao do direito de dirigir;
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Medida administrativa - retencdo do veiculo até a apresentacdo de
condutor habilitado e recolhimento do documento de habilitacao.

Paragrafo unico. A embriaguez também podera ser apurada na forma do
art. 277.

Art. 166. Confiar ou entregar a direcdo de veiculo a pessoa que, mesmo
habilitada, por seu estado fisico ou psiquico, ndo estiver em condi¢cdes de dirigi-lo
com seguranca:

Infrac&o - gravissima;

Penalidade - multa.

Art. 167. Deixar o condutor ou passageiro de usar o cinto de seguranca,
conforme previsto no art. 65:

Infracéo - grave;

Penalidade - multa;

Medida administrativa - retencdo do veiculo até colocacdo do cinto pelo
infrator.

Art. 168. Transportar criangas em veiculo automotor sem observancia das
normas de seguranca especiais estabelecidas neste Cédigo:

Infrag&o - gravissima;

Penalidade - multa;

Medida administrativa - retencéo do veiculo até que a irregularidade seja
sanada.

Art. 169. Dirigir sem atencdo ou sem o0s cuidados indispensaveis a
seguranca:

Infracéo - leve;

Penalidade - multa.

Art. 170. Dirigir ameagando os pedestres que estejam atravessando a via
publica, ou os demais veiculos:

Infracdo - gravissima;

Penalidade - multa e suspenséo do direito de dirigir

Medida administrativa - retencao do veiculo e recolhimento do documento
de habilitacao.

Art. 171. Usar o veiculo para arremessar, sobre os pedestres ou veiculos,
agua ou detritos:

Infracé@o - média;
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Penalidade - multa.

Art. 172. Atirar do veiculo ou abandonar na via objetos ou substancias:

Infracdo - média;

Penalidade - multa.

Art. 173. Disputar corrida por espirito de emulagao:

Infracdo - gravissima;

Penalidade - multa (trés vezes), suspensdo do direito de dirigir e
apreensdo do veiculo;

Medida administrativa - recolhimento do documento de habilitacdo e
remocao do veiculo.

Art. 174. Promover, na via, competicao esportiva, eventos organizados,
exibicdo e demonstracdo de pericia em manobra de veiculo, ou deles participar,
como condutor, sem permissdo da autoridade de transito com circunscri¢do sobre a
via:

Infracdo - gravissima;

Penalidade - multa (cinco vezes), suspensdo do direito de dirigir e
apreensdao do veiculo;

Medida administrativa - recolhimento do documento de habilitacdo e
remocao do veiculo.

Paragrafo Unico. As penalidades sao aplicaveis aos promotores e aos
condutores participantes.

Art. 175. Utilizar-se de veiculo para, em via publica, demonstrar ou exibir
manobra perigosa, arrancada brusca, derrapagem ou frenagem com deslizamento
ou arrastamento de pneus:

Infracdo - gravissima;

Penalidade - multa, suspensdo do direito de dirigir e apreensao do
veiculo;

Medida administrativa - recolhimento do documento de habilitacdo e

remocao do veiculo.
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Art. 176. Deixar o condutor envolvido em acidente com vitima:

| - de prestar ou providenciar socorro a vitima, podendo fazé-lo;

Il - de adotar providéncias, podendo fazé-lo, no sentido de evitar perigo
para o transito no local,

Il - de preservar o local, de forma a facilitar os trabalhos da policia e da
pericia;

IV - de adotar providéncias para remover o veiculo do local, quando
determinadas por policial ou agente da autoridade de transito;

V - de identificar-se ao policial e de lhe prestar informacdes necessarias a
confeccéo do boletim de ocorréncia:

Infracdo - gravissima;

Penalidade - multa (cinco vezes) e suspenséao do direito de dirigir;

Medida administrativa - recolhimento do documento de habilitagao.

Art. 177. Deixar o condutor de prestar socorro a vitima de acidente de
transito quando solicitado pela autoridade e seus agentes:

Infracdo - grave;

Penalidade - multa.

Art. 178. Deixar o condutor, envolvido em acidente sem vitima, de adotar
providéncias para remover o veiculo do local, quando necessaria tal medida para
assegurar a seguranca e a fluidez do transito:

Infracéo - média;

Penalidade - multa.

Art. 179. Fazer ou deixar que se faca reparo em veiculo na via publica,
salvo nos casos de impedimento absoluto de sua remocéo e em que o veiculo esteja
devidamente sinalizado:

| - em pista de rolamento de rodovias e vias de transito rapido:

Infracdo - grave;

Penalidade - multa;

Medida administrativa - remocao do veiculo;

Il - nas demais vias:

Infracao - leve;
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Penalidade - multa.

Art. 180. Ter seu veiculo imobilizado na via por falta de combustivel:
Infracdo - média;

Penalidade - multa;

Medida administrativa - remocao do veiculo.

Art. 181. Estacionar o veiculo:

| - nas esquinas e a menos de cinco metros do bordo do alinhamento da

via transversal:

metro:

Infrac@o - média;
Penalidade - multa;
Medida administrativa - remocéao do veiculo;

Il - afastado da guia da calcada (meio-fio) de cinqiienta centimetros a um

Infracao - leve;

Penalidade - multa;

Medida administrativa - remog¢é&o do veiculo;

Il - afastado da guia da calgada (meio-fio) a mais de um metro:
Infragédo - grave;

Penalidade - multa;

Medida administrativa - remocao do veiculo;

IV - em desacordo com as posi¢des estabelecidas neste Cédigo:
Infragdo - média;

Penalidade - multa;

Medida administrativa - remocéao do veiculo;

V - na pista de rolamento das estradas, das rodovias, das vias de transito

rapido e das vias dotadas de acostamento:

Infracdo - gravissima;
Penalidade - multa; Medida administrativa - remoc¢éo do veiculo;

VI - junto ou sobre hidrantes de incéndio, registro de agua ou tampas de

pocos de visita de galerias subterraneas, desde que devidamente identificados,

conforme especificacdo do CONTRAN:

Infracdo - média;
Penalidade - multa;
Medida administrativa - remocao do veiculo;
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VII - nos acostamentos, salvo motivo de for¢ca maior:

Infracdo - leve;

Penalidade - multa;

Medida administrativa - remocao do veiculo;

VIII - no passeio ou sobre faixa destinada a pedestre, sobre ciclovia ou
ciclofaixa, bem como nas ilhas, reflgios, ao lado ou sobre canteiros centrais,
divisores de pista de rolamento, marcas de canalizac&o, gramados ou jardim publico:

Infracdo - grave;

Penalidade - multa;

Medida administrativa - remocé&o do veiculo;

IX - onde houver guia de calcada (meio-fio) rebaixada destinada a entrada
ou saida de veiculos:

Infrac@o - média;

Penalidade - multa;

Medida administrativa - remocéao do veiculo;

X - impedindo a movimentag&o de outro veiculo:

Infrac@o - média;

Penalidade - multa;

Medida administrativa - remocé&o do veiculo;

XI - ao lado de outro veiculo em fila dupla:

Infragdo - grave;

Penalidade - multa;
Medida administrativa - remocao do veiculo;

XIl - na area de cruzamento de vias, prejudicando a circulacdo de
veiculos e pedestres:

Infracdo - grave;

Penalidade - multa;

Medida administrativa - remocé&o do veiculo;

XIll - onde houver sinalizacdo horizontal delimitadora de ponto de
embarque ou desembarque de passageiros de transporte coletivo ou, na inexisténcia
desta sinalizagdo, no intervalo compreendido entre dez metros antes e depois do
marco do ponto:

Infracdo - média;
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Penalidade - multa;

Medida administrativa - remocé&o do veiculo;

XIV - nos viadutos, pontes e taneis:

Infragdo - grave;

Penalidade - multa;

Medida administrativa - remocé&o do veiculo;

XV - na contramao de direcéo:

Infracé@o - média;

Penalidade - multa;

XVI - em aclive ou declive, ndo estando devidamente freado e sem calgo
de seguranca, quando se tratar de veiculo com peso bruto total superior a trés mil e
quinhentos quilogramas:

Infragdo - grave;

Penalidade - multa;

Medida administrativa - remocéao do veiculo;

XVII - em desacordo com as condi¢cbes regulamentadas especificamente
pela sinalizacéo (placa - Estacionamento Regulamentado):

Infracéo - leve;

Penalidade - multa;

Medida administrativa - remocao do veiculo;

XVIII - em locais e horérios proibidos especificamente pela sinalizagédo
(placa - Proibido Estacionar):

Infracdo - média;

Penalidade - multa;

Medida administrativa - remocao do veiculo;

XIX - em locais e horarios de estacionamento e parada proibidos pela
sinalizacao (placa - Proibido Parar e Estacionar):

Infracéo - grave;

Penalidade - multa;

Medida administrativa - remog¢é&o do veiculo.

8 1° Nos casos previstos neste artigo, a autoridade de transito aplicara a
penalidade preferencialmente apds a remocéao do veiculo.

8 2° No caso previsto no inciso XVI € proibido abandonar o cal¢co de

seguranca na via.
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Art. 182. Parar o veiculo:

| - nas esquinas e a menos de cinco metros do bordo do alinhamento da

via transversal:

metro:

Infrac@o - média;
Penalidade - multa;

Il - afastado da guia da calcada (meio-fio) de cinglenta centimetros a um

Infracao - leve;

Penalidade - multa;

Il - afastado da guia da calcada (meio-fio) a mais de um metro:
Infracdo - média;

Penalidade - multa;

IV - em desacordo com as posi¢cdes estabelecidas neste Cédigo:
Infracao - leve;

Penalidade - multa;
V - na pista de rolamento das estradas, das rodovias, das vias de transito

rapido e das demais vias dotadas de acostamento:

Infracdo - grave;
Penalidade - multa;

VI - no passeio ou sobre faixa destinada a pedestres, nas ilhas, reflgios,

canteiros centrais e divisores de pista de rolamento e marcas de canalizagéo:

Infracao - leve;
Penalidade - multa;

VIl - na area de cruzamento de vias, prejudicando a circulacdo de

veiculos e pedestres:

Infracdo - média;

Penalidade - multa;

VIII - nos viadutos, pontes e tuneis:
Infracé@o - média;

Penalidade - multa;

IX - na contraméo de direcéo:
Infrac@o - média;

Penalidade - multa;




Anexos 101

X - em local e horario proibidos especificamente pela sinalizacdo (placa -

Proibido Parar):

luminoso:

Infracdo - média;
Penalidade - multa.
Art. 183. Parar o veiculo sobre a faixa de pedestres ha mudanca de sinal

Infracdo - média;
Penalidade - multa.
Art. 184. Transitar com o veiculo:

| - na faixa ou pista da direita, regulamentada como de circulacao

exclusiva para determinado tipo de veiculo, exceto para acesso a imoveis lindeiros

ou conversodes a direita:

Infracao - leve;
Penalidade - multa;
Il - na faixa ou pista da esquerda regulamentada como de circulacao

exclusiva para determinado tipo de veiculo:

Infragdo - grave;
Penalidade - multa.
Art. 185. Quando o veiculo estiver em movimento, deixar de conserva-lo:

| - na faixa a ele destinada pela sinalizagcdo de regulamentacédo, exceto

em situagOes de emergéncia;

Il - nas faixas da direita, os veiculos lentos e de maior porte:

Infracdo - média;

Penalidade - multa.

Art. 186. Transitar pela contraméao de direcao em:

| - vias com duplo sentido de circulacdo, exceto para ultrapassar outro

veiculo e apenas pelo tempo necessario, respeitada a preferéncia do veiculo que

transitar em sentido contrario:

Infracdo - grave;
Penalidade - multa;

Il - vias com sinalizacdo de regulamentacdo de sentido Unico de

circulacao:

Infracdo - gravissima;

Penalidade - multa.
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Art. 187. Transitar em locais e horarios nédo permitidos pela
regulamentacao estabelecida pela autoridade competente:
| - para todos os tipos de veiculos:

Infrac@o - média; Penalidade - multa;

Il - Revogado pela Lei n® 9.602, de 21.1.1998

Texto original: especificamente para caminhdes e 6nibus:

Infracdo - grave;

Penalidade - multa.

Art. 188. Transitar ao lado de outro veiculo, interrompendo ou perturbando
0 transito:

Infracéo - média;

Penalidade - multa.

Art. 189. Deixar de dar passagem aos veiculos precedidos de batedores,
de socorro de incéndio e salvamento, de policia, de operacédo e fiscalizacdo de
transito e as ambulancias, quando em servico de urgéncia e devidamente
identificados por dispositivos regulamentados de alarme sonoro e iluminagéo
vermelha intermitentes:

Infracdo - gravissima;

Penalidade - multa.

Art. 190. Seguir veiculo em servico de urgéncia, estando este com
prioridade de passagem devidamente identificada por dispositivos regulamentares
de alarme sonoro e iluminacao vermelha intermitentes:

Infracéo - grave;

Penalidade - multa.

Art. 191. Forcar passagem entre veiculos que, transitando em sentidos
opostos, estejam na iminéncia de passar um pelo outro ao realizar operacao de
ultrapassagem:

Infracdo - gravissima;

Penalidade - multa.

Art. 192. Deixar de guardar distancia de seguranca lateral e frontal entre o
seu veiculo e os demais, bem como em relacéo ao bordo da pista, considerando-se,
no momento, a velocidade, as condi¢Bes climaticas do local da circulagdo e do

veiculo:
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Infracdo - grave;

Penalidade - multa.

Art. 193. Transitar com o veiculo em calcadas, passeios, passarelas,
ciclovias, ciclofaixas, ilhas, refugios, ajardinamentos, canteiros centrais e divisores
de pista de rolamento, acostamentos, marcas de canalizacdo, gramados e jardins
publicos:

Infracdo - gravissima;

Penalidade - multa (trés vezes).

Art. 194. Transitar em marcha a ré, salvo na distancia necesséaria a
pequenas manobras e de forma a ndo causar riscos a seguranca:

Infrac&o - grave;

Penalidade - multa.

Art. 195. Desobedecer as ordens emanadas da autoridade competente de
transito ou de seus agentes:

Infracéo - grave;

Penalidade - multa.

Art. 196. Deixar de indicar com antecedéncia, mediante gesto
regulamentar de braco ou luz indicadora de direcédo do veiculo, o inicio da marcha, a
realizacdo da manobra de parar o veiculo, a mudanca de direcdo ou de faixa de
circulagao:

Infragdo - grave;

Penalidade - multa.

Art. 197. Deixar de deslocar, com antecedéncia, o veiculo para a faixa
mais a esquerda ou mais a direita, dentro da respectiva mao de direcdo, quando for
manobrar para um desses lados:

Infrac@o - média;

Penalidade - multa.

Art. 198. Deixar de dar passagem pela esquerda, quando solicitado:

Infrac@o - média;

Penalidade - multa.

Art. 199. Ultrapassar pela direita, salvo quando o veiculo da frente estiver
colocado na faixa apropriada e der sinal de que vai entrar a esquerda:

Infracéo - média;

Penalidade - multa.
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Art. 200. Ultrapassar pela direita veiculo de transporte coletivo ou de
escolares, parado para embarque ou desembarque de passageiros, salvo quando
houver reflgio de seguranca para o pedestre:

Infrac&o - gravissima;

Penalidade - multa.

Art. 201. Deixar de guardar a distancia lateral de um metro e cinquenta
centimetros ao passar ou ultrapassar bicicleta:

Infracéo - média;

Penalidade - multa.

Art. 202. Ultrapassar outro veiculo:

| - pelo acostamento;

Il - em interse¢Bes e passagens de nivel,

Infragdo - grave;

Penalidade - multa.

Art. 203. Ultrapassar pela contramé&o outro veiculo:

| - nas curvas, aclives e declives, sem visibilidade suficiente;

Il - nas faixas de pedestre;

[l - nas pontes, viadutos ou tuneis;

IV - parado em fila junto a sinais luminosos, porteiras, cancelas,
cruzamentos ou qualquer outro impedimento a livre circulagéo;

V - onde houver marcacéao viéria longitudinal de divisdo de fluxos opostos
do tipo linha dupla continua ou simples continua amarela:

Infracdo - gravissima;

Penalidade - multa.

Art. 204. Deixar de parar o veiculo no acostamento a direita, para
aguardar a oportunidade de cruzar a pista ou entrar a esquerda, onde ndo houver
local apropriado para operacgéo de retorno:

Infracéo - grave;

Penalidade - multa.

Art. 205. Ultrapassar veiculo em movimento que integre cortejo, préstito,
desfile e formacdes militares, salvo com autorizacdo da autoridade de transito ou de
seus agentes:

Infracéo - leve;

Penalidade - multa.
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Art. 206. Executar operacéo de retorno:

| - em locais proibidos pela sinalizacéo;

Il - nas curvas, aclives, declives, pontes, viadutos e tuneis;

Il - passando por cima de calcada, passeio, ilhas, ajardinamento ou
canteiros de divisdes de pista de rolamento, refugios e faixas de pedestres e nas de
veiculos ndo motorizados;

IV - nas intersecdes, entrando na contramao de direcdo da via
transversal;

V - com prejuizo da livre circulacdo ou da seguranca, ainda que em locais
permitidos:

Infracdo - gravissima;

Penalidade - multa.

Art. 207. Executar operacdo de conversdo a direita ou a esquerda em
locais proibidos pela sinalizagéo:

Infrac&o - grave;

Penalidade - multa.

Art. 208. Avancar o sinal vermelho do seméaforo ou o de parada
obrigatoria:

Infracdo - gravissima;

Penalidade - multa.

Art. 209. Transpor, sem autorizacdo, bloqueio viario com ou sem
sinalizacdo ou dispositivos auxiliares, deixar de adentrar as areas destinadas a
pesagem de veiculos ou evadir-se para nao efetuar o pagamento do pedagio:

Infracéo - grave;

Penalidade - multa.

Art. 210. Transpor, sem autorizagéo, bloqueio viario policial:

Infracdo - gravissima;

Penalidade - multa, apreensdo do veiculo e suspensdo do direito de
dirigir;

Medida administrativa - remocao do veiculo e recolhimento do documento
de habilitacao.

Art. 211. Ultrapassar veiculos em fila, parados em razdo de sinal
luminoso, cancela, bloqueio viario parcial ou qualquer outro obstaculo, com excec¢ao

dos veiculos nao motorizados:
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Infracdo - grave;

Penalidade - multa.

Art. 212. Deixar de parar o veiculo antes de transpor linha férrea:

Infrac&o - gravissima;

Penalidade - multa.

Art. 213. Deixar de parar o veiculo sempre que a respectiva marcha for
interceptada:

| - por agrupamento de pessoas, como préstitos, passeatas, desfiles e

outros:

Infracdo - gravissima;

Penalidade - multa.

Il - por agrupamento de veiculos, como cortejos, formac¢des militares e
outros:

Infracdo - grave;

Penalidade - multa.

Art. 213. Deixar de parar o veiculo sempre que a respectiva marcha for
interceptada:

| - por agrupamento de pessoas, como préstitos, passeatas, desfiles e
outros:

Infrac&o - gravissima;

Penalidade - multa.

Il - por agrupamento de veiculos, como cortejos, formagdes militares e
outros:

Infracéo - grave;

Penalidade - multa.

Art. 214. Deixar de dar preferéncia de passagem a pedestre e a veiculo
nao motorizado:

| - que se encontre na faixa a ele destinada;

Il - que ndo haja concluido a travessia mesmo que ocorra sinal verde para
o veiculo;

Il - portadores de deficiéncia fisica, criancas, idosos e gestantes:

Infracdo - gravissima;

Penalidade - multa.
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IV - quando houver iniciado a travessia mesmo que néo haja sinalizacao a
ele destinada;

V - gue esteja atravessando a via transversal para onde se dirige o
veiculo:

Infragdo - grave;

Penalidade - multa.

Art. 215. Deixar de dar preferéncia de passagem:

| - em interse¢&o néo sinalizada:

a) a veiculo que estiver circulando por rodovia ou rotatéria;

b) a veiculo que vier da direita;

Il - nas intersecbes com sinalizacdo de regulamentacdo de Dé a
Preferéncia:

Infragdo - grave;

Penalidade - multa.

Art. 216. Entrar ou sair de areas lindeiras sem estar adequadamente
posicionado para ingresso na via e sem as precaugfes com a seguranca de
pedestres e de outros veiculos:

Infragdo - média;

Penalidade - multa.

Art. 217. Entrar ou sair de fila de veiculos estacionados sem dar
preferéncia de passagem a pedestres e a outros veiculos:

Infragdo - média;

Penalidade - multa.

Art. 218. Transitar em velocidade superior a maxima permitida para o
local, medida por instrumento ou equipamento habil:

| - em rodovias, vias de transito rapido e vias arteriais:

a) quando a velocidade for superior a maxima em até vinte por cento:

Infracéo - grave;

Penalidade - multa;

b) quando a velocidade for superior a maxima em mais de vinte por cento:

Infracdo - gravissima;

Penalidade - multa (trés vezes) e suspensao do direito de dirigir; Il -
demais vias:

a) quando a velocidade for superior a maxima em até cinqlienta por cento:
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Infracdo - grave;

Penalidade - multa;

b) quando a velocidade for superior a maxima em mais de 50% (cinglenta
por cento):

Infrag&o - gravissima;

Penalidade - multa (trés vezes) e suspenséo do direito de dirigir;

Medida administrativa - recolhimento do documento de habilitacao.

Art. 219. Transitar com o veiculo em velocidade inferior & metade da
velocidade maxima estabelecida para a via, retardando ou obstruindo o transito, a
menos que as condi¢cdes de trafego e meteoroldgicas ndo o permitam, salvo se
estiver na faixa da direita:

Infrac@o - média;

Penalidade - multa.

Art. 220. Deixar de reduzir a velocidade do veiculo de forma compativel
com a seguranca do transito:

| - quando se aproximar de passeatas, aglomeracdes, cortejos, préstitos e
desfiles:

Infrag&o - gravissima;

Penalidade - multa;

Il - nos locais onde o transito esteja sendo controlado pelo agente da
autoridade de transito, mediante sinais sonoros ou gestos;

Il - ao aproximar-se da guia da calgcada (meio-fio) ou acostamento;

IV - ao aproximar-se de ou passar por intersecdo nao sinalizada;

V - nas vias rurais cuja faixa de dominio ndo esteja cercada;

VI - nos trechos em curva de pequeno raio;

VII - ao aproximar-se de locais sinalizados com adverténcia de obras ou
trabalhadores na pista;

VIl - sob chuva, neblina, cerracdo ou ventos fortes; IX - quando houver
ma visibilidade;

X - quando o pavimento se apresentar escorregadio, defeituoso ou
avariado;

XI - a aproximacéo de animais na pista;

XII - em declive;

XIlI - ao ultrapassar ciclista:
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Infracdo - grave;

Penalidade - multa;

XIV - nas proximidades de escolas, hospitais, estagcdes de embarque e
desembarque de passageiros ou onde haja intensa movimentacao de pedestres:

Infrag&o - gravissima;

Penalidade - multa.

Art. 221. Portar no veiculo placas de identificacdo em desacordo com as
especificacdes e modelos estabelecidos pelo CONTRAN:

Infracé@o - média;

Penalidade - multa;

Medida administrativa - retencdo do veiculo para regularizacdo e
apreensao das placas irregulares.

Paragrafo Unico. Incide na mesma penalidade aquele que confecciona,
distribui ou coloca, em veiculo préprio ou de terceiros, placas de identificacdo nao
autorizadas pela regulamentacao.

Art. 222. Deixar de manter ligado, nas situagbes de atendimento de
emergéncia, o sistema de iluminacao vermelha intermitente dos veiculos de policia,
de socorro de incéndio e salvamento, de fiscalizacdo de transito e das ambulancias,
ainda que parados:

Infracdo - média;

Penalidade - multa.

Art. 223. Transitar com o farol desregulado ou com o facho de luz alta de
forma a perturbar a visdo de outro condutor:

Infracéo - grave;

Penalidade - multa;

Medida administrativa - reten¢&o do veiculo para regularizagéo.

Art. 224. Fazer uso do facho de luz alta dos faréis em vias providas de
iluminacgéo publica:

Infracao - leve;

Penalidade - multa.

Art. 225. Deixar de sinalizar a via, de forma a prevenir os demais
condutores e, a noite, ndo manter acesas as luzes externas ou omitir-se quanto a

providéncias necessarias para tornar visivel o local, quando:
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| - tiver de remover o veiculo da pista de rolamento ou permanecer no
acostamento;

Il - a carga for derramada sobre a via e ndo puder ser retirada
imediatamente:

Infragdo - grave;

Penalidade - multa.

Art. 226. Deixar de retirar todo e qualquer objeto que tenha sido utilizado
para sinalizacdo temporaria da via:

Infracé@o - média;

Penalidade - multa.

Art. 227. Usar buzina:

| - em situacdo que ndo a de simples toque breve como adverténcia ao
pedestre ou a condutores de outros veiculos;

Il - prolongada e sucessivamente a qualquer pretexto;

[l - entre as vinte e duas e as seis horas;

IV - em locais e horarios proibidos pela sinalizacéo;

V - em desacordo com os padrdes e frequéncias estabelecidas pelo
CONTRAN:

Infracéo - leve;

Penalidade - multa.

Art. 228. Usar no veiculo equipamento com som em volume ou frequéncia
gue nédo sejam autorizados pelo CONTRAN:

Infracdo - grave; Penalidade - multa;

Medida administrativa - retencéo do veiculo para regularizacao.

Art. 229. Usar indevidamente no veiculo aparelho de alarme ou que
produza sons e ruido que perturbem o sossego publico, em desacordo com normas
fixadas pelo CONTRAN:

Infracdo - média;

Penalidade - multa e apreensao do veiculo;

Medida administrativa - remog¢é&o do veiculo.

Art. 230. Conduzir o veiculo:

| - com o lacre, a inscricdo do chassi, 0 selo, a placa ou qualquer outro

elemento de identificag&o do veiculo violado ou falsificado;
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Il - transportando passageiros em compartimento de carga, salvo por
motivo de for¢ca maior, com permissdo da autoridade competente e na forma
estabelecida pelo CONTRAN;

Il - com dispositivo anti-radar;

IV - sem qualquer uma das placas de identificagao;

V - que nao esteja registrado e devidamente licenciado;

VI - com qualquer uma das placas de identificacdo sem condi¢cdes de
legibilidade e visibilidade:

Infracdo - gravissima;

Penalidade - multa e apreenséo do veiculo;

Medida administrativa - remocéao do veiculo;

VIl - com a cor ou caracteristica alterada;

VIII - sem ter sido submetido a inspecédo de seguranca veicular, quando
obrigatoria;

IX - sem equipamento obrigatério ou estando este ineficiente ou
inoperante;

X - com equipamento obrigatorio em desacordo com o estabelecido pelo
CONTRAN,;

Xl - com descarga livre ou silenciador de motor de explosao defeituoso,
deficiente ou inoperante;

XIl - com equipamento ou acessorio proibido;

Xlll - com o equipamento do sistema de iluminacdo e de sinalizagdo
alterados;

XIV - com registrador instantaneo inalteravel de velocidade e tempo
viciado ou defeituoso, quando houver exigéncia desse aparelho;

XV - com inscri¢cdes, adesivos, legendas e simbolos de carater publicitario
afixados ou pintados no para-brisa e em toda a extensédo da parte traseira do
veiculo, excetuadas as hipoteses previstas neste Cédigo;

XVI - com vidros total ou parcialmente cobertos por peliculas refletivas ou
ndo, painéis decorativos ou pinturas;

XVII - com cortinas ou persianas fechadas, ndo autorizadas pela

legislacao;
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XVIII - em mau estado de conservacdo, comprometendo a seguranca, ou
reprovado na avaliacdo de inspecdo de seguranca e de emissdo de poluentes e
ruido, prevista no art. 104;

XIX - sem acionar o limpador de para-brisa sob chuva:

Infragdo - grave;

Penalidade - multa;

Medida administrativa - retencéo do veiculo para regularizacao;

XX - sem portar a autorizagcdo para conducdo de escolares, na forma
estabelecida no art. 136:

Infracdo - grave;

Penalidade - multa e apreenséo do veiculo;

XXI - de carga, com falta de inscricdo da tara e demais inscricoes
previstas neste Codigo;

XXII - com defeito no sistema de iluminacdo, de sinalizacdo ou com
lampadas queimadas:

Infracéo - média;

Penalidade - multa.

Art. 231. Transitar com o veiculo:

| - danificando a via, suas instalacées e equipamentos;

Il - derramando, lan¢cando ou arrastando sobre a via:

a) carga que esteja transportando;

b) combustivel ou lubrificante que esteja utilizando;

c) qualquer objeto que possa acarretar risco de acidente:

Infracdo - gravissima;

Penalidade - multa;

Medida administrativa - retencao do veiculo para regularizacao;

Il - produzindo fumaca, gases ou particulas em niveis superiores aos
fixados pelo CONTRAN;

IV - com suas dimensbes ou de sua carga superiores aos limites
estabelecidos legalmente ou pela sinalizagdo, sem autorizagéo:

Infracéo - grave;

Penalidade - multa;

Medida administrativa - retencdo do veiculo para regularizagao;




Anexos 113

V - com excesso de peso, admitido percentual de tolerancia quando

aferido por equipamento, na forma a ser estabelecida pelo CONTRAN:

Infracdo - média;

Penalidade - multa acrescida a cada duzentos quilogramas ou fracao de

excesso de peso apurado, constante na seguinte tabela:

a) até seiscentos quilogramas - 5 (cinco) UFIR;

b) de seiscentos e um a oitocentos quilogramas - 10 (dez) UFIR;
c) de oitocentos e um a um mil quilogramas - 20 (vinte) UFIR;

d) de um mil e um a trés mil quilogramas - 30 (trinta) UFIR;

e) de trés mil e um a cinco mil quilogramas - 40 (quarenta) UFIR;
f) acima de cinco mil e um quilogramas - 50 (cinqtienta) UFIR;

Medida administrativa - retencdo do veiculo e transbordo da carga

excedente;

VI - em desacordo com a autorizacdo especial, expedida pela autoridade

competente para transitar com dimensdes excedentes, ou quando a mesma estiver

vencida:

Infracdo - grave; Penalidade - multa e apreenséo do veiculo;
Medida administrativa - remocé&o do veiculo;
VIl - com lotacdo excedente;

VIl - efetuando transporte remunerado de pessoas ou bens, quando nao

for licenciado para esse fim, salvo casos de forca maior ou com permissao da

autoridade competente:

Infracdo - média;

Penalidade - multa;

Medida administrativa - retencao do veiculo;

IX - desligado ou desengrenado, em declive:
Infracdo - média;

Penalidade - multa;

Medida administrativa - retencao do veiculo;

X - excedendo a capacidade maxima de tracao:

Infracdo - de média a gravissima, a depender da relacéo entre 0 excesso

de peso apurado e a capacidade maxima de tracdo, a ser regulamentada pelo
CONTRAN,;

Penalidade - multa;
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Medida Administrativa - retencdo do veiculo e transbordo de carga
excedente.

Paragrafo Unico. Sem prejuizo das multas previstas nos incisos V e X, o
veiculo que transitar com excesso de peso ou excedendo a capacidade maxima de
tracdo, ndo computado o percentual tolerado na forma do disposto na legislacéo,
somente podera continuar viagem ap0s descarregar 0 que exceder, segundo
critérios estabelecidos na referida legislacdo complementar.

Art. 232. Conduzir veiculo sem os documentos de porte obrigatorio
referidos neste Cadigo:

Infracao - leve;

Penalidade - multa;

Medida administrativa - retencdo do veiculo até a apresentacdo do

documento.

Art. 233. Deixar de efetuar o registro de veiculo no prazo de trinta dias,
junto ao 6rgdo executivo de transito, ocorridas as hipGteses previstas no art.
123:Infragéo - grave;

Penalidade - multa;

Medida administrativa - reten¢éo do veiculo para regularizacao.

Art. 234. Falsificar ou adulterar documento de habilitacdo e de
identificacdo do veiculo:

Infrag&o - gravissima;

Penalidade - multa e apreenséo do veiculo;

Medida administrativa - remocéao do veiculo.

Art. 235. Conduzir pessoas, animais ou carga nas partes externas do
veiculo, salvo nos casos devidamente autorizados:

Infracdo - grave;

Penalidade - multa;

Medida administrativa - retencao do veiculo para transbordo.

Art. 236. Rebocar outro veiculo com cabo flexivel ou corda, salvo em
casos de emergéncia:

Infracdo - média;

Penalidade - multa.
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Art. 237. Transitar com o veiculo em desacordo com as especificacoes, e
com falta de inscricdo e simbologia necessérias a sua identificacdo, quando exigidas
pela legislacao:

Infragdo - grave;

Penalidade - multa;

Medida administrativa - retencéo do veiculo para regularizacao.

Art. 238. Recusar-se a entregar a autoridade de transito ou a seus
agentes, mediante recibo, os documentos de habilitacdo, de registro, de
licenciamento de veiculo e outros exigidos por lei, para averiguacao de sua
autenticidade:

Infracdo - gravissima;

Penalidade - multa e apreensao do veiculo;

Medida administrativa - remocao do veiculo. Art. 239. Retirar do local
veiculo legalmente retido para regularizacdo, sem permissdo da autoridade
competente ou de seus agentes:

Infracdo - gravissima;

Penalidade - multa e apreenséo do veiculo;

Medida administrativa - remocao do veiculo.

Art. 240. Deixar o responsavel de promover a baixa do registro de veiculo
irrecuperavel ou definitivamente desmontado:

Infragdo - grave;

Penalidade - multa;

Medida administrativa - Recolhimento do Certificado de Registro e do
Certificado de Licenciamento Anual.

Art. 241. Deixar de atualizar o cadastro de registro do veiculo ou de
habilitacdo do condutor:

Infracao - leve;

Penalidade - multa.

Art. 242. Fazer falsa declaracdo de domicilio para fins de registro,
licenciamento ou habilitagc&o:

Infracdo - gravissima;

Penalidade - multa.
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Art. 243. Deixar a empresa seguradora de comunicar ao 6rgdo executivo
de transito competente a ocorréncia de perda total do veiculo e de |he devolver as
respectivas placas e documentos:

Infragdo - grave;

Penalidade - multa;

Medida administrativa - Recolhimento das placas e dos documentos.

Art. 244. Conduzir motocicleta, motoneta e ciclomotor:

| - sem usar capacete de seguranga com viseira ou 6culos de protecdo e
vestuario de acordo com as normas e especificacdes aprovadas pelo CONTRAN;

Il - transportando passageiro sem 0 capacete de seguranca, na forma
estabelecida no inciso anterior, ou fora do assento suplementar colocado atras do
condutor ou em carro lateral;

Il - fazendo malabarismo ou equilibrando-se apenas em uma roda;

IV - com os faréis apagados;

V - transportando crianca menor de sete anos ou que ndo tenha, nas
circunstancias, condi¢des de cuidar de sua prépria seguranca:

Infrac&o - gravissima;

Penalidade - multa e suspenséo do direito de dirigir;

Medida administrativa - Recolhimento do documento de habilitacéo;

VI - rebocando outro veiculo;

VII - sem segurar o guidom com ambas as maos, salvo eventualmente
para indicacdo de manobras;

VIII - transportando carga incompativel com suas especificacdes:

Infracdo - média;

Penalidade - multa.

8§ 1° Para ciclos aplica-se o disposto nos incisos Ill, VIl e VIII, além de:

a) conduzir passageiro fora da garupa ou do assento especial a ele
destinado;

b) transitar em vias de transito rapido ou rodovias, salvo onde houver
acostamento ou faixas de rolamento préprias;

) transportar criancas que nao tenham, nas circunstancias, condi¢des de
cuidar de sua propria seguranca.

§ 2° Aplica-se aos ciclomotores o disposto na alinea b do paragrafo

anterior:
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Infracdo - média;

Penalidade - multa.

Art. 245. Utilizar a via para depdsito de mercadorias, materiais ou
equipamentos, sem autorizagcdo do érgao ou entidade de transito com circunscri¢cao
sobre a via:

Infracdo - grave;

Penalidade - multa; Medida administrativa - remocao da mercadoria ou do
material. Paragrafo Unico. A penalidade e a medida administrativa incidirdo sobre a
pessoa fisica ou juridica responsavel.

Art. 246. Deixar de sinalizar qualquer obstaculo a livre circulacdo, a
seguranca de veiculo e pedestres, tanto no leito da via terrestre como na cal¢ada, ou
obstaculizar a via indevidamente:

Infrac@o - gravissima;

Penalidade - multa, agravada em até cinco vezes, a critério da autoridade
de transito, conforme o risco a seguranca.

Paragrafo Unico. A penalidade sera aplicada a pessoa fisica ou juridica
responsavel pela obstrucdo, devendo a autoridade com circunscricdo sobre a via
providenciar a sinalizacdo de emergéncia, as expensas do responsavel, ou, se
possivel, promover a desobstrucao.

Art. 247. Deixar de conduzir pelo bordo da pista de rolamento, em fila
Unica, os veiculos de tracdo ou propulsdo humana e os de tracdo animal, sempre
gue ndo houver acostamento ou faixa a eles destinados:

Infracdo - média;

Penalidade - multa.

Art. 248. Transportar em veiculo destinado ao transporte de passageiros
carga excedente em desacordo com o estabelecido no art. 109:

Infracdo - grave;

Penalidade - multa;

Medida administrativa - retengdo para o transbordo.

Art. 249. Deixar de manter acesas, a noite, as luzes de posi¢ao, quando o
veiculo estiver parado, para fins de embarque ou desembarque de passageiros e
carga ou descarga de mercadorias:

Infracéo - média;

Penalidade - multa.
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Art. 250. Quando o veiculo estiver em movimento:

| - deixar de manter acesa a luz baixa:

a) durante a noite;

b) de dia, nos tuneis providos de iluminagao publica;

c) de dia e de noite, tratando-se de veiculo de transporte coletivo de
passageiros, circulando em faixas ou pistas a eles destinadas;

d) de dia e de noite, tratando-se de ciclomotores; Il - deixar de manter
acesas pelo menos as luzes de posi¢cédo sob chuva forte, neblina ou cerracao;

Il - deixar de manter a placa traseira iluminada, a noite;

Infracdo - média;

Penalidade - multa.

Art. 251. Utilizar as luzes do veiculo:

| - 0 pisca-alerta, exceto em imobilizacdes ou situacdes de emergéncia;

Il - baixa e alta de forma intermitente, exceto nas seguintes situacoes:

a) a curtos intervalos, quando for conveniente advertir a outro condutor
que se tem o propadsito de ultrapassa-lo;

b) em imobilizacbes ou situacdo de emergéncia, como adverténcia,
utilizando pisca-alerta;

¢) quando a sinalizagcédo de regulamentacdo da via determinar o uso do
pisca-alerta:

Infragcdo - média;

Penalidade - multa.

Art. 252. Dirigir o veiculo:

| - com o brago do lado de fora,;

Il - transportando pessoas, animais ou volume a sua esquerda ou entre 0s
bragos e pernas;

Il - com incapacidade fisica ou mental temporaria que comprometa a
seguranca do transito;

IV - usando calcado que ndo se firme nos pés ou que comprometa a
utilizacao dos pedais;

V - com apenas uma das maos, exceto quando deva fazer sinais
regulamentares de brago, mudar a marcha do veiculo, ou acionar equipamentos e

acessorios do veiculo;
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VI - utilizando-se de fones nos ouvidos conectados a aparelhagem sonora
ou de telefone celular;

Infracdo - média;

Penalidade - multa.

Artt. 253. Bloquear a via com veiculo:

Infracdo - gravissima;

Penalidade - multa e apreensao do veiculo;

Medida administrativa - remog¢é&o do veiculo.

CAPITULO XVI

DAS PENALIDADES

Art. 256. A autoridade de transito, na esfera das competéncias
estabelecidas neste Cdédigo e dentro de sua circunscricdo, devera aplicar, as
infracOes nele previstas, as seguintes penalidades:

| - adverténcia por escrito; Il - multa;

Il - suspenséao do direito de dirigir;

IV - apreenséo do veiculo;

V - cassacdo da Carteira Nacional de Habilitacao;

VI - cassacdo da Permisséo para Dirigir;

VII - frequiéncia obrigatdria em curso de reciclagem.

§ 1° A aplicacdo das penalidades previstas neste Codigo ndo elide as
punicdes originarias de ilicitos penais decorrentes de crimes de transito, conforme

disposicdes de lei.
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ANEXO Il - Boletim de Ocorréncia.
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11 APENDICE

Codificacao das variaveis utilizadas.

As seguintes variaveis séo relacionadas com a ocorréncia do acidente

Variavel 1 — Més: Identificacdo do més — janeiro a dezembro de 2003.

Variavel 2 — Tipolog: Tipo do logradouro — av. (avenida), rua, prolongamento,
rodovia.

Variavel 3 — Logl: Logradouro principal.

Variavel 4 — Log2: logradouro secundario nos casos onde o acidente ocorreu
em cruzamentos.

Variavel 5 — Namero: nimero no logradouro, nos casos onde o acidente
ocorreu no cruzamento foi preenchido como “cruza”.

Variavel 6 — Bairro: bairro do logradouro.

Variavel 7 — tipo: Natureza do acidente: Acidente com vitima, sem vitima,
atropelamento, fatal.

Variavel 8 — horario: horério do acontecimento.

Variavel 9 — sexo: Sexo do acidentado

Variavel 10 — Idade: Idade do acidentado.

Variavel 11 — Profissdo: Profissdo do acidentado
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