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RESUMO

A area de intervencao do presente trabalho é um trecho da Estrada de Ferro Sorocabana
(EFS) que corta o municipio de Presidente Prudente - SP, e se encontra entre o Coletivo
Cultural Galpao da Lua e o Centro Cultural Matarazzo. Neste espaco existem ambientes
que se encontram em um estado crescente de subutilizacao e abandono, tanto pelo po-
der publico quanto pela populagao que |a habita. Os principais objetivos deste trabalho
consistem em apreender a realidade existente naquele territorio, de modo a reconhecer
mais a fundo o espaco, suas ambiéncias, memorias, as dinamicas que nele ocorrem e os
afetos a ele intrinsecos. Todos esses elementos serao observados como valores a serem
ativados no lugar, de modo a intensificar o sentimento de pertencimento da populacao
que |a habita ou frequenta. Para a concretizacao desses objetivos serd utilizado o método
cartografico (KASTRUP, 2017), que consiste na elaboragao de derivas (DEBORD; CARERI,
2002) e de registros por meio de cartografias (DELEUZE, 1992; CUATTARI, 1992). Através
das derivas no local e do mapeamento de afetos e territorios por meio das cartografias,
pretende-se desenvolver uma proposta.de intervencao, de maneira respeitosa e con-
cordante, que venha a potencializar sua preservacao e a adequagao desse patriménio
ferroviario e de seus territorios as necessidades da cidade contemporanea, além de res-
significar os afetos e memorias da populagao para com este lugar, de modo que os obje-
tivos sejam alcancados e as praticas que nele ja ocorrem nao sejam interrompidas, mas

ressignificadas e potencializadas.

Palavras-chave: Praticas Espaciais; Patrimoénio Ferrovidrio; Intervencdo Urbana; Presi-

dente Prudente; Memoaria; Ferrovia;

ABSTRACT

The intervention area of this work is a stretch of the Sorocabana Railroad (EFS) that cuts
through the municipality of Presidente Prudente - SP, and is located between the Galpao
da Lua Cultural Collective and the Matarazzo Cultural Center. In this space there are en-
vironments that are in a growing state of underutilization and abandonment, both by the
public authorities and by the people who live there. The main objectives of this work are
to grasp the reality that exists in that territory, in order to recognize more deeply the spa-
ce, its ambiences, memories, the dynamics that occur in it and the affections intrinsic to it.
All these elements will be observed as values to be activated in the place, in order to in-
tensify the sense of belonging of the population that lives there or frequents it. In order to
achieve these objectives, the cartographic method (KASTRUP, 2017) will be used, which
consists of drawing up drifts (DEBORD; CARERI, 2002) and records by means of carto-
graphies (DELEUZE, 1992; GUATTARI, 1992). By drifting to the site and mapping affections
and territories through cartographies, the aim is to develop an intervention proposal, in a
respectful and concordant manner, that will enhance its preservation and the adaptation
of this railway heritage and its territories to the needs of the contemporary city, as well as
re-signifying the affections and memories of the population towards this place, so that the
objectives are achieved and the practices that already take place there are not interrup-

ted, but re-signified and enhanced.

Keywords: Spatial Practices; Railway Heritage; Urban Intervention; Presidente Pru-

dente; Memory; Railroad;
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1. ALINHA COMO ORIGEM

1.1. INTRODUCAO

O presente Trabalho Final de Graduagao tem como tema e objeto de estudo a exten-
sao da Estrada de Ferro Sorocabana que corta o Municipio de Presidente Prudente - SP
(Figura 1).

O Municipio de Presidente Prudente, cuja emancipacao se deu em 14 de setembro
de 1917, dependia completamente da crescente economia cafeeira (SERGL, 2021), para a
qual a Estrada de Ferro Sorocabana era de grande importancia, como afirma Abreu (1972).
Contudo, entre os anos de 1932 e 1936, diversos fatores se sucederam, tal como a “crise
do café” (reflexo da crise de 1929 que aconteceu nos Estados Unidos, um dos maiores
compradores de café do Brasil), e culminaram na interrupcao da producao dessa cultura
nas lavouras, sendo substituidas por culturas como amendoim e algodao, entre outras,

para as quais a ferrovia ainda era utilizada como principal meio de transporte.

A cidade cresceu e se desenvolveu economicamente ap6s a década de 1930 e o
trecho da Ferrovia que corta Presidente Prudente acabou sendo colocado em segundo
plano devido as mudancas politicas e econémicas que privilegiaram o desenvolvimento
do modal rodoviario, principalmente durante o governo de Juscelino Kubitschek (1956 a
1961).

O desuso da Estrada de Ferro Sorocabana (EFS) ao longo dos anos que se sucede-
ram, fez com que muitos dos seus edificios fossem abandonados. Alguns foram adap-
tados para outros usos, tal como o Centro Cultural Matarazzo e o Coletivo Cultural do
Calpao da Lua, mas outros trechos acabaram por ser substituidos por novas edificagoes
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de uso residencial, como foi o caso da antiga fabrica da SANBRA, da qual sobraram ape-
nas as ruinas da chaminé e da casa de forca. Apesar disso, os marcos materiais e as suas
pegadas do periodo no qual a Ferrovia foi intensamente utilizada ainda se destacam, e
esses conjuntos arquiteténicos resistentes se caracterizam ainda como pontos de refe-
réncia da cidade.

A partir do estado de desamparo por parte do poder publico e da populacao no qual
grande parte da Linha Férrea se encontra, ela pode ser caracterizada como Terrain Vague

(SOLA-MORALES, 2002), conceito que sera melhor aprofundado posteriormente, mas

pode ser resumido como um local de espera, livre, potencialmente aproveitavel, repleto
de expectativa e possibilidades.

Sendo assim, a finalidade do presente trabalho é apreender a realidade existente
com seus corpos e ambiéncias atravessados pelos afetos, por meio da pratica da deriva
(DEBORD; CARERI, 2002) e da elaboracao de cartografias (DELEUZE, 1992; CUATTARI,
1992; KASTRUP, 2017), de modo a reconhecer esse espaco, suas vivéncias, suas memao-
rias, as dindmicas que nele ocorrem e os afetos a ele intrinsecos, como valores a serem
ativados para intensificar o sentimento de pertencimento ao lugar. Através disso, poten-
cializar sua preservacao e adequacao as necessidades da cidade contemporanea.

Uma vez que a metodologia a ser trabalhada exige experimentagao espacial partici-
pativa entre o objeto pesquisado e o pesquisador, a area de estudo da linha férrea a ser
trabalhada no presente TFG foi reduzida para o trecho que se encontra entre o Centro

Cultural Matarazzo e o Coletivo Cultural Galpao da Lua, como esta pontuado na Figura 2.
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Figura 2: Area de intervengdo do TFG e arredores. Fonte: Autora, 2023, com base no Google Earth.
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1.2. HISTORICO

No final do século XIX iniciou- se a expansao da economia cafeeira para o estado de
Sao Paulo e de Minas Gerais. Em Sao Paulo, a expansao se deu através do Oeste Paulista,
cujo trecho abrange de Sorocaba e Botucatu até o Rio Parana, dentro do qual se encontra
Presidente Prudente. O complexo cafeeiro, na época, ia além do cultivo e da comercia-
lizacao do café, sendo composto por diversas variaveis que se relacionavam em prol de
um conjunto econdmico integrado (BARON; PAIVA, 2015). Dentro desse complexo, as

ferrovias caracterizavam um elemento indispensavel para o funcionamento do todo.

No seio deste complexo as ferrovias paulistas assumem mdltiplos papéis, além de sua
funcao desbravadora, viabilizando a acumulag@o pela apropriacao de novas terras e,
consequentemente, a valorizacdo das terras ja consolidadas, ela propiciou a reducao
dos custos da economia cafeeira e aumento da produtividade. (BARON; PAIVA, 2015,
p. 32).

No estado de Sao Paulo, em especial, as ferrovias tiveram grande destaque e se de-
senvolveram muito ao longo desse periodo, cooperando para o desenvolvimento da in-
dustria e dos sistemas agricolas (COMES, 2007 e BARON; PAIVA, 2015). Ao mesmo tem-

po em que esse crescimento ferroviario e industrial alcancava areas remotas e nao antes

ocupadas do estado, os nicleos urbanos iam surgindo e se expandindo nessas areas:

No municipio de Presidente Prudente - SP, a passagem da linha férrea deu origem
a cidade e também a um importante patriménio industrial constituido por edificios
industriais de unidades beneficiadoras de matéria-prima. Ao longo do percurso da
linha férrea foram criadas a estacao, as vilas ferroviarias, os galpoes industriais e varias
industrias, que configuram uma paisagem urbana que permanece com elementos edi-
ficados e marcantes na conformacao atual do territério. (BARON; PAIVA, 2015, p. 32).

Foi assim que, em 14 de setembro de 1917 a chegada da linha motivou o surgimento

do municipio de Presidente Prudente (SERGL, 2021). Tal como muitas outras cidades
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originadas a partir de uma ferrovia, a paisagem urbana se estabeleceu de maneira ho- Nos primeiros anos do desenvolvimento de Presidente Prudente, a Linha Férrea jun-

mogénea e com tragados ortogonais planejados e preestabelecidos (Figura 3), caracteri- tamente com os edificios que a rodeavam possuiu um carater extremamente importante
zando a repeticao nos planos urbanos dessas cidades, dada sua preocupacao com uma e significativo para o crescimento e estabelecimento da cidade, principalmente no &mbi-
rapida ocupacao e uma eficiéncia econémica nesse tracado, tal como afirma Francisco to econdmico. A sua constituicao estabeleceu uma paisagem urbana significativa (Figura
(2015): 4), muito caracteristica, da qual ainda hoje permanecem muitos elementos.

“..a forma de ocupacao pautada nas relacdes capitalistas de compra e venda de terra,
apontam para uma forma especifica de desenhar cidades, caracterizada pela auséncia
de preocupacoes estéticas ou principios urbanisticos, dada a pressa de se implantar o
nicleo urbano e limitar as despesas com a obra, e pela repeticao de tragcados, o que
pode levar a monotonia da paisagem em toda a regido compreendida pela Alta Soro-
cabana”” (FRANCISCO, 2015, p. 105).

AMCIDADE )

1IE

Figura 4: Estagcdo Ferrovidria de Presidente Prudente na década de 1930. Fonte: Portal do Professor,
UNESP-FCT.

Figura 3: Plano inicial de Presidente Prudente - Planta 1939. Fonte: Portal do Professor, UNESP-FCT.
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Contudo, essa realidade nao durou tanto e o trecho da Estrada de Ferro Sorocaba-
na (EFS) que corta Presidente Prudente, em poucos anos, passou de elemento central e
funcional, essencial e indispensavel para o funcionamento do Municipio, para um corpo
considerado obsoleto. A partir da década de 1930, a chamada “crise do café” levou a
interrupcao do cultivo dessa cultura nas lavouras brasileiras, refletindo a realidade Nor-

te-Americana, que enfrentou a crise de 1929 e interrompeu a compra de café do Brasil.

Outras culturas passaram a ser cultivadas e exploradas ap6s a crise do café, tal como
o algodao, sendo o principal item produzido pelas Industrias Matarazzo, que se instala-
ram na cidade. As grandes indUstrias da época costumavam ser instaladas nas margens
da Linha, a fim de facilitar o transporte e escoamento dos produtos.

Apesar do desenvolvimento que se seguiu através dessas outras culturas, outros
fatores, como o maior incentivo conferido ao modal rodoviario e ao uso de automéveis
a partir dos anos 1950/1960, fez com que a ferrovia fosse cada vez mais colocada em
segundo plano, levando-a praticamente ao desuso e ao consequente esquecimento no
ambito urbano. Uma vez que ela nao possuia utilidade funcional dentro do meio urbano,

foi deixada de lado pelo poder publico e pela populacao.

Desta forma, o patriménio industrial ferroviario construido ao longo do final do sé-
culo XIX e a primeira metade do século XX vem passando por um processo de esvazia-
mento das edificacdes industriais, abandono dos trilhos e de todo o complexo ferrovia-
rio, seguido algumas vezes de demoli¢cdes de importantes simbolos recentes dessa nova
arquitetura ferroviaria-industrial (como aconteceu com a Sanbra e, recentemente com
a Casa do Chefe da Estacao). Essas construcoes passaram de simbolo de prosperidade
para se tornarem simbolo de obsolescéncia, gerando na cidade vazios urbanos (BRAN-
CO, 2018), que, como sera descrito nos proximos capitulos, sao ricos em significado e
expectativas, caracterizando um Terrain Vague (DE SOLA-MORALES, 2002).

20

7 Flgra 5: o:g:ao écento trilhos. Fonte: Autora, 2021.“

1.3. ACONTEMPORANEIDADE

Tendo em vista o recorrente abandono da malha ferroviaria, do ponto de vista fun-
cional, e levando em conta o trecho da linha a ser trabalhado no presente trabalho (Fi-
gura 2), € possivel notar um grande fluxo de recentes acontecimentos na area. A partir
da realizacao de trabalhos de campo foi possivel observar o descuido do poder publico
para com essa area de tamanha importancia historico-cultural, refletido em diversos ele-
mentos dela, tal como trilhos danificados, aparéncia descuidada dos galpoes e situacoes

ainda mais impactantes como derrubada de edificios histéricos. Um pouco da situacao

da area nos dltimos anos foi capturada nas Figuras 5 e 6.
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Figura 6: Trecho da cobertura dos Galpées na proximidade dos trilhos. Fonte: Autora, 2021.

Apesar dessa aparente obsolescéncia da area, ela vem sofrendo algumas investidas
brutais a partir de agoes da prefeitura municipal, que consistem em deteriorar, descarac-
terizar, trazer a baixo e encobrir (literalmente) parte desse patrimonio em prol de acoes
que nao estao conectadas a ele de maneira alguma. Acoes como a recente derrubada de
um muro nas proximidades do Galpao da Lua (Figuras 7 e 8 mostram uma comparacao)
e o aterramento dos trilhos para realizacdo de um evento voltado para o comércio e in-
centivo ao cultivo de batatas, o Batatec (Figuras 9 e 10), alteraram significativamente a

paisagem urbana da area, interferindo no seu carater histérico-patrimonial.

22

Linha Férrea com o muro que costumava permear esse espaco. Fonte: Autora, 2021.

Figura 8: Trecho da linha sem o muro. Fonte: Autora, 2022.
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'irregUIa ridadel no aterra mento de IevanFando.as responsabilida‘des do po_der puablico sobre a area em comparacao do que
trilhos realizado pela Prefeitura de tem sido feito no local como intervencao.

Presidente Prudente em trecho de

ferrovia na Vila Marcondes

Poder Executivo informou ao g1, por meio de nota, que ird aguardar a notificacao oficial para
prestar esclarecimentos.

Figura 9: Print de uma reportagem. Fonte: Matéria do G1, 2022.
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2. A NAO LINEARIDADE DA LINHA

A Linha Férrea de Presidente Prudente, mais especificamente o trecho estudado, foi
apresentada no primeiro capitulo deste trabalho a partir de um ponto de vista histérico-
-linear bem definido dentro de um contexto urbano. Contudo, ao longo do desenvolvi-
mento do trabalho e a partir da base bibliografica estudada, composta principalmente
pelo Terrain Vague de Sola-Morales (2002), complementado com o pensamento rizo-
matico (Deleuze e Guattari, 1995), foi possivel observar que, apesar de aparentar ser um
espaco em situagcao de abandono, os territorios intrinsecos a Estrada de Ferro de Presi-
dente Prudente e sua insercao na malha urbana prudentina, sao muito ricos de significa-

do, expectativa e potencialidades.

De acordo com Ignasi De Sola-Morales, muitos espacos da cidade sao negligencia-
dos e/ou invisibilizados por um olhar funcional. Portanto, é necessario adentrar o espago
para experimenta-lo e reconhecer a producao de vida que acontece nele e vai além do
funcional e produtivo, ou seja, a partir dessa vivéncia é possivel acatar o que foi concei-
tuado pelo autor como Terrain Vague, espacos que, apesar de muitas vezes invisibiliza-
dos e aparentemente “vazios’, podem ativar territérios de pertencimento dos corpos que

nele habitam.

Para a melhor compreensao do conceito Terrain Vague, devemos analisar os sig-
nificados individuais de cada uma das palavras que o compdem. O termo Terrain vem
do francés, e remete a uma porcao de terra sem limites bem definidos, que possui um
sentido expectante, cheio de potencialidades (Sola-Morales, 2002). A palavra Vague, por
sua vez, € melhor conceituada pela combinagao de suas definicoes em francés e inglés:
um espaco vazio, livre, disponivel e que, apesar de sua clara auséncia de uso, é caracte-

rizada por um sentimento de liberdade. Um vazio que promete o encontro, um espaco
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de expectativas que se insere no tecido urbano.

Son lugares aparentemente olvidados donde parece predominar la memoria del pasa-
do sobre el presente. Son lugares obsoletos en los que sélo ciertos valores residuales
parecen mantenerse a pesar de su completa desafeccion de la actividad de la ciudad.
Son, en definitiva, lugares externos, extranos, que quedan fuera de los circuitos, de las
estructuras productivas. Desde un punto de vista econémico, areas industriales, esta-
ciones de ferrocarril, puertos, areas residenciales inseguras, lugares contaminados, se
han convertido en areas de las que puede decirse que la ciudad ya no se encuentra alli.
[...] En definitiva, lugares extranos al sistema urbano, exteriores mentales en el interior
fisico de la ciudad que aparecen como contraimagen de la misma tanto en el sentido
de su critica como en el sentido de su posible alternativa. (DE SOLA-MORALES, 2002).

Ainda no texto de Sola-Morales observa-se a importancia da utilizacao da fotogra-
fia para identificacao dos Terrain Vague, uma vez que ela, de acordo com o autor, tem
a capacidade de captar as subjetividades e sensibilidades do espaco. De acordo com
Bourdieu (apud Sola-Morales, 2002), a fotografia é primordial para a compreensao da
experiéncia do individuo dentro da cidade. Apesar de alguns espacos aparentemente
vazios ou em situacao de abandono serem negligenciados pelos olhos dos fotégrafos,
existem muitos profissionais que conseguem captar as esséncias e as particularidades
afetivas desses espacos dentro da cidade, como é o caso de Paul Citroén (Metrépolis -
1923), que se encontra na Figura 11, e David Kregenow (Figura 12).
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Fiura 12: o Terrain V;Jgu situado eththesstasse, Trtov-v; na cidade de Freiburg, Alemanha. Fonte:
Site David Kregenow.

O imaginario coletivo, de acordo com o autor, aparece também como um elemento
crucial na sociedade contemporanea, que afeta diretamente na compreensao do Terrain
Vague. O imaginario intrinseco ao lugar, unido as lembrancas e expectativas das pessoas
gue ocupam esse espago permeiam a compreensao da cidade. Quem habita a cidade
acaba por sentir inseguranca com relacao a espacos que parecem nao estar dominados
pela arquitetura, situagao que foi chamada por Odo Marquand de “la época de la ex-
traneza ante el mundo” (“época da estranheza ante o mundo”). Sola- Morales traz a tona,
através de Marquand, o conceito de um sujeito “pés- histérico”, que habita a cidade con-
temporanea e que vive no paradoxo de construir uma experiéncia a partir da negativida-

de. Ap6s algumas analises, o autor conclui que a estranheza do homem contemporaneo

e se volta contra ele mesmo, se externando para suas relagoes individuais com a cidade,
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Figur 11: Montagem de fotos representando o Terrain Va

1

que. Fonte: Site Artsy.Net. com os individuos e com os espacos.
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“Descubre al individuo como portador de un conflicto en si mismo, entre su cons-
ciencia y su inconsciencia, entre el desamparo y la inquietud. De esta manera no es el
individuo portador de derechos, libertades y principios universales quien se constituye
en sujeto histérico. [...] una politica para un individuo enfrentando a si mismo, desolado
por la celeridad con la que el mundo entorno suyo se transformay, sin embargo, nece-
sitado de convivir con los otros, con el otro.” (SOLA-MORALES, 2002).

Além da compreensao do estranhamento que o individuo contemporaneo tem ante

a cidade contemporanea que se encontra em constantes transformacoes, o autor traz

uma critica as intervencgoes arquitetonicas nos Terrain Vague, que muitas vezes se mos-

tram problematicas, limitantes e trazendo uma universalizacao forcada aos espacos es-

tranhos singulares que outrora existiam no territorio. O autor defende a intervencao ar-

quitetonica a partir da plena compreensao do espaco, buscando forcas e afetos no lugar
dos figurativismos (Deleuze, 1995).

La intervencion en la ciudad existente, en los espacios residuales, en sus intersticios

plegados, ya no puede ser confortable ni eficaz, tal como postula el modelo eficiente

de la tradicion iluminista del Movimiento Moderno. [..] el tratamiento de la ciudad

residual deberia producirse desde la contradictoria complicidad de no romper los ele-

mentos perceptivos que mantienen la continuidad en el tiempo y en el espacio. (DE
SOLA-MORALES, 2002)

Portanto, a partir do texto de Sola-Morales, podemos perceber que projetar dentro
de um Terrain Vague deve se dar em continuidade com a cidade existente, de maneira
nao agressiva e que respeite o espaco, o tempo e a memoaria intrinsecos a esse espaco.
O autor também fala da importancia do reconhecimento do rizoma e das subjetividades
dentro espaco do Terrain Vague, de modo a reconhecer e apreender suas ambiéncias. O
conceito de rizoma foi desenvolvido por Deleuze e Guattari.

No livro Mil Platos (Deleuze e Guattari, 1995), os autores nos apresentam o conceito
de rizoma. Na biologia, de acordo com o Dicionario Informal', um rizoma pode ser de-

finido como um “caule, em forma de raiz, frequentemente subterraneo, mas também

1. Disponivel em: https://www.dicionarioinformal.com.br/rizoma/, acessado em 08/2022.
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podendo ser aérea, rico em reservas nutrientes, e que se caracteriza pela capacidade de
emitir novos ramos.” Para Deleuze e Guattari, o conceito de rizoma se refere a algo abs-
trato e subjetivo, levando em conta que todo o territorio e todos os elementos a ele per-
tencentes abrigam uma grande multiplicidade de conexdes, reconexdes e rupturas, que
se propagam continua e constantemente, caracterizando determinado espago e suas

relacoes.

Os principios e caracteristicas do rizoma de Deleuze e Guattari (1995) acabam por se
opor significativamente ao que é chamado pelos autores de “pensamento arboreo’, tra-
dicionalmente linear e hierarquico, que, muitas vezes, se inspira determinados territérios
da cidade e os corpos das pessoas que |a habitam, guiando suas atividades dentro do
espaco. “As multiplicidades sdo rizomaticas e denunciam as pseudomultiplicidades ar-
borescentes” (DELEUZE; GUATTARI, p. 15, 1995). Quando trazemos a tona o pensamento
rizomatico aplicado aos territérios habitados dentro de determinada cidade ou trecho
urbano, nos damos conta de que o pensamento arboéreo e o rizomatico funcionam bem
se pensados de maneira conjunta.

“As multiplicidades se definem pelo fora: pela linha abstrata, linha de fuga ou de des-
territorializagdo segundo a qual elas mudam de natureza ao se conectarem as outras.
O plano de consisténcia (grade) é o fora de todas as multiplicidades. A linha de fuga
marca, a0 mesmo tempo: a realidade de um nimero de dimensdes finitas que a mul-
tiplicidade preenche efetivamente; a impossibilidade de toda dimensao suplementar,
sem que a multiplicidade se transforme segundo esta linha; a possibilidade e a neces-
sidade de achatar todas estas multiplicidades sobre um mesmo plano de consisténcia

ou de exterioridade, sejam quais forem suas dimensdes.” (DELEUZE; CGUATTARI, p. 16,
1995)

Os corpos que habitam os espacos e seus territorios, apesar de muitas vezes invisi-
veis ao olhar produtivo da cidade, trazem multiplas faces para ele, tornando-o percep-
tivel e em constante movimento, reiterando sua heterogeneidade, tal como suas im-

portantes conexoes e relacoes, a partir das quais as multiplicidades e heterogeneidades
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se multiplicam e se ressignificam a todo instante. As rupturas também fazem parte da
dinamica que caracteriza o rizoma, sendo relativas aos diversos processos que ocorrem,
se continuando ou interrompendo em meio a esse emaranhado de linhas, dimensoes e

conexoes.

O rizoma coexiste com o caos, como € possivel observar a partir de suas linhas de
fuga, suas entradas, rupturas e rearranjos constantes que nele ocorrem. Contudo, é im-
portante rememorar que o pensamento arbéreo nao deixa de existir em prol do pensa-
mento rizomatico. Ambos coexistem e sao complementares entre si, nao sendo possivel
desenvolver um sem o outro, em sua plenitude. Na Figura 13, uma cartografia elaborada
no inicio do Trabalho Final de Graduagao a partir da leitura do livro “Mil Platos”, € possivel
observar o caos, as multiplicidades e as linhas de fuga do rizoma, tal como suas ruptu-
ras. Reconhecendo a heterogeneidade, as linhas se encontram expressas em diferentes
cores, intensidades e tamanhos, tais como as diferentes conexdes e rupturas que partem
delas. Em meio a essa tessitura rizomatica é possivel observar uma linha, representada
no centro da pagina, em verde, que caracteriza o pensamento arboreo, inserido no rizo-
ma como um todo. Ambos coexistem e se complementam dentro dos espagos, poden-
do-se dizer que a dinamica entre as duas linhas de pensamento nao é excludente, mas

sim, complementar.

Existe uma propensao, dentro da sociedade contemporanea-capitalista, a superva-
lorizagao do corpo funcional e da produtividade maxima, que deixa em segundo plano
os afetos, subjetividades e individualidades dos seres humanos, se baseando tnica e so-
mente na eficacia lucrativa e produtiva dentro desse espaco. Isso pode ser uma das con-
sequéncias de um pensamento funcional condicionante ao extremo, que comumente se

sobrepoe a combinagao complementar e positiva do pensamento rizomatico e arboreo.
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Figura 13: Cartografia do rizoma. Fonte: Autora, 2022.
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Abusca pela padronizagao de corpos e pelo enaltecimento de uma hierarquia obje-
tiva, resultam em interferéncias prejudiciais ao espaco, afetando diretamente os corpos
que |a habitam. O pensamento pratico funcional-capitalista pode levar, com o tempo, a

um apagamento gradual dos registros da memoria existente no Terrain Vague.

No livro Arquitetura e Politica (Montaner, 2015), é possivel observar como existe
uma tendéncia do sistema ao apagamento gradual da memaéria por meio do que o au-
tor chama de “traumas urbanos”. Isso acontece porque pessoas sem memoria, conse-
quentemente, em sua maioria, nao tem afetos e, sem a existéncia de afetos para com
determinado espaco, ndo ha resisténcia de nenhum tipo contra projetos que vém sendo
realizados e, consequentemente, destruindo patriménios e memérias coletivas. “Certos
traumas urbanos se produzem de maneira silenciosa e velada” (MONTANER; MUXI, 2014,
p. 159), ou seja, nem sempre esses impactos acontecem de maneira imediata, mas sim,
de modo discreto e silencioso, tornando o apagamento da memadria no espaco de algo
de dificil percepcao.

No capitulo seguinte veremos que, silenciosamente, existem forcas de apagamento
da memodria intrinseca ao trecho da ferrovia de Presidente Prudente, que aos poucos
vao descaracterizando e tirando o significado daquele espaco, sendo um apagamento
dos afetos que a populacao que |a habita tem (ou tinha) com o mesmo, além de abalar a

relacdo da comunidade com o patriménio existente no local.

Podemos falar de um apagamento sistematico da meméria coletiva que ocorre em si
tuacdes nao explicitamente traumaticas, sem conflitos sociais aparentes, de uma ma-
neira lenta e oculta como consequéncia do desenvolvimento tardo-capitalista e ne-
oliberal das grandes urbes, que querem estabelecer identidades simples para o con-
trole interno e a comunicacao externa, voltados aos investimentos e ao turismo, e que
se transmitem convenientemente adogados por meio de campanhas publicitarias.|...]
Cada vez que se arrasa a vida comunitéria e o patriménio existente, ocasiona-se um
processo de estabelecimento de uma falsa meméria sobre a existente. (MONTANER;
MUXI, 2014, p. 159 e p. 168).
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A fim de apreender os afetos e as subjetividades do espaco, com abordagem rizo-
matica sobre ele, o Método Cartografico (PASSOS; KASTRUP; TEDESCO, 2016) foi adota-
do para a realizacao deste Trabalho Final de Graduacao. A realizacdo de Derivas (Careri,
2002; Debord, 1956), préaticas que, a partir da deambulacao livre e despretensiosa - po-
rém atenta -, pelo espago da cidade, possibilitam reconhecer e interagir com a cidade
subjetiva. Francesco Careri (2002) conceitua melhor a pratica da deriva em um trecho
de seu livro:

Depois da visita dada e da deambulacao surrealista cunha-se um novo termo: a dérive,
uma atividade lGdica coletiva que ndo apenas visa definir as zonas inconscientes da
cidade, mas que - apoiando-se no conceito de psicogeografia - pretende investigar os
efeitos psiquicos que o contexto urbano produz no individuo. A dérive é a construcao
e a experimentagcao de novos comportamentos na vida real, a realizagao de um modo
alternativo de habitar a cidade, um estilo de vida que se situa fora e contra as regras

da sociedade burguesa e que pretende ser a superacao da deambulacao surrealista.
(CARERI, 2002, p.83).

A partir da pratica das derivas como modo de experimentacao da cidade subjetiva,
sao elaboradas as Cartografias, registros que podem ser feitos a partir de diversos meios
de expressao (desenho, texto, bordado, entre outros), e que mapeiam o espaco, as rela-
coes, os afetos e as subjetividades nele presentes. As cartografias foram parte essencial
da metodologia para a expressao de um olhar mais sensivel sobre a cidade e, nesse
caso, sobre o Terrain Vague. Ao cartografar os espacos pelos quais ocorreu a deriva, ha
um reconhecimento de afetos, conexdes e relagdes subjetivas que atravessam os cor-
pos e 0s espacos, possibilitando identificar territorios passiveis de serem ativados em

um projeto de intervencao.

Em Mil Platés os autores abordam de maneira introdutéria o método das cartogra-
fias, afirmando que existe uma clara diferenca entre mapa e decalque, partindo de dois

principios: o da decalcomania e o da cartografia. O mapa contribui para a questao dos
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trabalhos de campo, desbloqueando o corpo sem 6rgaos para sua abertura sobre um
plano de consciéncia. Ja o que os autores chamam de decalque, acaba por reproduzir
coisas, girando em torno da propagacgao de redundancias, sendo limitante, de certa for-
ma, para o desenvolvimento da pesquisa que segue o método rizomatico.
“O mapa € aberto, é conectavel em todas as suas dimensdes, desmontavel, reversivel,
suscetivel de receber modificagdes constantemente. Ele pode ser rasgado, reverti-
do, adaptar-se a montagens de qualquer natureza, ser preparado por um individuo,
um grupo, uma formacao social. Pode-se desenha-lo numa parede, concebé-lo como

obra de arte, construi-lo como uma acao politica ou como uma meditacao.” (DELEUZE;
GUATTARI, p. 21,1995).

Outrossim, dando continuidade a reflexao sobre o pensamento rizomatico no espa-
co urbano, pode-se dizer que, de acordo com Foucault (1979), as relacoes de poder exis-
tem nos espagos da contemporaneidade desde a sua concepgao e acabam por sempre
estar se renovando e modificando conforme o cenario histérico-politico e os interesses
das autoridades vigentes sobre o local em determinada conjuntura. Foucault (1979) tam-
bém afirma que todo espaco tem uma histéria que, inegavelmente é atravessada por
hierarquia de poder:

Seria preciso fazer uma “histéria dos espacos” - que seria ao mesmo tempo uma “his-
toria dos poderes” - que estudasse desde as grandes estratégias da geopolitica até as
pequenas taticas do habitat, da arquitetura institucional, da sala de aula ou da organi-
zagao hospitalar, passando pelas implantagoes econémico-politicas. E surpreendente

perceber como o problema dos espacos levou tanto tempo para aparecer como pro-
blema histérico-politico (...). (FOUCAULT, 1979, p.212).

Aferrovia, como abrigo de diferentes corpos, praticas espaciais, movimentos sociais,
que se complementam e se entrecruzam, desperta o pensamento e a contemplacao em
quem permeia esse espago, gerando uma reflexao sobre o espaco-tempo no qual se
inserem agora. A partir do reconhecimento do espaco como unico, vazio, previsivel e

homogéneo, a auséncia surgem os “corpos doceis” (Foucault, 1999), inertes, que aceitam
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o que lhes é imposto e nao questionam sua prépria realidade.

Herdeiros dos cinicos, dos estbicos e dos epicuristas, projetaram um mundo em que
as relagdes sociais seriam prazerosas, ludicas, expressoes dos desejos e afetos livres,
mundo esse em que se formariam subjetividades éticas, libertarias - “um homem
novo’, como se costumava dizer até algumas décadas atras. Vincularam espaco e sub-
jetividade a partir de outras referéncias, nao visando a disciplinar os corpos e a sujeitar
a todos pela configuragao de um espaco urbano segmentado e hierarquico, mas tendo
em vista criar condicoes para os encontros, para novas formas de sociabilidade e para
a producao de subjetividades éticas, conectadas consigo mesmas, nesses contextos
materiais, sociais e simbdlicos. (RAGO, 2015, p. 46).

A ruptura que o pensamento rizomatico gera nos ideais do individuo pensante, leva

a percepcao de problematicas dentro do espaco que sao ignoradas pela maioria dos

citadinos, resultando em uma ativacao das potencialidades locais, tal como a intensifica-

cao dos afetos e valorizacao do espago. De acordo com Rago, existem cidades exclusi-

vas e segregadas, impositivas quanto aos padroes de pensamentos e atitudes. Uma vez

que essa realidade é percebida e compreendida pelo individuo, a tendéncia é acontecer

uma reacao contraria a essa realidade. Nesse contexto, a autora destaca a importancia

dos movimentos sociais para o funcionamento da cidade como organismo vivo, uma vez

que a base deles € o desejo pela rua, o coletivo e o urbano. Além disso, a fuga do autori-
tarismo leva a desordem aparente e a liberdade intrinseca ao Terrain Vague.

Diz Foucault que onde ha poder, ha resisténcias e, poderiamos acrescentar que, hoje,

essas lutas também se diversificaram, multiplicaram e expandiram, assumindo novas

formas, colocando outras exigéncias. [...] Esses movimentos sociais, lGdicos e irénicos

expandem a nocao de publico e de cidadania e desafiam a légica binéria da cultura

patriarcall...] Nessa direcao, as mulheres transformam o espaco urbano, denunciando

e subvertendo as formas visiveis e invisiveis da exclusao, propondo reconfiguracoes
na cidade e nas formas de vida possiveis. (RAGO, 2015, p. 55 e 58).

La presencia del poder invita a escapar de su presencia totalizadora; la seguridad llama

a la vida de riesgo; el bienestar sedentario llama a nomadismo desprotegido; el orden
urbano llama a la indefinicion del terrain vague. (DE SOLA-MORALES, 2002).
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Além da imensa importancia cultural e politica que o recorte da ferrovia utilizado no
presente trabalho representa como um todo para a cidade e as pessoas que a permeiam,
ela também tem um valor histérico significativo. Como pudemos ver no capitulo intro-
dutério, sua importancia para a origem do Municipio de Presidente Prudente foi imensa,
tal como sua responsabilidade no desenvolvimento econémico nos primeiros anos da
cidade. Pode-se, a principio, pensar que o papel da Linha na histéria se encontra em
um passado distante e insignificante, que nao afeta mais sua espacialidade nos tempos
presentes. Todavia, dentro do pensamento rizomatico conseguimos observar que nem
mesmo o tempo é tao limitado, linear e exato como pode aparentar de acordo com mui-

tos livros de histdria.

Pelbart (2020) em seu texto “Rizoma Temporal’, parte do pressuposto da nao exis-
téncia do tempo para estabelecer suas ideias. Basicamente, o contexto do “tempo” na
contemporaneidade nao é mais o mesmo que em outros periodos historicos. De acordo
com Pierre Levy (1996, apud Pelbart, 2020), € possivel fazer uma divisao de trés tipos de
sociedade. A primeira seria a sociedade primitiva, baseada na transmissao oral de infor-
macoes; a segunda as sociedades civilizadas, baseadas na escrita e, por fim, as socieda-

des contemporaneas, baseadas na informatica.

A sociedade primitiva, por depender da constante repeticao oral, é caracterizada
principalmente por uma ciclicidade, portanto, pelo tempo ciclico. A sociedade civilizada,
que, por possuir a escrita como ferramenta passa a armazenar informacoes e conheci-
mento, rompe com o ciclo da oralidade e passa a ser linear. Por fim, a sociedade contem-
poréanea, de acordo com o autor, faz com que a perspectiva cronologica seja desfeita e

surja uma nova modalidade temporal, miltipla e emaranhada em si: o Tempo Rizomatico.

De acordo com o autor, o tempo na sociedade contemporanea deixa de ser linha

e passa a ser “rede”. Em uma sociedade que tem como base a informatizacao de infor-
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macoes, sua historia € remanejada e enriquecida constantemente no tempo presente,
podendo ser representada pela figura do rizoma.
Em vez de uma linha do tempo, essa multiplicidade evoca um emaranhado do tempo,
em vez de um fluxo do tempo, faz pensar numa massa de tempo, em vez de um rio

correndo, lembra antes a Terra, cujos estratos coexistentes estao em constante rema-
nejamento. (PELBART, 2020, p. 12).

Portanto, a vida do ser humano contemporanea acaba por ser regida pelas mutacoes
sofridas pelo tempo, desde a pos-modernidade mais especificamente. Levando em con-
ta a definicao geral de rizoma por Deleuze e Guatarri como um conector entre um ponto
qualquer a outro ponto qualquer (1995, p. 31), pode-se compreender a complexidade do
tempo rizomatico em si. Pelbart também cita Michel Serres, outro fil6sofo que pensa na
questao temporal de maneira nao-linear, exemplificando as maneiras como ele se mo-
vimenta em si.

[...] o tempo é paradoxal, ele se dobra, se torce, é uma variedade que seria preciso
comparar a uma chama num braseiro, aqui cortada, ali vertical, movel, inesperada [...]
O tempo tem pontos de parada, rupturas, pocos, chaminés de aceleracao fulminante,

rasgamentos, lacunas, tudo numa composicao aleatéria, numa espécie de desordem,
ao menos visivel. (SERRES apud PELBART, 2020, p.13)

Ao reconhecermos o tempo como paradoxal, & possivel comegar a compreender
como funciona o tempo como rizoma. O autor nos apresenta uma forma de conceber o
tempo por meio de uma teleologia. N6s como corpos pertencentes ao espago-tempo,
sentimos a ruptura do tempo como linha em nossos processos pessoais e cronolégicos.
Pelbart, ao estabelecer o tempo como um rizoma, desvincula o mesmo da historia e de
sua continuidade, levando em conta o tempo como um elemento caético, sem inicio ou

fim, repleto de continuidades, conexdes e rupturas.
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E consensual a ideia de que vivenciamos hoje uma mutacao vertiginosa no regime
temporal que preside nossa vida. Mutagao tao desorientadora que alterou inteiramen-
te nossa relacao com o passado, nossa ideia de futuro, nossa experiéncia do presente,
a proépria tripartida em passado, presente e futuro, nossa vivéncia do instante, nossa
fantasia de eternidade. Em suma, usando termos mais antigos e mais contemporaneos,
nossa navegacao no tempo ganhou aspectos inusitados. Ja nao navegamos num rio
do tempo, que vai de uma origem a um fim, mas fluimos num redemoinho turbulento,
indeterminado, cadtico. A direcao do tempo se dilui a olhos vistos. Também a espes-
sura do tempo se evapora, nem mais parecemos habitar o tempo, e sim a velocidade
instantanea, ou a fosforescéncia das imagens, ou os bits de informacao. (PELBART,
2020, p. 19, grifo da autora).

A compreensao do passado como um conjunto de ruinas que devem ser congeladas
como elementos espetaculares também é muito criticada pelo autor. A questao patrimo-
nial no Brasil e no mundo sofre muito com essas questoes, uma vez que a tentativa de
recuperar um passado ha muito perdido frequentemente rege as intervencoes em patri-
monios historicos, fazendo com que eles sejam sempre caricatos e imaginativos, se dis-
tanciando de significados e importéncias histéricas reais que determinado monumento,
obra ou espaco teria, de fato para dada sociedade ou grupo de pessoas. A ornamentagao
de monumentos histéricos acaba destituindo-os de significado, tornando-os meros ob-

jetos perdidos no espaco-tempo.

A davida que surge quando se esta diante de espacos ricos de significado e histéria,

tal como um Terrain Vague, é como ativar, por meio do projeto, os territorios, a historia e

os diversos tempos que existem dentro desse espaco que, ao mesmo tempo € tao rico,
mas tao descaracterizado e subutilizado aos olhos da sociedade funcional?

Quais seriam esses outros tempos, essas outras ideias de tempo que a filosofia capta

e propde, essas outras imagens de tempo que o cinema apreende ou produz, que

a tecnologia libera, que os colapsos subjetivos dao a ver, que nossas maquinas de

amar, sentir, perceber, sonhar, imaginar criam incessantemente e que nem de longe

poderiam entrar sob a rubrica disciplinada de um tempo da historia e de seu sentido
excessivamente orientado? (PELBART, 2020, p. 24).
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Portanto, pode-se observar que, de acordo com a filosofia deleuziana, a ideia de
um rizoma temporal nao € uma linha, mas sim “uma flecha invertida, ou quebrada, mas
de uma rede temporal, que implica uma navegacao multitemporal num fluxo aberto”
(PELBART, 2020, p. 28). Da mesma forma que o pensamento arbéreo e o pensamento
rizomatico sao muitas vezes contrapostos por Deleuze e Guattari, assim também o tem-
po ciclico é colocado em contraposicao com o tempo rizomatico. Além disso, ainda que
o tempo arboreo e o tempo rizomatico sejam opostos em suas definicoes e significados,
pode-se dizer que ambos coexistem no espaco tempo, de maneira complementar. Para
a compreensao do tempo rizomatico, a percepgao e aceitacao do tempo arbéreo-line-
ar € essencial. Apreender os significados da regra para compreender e visualizar o que
Deleuze chama de “tempo descentrado, aberrante, selvagem, paradoxal, flutuante ou
mesmo afundado” (PELBART, 2020, p. 35).

O rizoma temporal ndo tem um sentido (o sentido da flecha do tempo, o bom sentido,
o sentido do bom senso, que vai do mais diferenciado ao menos diferenciado) nem
reencontra uma totalidade previa que ele se encarregaria, abolindo-se, de explicitar

no Conceito. Ele ndo possui um sentido e € alheio a qualquer teleologia. (PELBART,
2020, p. 41).

Cartografar o tempo rizomatico colabora para a compreensao completa (ou pelo
menos mais aprofundada) das subjetividades do espaco. A heterocronia esta presente
claramente em espacos como o trecho da Linha Férrea estudado neste trabalho, que
possuem cunho patrimonial-histérico muito acentuado e presente no espaco.

Portanto, a partir das ideias aqui apresentadas, pode-se apreender que
o presente Trabalho Final de Craduacao ira focar no aprofundamento do processo de
compreensao do espaco, em busca de reconhecer suas subjetividades, afetos, corpos e
ambiéncias, tal como o sentimento de espera e poténcia que existe nesse espago (Terrain

Vague), buscando acentuar o sentimento de pertencimento ao mesmo, levando a sua
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maior valorizacao e consequentemente a preservacao patrimonial daquela area.

Um rizoma nao comeca nem conclui, ele se encontra sempre no meio, entre as coisas,
inter-ser, intermezzo. A arvore é filiacao, mas o rizoma € alianca, unicamente alianca.
(DELEUZE; GUATTARI, p. 36, 1995).

Considerando esse o estado de espera que o trecho da Linha Férrea que esta sendo
pesquisado se encontra, e o potencial do local, no proximo capitulo serao apresentadas
algumas analises dele, que foram feitas a partir da metodologia cartografica, ou seja, a
partir de derivas e cartografias, que permitiram um reconhecimento do espago que vai
além do 6bvio e superficial.
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3. DESALINHAMENTOS

3.1. ANALISES CONTEMPORANEAS E COMPARACOES

Levando em conta a multiplicidade de elementos, corpos, significados e usos intrin-
secos a area da Linha Férrea de Presidente Prudente estudada e seu entorno, é possivel
reconhecer um rizoma, caracterizado por sua heterogeneidade e pela constante trans-
formacao na qual ele se encontra, repleto maltiplas conexoes, reconexdes e rupturas
(Deleuze, Guattari, 1995). O objeto de estudo deste Trabalho Final de Graduacao se situa
entre o Centro Cultural Matarazzo, instituicao Cultural do Municipio e o Galpao da Lua,

organizagao de artistas?

A partir das primeiras derivas (CARERI, 2002), realizadas foram reconhecidas diver-
sas e multiplas territorialidades. Algumas dessas apreensoes foram capturados, recor-
tados e montados em uma colagem de fotos (Figura 14), que expressa , a partir de um
olhar inicial, o quao diverso € esse espaco, tendo em vista que ele combina diferentes
vegetacoes, construcdes, corpos, e atividades. Nesta cartografia é possivel identificar os
galpoes dentro dos quais funciona a iniciativa cultural Galpao da Lua, se contrapondo a

construcao na qual se encontra o Centro Cultural Matarazzo, do outro lado da linha.

O Coletivo Cultural Galpao da Lua foi uma iniciativa que teve inicio em Presidente
Prudente, no ano de 2011. O grupo, nos primeiros anos de sua existéncia ocupava um
galpao na Vila Brasil e, apenas em 2015, passaram a ocupar um dos muitos galpdes (ou-
trora vazios), que permeiam o trecho estudado da Linha Férrea de Presidente Prudente,
com acesso pela Rua Julio Tiezzi, onde se encontram até os dias atuais. No ano de 2017,
a sede do Coletivo foi interditada e lacrada por determinagao do Ministério Publico, mas
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foi reaberta trés dias depois por meio de um TAC (Termo de Ajustamento de Conduta).
Contudo, em abril de 2018 o local foi novamente lacrado, porém, logo foi reaberto a pe-
dido da prefeitura (Figuras 15 e 16).
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Figura 15: Primeira vez em que o Galpdo da Lua foi interditado pelo MP. Fonte: O Imparcial acessado em
2023.

* A\ =m i Apos assinatura de TAC com o MPE,
AT N - sede do Galpao da Lua é liberada
‘ 0 A W em Presidente Prudente

e Coletivo cultural terd de realizar adequacées para que 0 espaco, que fica na antiga estacdo
R Bl \ A ' ferroviaria, tenha condicGes de atender a demanda de atividades.
e: autora, 2022.
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Figura 14: Cartografia de uma das primeiras deri

Figura 16: Noticia de liberagGo do uso do estabelecimento Galpdo da Lua; Fonte: Reportagem do G1.
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Dentre esses diversos obstaculos e percalcos, o Coletivo vem resistindo, oferecendo Atividades tais como a Feira da Reforma Agraria', espetaculos de teatro, apresenta-
e disponibilizando diversas atividades voltadas para publicos diversos, se destacando ¢oes circenses, (como as o circo de rua voltado para criancas, nomeado “RuAr”, apresen-

como um espaco que mescla programas artistico-culturais e valores politicos, sendo tado na Figura 18), dancas e diversas oficinas, que acontecem tanto no préprio Galpao

importante para o desenvolvimento de movimentos sociais dentro do espaco urbano quanto em outros espacos da cidade, inclusive no Centro Cultural Matarazzo, abordam

e, consequentemente, para a ativacao de afetos e dessas relagcoes outrora adormecidas sempre temas importantes da atualidade, levantando debates e reflexdes que movimen-
(Figura 17). tam, conectam e despertam o sentimento de pertencimento das pessoas aos locais nos

quais as atividades culturais do grupo ocorrem.

T | 7 E 1 W 5 —_ T ; o 1 =
: Figura 18: RuAr, uma das atividades do Galpdo da Lua que € realizada em bairros diversos da cidade,
Figura 17: Organizagdo de atividades acontecendo na rua em frente ao proprio Galpdo; disponivel na localizados nas periferias; imagem retirada do Facebook do Coletivo, acessado em 2023.

pdgina do facebook do Galpédo da Lua, 2023.

1 Eventos organizados e realizados pelo Coletivo Cultural Galpdo da Lua podem ser

acompanhados através de sua conta no Instagram. Disponivel em: https://www.instagram.com/
46 galpaodalua/, acessado em setembro de 2022. 47



Ao se atravessar a Linha Férrea nas proximidades desse trecho repleto de atividades
culturais e corpos ativos, nos deparamos com o Centro Cultural Matarazzo que, apesar
de ser um espaco também dedicado a atividades culturais, acaba se diferenciando muito
do Coletivo Cultural Galpao da Lua, uma vez que se caracteriza como uma instituicao
organizada e gestionada pela prefeitura, ndo possuindo a mesma fluidez de atividades e
desprendimento que o Coletivo Cultural Galpao da Lua possui. Apesar dessas diferencas
de gestao e de atividades, esses estabelecimentos mantém uma boa comunicagao e in-
terligacao entre eles. Diversas atividades organizadas e recebidas pelo Coletivo Galpao
da Lua, desde cursos até mesmo apresentacoes e oficinas, sao sediadas no Centro Cul-
tural Matarazzo, como foi o caso do espetaculo “Deslocaloca”, produzida pelo Coletivo
e que aconteceu no Teatro Paulo Roberto Lisboa (Matarazzo), tal como mostra o antncio
da Figura 19.

DESLOLALOLH

OFICINA

Do 14 DE ABRIL AS 15H

RUA QUINTINO BOCAIUVA, 749
EATRO PAULO ROBERTO LISBOA \71 A MARCONDES, PRESIDENTE PRUDENTE/SP RATLATD)

JOGOS
COREOGRAFICOS |

s GEE s Vo= @ ..
Figura 19: Divulgacdo do espetdculo teatral “Deslocaloca”; fotografia disponivel no Facebook do Galpéo
da Lua, acessado em 2023.
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A Linha, nesse caso, aparece como um territorio que, ao mesmo tempo, contrapoe
esses espacos culturais e estabelece entre eles um elo, uma conexao. Mesmo que as
pessoas que cruzem a linha diariamente nao estejam se encaminhando necessariamente
para o Galpao da Lua ou para o Centro Cultural Matarazzo, elas acabam sendo afetadas
por ambos os espagos, uma vez que as atividades deles transbordam para os trilhos e
para seu entorno, seja na forma de sons, cheiros, pela arte marcada nas paredes ou pelos
proprios corpos e praticas espaciais que ocorrem la, ocupando esses espacos e esten-
dendo suas atividades, eventualmente, para os trilhos.

Levando em conta o texto de Rago (2015) e suas abordagens sobre a filosofia fou-
caultiana, um exemplo muito claro que expode a realidade pratica tanto do pensamento
funcional quanto das relacdes de poder que vigoram em espacos da, mais especifica-
mente no contexto do Terrain Vague (SOLA-MORALES, 2002),, é a recente derrubada
dos muros que delimitavam o comprimento dos trilhos por muitos anos, nas proximida-
des do Galpao da Lua e do Centro Cultural Matarazzo, destacado nas Figuras 20 e 21. Essa
acao da prefeitura municipal, € uma investida explicita em prol do apagamento da me-
méria coletiva sobre aquele territério (MONTANER; MUXI, 2015). E possivel reconhecer
como a derrubada dos muros alterou a paisagem urbana e as dinamicas locais na Figura
8, apresentada anteriormente.
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Além da derrubada do muro, houve alteracoes com relacao a continuacao dos mu-
ros existentes em outros pontos da mesma paisagem, como é possivel observar em
Trabalhos Finais de Craduacao (TFCs) que foram feitos sobre a area. No TFC de Chaparim
(2018) e Andrade (2021) conseguimos observar que a derrubada do muro é algo que vém
acontecendo gradativamente ao longo dos Gltimos anos, uma vez que partes da exten-
sao desse muro ja haviam sofrido intervengoes anteriormente, e eram usadas como es-

pacgos de passagem por parte dos transeuntes (Figura 22).

Figura 20: Extensdo do muro que outrora existia na drea. Fonte: autora, 2021.
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Figura 22: Pedaco do muro derrubado ao lado do Galpdo da Lua, servindo de passagem. Fonte: CHA-
PARIM, 2018.
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Figura 21: Ambiéncias e ocupacées intrinsecas ao muro. Acervo da autora, 2021, editada.




Em 2018, ao longo do seu TFG, Chaparim trouxe a tona a questao da gestao do
patriménio, o que nao foi possivel identificar com clareza. A concessionaria Rumo ALL
(América Latina Logistica) € responsavel pelo trecho dos trilhos que cortam Presidente
Prudente. Contudo, intervengdes como o aterramento dos trilhos, foram realizadas pela

Prefeitura Municipal, o que indica conflitos de atuacao sobre a area referida.

A presenca do camel6dromo nas proximidades do local também foi destacada no
trabalho de Chaparim (2018), o que mostra a importancia que esse espago tem no con-
texto da Zona Leste de Presidente Prudente, A proposta de reforma para um espaco ho-
mogeneizado e padronizado, cujo término de obras vem sendo constantemente adiado,
contrasta com caracteristicas dessa atividade, organica, espontanea, diversa e ja prees-

tabelecido dentro da cidade.

O Galpao da Lua também aparece como elemento de destaque no trabalho de Cha-
parim (2018). Os relatos de pessoas que foram assistir pecas de teatro e apresentagoes
no local sao marcantes, principalmente pelo fato de esses eventos nao estarem mais
acontecendo com tanta frequéncia na Rua Jdlio Tiezzi, mas sim, em sua maioria, em ou-
tras partes da cidade. Além disso, a quantidade de pessoas que conhece e frequenta o
Centro Cultural Matarazzo se mostrou muito maior e significativa do que as que conhe-
cem e frequentam o Galpao da Lua. As fotografias da Rua Jalio Tiezzi que constam nesse
trabalho mostram uma rua cheia de carros estacionados, levemente movimentada). E
possivel que, devido a auséncia da casa do chefe da estacao, recentemente demolida,
possa ter um papel importante na intensificacao do abandono e desuso desse trecho
especifico.

O Trabalho Final de Graduacao de Veloso (2015), também ressalta diferencas e se-
melhancas para com a realidade atual da linha. O autor pontua o surgimento do Viaduto

Comendador Tannel Abbud, em meados da década de 1980, ligando o centro da cidade
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com a Zona Leste. A presenca do Viaduto interrompeu dindmicas preexistentes naquele
espaco, criando, ao mesmo tempo, novas ambiéncias para aquele local. O principal foco
que essa obra teve foi o automovel, uma vez que, até os dias atuais, € desprovido de cal-
camento para pedestres, forcando os corpos que o atravessam a se arriscarem em meio
aos automoveis ou atravessarem os trilhos (o que, apesar de mais seguros por um lado,

por outro nao sao equipados propriamente para a travessia de pessoas).

Veloso (2015), também destaca uma passagem subterranea sob esse Viaduto, im-
plantada com o intuito de ser uma alternativa para pedestres, mas sé funcionava entre
as 6 h e 22 h (atualmente se encontra lacrada). Apés esse horario, as pessoas teriam que
usar outros meios para fazer, a pé, a travessia entre as regioes Leste e Oeste da cidade.
Apesar de todos esses pontos que dificultavam a passagem e permanéncia de pessoas

naquela drea, muitos corpos se adaptaram e a habitam .

Tanto Veloso (2015), quanto Chaparim (2018) relatam um grande movimento na
Praca da Bandeira e algumas atividades acontecendo sob o viaduto. A parte de baixo do
Viaduto habitados por a corpos sem teto e, local de comércio para muitas barracas de
alimentos e vendedores ambulantes Figura 24). Atualmente esse trecho da extensao da
Linha se encontra desértico, nao sé sem atividades comerciais, mas também sem os cor-
pos que a habitavam e ocupavam organicamente. Essas dinamicas foram bruscamente
interrompidas em decorréncia do projeto da prefeitura que vem sendo construido , que
busca estender o Calcadao de Presidente Prudente até a Zona Leste da cidade, além dos
trilhos. As Figuras 25 e 26 mostram a situacao atual do espaco sob o Viaduto, outrora tao
agitado, mas atualmente esvaziado.
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: Vista da drea sob o viaduto atualmente. Fonte: Autora, 2023.

A expulsao de muitos dos corpos que habitam essa area, € reflexo direto do proces-
so que vem modificando o lugar, realizado pelo poder publico, em clara tentativa de lim-
peza e higienizacao com a homogeneizacao e padronizacao desse ambiente. Chaparim,
(2018), apresenta uma intervengao em conjunto com os integrantes do Galpao da Lua, o

que hoje seria muito dificil, dado o esvaziamento e desocupacgao daquele espaco, que
esta fechado e vazio em todas as praticas de derivas realizadas.

Podem ser observados, também, alguns elementos que permanecem ao longo do
tempo, tal como as apropriagoes diversas da linha por parte das pessoas que a habitam
e a atravessam, além da presenca de vestigios dos multiplos usos que pessoas invisibili-
zadas fazem dos trilhos e de seus “esconderijos”. Desde vaos entre um vagao abandona-

do e um muro, um espaco apertado dentro de um buraco entre trilhos, cantos nos quais
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nao é possivel enxergar com clareza a noite: todos esses espacos escusos, dos quais o
trecho da linha férrea de Presidente Prudente é repleta, servem de esconderijo para pes-
soas que querem se manter a par da sociedade, sejam usuarios de drogas, pessoas em

situacao de rua procurando um lugar para pernoitar, dentre outros.

A segregacao e a desigualdade espacial sdo elementos presentes naquele espaco,
levantados por Rodrigues (2016), ao longo de seu caminhar no espaco para o desen-
volvimento do seu TFC. Essa situacao de segregacao é muito visivel ndo apenas pelos
vestigios de moradores de rua mas também pela discriminagao que existe com os mo-
radores dos bairros além da linha por parte da populacao, que os consideram “menos
desenvolvidos” (expressao que apareceu em uma das entrevistas realizadas). Segue o
trecho abaixo, no qual ela menciona a multiplicidade e pluralidade daquele espaco:

“O sentido pejorativo do “além-linha” em Presidente Prudente tem suas raizes his-
toricas, porém suas marcas prevaleceram no tempo e nao sao apenas fisicas, mas

culturais de uma populacao que faz transpde esse discurso de geracao em geragao.”
(RODRIGUES, 2016, p. 46).

Apesar das mudancas e permanéncias que ocorreram na area nos Ultimos anos, €
possivel notar que nunca as alteracoes realizadas ao longo da Linha foram tao intensas e
simultaneas como tém sido agora. Prova disso € a obra ja mencionada da Prefeitura na
area, vinculado ao projeto do Camelédromo, que pretende “revitalizar” a area da Linha
e conectar o Centro da cidade com a Zona Leste, mais uma tentativa de padronizacao e
homogeneizacao dos espacos, que ja tem uma dindmica propria, heterogéneos e diver-
so, com os corpos singulares que |a habitam. Imagens desse projeto foram publicadas
em uma reportagem do G1, em 2017' (Figuras 27, 28, 29 e 30).

1 Reportagem retirada do site do GI, disponivel em: https://gl.globo.com/sp/presidente-
prudente-regiao/noticia/projeto-de-reformulacao-do-camelodromo-de-presidente-
@&bdente-contempla-obras-orcadas-em-r-20-milhoes.ghtml, acessada em 2023

K
Fiura 28: Vista do projeto do Camelédromo de Presidente Prudente, a partir do qual é possivel ver o
Viaduto também. Fonte: G1, 2017.
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Figura 29: Proposta de projeto sob o Viaduto. Fonte: GI, 2017.

-
Figura 30: Proposta de projeto na drea de intervengdo do TFG. Fonte: GI, 2017.
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Nesta reportagem € possivel verificar que a intervengao no antigo Camel6dromo de
Presidente Prudente vai além, se estende até os trilhos do trem, e incorpora a calgada do

outro lado dos mesmos.

O projeto elaborado pela prefeitura tem como objetivo inserir o espaco dos trilhos
(inclusive o trecho que passa sob o viaduto) na légica funcional da cidade, trazendo para
essa area as atividades comerciais e construcoes de prédios publicos, atraindo pesso-
as de outras regides para ocupa-la e utiliza-la. Por um lado, esta aparenta ser uma boa
premissa para a area, todavia, sem uma analise prévia a realizacao do projeto, o mesmo
pode desencadear um processo de apagamento de registros materiais dos outros tem-
pos de ocupacao.

Esse modo de ocupacao modifica a identidade espacial de uma area importante e
significativa para a cidade. Além de calcamentos e desocupacao de pessoas em situacao
de rua, esse projeto foi o responsavel pela derrubada dos muros que permeiam aquela
area. O prédio do Atende Prudente ja foi construido no local, e os calcamentos estao em
processo de implantacao (como sera possivel observar posteriormente).

A Estrada de Ferro Sorocabana desde sua concepcao, tal como foi possivel notar no
capitulo introdutério, foi palco das histéricas relacdes de poder mencionadas por Fou-
cault (1979), possuindo vinculos politicos fortemente estabelecidos. A presenca do muro
naquele local por tantos anos, além de reforcar limites e essas relagdes predeterminadas,
havia criado ambiéncias especificas que se apoiavam nele, além de promover, de certa
forma, a ocupacao daquele espaco por diversos corpos que buscavam abrigo e invisibi-
lidade, fornecidos pela presenca da barreira fisica e visual do muro, tal como é possivel

observar nas imagens anteriormente apresentad

Dentre as alteracdes mais recentes, podemos apontar que a auséncia do muro (Fi-

59



gura 31) foi uma das que mais criou novas e diferentes ambiéncias nesse Terrain Vague,
impactando diretamente os individuos que habitam, ocupam e atravessam esse territo-
rio, removendo e apagando algumas vivéncias, ao mesmo tempo em que abre espaco
para outras experiéncias e presencas no local. Ainda existem pegadas da existéncia do
muro e dos corpos que nele se apoiavam, reafirmando que os tempos nao se sucedem
linearmente, mas se dobram e entrecruzam, se sobrepondo uns aos outros, em uma rede
heterogénea (PELBART, 2020), fazendo com que o apagamento da memoria coletiva de
um grupo sobre o local nao seja feito imediata e rapidamente, mas sim, continua e len-
tamente ao longo dos anos (MONTANER, 2015).

,,,,,

’ ira 31 séncia ‘muro na Linha Férrea de Presidhié rudente -SP. Fonte:au o}'a; 2022
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Ademais, outro “trauma urbano” (MONTANER, 2015) vivenciado por esse territorio
recentemente, foi o aterramento dos trilhos para a ocorréncia de um evento anual do
Municipio, o “Batatec™. Essa iniciativa realizada pela Prefeitura Municipal foi realizada em
um local de importancia patrimonial, desconsiderando a importéncia dele nao apenas
para a historia da cidade, mas também para os moradores locais e sua memoria e afetos
para com o espaco, uma vez que nao foi realizada nenhuma consulta piblica e nenhuma

espécie de aviso prévio acerca dessa agressiva intervengao sobre os trilhos (Figura 32).
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Figura 32: Aterramento dos trilhos, disponivel no site “Noticias do Brasil’, 2022.

1 Noticia sobre o aterramento dos trilhos em Presidente Prudente, disponivel em: reporta-
gem do G1de 2022; Acessado em agosto de 2022.
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O fato de que quem deveria cuidar dessa area nao apenas deixa de fazé-lo, mas

também investe para seu possivel apagamento e maior deterioracao, leva a muitas refle-

~

xoes sobre a questao do patriménio, da memoria e da identidade deste espaco, que se- Y =
rao melhor discutidas ao longo das analises da area apresentadas neste mesmo capitulo, m s
nos topicos 3.2 e 3.3. Essa contextualizacao da Linha e do seu panorama contemporaneo
dentro da cidade, irdo colaborar para o desenvolvimento de uma visao critica nos proxi-
mos capitulos, baseada nos principais autores e metodologias utilizadas no desenvolvi-

mento do presente Trabalho Final de Graduacao.

Tal como afirma Pelbart (2020), o tempo na contemporaneidade nao é um elemen-
to fixo, ou seja “[...] o tempo linear [...] € apenas uma das formas possiveis do tempo”
(PELBART, 2020, p. 24). Levando em conta as diversas transformacoes recentes pelas
quais o trecho estudado passou, pode-se observar que nele existe um fluxo aberto de
tempo, mencionado por Pelbart com base na filosofia Deleuziana, que considera a dobra
do tempo sobre si mesmo. Em uma tentativa de representar a heterocronia deleuziana,
mencionada por Pelbart, e as sobreposicoes de diferentes linhas do tempo e historias
dentro de um mesmo espago heterogéneo (ou heterotépico, de acordo com Rago, 2015),
foram sobrepostos, por meio de fotografias, algumas temporalidades pelas quais o re-
corte a ser apreendido na ferrovia de Presidente Prudente ja passou e vem passando, as

quais se acumulam na contemporaneidade. O resultado se encontra na Figura 33.

Figura 33: Cartografia do tempo rizomdtico. Fonte: autora, 2022.
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Nesta cartografia, pode-se observar como os diferentes tempos, além de se com-
plementarem, se sobrepoem de uma maneira pouco organizada ou linear. A atualidade
abriga diversos momentos da histéria que nao desaparecem simplesmente dos territo-
rios, mas ficam marcados de maneira permanente, seja no espaco fisico ou na memoria
construida sobre ele por meio das pessoas que nele habitam. Levando em conta esse
fluxo temporal rizomatico, observa-se a importancia de sua anélise ao se projetar so-
bre um Terrain Vague. De acordo com Montaner (2015), muitas vezes a memoéria nao é
apenas ignorada, mas também eliminada e apagada por meio da imposicao gradual de
novas memorias sobre o espaco.

Um dos maiores paradoxos, ambiguidades e dificuldades que a condicdo pés-mo-
derna apresentou sao os processos de eliminacao da memoria real e a invencao de
memorias tematicas e estabelecidas - € o caso da facilidade com que as culturas pos-
-modernas criam imediatamente tradicoes festivas e comemoracoes e impoem edi-
ficios - arranha-céus ou shopping centers- como simbolos imprevistos das cidades.
Com isso, produzem um processo psicologico de “distracao”, quando de repente, sem

que a coletividade esteja muito consciente disso, uma falsa meméria expulsa a exis-
tente, que é substituida por um imago. (MONTANER; MUXI, p. 161, 2015).

Portanto, partindo-se do panorama geral apresentado neste topico sobre a realida-
de do trecho da Linha Férrea estudado, e o fato de que se trata de um Terrain Vague rico
em ambiéncias, subjetividades e afetos, que se encontram ameacados pela tendéncia
do apagamento da memoria local, buscou-se, com base nas derivas e cartografias que
serao apresentadas no topico seguinte, realizar um aprofundamento na apreensao e cog-
nicao da area e reconhecer potencialidades a serem ativadas, de modo a intensificar a
relacao de pertencimento das pessoas para com o local.

64

3.2. DESVENDANDO ALINHAMENTOS

A primeira etapa para ultrapassar as perspectivas 6bvias e o olhar funcional-obje-
tivo sobre esse espaco, foi a realizacao de derivas, método ja explicado anteriormente.
Esses trabalhos de campo foram realizados em dias e horarios diferentes, entre Marco
de 2022 e Abril de 2023, em busca de realizar uma imersao no espaco. As derivas foram
realizadas com muita calma e atengao, para que fosse possivel a observagao atenta de
elementos que nao estivessem obvios e ao olhar funcional da producao da cidade. Ferra-
mentas como croquis e fotografias foram essenciais para o processo de deriva, uma vez

que auxiliaram na composicao das apreensoes das ambiéncias.

Em todas as visitas ao espaco, o movimento no local ndo se mostrou intenso. Na
maioria das vezes a presenca de pessoas se concentrava no Centro Cultural Matarazzo,
no qual ocorrem aulas e eventos que atraem um movimento consideravel. Na Quarta-
-Feira, dia 24 de agosto de 2022, durante a deriva realizada entre 18:30 e 21:00, o movi-
mento de pessoas, incluindo pais com criangas pequenas, era muito intenso no Centro
Cultural Matarazzo (Figura 34), uma vez que diversas aulas de danca (Ballet classico, Stre-
et Dance, entre outras) estava acontecendo nas salas locais naquele instante. A presenca
do som de musicas diversas e vozes vindas desse mesmo espagco eram uma constante
nos trabalhos de campo, nao apenas no do dia 24 de agosto, mas em todos os outros

realizados na area.

Além dessa deriva no periodo noturno, muitas derivas diurnas foram realizadas (al-
gumas estao melhor detalhadas no anexo do presente trabalho). No dia 16 de marco de
2023, por exemplo, foi realizada uma deriva no periodo da tarde. A insolagao sobre os
trilhos e seus arredores estava muito intensa nesse dia (tal como na maioria dos dias).

Haviam algumas atividades comerciais acontecendo em frente ao Centro Cultural Mata-
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razzo (venda de agua de coco, raspadinha e caldo de cana), que serviam principalmente

seus alunos.

Figura 34: Centro Cultural Matarazzo, dia 24 de agosto de 2022. Fonte: autora.

Nesse dia a temporada de chuvas em Presidente Prudente havia acabado de come-
car e, apesar do sol presente no dia, o fato de ter chovido nos dias subsequentes foi sufi-
ciente para deixar a terra vermelha sobre os trilhos muito Gmida e com algumas pocas de
agua (Figura 35). Apesar dessa umidade da terra, muitas pessoas atravessaram os trilhos
ao longo desse dia, dentre elas mulheres com sacolas de compra de lojas presentes no
Centro, pessoas com uniformes de empresas, mulheres com criancas, adolescentes com

instrumentos musicais e pessoas idosas.

%‘} 2 g

Fiura'35: Pocas d’dgua presen‘tes sobre os trilhos no dia 16.03.23; Fonte: autora.
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As travessias, independente de qual fosse o corpo que atravessava, se davam de
maneira intensa e rapida, acompanhando o ritmo da cidade funcional. A dificuldade de
abordar e estabelecer uma conversa com quem quer que fosse era muito dificil e, por
esse motivo, nesse dia acabei mantendo meu olhar em elementos espaciais e sonoros
do espaco, tais como os insetos cricrilando, cachorros latindo, pessoas conversando e

musica tocando (proveniente do Centro Cultural Matarazzo).

No dia 28 de marco de 2023, a deriva também foi realizada em uma tarde de dia
atil, mas dessa vez foi feita de forma acompanhada por uma veterana da Universidade.
As chuvas e a umidade da terra sobre os trilhos se mantinham, novamente dificultando
sua travessia. Neste dia em especifico, conseguimos conversar com algumas pessoas,
que ja estavam paradas por algum motivo, entdo nao foi necessaria a interceptacao de
transeuntes. O trajeto realizado neste dia foi registrado na Figura 36.

1) Iﬂ'u" ﬂ

Figura 36 percurso reallzado no dia 28.03; Fonte: autora, 2023.
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O primeiro com o qual conversamos foi um homem de aparente meia idade, Beto,
trabalhador da Cimcal, que se encontrava em seu horario de descanso no final da Rua
Jalio Tiezzi. Ele mencionou que durante o dia havia um grande movimento de pessoas
sobre os trilhos, porém, no periodo noturno, o lugar se tornava perigoso por conta da
presenca de usuarios de drogas no local. Além disso, de acordo com Beto, os bairros
além da linha nao se desenvolveram, se encontram parados no tempo; isso foi dito com
um tom critico e de reprovacao por parte dele: “E a parte velha... se vocé descer aqui pra

baixo vocé vai ver que tem muita coisa antiga ainda; aqui nao desenvolveu”.

Outra pessoa com a qual cruzamos foi uma mulher, também de meia idade, que
estava sentada fumando do lado de fora de sua casa, em uma rua ao lado do Centro
Cultural Matarazzo. Ela afirmou que morava naquele bairro desde a infancia e gostava
muito de |a. Todos da vizinhanca se conheciam e, de acordo com ela, tinham uma boa
convivéncia. Além desses relatos, ela também afirma ter 6timas lembrancas de infancia
no local. Ela disse que conviveu muito com a linha em seus tempos de funcionamento,
e afirma gostar muito de morar |a. Se mudou por um periodo, mas havia retornado para

morar com sua mae (ha 3 anos).

Fora a deambulacao por meio das areas ja exploradas, também fomos de encontro
a espacos que se encontravam nos arredores imediatos da linha e ainda nao haviam sido
visitados no contexto do presente trabalho, tais como um ponto de manutencao que
outrora servia aos vagoes de trem (Figura 37).
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Figura 37: Posto de mcmuno ara tes, desativado. Fonte: autora, 2023.

Por Gltimo chegamos a uma ponte presente na extensao da Rua Barao do Rio Branco,
um ponto de conexao para automoveis e pedestres entre o Centro de Presidente Pru-
dente e a Zona Leste da cidade. Essa ponte tinha uma vista muito bela dos bairros além
da linha, que foi registrada na Figura 38.

A Gltima deriva realizada aconteceu no dia 14 de abril de 2023, no periodo da manha,
acompanhada de um colega de turma. Houve, no dia anterior a deriva, uma chuva muito
intensa (a mais forte do ano até entao), que deixou a terra vermelha sobre os trilhos nao
s6 Umida, mas encharcada e com muitos pontos de pogas d'agua acumulados. Esse fator
colaborou para a imensa dificuldade de travessia dos trilhos, uma vez que a cada passo
os pés se afundavam nesta lama de terra vermelha. A Figura 39 mostra como estava a
area neste dia.
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Atravessamos a linha com imensa dificuldade e sujando muito os sapatos. Andamos
perto dos galpdes e la havia uma espécie de cama improvisada (um papeldo com um
cobertor por cima, ao lado de um par de chinelos), mas que estava vazio. Um vestigio de

que alguém havia dormido |a em razdo da chuva intensa do dia anterior (Figura 40).

Apos a travessia dos trilhos, retornamos para a rua, andando pela calgcada em cons-
trucao que permeia os trilhos. Essa calcada acabou de repente, restando um caminho de
terra que também se encontrava encharcado por conta da chuva (Figura 41), forcando
quem andava sobre a calcada a andar no asfalto da rua, um perigo iminente levando em

consideracao o intenso movimento de carros naquela rua.
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Figura 40: Vestigios de permanéncia dos corpos invisiveis. Arquivo pessoal da
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Go. Arquivo pessoal da autora, 2023.

Figura 41: Fim da calcada em construc

Apos a caminhada arriscada sobre o asfalto, chegamos ao Viaduto Comendador
Tannel Abbud. Por estar bem aterrado, tal como no outro trecho da linha, foi dificil a
caminhada nesse pedaco. A terra estava muito lamacenta e os pés afundavam ao cami-
nharmos. Observamos o local, que antes abrigava muitas pessoas em situacao de rua e
vendedores ambulantes, mas hoje estava completamente vazio (Figura 42). Encontramos
uma passagem subterranea, que estava lacrada.

Por fim, fomos até a ponte da Rua Barao do Rio Branco, onde a vista era muito bela.
Andamos por algumas ruas alternativas dos bairros além da linha, nas quais ainda nao
tinha andado em outras derivas. As casas aparentam ser bem antigas, tal como os carros
e as pessoas. Como ja foi averiguado anteriormente, os territorios e o tempo nesse local

sao outros, que sofrem constantemente com a tentativa de homogeneizagao e de encai-
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xe no tempo da cidade funcional. Ao enxergar aquela area da cidade como “atrasada” ou
“nao desenvolvida” (como ja foi ouvido em uma das entrevistas), as pessoas fecham os
olhos para suas particularidades e seus encantos, perdendo uma experiéncia que pode-

ria ser muito agradavel nessa parte da cidade.
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Figura 42: Area sob o Viaduto Comendador Tannel Abbud, enlameada. Arqu pessoal da autora, 2023.

74

3.3. CARTOGRAFANDO DESALINHOS

A partir das analises dos acontecimentos recentes que ocorreram na area e da reali-
zagao de derivas, presentes no capitulo anterior, foi possivel notar a importancia da apli-
cagao do método cartografico nesse territorio tao rico de subjetividades, significados,
expectativas e potencialidades (Terrain Vague). Essa metodologia exige que o pesquisa-
dor se coloque como participante ativo do espaco, fugindo da caracteristica de mero ob-
servador, fazendo com que ele perceba diversos elementos que nao se destacariam se
fosse usada outra metodologia. Além disso, a experimentagao do espago permite que ele
afete o pesquisador, ao mesmo tempo em que seja afetado pelo pesquisador. A deriva
e as cartografias que dela resultam buscam retratar esses territorios e essas conexoes/
interacdes com o espagco como um todo.

Saber ler o mar é saber interpretar o territorio, saber interpretar onde ha energia a
ser aproveitada, também energia urbana, movimentos sociais, artisticos, pessoas que
podem se colocar em jogo no campo com vocé. Essa metafora nautica da deriva, em
minha opinido, € muito importante para de fato entender essa relacdo entre projeto
e acaso/circunstancia, especialmente na leitura de como € o mar, qual € a situacao,
qual é a minha condicao. Entao, a deriva € isso, é talvez um objetivo, que geralmente é
muito elevado, de fazer a revolucao, ou de pelo menos viver um momento revolucio-

nario na situagao que eu construi, porque a deriva é uma situacao. (CHAPARIM; CAON.
Trecho da fala de Careri em sua entrevista, 2022).

Portanto, pode-se dizer que a pesquisa desenvolvida por meio do método carto-
grafico possui um ritmo proprio e pode ser, por muitas vezes, desafiadora, centrada nas
subjetividades e atravessamentos por meio da experimentacao do individuo-autor para
com o espaco, levam mais tempo porque seu foco nao é nos resultados em si, mas sim
No Processo.
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Por sua vez, a cartografia propde uma reversao metodolégica: transformar o meta-ho-
dos em hodos-meta. Essa reversao consiste numa aposta na experimentagao do pen-
samento - um método nao para ser aplicado, mas para ser experimentado e assumido
como atitude. Com isso nao se abre mao do rigor, mas esse € ressignificado. O rigor do
caminho, sua precisao, esta mais proximo dos movimentos da vida ou da normativi-
dade do vivo, do que fala Canguilhem. A precisao nao é tomada como exatidao, mas
como compromisso e interesse, como implicagdo na realidade, como intervencao.
(Passos, Kastrup, Escéssia, 2020, p.10-11).

No decorrer do processo, as cartografias resultantes da observacao e da reflexao
sobre os trabalhos realizados em campo, por meio das derivas, sao de suma importancia
para a apreensao e cognicao da cidade subjetiva do trecho estudado. De acordo com
Koolhaas (1995), a Cidade Genérica é um “lugar de sensacdes fracas e frouxas, escassas
e distanciadas entre uma emocao e outra [...]". O autor discorre sobre a redundancia das
urbanidades no mundo contemporaneo, que ignoram ou invisibilizam a cidade subjetiva

em prol de uma generalidade que convém a maior parte das pessoas.

Busca-se um afastamento da cidade genérica (Koolhaas, 2005) aproximando-se da
cidade subjetiva, afetiva, heterogénea e rizomatica, que reconhece e reativa as memorias
e os territorios. Inicialmente houve a contextualizagao do local estudado por meio das
cartografias, relacionando-o com a cidade como um todo, principalmente sua area cen-
tral. Um mapa psicogeografico foi desenvolvido nesta etapa inicial de reconhecimento
da area, de acordo com as teorias desenvolvidas por Debord (1958), a fim de reconhecer
e mapear as ambiéncias do espaco estudado e suas relacdes para com outras areas da
cidade. Foi possivel reconhecer, a partir da realizacao de derivas no espaco, como ele é
diverso e multiplo, permeado por conexdes, transbordamentos e rupturas constantes
entre si.

O ensino da deriva permite estabelecer os primeiros quadros das articulagdes psico-
geograficas de uma cidade moderna. Além do reconhecimento de unidades de ambi-

éncia, de seus componentes principais e de sua localizacdo espacial, se percebe seus
eixos principais de caminhos, suas saidas e suas defesas. (DEBORD, 1958, p. 4).
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Portanto, pode-se dizer que a psicogeografia (Debord, 1958), busca apreender in-
teragcoes e relagcoes humanas e afetivas entre os espacos analisados. A deriva colabora
para percepgao dessas relacoes, uma vez que o corpo caminha livre pelo espaco, se in-
serindo e participando do mesmo, deixando-se perder e vagar. Dessa forma, € possivel
apreender as subjetividades do territorio, tal como suas relagoes espaciais, que por fim

sao mapeadas e resultam no mapa psicogeografico.

No caso do trecho da Linha Férrea e seu entorno, cujo mapa pscicogeografico se
encontra na Figura 43, as principais ambiéncias mapeadas foram as relacoes entre os di-
ferentes territorios presentes ao longo da linha (reforcando seu carater heterogéneo), as
conexoes entre esses territorios da Linha com a regiao central de Presidente Prudente e
os bairros que se encontram no “além-linha”. As diferentes setas representam diferentes
relacoes entre essas areas. As setas pontilhadas representam uma conexao pequena,
fraca, entre duas ambiéncias; a seta com o tracado continuo representa uma conexao
mais intensa entre os territorios, ou seja, “areas de atracao” dentre eles; por fim, algumas
setas parecem se voltar no sentido contrario a outros territérios, representando uma

ruptura e total falta de conectividade entre eles, chamadas “areas de repulsao”.

A partir desse mapeamento, € possivel notar uma forte atracao entre o trecho da
Linha Férrea estudada e os bairros que se encontram além-Linha. Devido ao seu extenso
comprimento, ao longo da ferrovia existem diferentes ambiéncias e territérios que foram
reconhecidos; o territorio no qual se encontram o Centro Cultural Matarazzo possui uma
ambiéncia e o Galpao da Lua outra, porém se encontram em um trecho da linha que
possui similaridades e que, por sua vez, € distintos e heterogéneo de outro trecho da Li-
nha Férrea, no qual se encontram a antiga fabrica da Sanbra e o IBC. Consequentemente
as relagoes estabelecidas entre estes espagos acabam sendo mais fracas ou praticamen-
te inexistentes. Por fim, o Conjunto Habitacional do MRV, construido sobre o territério
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patrimonial que pertence a SANBRA, se caracteriza como um ponto de repulsao, territo-
rio completamente desconexo de todos os outros que se aproximam fisicamente dele,
seja pela presenca do extenso muro ou pela existéncia de particularidades nele que nao

se combinam nem se comunicam com as outras ambiéncias e territdrios da Linha.

Figura 43: Mapa psicogeogrdfico da drea com relagéo ao restante da cidade. Fonte: autora, 2023,
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Nos primeiros anos da implantacao de Presidente Prudente, o que era chamado de
Centro estava situado proximo a propria locacao da Linha Férrea, englobando a Estacao
Ferroviaria e seu entorno. Na cidade atual, o Centro se deslocou conforme sua evolucao
e, apesar de nao estar tao distante fisicamente da extensao estudada da Linha Férrea,
possui dinamicas, afetos e ambiéncias ressignificadas . Enquanto o Centro propaga, des-
de seu tracado rigido e ortogonal, coerente com a cidade produtiva e funcional, que
corre contra o tempo e € ocupada por corpos apressados e produtivos, o trecho da fer-
rovia e os bairros que se encontram além dela, como a Vila Marcondes e Vila Furquim,
possuem outro ritmo, outros corpos e outras dindmicas subjetivas entre a sociedade e o

espaco.

Em busca de identificar e reconhecer as dinamicas que relacionam ambas as partes
da cidade citadas acima, tal como suas diferencas e suas conexdes, foram praticadas
cartografias, que se encontram nas Figuras 44, 45 e 46, e que buscaram mapear essas
relagoes, destacando o pedaco apreendido da ferrovia, o Centro Cultural Matarazzo e o
Calpao da Lua, como pontos de interseccao desse espaco.
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Figura 44: Cartografia 1. Fonte: autora, aquarela, 2023.
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figura 45: Cartografia 2. Fonte

: autora, aquarela, 2023.
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Figura 46: Cartogrdfia 3. Fonte: autora, aquarela, 21?23.

As trés cartografias possuem significados e sentidos semelhantes, e expressam o
processo do desenvolvimento do método cartografico, sendo alteradas a partir de dis-
cussoes realizadas no grupo de pesquisa. Em todas as expressoes visuais, o Centro da
cidade e suas ambiéncias estao visiveis no lado esquerdo, na cor vermelha; a Linha Fér-
rea se encontra no centro, entrecortando e conectando os espagos, na cor verde. A Vila
Marcondes e outros bairros que se situam além da Linha, estao visiveis no lado direito do

desenho, em azul.

A cor vermelha, escolhida para a area central da cidade, se deu levando em conta as
suas vistas e dinamicas intensas e produtivas que ocorrem no espaco. A cor azul foi es-
colhida para os bairros situados além da Linha, de modo a expressar o ambiente pacato,
organico, e com intensidades e vivéncias distintas do Centro.

Na Cartografia 1 (Figura 44), a expressao do Centro se mostra tao fluida e transbor-
dante quanto a da Vila Goulart, como também acontece com o Centro Cultural Matarazzo
e o Galpao da Lua e, por esse motivo, as ambiéncias foram descaracterizadas. Em uma
segunda tentativa de melhor expressar os territorios presentes no espaco, a Cartografia
de nimero 2 (Figura 45) trouxe o tragado ortogonal das vias centrais em contraponto
com o tracado organico das vias da Vila Marcondes e dos demais bairros que se encon-
tram além da linha, que possuem um tracado bem mais organico e fluido. Além disso, o
Centro Cultural Matarazzo aparece como um ponto vermelho para além da linha, uma
vez que a maior parte do seu uso se da de maneira produtiva, linear, e quem frequenta
esse espaco normalmente acaba por nao habitar, de fato, os territérios da linha. Por fim, o
Calpao da Lua é expresso por um verde azulado, que contrasta com as intensidades vin-
das do centro e se combina com as ambiéncias da Linha e do espaco que vai além dela.
Apesar de os afetos e ambiéncias estarem melhor expressa nessa Cartografia, a area
central ainda se mostra muito fluida e transbordante, nao sendo fiel aos afetos apreendi-
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dos naquele local, em comparacao com a Linha. Por esse motivo, outro mapeamento da

relacao da area com a cidade foi desenvolvido.

Por fim, na Cartografia 3 (Figura 46), buscou-se intensificar a expressao das relacoes
entre os espacos e, ao mesmo tempo, tornar mais nitidas suas diferencas. A cor vermelha
foi limitada dentro do tracado ortogonal, uma vez que a dindmica do Centro acaba, na
maioria das vezes, por se limitar dentro da prépria area, nao transbordando para outros
espacos da cidade, apesar de possuir linhas transbordantes (representadas por leves
pontos azulados). A partir do clareamento dos tons avermelhados intensos, aproxima-
-se da linha, onde acontece uma quebra de padroes e se parte para a cidade subjetiva
situada além-linha. As dinamicas na Vila Marcondes vao em um sentido contrario ao do
“frenesi” central. As atividades comerciais, os contatos e encontros entre as pessoas que
la habitam, tal como o uso do espaco, acontecem todos em um tempo diferente do que

ocorre nao s6 no Centro, mas também em outras areas da cidade.

As manchas azuis que permeiam o centro, tal como as manchas vermelhas que per-
meiam a Vila Marcondes no mapa, servem para mostrar que nenhuma das dinamicas
ocorre exclusivamente nos locais mapeados. Apesar de existirem movimentos intensos
e desprovidos de afetos na area Central da Cidade, com certeza existem pontos de afeto,
onde crescem raizes e conexdes que nada tem a ver com a cidade produtiva naquele lo-
cal. Ao mesmo tempo em que, na cidade organica que se encontra além da linha existem
pontos de relacoes e atividades intensas, que contrariam as tendéncias a processos mais
lentos e tranquilos desse espaco.

Mantendo a abordagem rizomatica com a metodologia cartografica, foram realiza-
das novas derivas no espaco a fim de identificar e apreender seus territorios e conexdes.
Inicialmente foram apreendidas algumas atividades que ocorriam nesse espaco e os ver-

bos intrinsecos a elas, reconhecimento que resultou na cartografia de verbos (Figura 47).
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Figura 47: Cartografia de Verbos. Fonte: autora, 2022.

Esta primeira cartografia de verbos buscou apontar os principais verbos relaciona-
dos a atividades, que se encontravam intrinsecos aquele espaco, posicionando-os de
maneira fluida e transbordante, de modo a compreender a dinamica desses verbos e
suas relagoes entre si. Procurou-se diferenciar as letras, a intensidade do tracado, as co-
res e os tamanhos de modo a expressar quais verbos apareciam com mais intensidade e

clareza ao longo das observacoes e experimentagdes do espaco.

A partir dessa cartografia, desenvolveu-se outra de verbos, georreferenciada (Figura
48). Esse mapa também faz o uso da variacao de cores, fontes, tamanhos e opacidades
para representar o quao intensamente esses verbos aparecem dentro de cada uma das
ambiéncias. Muitos verbos se repetem, tal como de “habitar”, “brincar”, “dangar’, etc.
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O “atravessar” aparece como um dos principais verbos em destaque, uma vez que

muito do que ocorre sobre a Linha Férrea prudentina, em especial o trecho estudado, ao
longo de todos os periodos do dia, é o atravessamento de pessoas sobre os trilhos, em
ambos os sentidos. Os corpos que atravessam a linha sao muitos e, muitas vezes, apa-
rentam estar pegando um atalho; como nao existe um caminho especifico no trecho, um
“caminho dos desejos” surgiu em decorréncia dessa pratica (Figura 49). Os verbos que
representam atividades culturais que envolvem musica e performance sao bem fortes
tanto no Centro Cultural Matarazzo quanto no Galpao da Lua e suas ambiéncias sao sen-
tidas imediatamente quando se adentra o espaco, uma vez que é possivel ouvir musica
e observar, regularmente, os movimentos de corpos que dangam, praticam, ensaiam e

fluem pelo espaco, como ja foi afirmado anteriormente.
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ra 49: Caminho dos desejos existente em frente ao Centro Cultural Matarazzo. Fonte: autora, 2023.

Figu

O “temer/cuidar” aparece como uma pequena macula no conjunto desses verbos. A
situacao de abandono e desamparo na qual grande parte dessa area se encontra reflete
nos habitantes e transeuntes regulares da area que, mesmo reconhecendo esse espago
como seu lar, acabam por sentir a necessidade de cuidados e protecao. O perigo imi-
nente, presente no imaginario coletivo, muitas vezes irreal e inexistente na pratica, acaba
por afetar as praticas e as agoes das pessoas que frequentam o espaco diariamente. A
cartografia de forcas e afetos, presente na Figura 50, detalha melhor essas questoes re-

levantes e presentes no espaco.

Ao aproximar as sensacoes do espago, novas especificidades surgem. O Terrain Va-
gue da area tem pontos de transbordamento, continuidade, descontinuidade e rupturas;
todos foram representados de maneiras diversas dentro da cartografia apresentada an-
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teriormente. De modo a manter a linguagem das primeiras cartografias apresentadas,
o trecho da area Central que se aproxima da linha se encontra expressa em vermelho e
com as linhas (representantes das vias e quarteirdes dessa area), posicionadas ortogo-

nalmente, como foram planejadas e construidas originalmente, indicando o comporta-

mento ordenado relacionadas as atividades funcionais do territorio.
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Ademais, € possivel identificar algumas subjetividades intrinsecas, mais especifica-
mente, a area que € objeto de estudo do presente trabalho. Proximo a esse espaco, na
cor amarela, com setas apontando para “fora”, € possivel observar os transbordamentos
dos territérios do Galpao da Lua para suas proximidades, sendo de maneira mais redu-
zida para o Centro da cidade e de maneira mais ampla e diversa para os bairros que se
encontram além da linha. Essas dispersoes se dissolvem e misturam mais intensamente
com as ambiéncias e territorios presentes nos bairros adjacentes a linha, gerando novos
territorios e particularidades que sao importantes para a apreensao desse espago como
um todo. O Centro Cultural Matarazzo, expresso também pela cor amarela, mas com
setas apontadas para “dentro’, ou seja, para si mesmo, possui atividades e ambiéncias
contidas nele mesmo, mas ainda assim acaba transbordando essas atividades para os

bairros préximos ao trecho ferroviario.

O trecho da ferrovia em si encontra-se expresso nas cores laranja e amarelo, de
modo a representar a multiplicidade de acontecimentos que permeiam essa area nos
altimos tempos. Enquanto esse € um Terrain Vague, um local rico em expectativas e, de
certa forma, esquecido pela cidade funcional, mas repleto de diversidades, memorias e
potencialidades a serem desenvolvidas, também tem sido alvo de diversas intervencoes,
como ja foi descrito anteriormente. Essas intervengdes recentes e traumaticas (MONTA-
NER, 2015), que o recorte espacial da Linha Férrea de Presidente Prudente, utilizado neste
TFG, vem sofrendo transpoe a paz e as subjetividades desta area em prol do desenvol-
vimento funcional e capitalista, reiterando o que Montaner diz a respeito da constante
tentativa de apagamento de memorias dentro das cidades.

Posteriormente as cartografias de contexto, que inseriram o local de estudo dentro
da cidade e mostraram sua relacdo com os bairros do entorno, deu-se inicio a elabora-

cao de outras cartografias, focadas particularmente no espaco em si. A contraditoria e
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complementar relacao entre o Centro Cultural Matarazzo e o Galpao da Lua foi pontuada
desde o inicio do presente Trabalho Final de Graduacao. Apos tantas derivas realizadas
no local, sintetizou-se, em uma cartografia, as principais relagcdes entre esses espacos
tao particulares, mas que tém em comum os trilhos da EFS entre eles e o carater cultural
(Figura 51).

Além desses locais que influenciam diretamente a area de pesquisa deste TFG,
o entorno imediato desta area, principalmente outros trechos da Linha Férrea de Presi-
dente Prudente, que se encontram na continuidade dos trilhos, possuem diferentes par-
ticularidades e territorialidades. Em algumas das derivas esse entorno imediato da area
foi explorado e, a partir das analises sobre esse espaco, foi elaborada uma cartografia de
“lugares outros” (Figura 52), locais que estao a parte, mas sao de grande importancia para
a compreensao plena do trecho estudado.
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Figura 51: Ambiéncias de e entre o Centro Cultural Matarazéoe o Calpo da Lua. Fonte: autora, 2023.
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Figufa 52: Lugares outros, que se encontram na continuidade do trecho estudado. Fonte: autora, 2023.
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Nesta cartografia comparecem o Viaduto Comendador Tannel Abbud, a vista que a
declividade das ruas do bairro Vila Goulart possibilitam, a vista da ponte presente na Rua
Barao do Rio Branco, a Praca da Bandeira, a estrutura do local onde era realizada a ma-
nutencao dos trens e alguns elementos particulares dos bairro, tal como carros antigos
e muitas arvores.

Outro elemento que se repetiu muito ao longo das derivas foi a presenca da agua
sobre os trilhos, seja em forma de umidade na terra vermelha acumulada sobre os tri-
lhos ou do acimulo de agua em determinados pontos, que ocorre durante e depois de
periodos de chuva intensa. Em 2023, uma das pocas presentes sobre os trilhos aparen-
temente nunca seca, uma vez que estava presente em praticamente todos os trabalhos
de campo. Na Figura 53 foi mapeado o caminho das aguas naquele espaco, algo muito
significativo, principalmente por conta dos declives que existem em alguns pontos do
trecho estudado. Quando ndo ha chuva, a presenca de agua parada decorrente da chuva
€ muito nitida.

Além da dgua parada, a presenca de terra sobre os trilhos (que foi incompletamente
retirada ap0s o Batatec), faz com que a travessia de pessoas no espaco, apds um dia ou
noite de muita chuva, seja de muita dificuldade. O acimulo de agua na terra € tanto que
ela se torna extremamente fofa e mole, fazendo com que existam pontos nos quais a pi-
sada é inviavel. Na Figura 54, cartografia realizada apds a deriva do dia 14 de Abril (melhor
detalhada no topico 3.2), foram mapeados os pontos de dificuldade de atravessamento,

por conta do barro, lama e da umidade no solo.
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Figura 53: Caminhos percorridos pela dgua no espaco. Fonte: autora, 2023 Figura 54: Consequéncias de chuvas intensas no espago estudado. Fonte: autora, 2023.
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Além disso, esse espaco € repleto de “corpos invisiveis” em toda a sua extensao.
Estes sdo corpos que nao aparecem ao longo dos trabalhos de campo, mas deixam seus
vestigios por onde passam, pegadas faceis de reconhecer, que indicam usos diversos
para o local. Desde sapatos, cobertores, macos de cigarro vazios, potes de marmita,
dentre outros elementos, apontam para uma vivéncia escusa e invisibilizada de algumas
pessoas no local. A Figura 55 contém algumas dessas pegadas distribuidas pelo espaco,

nem sempre nitidas e visiveis a olhos distraidos, mas sempre presentes.

Outro elemento sensorial que se destacou intensamente na paisagem urbana foram
os diversos (e discretos) sons que permeiam esse espaco. O fluxo de carros constante
que permeia a rua proxima aos trilhos € uma das maiores fontes de ruidos no local. Além
disso, o préprio caminhar sobre a linha produz um ruido muito especifico, de passos so-
bre terra e pequenas pedras, além dos animais e insetos que habitam aquele espago (ca-
chorros latindo e grilos “cricrilando” sdo ruidos frequentes ao longo das derivas). Por fim,
o som de instrumentos e musica também atravessa os corpos que caminham por esse
espaco, uma vez que tanto o Centro Cultural Matarazzo quanto o Galpao da Lua possuem
atividades musicais em seu dia-a-dia. Todos esses sons e ruidos que compdem o rizoma

dos trilhos foram mapeados na Figura 56.

Os sons na cartografia apresentada foram expressos como rizoma, uma vez que se
encaixam nas multiplicidades e heterogeneidades existentes no espaco. Em vermelho
esta expresso o som dos carros que cortam a Rua Marechal Floriano Peixoto; a cor la-
ranja, com uma intensidade tao grande quanto o vermelho, representa os sons prove-
nientes do Centro Cultural Matarazzo, vozes, conversas, musicas, dentre outros. Na cor
cinza, os ruidos de maquinas no galpao que sedia a Cimcal; logo ao lado, em cor de rosa,
sons provenientes de ensaios e eventos que ocorrem no Galpao da Lua se perpetuam e,

muitas vezes, se encontram com os que ocorrem no Matarazzo. Por Gltimo, a cor verde
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expressa os sons da natureza: cachorros latindo, grilos cantando, som dos nossos passos

sobre a terra e a grama,o farfalhar das folhas, dentre outros.

A vegetacao, por fim, caracteriza as particularidades e multiplicidades da area de
maneira Unica, uma vez que se destacam na paisagem local. Além disso, as plantas di-
versas que crescem nesse espago possuem um carater natural: elas tomam seu espaco
nos entremeios dos trilhos, sem esperar que alguém as plante e cultive, crescendo de
maneira bela e desmedida, independente da agao humana. Elas se encontram sobre to-
dos os trilhos e sao parte indissociavel do rizoma da linha. Um pouco de suas localidades
e espécies foram mapeadas na Figura 57.

Destarte, todas essas cartografias provenientes do caminhar no espaco enriquecem
e expressam as ambiéncias, territorios e sensacoes que la existem. Essa etapa serviu
para reforcar e reafirmar o que ja foi dito. O Terrain Vague (Sola Morales, 2002) pre-
sente na area apreendida da Linha Férrea de Presidente Prudente é muito vasto e abun-
dante em potencialidades. A presenca dos elementos tais como terra, agua e vegetacao
enriqguecem mais ainda o lugar, ressaltando sua heterogeneidade tanto espacial quanto
temporal; em todas essas cartografias apresentadas os elementos diversos se comple-
mentam, sobrepde e coexistem espacialmente, corroborando a filosofia de Deleuze e
Guattari (1995), que afirmam que o rizoma € cadtico, com linhas de fuga, entradas, rup-
turas e rearranjos, tal como este trecho da Estrada de Ferro Sorocabana.

A Figura 58 € uma cartografia sintese dos conceitos aqui apresentados, mostrando
de forma resumida como um trecho dos trilhos pode conter tanta diversidade e multipli-

cidade, tanto fisicamente quanto em questoes temporais.
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Figura 56: Cartografia mapeando os sons e ruidos que permeiam a drea. Fonte: autora, 2023.
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Figura 57: Cartografia mapeando as vegetagées presentes na drea. Fonte: autora, 2023.

Q.

Figura 58: Cartografia sintese dos elementos fisicos e temporais que se sobrepéem. Fonte: autora, 2023.

O capitulo 4 sera dedicado a exploragcao dos usos e apropriacoes que os habitantes
daquela area fazem dele. Levando-se em conta esses fatores, pode-se dizer que, além
dos territorios observados, os corpos presentes naquele espaco, tal como as edificacoes
que nele existem, vém sofrendo de diversas maneiras com as tentativas de padronizagao
e uniformizacao desse espaco a cidade funcional, podendo assim, ocorrer o processo de
gentrificacao e a expulsao dos corpos deste lugar. Nas proximas etapas do trabalho pre-
tende-se observar as individualidades do sujeito p6s-histérico (SOLA-MORALES, 2002),
fazendo um aprofundamento do contato com as pessoas, tal como foco no movimento
dos corpos que atravessam o local, dando um 6&tica especial para os usos particulares

fornecidos pelas pessoas.
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4. CORPOGRAFIA

4.1. AEXPERIENCIA NA FALA

O presente topico tem como objetivo o aprofundamento na analise dos corpos pre-
sentes no local, uma vez que até o momento o foco foi para as ambiéncias presentes no
espaco e as relacoes de afeto entre elas. Além de derivas para a observacao atenta de
atividades e relagoes desenvolvidas pelos corpos nos locais, pretende-se também do
encontro com o outro, conversar a acaso, apreender os multiplos, heterogéneos e diver-
sos territérios que habitam o espago. A principio, foi mapeado o caminhar desses corpos
sobre os trilhos, de modo a reconhecer os principais fluxos que existem neste trecho. Na
Figura 59 conseguimos apreender a fluéncia singular desses corpos, percebendo que,
com a derrubada do muro, o principal caminho realizado pelas pessoas que atravessam
esse espaco € o caminho dos desejos que leva a catraca presente entre os trilhos e a Rua
Julio Tiezzi (Figura 60). Apesar disso, ainda existem pessoas que fazem caminhos diver-

sos, representados com linhas mais finas e pontilhadas sobre o espaco.

Além da catraca em si, existem outros pontos de destaque no percurso que as pes-
soas fazem sobre os trilhos. Dentre eles estao os grafites nas paredes dos galpdes, o
caminho dos desejos nitidamente marcado pela auséncia de gramineas, os paralelepipe-
dos da Rua Jalio Tiezzi, os ja muito mencionados Centro Cultural Matarazzo e Galpao da

Lua, dentre outros elementos que aparecem na Figura 61.

EE 3
Figura 59: Cartogra
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fia mapeando fluxos de pessoas que caminham sobre os trilhos. Fonte: autora, 2023.
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Figura 60: Catraca presente entre os trilhos e a Rua Jdlio Tiezzi, destacada na foto. Fonte: autora, 2023.
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. : = fm 4 ‘ ] PONTOS DE INTERSECCAO DOS CAMINHOS ‘
Figura 61: pontos de relevdncia e destaque nos percursos. Fonte: autora, 2023.

O modo como os corpos se distribuem no espaco também foi mapeado. Os percur-
sos normalmente se guiam por meio de elementos preexistentes, tais como o caminho
dos desejos, a presenca ou nao de vegetagao, os obstaculos (tal como os proéprios tri-
lhos), dentre outros elementos. Além disso, a travessia, quando realizada entre o Calpao
da Lua diretamente a Rua Marechal Floriano Peixoto tem um grande obstaculo: o talude
de 2 metros de altura e que, mesmo sem a presenca de escada ou algum outro aparato
que auxilie no vencimento desse desnivel, € percorrido diariamente por algumas pesso-

as, como € o caso do garoto presente na Figura 62.

A partir da apreensao ao longo das derivas, foram também constatados outros
pontos pelos quais os corpos se distribuem e movem. Para facilitar essas analises, a car-

tografia da Figura 63 apresenta diferentes corpos posicionados de diferentes maneiras
sobre uma fotografia da area, facilitando, assim, a apreensao de sua fluidez sobre o espa-
co. A partir dela € possivel notar o caminho elevado que beira os galpdes e nao é muito
nitido em vista aérea, sendo ele uma das opgdes mais usadas para a travessia da linha

entre Zona Leste e Centro da cidade.

A maioria das pessoas identificadas e reconhecidas no local sao pessoas idosas,
tanto homens quanto mulheres. Essas pessoas relatam a aparente maioria de moradores
no bairro, em uma cidade com uma populagao idosa que s6 cresce, mas mesmo assim
permanecem invisibilizadas e esquecidas na logica funcional da cidade. Calgadas impro-
prias para caminhada e permanéncia, falta de arborizacao e acessibilidade, trilhos sem
nenhum suporte para atravessamentos: tudo isso esta presente nos percursos realizados
e afeta diariamente a vida de pessoas idosas, principalmente as que tém dificuldade de
locomocao.

Além dos idosos, as mulheres e criancas também compoem a grande parte dos
corpos que atravessam o local, sendo que normalmente as criangas menores quase sem-
pre estao acompanhadas de pelo menos uma mulher, e vice e versa. O atravessamento
dos trilhos por criangas nesse ponto em especifico se deve, provavelmente, as aulas da
Escola Municipal de Artes Jupyra Marcondes e do Projeto Guri, que acontecem no Cen-
tro Cultural Matarazzo. Nao sao raras as vezes em que as criangas estao segurando uma

maleta de instrumento (violao, violino ou algum outro), além de mochilas e cadernos.




Ademais, também foram realizados dialogos com pessoas relacionadas diretamente
ao Centro Cultural Matarazzo e ao Galpao da Lua, objetivando a participacao, quando
possivel, nas atividades que la acontecem, de modo a apreender o papel das pessoas
que ocupam esses dois ambientes em uma relacao afetiva com a Linha.

A cartografia requer que a escuta e o olhar se ampliem, sigam para além do puro con-
tetdo da experiéncia vivida, do vivido da experiéncia relatado na entrevista, e inclua

seu aspecto genético, a dimensao processual da experiéncia, apreendida em suas va-
riagdes. (KASTRUP et. Al., 2017, p.95).

Portanto, as conversas ao acaso com o outro relatam vivéncias diversas. Dessa for-
ma, puderam ser apreendidas, em sua totalidade, as experiéncias individuais dos corpos
presentes naquele espaco, levando em conta as cartografias de tais experiéncias e, por
fim, relacionar esses afetos com outros que foram mapeados e obtidos durante a primei-
ra etapa do TFG.

A primeira conversa ocorreu com uma mulher, aparentemente de meia idade (entre
50 e 60 anos), que estava participando de um evento da Casa do Artesao no Matarazzo.
Ela era uma das associadas da Casa do Artesao e, ao ser questionada, informou que seu
avo e seu tio eram ferroviarios, portanto, eles moravam nas casas da Rua Julio Tiezzi e
trabalhavam no trecho da linha férrea que se encontra entre os Galpdes e o Centro Cultu-
ral; ela tem lembrancas de infancia brincando com os primos na rua e sobre os trilhos. De
acordo com ela, a emocao de esperar o trem chegar perto de onde eles estavam, s6 para
sair correndo dos trilhos, era inigualavel. Além disso, ela destacou a presenga de muitas
criangas nas outras casas da rua, afirmando que, por esse motivo, a rua sempre estava
movimentada e cheia de criancgas brincando, constantemente. A Figura 64 buscou, mes-
mo que imaginativamente, expressar o que seria a Rua Jdlio Tiezzi em outros tempos,

refletindo as evidéncias dessa época nos dias atuais.

Figura 63: Cartografia dos corpos posicionados sobre os trilhos. Fonte: autora, 2023.
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Figura 64: Cartografia de como seria, outrora, os corpos habitantes da Rua Jilio Tiezzi. Fonte: autora,

Essa nostalgia e saudosismo na fala da entrevistada apareceram também em outras
falas, mesmo que brevemente. Lembrancas de infancia e em familia eram maioria nos
relatos compartilhados pelas pessoas sobre o local. Raramente era mencionado um re-
lato referente aos dias atuais e, quando isso acontecia, nao era algo positivo. Uma sintese
dos relatos dessa moca foram mapeados e pontuados brevemente na Figura 65. Além
das lembrancas de brincadeiras infantis sobre os trilhos e na rua, ela também menciona
viagens de trem para Epitacio que costumava fazer com o avo e os primos. Eram, de

acordo com ela, lembrancas muito boas.

O outro entrevistado foi um senhor bem idoso que, ao contrario do esperado, me
encontrou durante uma deriva. Ele queria saber qual a razao de eu estar tirando fotos no
local. Ele afirmou que costumava fotografar esse trecho da linha antigamente, por espor-
te. A fala desse senhor, como um todo, foi repleta de singularidades e contradicoes: ao
mesmo tempo em que dizia gostar muito daquele local e que tinha muitas lembrancas no
mesmo, ele afirmou que se angustiava com o “vazio” que la havia se instalado. De acor-
do com sua fala, os trilhos deveriam voltar a funcionar ou, ao menos, serem aterrados
para que houvesse algum uso concreto do espaco, como por exemplo uma avenida ou

rodovia.

Aparentemente, tal como afirma Foucault (1979), o senhor entrevistado havia in-
ternalizado as relacoes de uma cidade funcional e, por esse motivo, nao estava con-
seguindo visibilizar beleza e afetos no contexto atual do patriménio ferroviario. Apesar
da quase auséncia de ternura, a nostalgia também esteve presente na fala do homem,
relembrando viagens de trem em familia para a cidade de Presidente Epitacio. O desejo
da reativacao do modal ferroviario também se destacou em sua fala, e nao foi a Gltima
vez que isso aconteceu ao longo dos encontros com as pessoas no espaco. A Figura 66
sintetiza algumas das falas desse senhor idoso, no contexto dos trilhos.
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Figura 65: Cartogrdfia sintetizando as falas de uma das entrevistadas. Fonte: autora, 2023. Figura 66: Cartografia sintetizando as falas de um dos entrevistados. Fonte: autora, 2023.



Por fim, esse homem idoso afirmou que morava proximo a APEA, (Associacao Pru-
dentina de Esportes Atléticos), e estava fazendo esse percurso a fim de chegar no Centro

Cultural Matarazzo para participar de alguma atividade que ele ndao mencionou. Imagino

que esse deve ser um percurso que ele faz com frequéncia, porque se mostrou bem a ' > c
vontade em seu caminhar. \ -~
" %4
N s " A ~ ¢
Outro encontro ao acaso foi com o homem citado no relatério de trabalho de cam- L@’ N O dese n % qh
po do dia 28.04.2023. Como ja foi mencionado, Beto é um funcionario da Cimcal, em- Q ‘e

presa que se situa em um dos galpdes da Rua Jdlio Tiezzi, portanto frequenta diariamente
o local. Por ter se mudado para Presidente Prudente depois da idade adulta, Beto nao
tem lembrancas de infancia nostalgicas do local; além disso, ele foi uma das pessoas
gue mencionou mais abertamente uma preocupacao com usuarios de drogas nos trilhos
ao anoitecer. O entrevistado confirmou que era muito perigoso |a de noite, mas, ao ser
questionado, disse que nao frequentava o local no periodo noturno (caracterizando uma
contradicao em sua fala). Além disso, Beto foi o Gnico entrevistado a afirmar que aquela
parte da cidade era “subdesenvolvida” se comparada ao restante dela, e a justificativa
dessa fala era que o local se encontrava “congelado no tempo”. A Figura 67 sintetiza as
falas de Beto.
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Figura 67: Cartogrdfia sintetizando as falas de Beto, um homem de meia idade. Fonte: autora, 2023.
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4.2. FORMULANDO O FORMULARIO A\l

Como ja foi dito anteriormente, os corpos que atravessam os trilhos vém para a
Zona Leste de Presidente Prudente com a mesma velocidade e intensidade do que as
atividades que ocorrem no Centro da cidade tornando, muitas vezes, uma aproximacao

e interceptacao dificeis de serem realizadas com essas pessoas.

Tendo isso em vista, a proposta de elaboragao de um Formulario do Google surgiu
em prol de uma maior facilidade de comunicagao e um maior alcance, uma vez que esses
formularios podem ser compartilhados via link através de diversos meios, como redes
sociais. Apesar do formato online dessa ferramenta, buscou-se manter a proximidade e
o afeto, de certa forma, para com as pessoas que viriam a responder. Por esse motivo, as
perguntas foram cuidadosamente pensadas e elaboradas para nao insinuar nem direcio-

nar os entrevistados em suas respostas.

O questionario foi elaborado via Google Forms e, posteriormente, seu /ink' foi en-
viado por meio de WhatsApp e Instagram para diversas pessoas habitantes de Presi-

dente Prudente. O principal objetivo dessa etapa do trabalho foi alcancar pessoas que
nao necessariamente se encontram cotidianamente naquele trecho dos trilhos, mas que
tém percepcoes e relagdes, mesmo que indiretas, sobre aquela parte da cidade. O texto
inicial e titulo do formulario estao presentes na Figura 69.

As perguntas do formulario foram elaboradas a fim de mapear e apreender alguns
afetos e sensacdes que essa area desperta na populacao prudentina, sejam elas memo-
rias de outros tempos ou relatos da contemporaneidade, de moradores da area da linha

férrea ou moradores de outras areas da cidade, dentre outras. Estas perguntas e questio-

namentos estarao listados abaixo, na ordem em que apareceram no formulario.

1. Link do Formuldrio disponivel em https://forms.gle/LMCXa4patpyEmLS;j7, criado em Marco de
2023 pela autora. /|




Formulario - Afetos na Linha Férrea de Presidente
Prudente (SP)

Prazer, meu nome ¢ Sofia, sou estudante do ultimo semestre de Arquitetura e Urbanismo da
UNESP. Estou realizando meu trabalho final de graduacao (TCC) sobre um trecho da Linha Férrea
de Presidente Prudente, o que se encontra entre o Centro Cultural Matarazzo e o Galpao da Lua. A
pesquisa gue venho realizando ac longo do ultimo ano tem como pretensao compreender as
relacoes das pessoas que frequentam e vivem em espacos proximos a linha, ou gue cruzam essa
ferrovia com frequéncia.

Meu trabalho pretende instigar, em quem preencher esse formulario, diferentes memaorias e
afetos sobre esse espaco tdo antigo da cidade de Presidente Prudente, de modo a despertar
sentimentos diversos sobre ele, tal como alegria, tristeza, medo, paz, nostalgia, dentre outros.
Quais encontros aconteceram e ainda acontecem nos entremeios desse espaco? Algum vinculo
foi formado ou aprofundado em suas proximidades? Amizades foram feitas ou desfeitas? Quais
amores nasceram ou morreram no cruzamento da linha? Existem cheiros, sons e texturas
especificas que esse espaco desperta? Fique a vontade para compartilhar comigo suas
experiéncias nesse espaco. Pode falar sobre qualquer coisa, mesmo que pareca a mais
desinteressante possivel. Responda quantas e quais perguntas a seguir vocé quiser. Ndo existe
resposta certa ou errada.

Figura 69: Titulo e texto inicial presentes no formuldrio do google. Desenvolvido pela autora, em 2023.
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As perguntas do formulario foram elaboradas a fim de mapear e apreender alguns
afetos e sensacoes que essa area desperta na populacao prudentina, sejam elas memao-
rias de outros tempos ou relatos da contemporaneidade, de moradores da area da linha
férrea ou moradores de outras areas da cidade, dentre outras. Estas perguntas e questio-

namentos estarao listados abaixo, na ordem em que apareceram no formulario.
1. Se quiser, se identifique (nome, idade, cidade natal, local onde mora, etc). Seus
dados ndo serdo divulgados.

2. Vocé mora ou ja morou nas proximidades da Linha Férrea de Presidente Pruden-
te?

3. Se a resposta da perqunta anterior foi sim, proximo de qual trecho da linha vocé
vive ou ja viveu?

4. Considere o trecho da linha situado entre o Centro Cultural Matarazzo e o Galpdo
da Lua, existe(m) alguma(s) lembranca(s) boa(s) ou ruim(ns) que esse local desperta em
vocé? Se sim, qual(is)?

da Lua, existe(m) alguma(s) lembranca(s) boa(s) ou ruim(ns) que esse local desperta em
vocé? Se sim, qual(is)?

5. Essa lembranca ativa qual sensagdo para vocé (medo, tristeza, felicidade, inse-
guranga...)?

6. Existe algum cheiro, cor, textura, ou alguma outra coisa que te remete a esse
espaco?

7. Alinha férrea te lembra alguém que vocé conhece ou ja conheceu?
8. Se a resposta para a perqunta anterior foi sim, quem € essa pessoa?
9. Qual(is) sensacgées a(s) lembranca(s) sobre essa pessoa te desperta(m)?

10. Atualmente vocé frequenta (mesmo que pouco), algum(ns) lugar(es) nos ar-
redores da Linha Férrea?

11. Se a resposta para a pergunta anterior foi sim, qual(is) espaco(s) da linha vocé
frequenta? Com qual frequéncia?
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12. A linha férrea te lembra algum outro lugar que vocé conhece?

13. Se a resposta para a pergunta anterior foi sim, qual € esse lugar? Como €?
14. Quais lembrancas vocé tem desse outro lugar?

15. Vocé frequenta ou jd frequentou o Centro Cultural Matarazzo?

16. Se a resposta para a perqunta anterior foi sim, de que tipo de atividade vocé
participa ou participou neste espaco? Como foi sua experiéncia (quais sensacoes esse
espaco te despertou)?

17. Vocé conhece o Coletivo Cultural Galpédo da Lua?

18. Vocé frequenta ou ja frequentou alguma atividade relacionada as atividades
do Coletivo Cultural Galpdo da Lua?

19. Se vocé participou de alguma atividade do Galpdo da Lua, pode me dizer de
qual(is) atividade(s) vocé participa ou participou? Como foi sua experiéncia (quais sen-
sagées sua participagcdo nesse espaco e nessas atividades te despertou)?

20. Existe alguma coisa que vocé gostaria de acrescentar sobre a linha férrea de
Presidente Prudente? Fique & vontade para escrever aqui.

A faixa de idade das pessoas que responderam a esse formulario foi bem variada:
entre 16 e 51 anos, sendo a maioria com menos de 30 anos. Alguns moravam em Pre-
sidente Prudente desde o nascimento, mas outros respondedores nasceram em outras
cidades e depois se mudaram, por motivos diversos. Quanto a populacao que vive nos
bairros além dos trilhos, 76% das pessoas que responderam nado moram nem nunca mo-
raram no local, tal como é possivel observar na Figura 70 (grafico retirado dos resultados

do formulario produzido pelo préprio Google).

Partindo para uma analise mais qualitativa, diversas sensagoes, lembrancas e sen-
timentos se repetiram no contexto das respostas escritas. No geral lembrancas de pas-
seios ou viagens em familia (que também se destacaram nas conversas que foram re-

alizadas de modo presencial), excursdes escolares e trabalhos de campo da faculdade,
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Vocé mora ou ja morou nas proximidades da Linha Férrea de Presidente Prudente?

26 respostas

@® Sim, ja morei
@ Sim, moro atualmente
N&o, nunca morei

Y

Figura 70: Grdfico desenvolvido pelo Google com base nas respostas para o Formuldrio, 2023.

gosto pelos grafites, memarias de infancia, dentre outros. O medo, inseguranca e preo-
cupagao com a questao social da area, pontuada principalmente pela presenca de pes-
soas em situacao de rua e usuarios de drogas, aparecem como elementos muito reitera-
dos dentre as pessoas que responderam o formulario.

A respeito da pergunta de nimero 4, pode-se ressaltar alguns trechos do que os
entrevistados escreveram nas questoes apresentadas. Atristeza ao pensar no local, além
do medo e da inseguranca, foram elementos inéditos que se revelaram em mais de uma
resposta do formulario. A inseguranca aparece, majoritariamente, em respostas de mu-

lheres, reforcando a susceptibilidade na qual o corpo feminino se encontra dentro da
cidade.

[Considere o trecho da linha situado entre o Centro Cultural Matarazzo e o Galpdo da
Lua, existe(m) alguma(s) lembranca(s) boa(s) ou ruim(ns) que esse local desperta em
vocé? Se sim, quall(is)?]
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Sim, eu passava por la quando ia embora do Matarazzo, onde eu estudava, para o
centro. E uma boa lembranga, mas a regiao era perigosa. (garota jovem de 23 anos,
estudante nascida em Prudente mas que atualmente vive em Maringa).

Lembranca boas (saudades) quando jovem nem tinha Galpao da lua,mas ao levar pa-
rentes (primos e primas) que vinham passear aqui até a estacao pra viajar pra Sao
Paulo ficavamos admirando a arquitetura do local. (Mulher de 60 anos, nascida em
Presidente Venceslau mas que mora em Presidente Prudente ha muitos anos).

[Essa lembranca ativa qual sensacdo para vocé (medo, tristeza, felicidade, insegu-
ranga...)]

A tristeza vem pelo morador naquelas condicoes, pela aparéncia da linha férrea, com
mato, buracos e sem uso alguml..]. (Estudante de 24 anos, se mudou para Presidente
Prudente para fazer faculdade em 2018).

Medo, inseguranca mas um pouco de esperanca. Principalmente devido aos eventos
culturais. (Jovem de 21 anos, estudante, mora na Vila Verinha, um dos bairros além da
linha do trem).

Felicidade (quando estava acompanhada) e inseguranca quando estava sozinha. (Ca-
rota jovem estudante de 24 anos, mora no Green Ville, em Presidente Prudente).

Dentre as lembrancas relacionadas as pessoas das quais a ferrovia lembrava os en-
trevistados, vinculada as perguntas de nimero 7 e 8, houveram respostas diversas. A
linha lembra as pessoas, resumidamente, de familia, café, professores de escola ou fa-
culdade, memorias coletivas que foram vividas no local, acompanhantes de trabalhos
de campo, dentre outros. Neste caso, as sensacoes ocasionadas por essas lembrancas
sao majoritariamente boas, tais como alegria infantil, amor, paz, curiosidade, carinho,
confianca, afetividade, seguranca, dentre outros. Isso é importante para reiterar que a
memodria sobre determinado espaco da cidade, seja ele patrimonial ou nao, é construida
de modo majoritariamente em grupos; sempre que a lembranca do local for vinculada a
alguém que o entrevistado conhece ou conheceu, seu afeto para com a area imediata-

mente é maior (como foi possivel observar nas conversas presenciais também).

No meio das pessoas que frequentam, mesmo que pouco, a linha férrea da cidade,
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mais especificamente o recorte estudado, as razdes estao entre faculdade (por exemplo,
alunos da Toledo que tem que passar na proximidade dos trilhos sempre ou alunos de
algum curso que exige visitas aos trilhos); atividades diversas no Centro Cultural Matara-
zzo; atravessar a Linha por alguma necessidade; visitas a espacos de comércio e servigos
que se encontram na Avenida Brasil ou ao Centro da cidade, préximos a pontos de cru-
zamento dos trilhos.

Sobre a participacao nos espacos de cultura mencionados e destacados no presente
trabalho, ficou nitido que o nimero de pessoas que conhecem e frequentam o Centro
Cultural Matarazzo é muito superior ao nimero de pessoas que conhecem e frequentam
o Coletivo Cultural Galpao da Lua. Dentre as 25 pessoas que responderam o Formulario,
apenas uma frequentava atividades no Galpao, enquanto muitas compareciam a ativi-
dades no Matarazzo com certa regularidade, como é possivel observar nos graficos das
Figuras 71,72 e 73.

Vocé frequenta ou ja frequentou o Centro Cultural Matarazzo? I_D Copiar

25 respostas

@ Sim, frequento rotineiramente

® Sim, ja frequentei esse espaco para
participar de atividades pontuais (teatro,
apresentacbes, orquestras, etc)

MN&o, nunca fui

Figura 71: Grdfico desenvolvido pelo Google com base nas respostas para o Formuldrio, 2023.
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Vocé conhece o Coletivo Cultural Galpéo da Lua? IO Copiar

26 respostas

@ Sim, ja ouvi falar, e sei do que se trata

@ Ja ouvi falar, mas n&o sei do que se
trata

@ Nao conheco

Figura 72: Grdfico desenvolvido pelo Google com base nas respostas para o Formuldrio, 2023.

Voceé frequenta ou ja frequentou alguma atividade realcionada as atividades do I_D Copiar
Coletivo Cultural Galpao da Lua?

26 respostas

® Sim, frequentei atividades que
aconteceram no proprio Galp&o da Lua

@ Sim, frequentei atividades do Coletivo
Galp&o da Lua que aconteceram em
outro lugar da cidade

‘ @ Né&o, nunca participei de nenhuma
\ atividade relacionada ao Coletivo

Figura 73: Grdfico desenvolvido pelo Google com base nas respostas para o Formuldrio, 2023.
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Apesar destes serem dados quantitativos e este ser um Trabalho Final de Graduacao
que tem como foco principal aspectos qualitativos, € impossivel ndo se surpreender com
esses resultados, uma vez que eles expoe o quao desvalorizadas e pouco frequentadas
sao atividades culturais que independem de um orgao regulador, ou seja, que estao cla-

ramente desvinculadas da dinamica funcional da cidade produtiva.

A sintese das principais sensacoes, sentimentos e lembrancas que apareceram nas
respostas se encontra na Figura 74, uma cartografia que tem como objetivo pontuar e
mapear as principais palavras que atravessaram esse formulario, de modo a direcionar

para uma proposta de intervencao condizente com os usos e afetos ja existentes no local.

Por fim, a elaboracao deste questionario, apesar de, por um lado, ir em um sentido
contrario ao do pensamento rizomatico, foi de extrema importancia para a plena com-
preensao do espaco, principalmente levando em conta o ponto de vista de pessoas que
nao habitam o lugar mas, por viverem na cidade de Presidente Prudente, nutrem afetos
e relacdes pontuais com o mesmo, constituindo, assim, um imaginario geral sobre os
trilhos. Ao unir as percepgoes de moradores e habitantes locais com as informacdes di-
versificadas que apareceram no formulario, podemos construir um panorama geral de
como € o imaginario coletivo da ferrovia para os cidadaos prudentinos, sendo essa uma
representacao pratica da combinacao e coexisténcia dos pensamentos arboreo e rizo-
matico dentro do método.
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Figura 74: Cartograf a sintese de palavras que apareceram ao longo das respostas do Formularlo Fonte: autora, 2023.

4.3. O IMAGINARIO COLETIVO DA LINHA

Para concluir o topico 4, foram realizadas algumas cartografias a partir de todo o
material levantado ao longo dos subtopicos 4.1 e 4.2. Estas cartografias tém como obje-
tivo colaborar com a visualizacao geral do imaginario coletivo da linha, construido pelas
pessoas, a respeito da ferrovia de Presidente Prudente, mais precisamente o trecho base
do presente TFG, situado entre o Galpao da Lua e o Centro Cultural Matarazzo. As carto-
grafias se encontram nas figuras 75 e 76. A primeira busca mapear e colocar em palavras
as atividades que ocorriam no contexto da linha em outros tempos. Sao acoes que, de
certa forma, podem ter seus rastros observados nos dias atuais, mas que se mostravam
com maior intensidade em outros tempos e contextos. A segunda, Figura 76, sintetiza as
falas mais relevantes e significativas, que foram ditas ao longo das conversas realizadas

nas derivas.

Uma vez que as analises corpéreo-espaciais estiverem prontas, sera possivel partir
das cartografias e diagramas do espaco para o desenvolvimento de uma proposta de
intervencao, que seja concebida de modo a atender as reais necessidades, tanto do es-
pago, quanto dos corpos nele presentes, ativando potencialidades e despertando afetos
preexistentes no local, por meio de um projeto urbanistico e/ou arquiteténico, levando a
preservagao e, consequentemente, a melhor ocupacao do patriménio ferroviario, tanto
por parte de quem nele habita diariamente, quanto por parte dos poderes publicos que

administram esse patrimonio.
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Figura 75: Cartografia Sintese das conversas e encontros realizados. Fonte: autora, 2023.
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Figura 76: Cartografia Sintese das conversas, encontros e respostas ao formuldrio. Fonte: autora, 2023.



5. .\UMAPROPOSTA DE INTERVENCAO

5.1. QUESTOES ESPACIAIS

A partir de todas as caracteristicas levantadas sobre este trecho da ferrovia de Pre-
sidente Prudente, que foram identificadas e reconhecidas até o momento, foi possivel
apreender possibilidades e potencialidades para o desenvolvimento de uma proposta de
intervencgao para a area. Esta proposta teve como objetivo buscar a ativacao de memé-
rias e, principalmente, estimulando o sentimento de pertencimento das pessoas com o

local, levando a sua consequente preservacao.

Para o desenvolvimento desta proposta de intervencao, foram realizadas analises
espaciais, de modo a compreender aspectos técnicos e fisicos do espaco analisado. Ini-
cialmente foi elaborado um mapa de uso e ocupacao do solo, no qual € possivel perce-
ber que nas imediagcoes daquele trecho da ferrovia o principal uso da terra é o comercial

e residencial (Figura 77).

Além disso, também foram levantadas informacoes fisicas sobre o local, a fim de
facilitar a realizacao de uma implantagcao para uma proposta de intervencao. O relevo do
local foi levantado e apresentado por meio de curvas de nivel (Figura 78). O fluxo de au-
tomoveis e pessoas no entorno da area, tal como a pontuacao das suas principais vias de
acesso também foram mapeados para a melhor compreensao dos movimentos naquele
espaco (Figura 79). Por fim, a insolacao e direcao dos ventos no trecho estudado foram
cartografados, concluindo assim as apreensoes fisico-espaciais do local na Figura 80.
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rm LU ETTA

LEGENDA:

ZR3 - Zona Residencial de Alta Densidade
Populacional, de ocupagao Horiontal e vertical

ZCS1 - Zona de Comércio e Servigo Central, de
Ocupacao Vertical

ZR2 - Zona Residencial de Média Densidade

% Populacional, de Ocupagao horizontal e verti-
cal (até 02 pav.)

Figura 77: Mapa de uso e ocupacdo do solo. Fonte: autora, 2023, com base em informagées da Prefeitura

Municipal.
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Figura 79: Mapa de fluxos e principais acessos da drea. Fonte: autora, 2023.
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Figura 78: Curvas de nivel da drea. Fonte: autora, 2023, com base em informacées do Google Earth. /




Figura 80: Insolacdo e direcdo dos ventos. Fonte: autora, 2023.

Com relagao aos aspectos fisicos do local, também foram observadas na area di-
versas espécies de plantas que crescem e se propagam independentemente sobre os
trilhos, ocupando aquele territério de forma organica e natural, sem a necessidade de
plantacao ou cultivo. Tendo em vista a necessidade de manter essa vegetacao local em
concordancia com a intervencgao a ser desenvolvida e proposta, foram levantadas, na
Tabela 1, todas as espécies localizadas e identificadas sobre os trilhos, no trecho no qual o
presente trabalho vem sendo realizado. Dentre essas espécies estao gramineas, plantas
arbustivas e algumas espécies arboreas.
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Agerato

Amoreira- Preta

Cajueiro

Capim-capeta

Capim-chorao

Capim-gafanhoto

Capim- mombaga

Capim- rabo- de- raposa

Chloris barbata

Erva- de- Santa- Luzia

Ageratum houstonianum

Morus nigra

Anacardium occidentale

Sporobolus indicus

Eragrostis

Melinis repens

Megathyrsus maximus

Hordeum jubatum

Chloris barbata

Commelina

Vai de 30cm & 1 metro de altura; tem a cor roxa. Pode se tornar uma espécie
invasora fora da sua area geografica natural.

Arvore, que tem alturas entre 9 e 12m. Didametro da Coroa, 10 a 15m. Se encontra
proximo aos trilhos.

Produz o caju; Alturas entre 6 a 14m; Diametro da coroa até 20m;

Chega a 1m de altura, pode ser considerado uma erva daninha

Auxilia no controle de erosao do solo; Altura da planta pode chegar a 1.9m,

Pode ser considerado uma espécie invasora; tem entre 0.5 a Im

E usado como adubo verde; é considerado uma planta invasora. Altura entre 1 e
3m.

Considerada uma erva daninha; floresce praticamente o ano todoe possui
diferentes variagdes de tamanho e coloragao; Tém entre 30 a 120cm.

Pode ser hospedeira para pragas agricolas graves. Tem entre 20 a 80cm.

Tem grande capacidade de adaptagao; Pode se tornar uma planta invasora; tem
entre 30 a 60cm.

Erva- de- Touro

Leiteiro

Figo

Grama

Inga-cipo

Laportea canadensis

Maria-Pretinha

Pega- saias

Perpétua

Tridax

Euphorbia Hyssopifolia

Ficus Ingens

Poa Trivialis

Inga edulis

Solanum

Setaria verticillata

Gomphrena globosa

E uma erva daninha de regides tropicais e se espalha rapidamente; Altura chega a
40cm.

Planta invasora e de dificil controle; pode chegar a Im da altura.

Simbilicos em diversas tradigoes antigas; Pode ter elementos toxicos para
animais quando folhas e frutos verdes sao ingeridos. Altura pode chegar a 10m
de altura; diametro da coroa 30m

Pode ser considerada erva daninha em campos de golfe; Tem alturas entre 40 e
90cm. Diametro da coroa chega a 3m.

Bom pra dar sombra; pode chegar a 30m de altura; diametro da coroa chega a
18m.

Uma espécie de urtiga graida, pode causar efeitos coleterais como suor, irritagao
na pele e dores de estdmago. Tem entre 30 e 150cm; diametro da coroa é 30 a
46cm.

E uma planta téxica, seus frutos podem causar até mesmo a morte de criangas.

Tem de1a1.5m.

Tem espinhos; pode alcancar entre 10 e 100cm.

Tem entre 20 a 60cm; as suas flores sao roxas e rosas.

Tabela 1: Vegetacdo preexistente no local. Fonte: autora, 2023.
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Ademais, outras espécies arboreas frutiferas serao inseridas na intervengao, com o
objetivo de intensificar a interagao das pessoas para com o espago ao longo da travessia
dos trilhos. As espécies escolhidas para este propésito foram a Jabuticabeira e a arvore
do Inga. Em conjunto com a amoreira, preexistente no local, essas espécies além de pro-
porcionarem conforto térmico e sombra, promovem uma interacao para com o espago

de forma mais intensa por parte de seus transeuntes.

A fim de compreender melhor ainda o trecho no qual a intervencao seria realizada,
foram produzidos diagramas. A partir deles foi possivel notar que o trecho estudado
possui diferentes ambiéncias dentro de si, que foram mapeadas a partir de um diagrama
de bolhas (Figura 81).

Da esquerda para a direita: as manchas com as cores azul e roxa expressam as areas
proximas ao galpao da lua, nas quais existe um movimento consideravel de pedestres e
onde ocorre o atravessamento dos trilhos (principalmente na parte em azul). Esse mo-
vimento e essas trocas no espago estao expressos pelas setas que se voltam para “fora”
das bolhas, remetendo a expansao desses trechos. Ja a bolha denotada pela cor verme-
lha, se encontra bem no centro da area e possui as setas apontadas para dentro. Esse
€ um trecho dos trilhos que nao possui muito movimento, mas, a partir de apreensoes
mais proximas do local, foi possivel notar vestigios e pegadas de permanéncias invisiveis
ali, principalmente levando em conta a presenca de certos buracos nos trilhos que exis-
tem naquele trecho, que podem ser usados de abrigo ou esconderijo (Figura 82). Por esse
motivo, as setas se encontram voltadas para dentro deste espaco, nao possuindo quase
qualquer interagao com as outras ambiéncias do espaco.
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Figura 81: Diagrama de bolhas. Fonte: autora, 2023.
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Figura 82: Buracos exis
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s trilhos. Fonte: autora, 2023.

De volta para o diagrama presente na Figura 81, a bolha representada na cor ama-
rela sinaliza o local de maior movimento nos trilhos, uma vez que € |a que a maioria dos
transeuntes que frequentam o Centro Cultural Matarazzo cruzam o espago para acessar
o local. Este também é um local de destaque porque nele se inserem os principais cami-
nhos do desejo, a catraca (importante ponto de atravessamento do espago) e a escada

que conduz para o caminho proximo aos galpoes (Figura 83).

Por fim, as cores verde e roxa, no diagrama, expressam o espaco desocupado pro-
ximo da catraca e o vagao presente no local, respectivamente. O canto indicado pela
cor verde acaba sendo um espacgo de passagem, por sua proximidade com a catraca,
mas também caracteriza um espaco de permanéncia, uma vez que foram visualizados
la, no decorrer de diversas derivas, a presenca de cadeiras ou bancos colocadas la pe-
los ocupantes da area. O vagao acaba sendo um ponto a parte naquele espaco, usado
esporadicamente por jovens que tém curiosidade e impulso de subir nele. Contudo, de
acordo com outras apreensoes, este também pode representar um espaco de abrigo
e permanéncia para corpos invisibilizados em situagcoes diversas. A figura 84 mostra o
espaco expresso pela cor verde no diagrama de bolhas, logo ao lado do vagao, cuja pre-
senca caracteriza o espaco.

Estas foram as principais ambiéncias apreendidas no espaco para o qual sera de-
senvolvida a proposta de intervencao e, a partir das quais, unidas as observacoes do
entorno deste trecho da ferrovia de Presidente Prudente realizadas até entao, foi pensada
a proposta de intervencao sobre a area.
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5.2. REFERENCIAS PROJETUAIS

A partir das conclusoes obtidas a respeito da area sobre a qual se refere o presente
Trabalho Final de Graduacao, alguns elementos que serviram de referencias para a in-
tervengao proposta foram estudados. A primeira referéncia estudada foi o Parque Lineal
Ferrocarril de Cuernavaca, na Cidade do México, do Gaeta-Springall Arquitectos. Este
projeto possui uma proposta de percursos sobre trilhos de uma ferrovia, que permite
uma travessia confortavel sobre os trilhos, sem cobri-los completamente. Essa proposta
de caminho foi tomada como referéncia por conta da evidente necessidade de um facili-
tador para a travessia sobre os trilhos na area estudada em Presidente Prudente, uma vez
que esta € a principal atividade realizada na area, mas que nao possui nenhum aparato

que possa suporta-la adequadamente.

Este parque linear na Cidade do México propde caminhos que, apesar de atra-
vessarem os trilhos, nao os cobrem, evitando a descaracterizagao da area e o apaga-
mento de memorias e elementos patrimoniais. A Figura 85 mostra claramente esse tipo
de intervengao por meio de percursos tragados sobre os trilhos de maneira respeitosa e
pratica.

Além deste parque, outro projeto, constituido sobre uma ferrovia em desuso, foi uti-
lizado como referéncia para compor a proposta final de intervencao no local. O parque
linear High Line, de Nova York, foi construido sobre uma ferrovia abandonada, transfor-
mando-a em um parque urbano muito visitado e apropriado pelos nova-iorquinos. O
principal elemento desta intervencao que foi estudado a fim de ser aplicado no presente
contexto foi o fato de a vegetacao original ser mantida, na mesma densidade e apropria-
cao natural do espaco que costumava ter antes (Figura 86).
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Figura 86: Montagem High Line, Nova York. Fonte: matéria do Archdaily, 2014.
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O respeito a vegetacao preexistente no local € algo que foi utilizado para pensar a in-
tervencao para o trecho da ferrovia em Presidente Prudente. Todas as espécies foram ta-
beladas e os locais onde elas costumam crescer pontuados, para que elas permanecam
crescendo e se desenvolvendo em meio ao que la sera proposto, independentemente,
tal como ja fazem. A beleza dessas plantas e a organica integracao delas com o espaco

sao fatos que com certeza devem ser mantidos e considerados.

Como foi possivel observar anteriormente, existe um talude de 2 metros de altura a
ser vencido, em frente ao Galpao da Lua. Levando em consideracao o movimento inten-
so de pessoas atravessando o espaco e a presenca de atividades culturais que ocorrem
com certa frequéncia no Coletivo Cultural, foram estudados alguns projetos de inter-
vencao que envolviam escadas, rampas e arquibancadas, para buscar implementar, de
forma acessivel, um meio de vencer o talude de 2 metros que também permitisse per-
manéncia de possiveis espectadores para tais atividades. O préprio High Line Park tem
um exemplo de arquibancada assim, (Figura 87).

Outros referenciais de escada foram analisados, tais como a Escadaria da Ladeira
da Barroquinha, do Metro Arquitetos Associados, construida em Salvador, Bahia. Apesar
desta escada ser bem mais extensa do que a necessitada pelo local, existem detalhes da
mesma que podem ser usados como, tais quais a sua flexibilidade, conexao dela com o
entorno, possibilidade de permanéncia na mesma e existéncia de uma discreta rampa
ladeando ela. Uma colagem com algumas vistas da Ladeira da Barroquinha se encontra
na Figura 88.
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Figura 87: Arquibancada do High Line, Nova York. Fonte: site do High Line Park.
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Por fim, a necessidade de um mobiliario flexivel e mével, que se integrasse ao espa-
co e se adaptasse as necessidades dos corpos que o ocupam foi percebida no espaco.
Assim, foram analisadas algumas possibilidades, tais como uma rede de cordas nas quais
seria possivel permanecer e brincar, no caso de criancas. Além disso, também buscou-
-se um mobiliario modular, de facil montagem e distribuicao através do espaco. Alguns

exemplos desses mobilidrios se encontram em uma montagem presente na Figura 89.

Desta forma, estas foram algumas das principais referéncias projetuais utilizadas
para inspirar a intervengao proposta, que sera apresentada e explicada no proximo tépi-
co. Todos esses elementos foram pensados e incorporados no espaco de modo a aten-
der as necessidades locais observadas ao longo dos varios meses de pesquisa, dando
suporte a atividades que ja ocorriam no local e ativando potencialidades outrora ador-

mecidas, tais como a interacao das pessoas com o patrimoénio.
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5.3. ATRAVESSIA

A proposta de intervengao, em sua esséncia, se encaminha para um atravessamento
do espaco, uma vez que esta € a atividade mais recorrente no local. A permanéncia de
formas diversas também foi observada no espaco, sendo o outro alvo da intervencao.
Os atravessamentos podem ser facilitados por meio de um caminho posicionado sobre
os trilhos, tal como a implantacao de uma escada que, além de passagem, também pode

servir como local de permanéncia no talude préximo ao galpao da Lua.

O caminho posicionado sobre os trilhos foi pensado na cor rosa, porque essa cor ja é
muito presente no entorno dos trilhos e sobre eles, uma vez que os grafites das paredes
dos galpoes tem diversos tons de rosa, tal como os grafites do vagao proximo ao Centro
Cultural Matarazzo, que sao da mesma cor. A espécie arbustiva que cresce em maior
quantidade naquele espaco é a capim-gafanhoto, que tem suas flores na cor rosa. Sendo
assim, a cor escolhida para o caminho fara com que ele se integre ao espaco, ao mesmo
tempo em que se destaque sutilmente do verde presente da vegetacao, a ponto de cha-

mar a atencao dos transeuntes.

O mobiliario proposto para esse espaco é composto de modulos, constituidos de
uma combinacao de pallets com grades de metal vazado. A escolha de ambos os ma-
teriais vazados se deu em prol da permeabilidade, uma vez que as espécies arbustivas
que se propagam sobre os trilhos poderao crescer através destes materiais. Além disso,
como ja foi mencionado anteriormente, foi proposta uma rede de cordas em alguns pon-
tos do caminho que permeia os galpdes, elemento que também possibilita a permeabi-
lidade das plantas preexistentes através dele. Por fim, alguns deques de prolongamento
do caminho dos galpdes também foram propostos, para potencializar a permanéncia
neste local. O Gltimo dos deques, que se encontra nos limites do Coletivo Cultural Galpao
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da Lua, € o mais extenso, podendo ser usado como uma espécie de palco para apresen-

tacoes, atividades culturais, dentre outros eventos.

AFigura 90 expressa um detalhamento dos modulos propostos para compor o mo-
biliario, sendo que dois desses modulos sao moveis (tal como indicado na figura), po-
dendo ser carregados e mudados de lugar pelos usuarios do espaco. Nas Figuras 91, 92
e 93 se encontram os mobiliarios compostos pelos médulos apresentados, que serao
melhor observados nas demais perspectivas a serem indicadas posteriormente. Lixeiras
com a mesma linguagem do mobiliario também foram propostas, tais como pontos de

coleta seletiva ao redor dos trilhos.

O detalhamento da rede sugerida pode ser observado na Figura 94. Além de per-
meavel para a vegetacao local, a rede também € retratil, ou seja, pode ser desmontada
ou montada conforme a necessidade e o uso dos corpos que habitam aquele espaco. A
presenca de redes flexiveis pode servir de abrigo ou de cama para certas pessoas, tal

como um local para se sentar ou “escalar”, no caso de criancgas.
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Figura 91: Mobilidrio proposto 1. Fonte: Autora, 2023.

Figura 90: Detalhamento dos médulos propostos para os mobilidrios. Fonte: Autora, 2023. <
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Figura 92: Mobilidrio proposto 2. Fonte: Autora, 2023. Figura 93: Mobilidrio proposto 3. Fonte: Autora, 2023.

(



REDES

Na Figura 95 € possivel observar a implantacao da proposta de intervengao como
um todo, com os elementos anteriormente mencionados pontuados indicados através
das linhas de chamada. A Figura 96 é uma implantacao humanizada, na qual é possivel

Eaedeeaids ter uma ideia inicial de como as cores dos materiais e elementos propostos se combinam

flexivel
com o paisagismo e com a presenca dos trilhos no local, podendo-se realizar inicialmen-
\v te uma questao paisagistica do espaco.
) A importancia da vegetacao local ja foi mencionada, tal como a apropriagao or-
1 2 a . A .
[ . ganica que ela faz do patriménio. Desta forma, foi elaborado um plano de massas, re-

presentando como a vegetagao esta presente neste espaco, para além das arvores e
grandes espécies, ja expressas anteriormente na implantacao. As diferentes cores, neste
caso, representam diferentes espécies, que estao legendadas e pontuadas detalhada-
mente no plano de massas da Figura 97. Apenas algumas espécies arbéreas foram suge-
ridas e posicionadas sobre os trilhos na proposta de intervencao, uma vez que as demais
plantas ja existem no local e nao foram mudadas da sua configuracao original.

A fim de melhor compreender como um todo a combinagao dos caminhos, da
escada e dos demais mobiliarios propostos, foram efetuados alguns cortes no projeto.
Os cortes estao indicados na Figura 98, sendo os cortes AA e BB transversais (Figuras 99
e 100).
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Figura 94: Detalhamento da rede. Fonte: Autora, 2023.
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Figura 95: Implantacao da proposta de intervencdo. Fonte: Autora, 2023.



Figura 96: Implantagdo humanizada da proposta de intervengdo. Fonte: Autora, 2023.
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Figura 97: Plano de Massas paisagistico. Fonte: Autora, 2023. NG



Figura 98: Implantagdo com indicagdo de cortes. Fonte: Autora, 2023.

Figura 99: Corte AA. Fonte: Autora, 2023.

(i8]

[ .

CORTE AA




Por fim, para o melhor entendimento da proposta e de sua flexibilidade de usos e
ocupacao, foram elaboradas algumas vistas em perspectivas, que estao indicadas na
planta da Figura 101. Os principais usos expressos nas seguintes imagens sao a feira li-
vre, organizada pelo Coletivo Cultural Galpdo da Lua (Figura 102), o uso da escada como
espaco de passagem e permanéncia (Figura 103), a utilizacdo do palco para eventos e
atividades culturais diversas (Figura 104), o atravessamento de pessoas pelo caminho
proposto, unido ao uso dos mobiliarios para permanéncia (Figura 105) e, por fim, o vagao
sendo usado para brincadeiras e atividades culturais diversas (Figura 106). O foco do

trabalho foi o uso diurno do espaco, porém postes de iluminacao foram previstos para

viabilizar o uso noturno dos caminhos e dos mobiliarios, quando necessario.

CORTE BB

Figura 100: Corte BB. Fonte: Autora, 2023.

Figura 101: Indicacéo das Perspectivas em planta. Fonte: Autora, 2023.
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igura 106: Perseciva da propsta de Intervencdo. Fonte: Autord, 2



6. CONSIDERACOES FINAIS

O Patriménio Ferroviario de Presidente Prudente, ao contrario do que muitos pen-
sam, € um organismo que esta vivo. Um lugar com uma alma que, além de abrigar me-
morias multiplas de um tempo que passou, constroi diariamente uma nova historia,
constituindo novas memérias de um tempo que esta acontecendo.'A preocupacao cen-
tral do presente trabalho foi justamente a busca pela apreensao e o reconhecimento de
como as memodrias do que ja foi estdao sendo agenciadas na contemporaneidade por
parte de quem habita o local, tal como entender como as memérias que tém side.cons-
truidas podem afetar, positiva ou negativamente, o imaginario coletivo sobre.uma area
patrimonial tao relevante historicamente para o Municipio de Presidente Prudente;tudo
isso no ambito do método cartografico, desenvolvidos a partir dos estudos de'Deleuze e
Guattari (1995) e Kastrup (2017).

O dinamismo deste trecho € tanto que o marco temporal que limitou o fim'dasderi-
vas e analises, primeira quinzena do més de abril de 2023, teve que ser bem delimitado,
uma vez que as intervengoes, tanto no trecho no qual o presente TFG vem sendo reali-
zado como em outros segmentos da ferrovia de Presidente Prudente, tém sido cada vez
mais impactantes, reiterando seu carater de “trauma urbano” (MONTANER, 2017), como

pbde ser observado ao longo das cartografias e comparacdes presentes no capitulo 3.

Os afetos dos corpos combinados as memorias intrinsecas ao espaco estao mais
explicitamente expressos no capitulo 4, expressam essa apreensao das pessoas dessa
area para com a Linha, tanto dos moradores locais, que frequentam o espago diariamen-
te, quanto de moradores de Presidente Prudente que vivem distantes daquele trecho da
ferrovia mas, ainda assim, possuem algum afeto ou desafeto para com ele. Todas essas

expressoes afetivas foram essenciais para o desenvolvimento de uma proposta de inter-
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vengao conivente com as necessidades socioespaciais desse patrimoénio.

A proposta de intervencao apresentada, por fim, no capitulo 5, teve como principal
objetivo em suas sugestdes dar suporte as praticas que foram reconhecidas dentro da-
quele patriménio, além de potencializar dindmicas muitas vezes adormecidas, tal como
a permanéncia e interagdo para com o espaco, que pode ser um meio de intensificar e
estimular afetos para com este trecho, levando a sua consequente preservacao. A partir
destes elementos propostos a presenca da diversidade nao foi ignorada, criando espa-
cos tanto para corpos que querem permanecer invisiveis quanto para pessoas que bus-

cam vivenciar com mais intensidade este territorio.

Apesar desta ser uma conclusao, o presente trabalho continua para além de si mes-
mo, como ja afirmou Andrade (2021) em seu TFG, que também foi desenvolvido sobre o
trecho aqui tratado. Tal como as intervengoes que vém acontecendo naquele espaco, as
pesquisas e o desenvolvimento da abordagem rizomatica sobre a area entre o Coletivo
Cultural Galpao da Lua e o Centro Cultural Matarazzo ndo cessam aqui, mas continuam
em processo constante de transformagdes . Que essas novas conexdes e reconexdes
emergentes a partir daqui venham a ocasionar impactos praticos na area ao longo dos
anos, formulando um outro olhar sobre o patriménio ferroviario de Presidente Prudente,

seu uso e sua forma de cuidado e preservacao.
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