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RESUMO

Este trabalho propbe-se a estudar os municipios de Assis e Ourinhos (SP),
especialmente na compreensdo de sua génese, pela oOtica da histéria urbana e do
Arquiteto e Urbanista. Foram expostos 0s principais agentes envolvidos nesse
processo que, atrelado a diversas caracteristicas socioterritoriais e acima de tudo
politicas, favoreceram a ocupacéao de terras na regiao e posteriormente a implantacao
das cidades. Vale ressaltar que a Estrada de Ferro Sorocabana (EFS) foi um agente
de estruturacdo desses municipios no inicio do século XX, além de responséavel por
moldar seu desenho urbano e desdobramentos. A ferrovia comeca a ser construida
em meados de 1860 em Sorocaba (SP) e lanca seus trilhos para o extremo oeste
paulista no inicio da década de 1910. Seu tracado teve influéncia direta dos grandes
latifundiarios que detinham controle de vastas fazendas na &rea e conseguiam
informacdes privilegiadas a respeito da construcao de estacfes ferroviarias na zona
gue receberia a denominacéo de Alta Sorocabana. O objetivo era o de lotear terras
proximas a futura estacdo e lucrar com o valor dos terrenos urbanos e rurais. A
metodologia adotada se mostrou util na sistematizacdo, catalogacao e tratamento de
documentos, mapas e demais arquivos que possam ser Uteis para a pesquisa. Por
meio desse estudo foi possivel obter respostas para algumas inquietacées que foram
surgindo, como estabelecer o grau de influéncia dessa elite politica local nas
legislacdes e seus desdobramentos no tecido urbano, evidenciando outros fatores que
foram tao relevantes quando a EFS na estruturacao das cidades, elencando que cada
municipio teve um periodo distinto no fornecimento de infraestrutura urbana e como
seu tracado foi influenciado pela topografia, mesmo localizando-se geograficamente

proximas.

Palavras-chave: Assis; Ourinhos; Morfologia Urbana; Colonizagao; Urbanizacao.



ABSTRACT

This work proposes to study the cities of Assis and Ourinhos (SP), especially in the
understanding of its genesis, from the perspective of urban history and of the Architect
and Urbanist. The main agents involved in this process were exposed, which, linked
to various socio-territorial and above all political characteristics, favored the occupation
of land in the region and later the implementation of cities. It is worth mentioning that
the Estrada de Ferro Sorocabana (EFS) was a structuring agent for these
municipalities in the early 20th century, in addition to being responsible for shaping
their urban design and developments. The railroad began to be built in the mid-1860s
in Sorocaba (SP) and launched its tracks to the extreme west of Sao Paulo in the early
1910s. privileged positions regarding the construction of railway stations in the area
that would receive the name of Alta Sorocabana. The objective was to subdivide land
near the future station and profit from the value of urban and rural land. The adopted
methodology proves to be useful in the systematization, cataloging and treatment of
documents, maps and other files that may be useful for research. Through this study,
it was possible to obtain answers to some concerns that emerged, such as establishing
the degree of influence of this local political elite on legislation and its developments in
the urban fabric, highlighting other factors that were as relevant as the EFS in the
structuring of cities, listing that each municipality had a distinct period in the provision
of urban infrastructure and how its layout was influenced by topography, even being

geographically close.
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INTRODUCAO

A singularidade do processo de estruturacao do territorio paulista na metade do
século XIX e inicio do século XX advém, em grande medida, de uma intensa atividade
de ocupacéo de terras e a acdo dos coronéis, responsaveis diretos, ou indiretos, pelo
desmembramento de grandes fazendas, para assim, dar origem a diversas datas (ou
lotes rurais) que posteriormente seriam negociados e formariam as cidades da regiao.

Como consequéncia dessa atividade, houve uma expressiva estruturacao
urbana que, em parte, compde 0 objeto de estudo da presente dissertacdo de
mestrado: estudar as novas cidades do oeste paulista, suas caracteristicas fisicas
naturais, disputas politicas pela terra, influéncia da ferrovia no crescimento urbano até
a década de 1930, sob o prisma da historia urbana e da arquitetura e do urbanismo.

Para que o presente trabalho possa apresentar os resultados de maneira
coerente, € proposta a divisdo em trés capitulos: Capitulo | - Formacgéao da regido da
Alta Sorocabana: criagdo da Companhia Sorocabana; Capitulo Il — Da terra
desconhecida a criacdo dos municipios; e Capitulo Ill — Transformacao urbana de
Assis e Ourinhos pos ferrovia.

O Capitulo | abordara temas relacionados a ocupacdo da regido da Alta
Sorocabana, a importancia da Estrada de Ferro Sorocabana (EFS) na gradativa
ocupacao do oeste paulista, particularmente na regido entre o rio Paranapanema e o
do Peixe, questdes pertinentes ligadas ao movimento coronelista, a influéncia que a
Lei de Terras (1850) teve nessa ocupacdo rural no estado de Sao Paulo, a expansao
da cultura do café e sua relacdo com o desenvolvimento de novas cidades.

Esse capitulo também abordara o papel do coronel Jacintho Ferreira de Sa e
do capitdo Francisco de Assis Nogueira, que respectivamente adquiriram vastas terras
na regido de Ourinhos e Assis e foram responsaveis pela fundagéo das vilas iniciais
gue deram origem as cidades.

Contudo, cabe ressaltar que a abordagem era diferente entre Jacintho Ferreira
de Sé& e Francisco de Assis Nogueira, onde, Jacintho atuou diretamente com a criacao
de loteamentos particulares, que formaria o nucleo urbano de Ourinhos, outra
caracteristica apresentada neste processo foi o de especulagéo da terra rural com a

construgéo de infraestrutura basica e a venda dos terrenos com o precgo elevado.



Ja Francisco de Assis Nogueira doou terras a Igreja Catolica para a criacdo do
patrimdnio religioso, outro atributo presente nesse processo foi que essa doacéo seria
em nome do padroeiro Sao Francisco de Assis. Essas metodologias diferentes na
criagdo de novos municipios, mesmo que geograficamente proximos (Figura 1),
evidenciam o potencial de se aprofundar a pesquisa na historia urbana para
compreender quais outros elementos possam ter sido diferentes ou até mesmo
semelhantes. Os principais autores consultados neste processo séo: Monbeig (1984),
Leal (1948), Ghirardello (2002; 2010), Abreu (1973) e Marques (2009).

Figura 1 - Localizacdo dos municipios de Assis e Ourinhos
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Projecdo Cartografica: SIRGAS2000
Fonte: IBGE, 2019

Fonte: IBGE, adaptado pelo autor, 2022.

Elaboragao Cartografica: Caio Cesar Tomaz de Oliveira

O Capitulo 1l trard um panorama historico, territorial e urbanistico, focando
principalmente nas caracteristicas naturais da terra, como hidrografia, topografia,
curvas de nivel e presenca de vegetacao. Também serdo apresentados 0s primeiros
arruamentos de Assis e Ourinhos, o processo de emancipacdo municipal, a
importancia que a chegada da estacao ferroviaria tinha para as cidades e o contexto
sécio-politico do periodo conhecido como Republica Velha.

E retomada a discuss&o acerca das acbes das elites politicas das cidades,

contudo, o foco é apresentar a génese urbana de Assis e Ourinhos e o patrimdnio
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religioso, ja que no Capitulo | se debate a aquisicdo das terras rurais, enquanto no
Capitulo Il o foco é, principalmente, nos lotes urbanos dos municipios estudados.

Com o objetivo de recuperar materiais cartograficos e urbanisticos antigos,
novas plantas retrospectivas elaboradas pelo autor serdo desenvolvidas a partir de
referéncias adquiridas na coleta de dados, serdo elas: as plantas das cidades de Assis
e Ourinhos (1910), a malha urbana e a rede hidrografica (1915) e os mapas de
expansdo urbana (1905). Os principais autores utilizados como referéncia neste
capitulo sdo: Silva (2003), Matos (1981), Deffontaines (1944) e Boscariol (2006).

Por fim, o Capitulo Il abordara a década de 1920 até o fim da Republica Velha
(1930), periodo marcado pela chegada da ferrovia nas cidades analisadas e o
processo de expansdo urbana pdés ferrovia e sua infraestrutura implantada na época.

Ademais, explanam-se as consequéncias geradas por essa acao no aspecto
urbano, sempre evidenciando processos semelhantes e os destoantes, para assim
apontar as diferencas no crescimento de Assis e Ourinhos.

O uso de material de memorialistas locais, como fotografias e demais
documentos ndo académicos utilizados sempre estardo em contraponto com a
bibliografia disponivel, buscada em dissertacfes ou teses de doutorado para que haja
um embasamento cientifico comprovado e que dé credibilidade ao material exposto.

Esse processo de comparacdo dos trabalhos académicos também pode ser
feito com a documentacdo dos érgaos publicos, jornais e fontes afins de informacéao
disponivel. Os autores mais utilizados nessa etapa da dissertacao séo: Silva (2003),
Del Rios (1992), Boscariol (2006), dentre outros.

Pertinéncia da dissertacao

Ha um ndamero até escasso de obras elaboradas por memorialistas locais
(COBRA, 1923; AIMONE, 1975), artigos (FLOETER, 2007) e livros (DEL RIOS, 1992)
e demais estudos que versam sobre a formacéo urbana dessas cidades nos ramos
da Historia e da Geografia e contribuiram de forma positiva na elaboracdo deste
projeto de pesquisa.

Sob essa perspectiva, € importante enfatizar que tais trabalhos que servem de
referéncia para esta dissertacdo aborda um periodo histérico mais recente
(principalmente a partir de 1970), isso acaba gerando uma caréncia em trabalhos que
tenham como objetivo focar nos primeiros anos de criacdo dos municipios para um

melhor entendimento do processo de formacao das cidades.
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Logo, essa abordagem espacial do crescimento dos municipios de Assis e
Ourinhos seré feita através de analise de mapas, fotografias, relatos e demais
documentacdes que estiverem disponiveis para analise. Contudo, cabe ressaltar que
€ de vital importancia a compreensdo da génese local dessas cidades a luz da
Arquitetura e Urbanismo, ja que o presente trabalho se enquadra no ambito da histoéria
urbana e demanda uma analise espacial que sera mais bem conduzida por arquitetos

e urbanistas.

Objetivos da pesquisa

Desenvolver um estudo a respeito da formacédo espacial e dos primeiros
arruamentos de Assis - SP e Ourinhos - SP, para, dessa maneira, entender como o
tracado original foi concebido e quais agentes foram responsaveis pelo seu molde e
seus desdobramentos. Além disso, € preciso avaliar outras questées, como:

1. Compreender o processo de ocupacdo da chamada Alta Sorocabana, a
importédncia que a Estrada de Ferro Sorocabana teve na criagdo e
desenvolvimento das cidades da regido compreendidas entre o Rio
Paranapanema e do Peixe;

2. Constatar a real influéncia que as elites politicas (os “coronéis”) tiveram no
processo de compra e venda de terras da Fazenda Furnas em Ourinhos - SP,
a doacdo de terras para a criacao do Patriménio Religioso em Assis - SP, para,
desse modo, entender o processo de conversdo desses lotes em nucleos
urbanos;

3. Perquirir como se deu o processo de desenvolvimento de ambas as cidades:
emancipacdo municipal, definicdo do tracado, o contexto topografico e
hidrografico da gleba e da regido e como a ferrovia influenciou nesse
crescimento até o ano de 1930;

4. Concretizar o processo de recomposicao da historiografia urbana de Assis e
Ourinhos no inicio do século XX (1909 até 1930), evidenciando os resultados
por meio de plantas que englobam a génese urbana, que visa delinear um
paralelo entre as cidades e demonstrar os aspectos semelhantes e distintas

durante as trés décadas pesquisadas.
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Metodologia

O processo metodoldgico utilizado na presente dissertacdo foi separado em
trés partes para auxiliar na analise dos documentos encontrados, assim, as etapas
foram divididas em: pesquisa bibliografica inicial; catalogacéo, analise e reproducéo
de dados através de textos, elaboracéo de figuras e mapas; e o desenvolvimento e
finalizacdo da presente dissertacao.

A primeira etapa compreende a pesquisa, leitura e catalogacdo de quaisquer
textos, mapas e demais informacdes consideradas relevantes para o inicio da
pesquisa. Como forma de seguranca, tais arquivos foram salvos em pastas digitais no
computador pessoal do autor, além de armazenar esses dados no Google Drive e em
pen drive pessoal.

Essa primeira etapa consistiu na leitura de bibliografia bésica para a
compreensao do contexto socio-politico da regiao, que engloba ‘Coronelismo, Enxada
e Voto’ de Nunes (1948), ‘A formacdo dos patrimdnios religiosos no processo de
expansao urbana paulista’ de Ghirardello (2010) e ‘O papel da estrada de ferro nas
transformacdes socioespaciais da zona Alta Sorocabana’ de Marques (2009), dentre
outros autores.

De outubro até dezembro de 2020 foram realizadas pesquisas virtuais de
instituicbes que pudessem abrigar materiais sobre Assis e Ourinhos, logo, o Arquivo
Publico do Estado de Séo Paulo (APESP) apresentava material cartografico de ambas
as cidades digitalizado e disponivel para consultas e a realizacdo de download do
material. Foram obtidos cerca de oito mapas dos municipios que datam da década de
1920 até meados de 1980. Cabe ressaltar que nem todos 0s mapas seriam
considerados relevantes para a pesquisa, por justamente abrangerem um arco
temporal que ndo condiz com a presente investigagao.

Nesse periodo também houve uma visita presencial a APESP para o processo
de catalogacédo de material, contudo, por haver muitas restricdes de permanéncia em
espacgos publicos em decorréncia da pandemia, o ideal seria realizar outras visitas
para concluir essa etapa. Também foi consultado o Museu Municipal Histérico e
Pedagogico de Ourinhos, localizado as margens da linha férrea da cidade.

Essa visita teve como objetivo a consulta de materiais historicos e objetos que
fornecessem embasamento tedrico relevante para a pesquisa. Foram obtidos

materiais fotograficos que datam da chegada da ferrovia a cidade, a vida do Coronel
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Jacintho Ferreira de S& e a génese urbana.

Além disso, foi realizada na cidade de Assis, especificamente no Museu do
Ferroviario ‘Agenor Francisco Felizardo’, visita para a obtengdo de mais arquivos
fisicos. Outras consultas virtuais foram realizadas ao acervo digital da Assembleia
Legislativa do Estado de Sao Paulo (ALESP), na qual foi possivel encontrar o primeiro
Caodigo de Postura de Assis (1918) e a lei de criacao do distrito de paz em Ourinhos
(1915) e Assis (1917).

Outra visita foi realizada ao Centro de Documentagcdo e Apoio a Pesquisa
(CEDAP), que pertence a UNESP de Assis e € um importante centro de preservacao
da memoaria do Vale do Paranapanema (com énfase para o municipio de Assis — SP).

Foram encontradas 198 caixas com documentos e 163 livros de registros da
Camara Municipal de Assis que datam entre 1916 a 1963. Uma das iniciativas da
CEDAP ¢ a realizacao do ‘Projeto Memoérias do Vale do Paranapanema’ que conta
com 10 rolos de material microfilmado que datam entre 1847 a 1919. A preservacao
desse material foi de vital importancia ndo apenas para esta pesquisa, mas também
para futuros trabalhos que abordem as cidades da regiéo.

A segunda etapa da metodologia consiste na montagem cronoldgica da histéria
urbana das cidades pesquisadas entre a década de 1900 a 1930 por meio de mapas
cartograficos, imagens e textos. Os mapas da dissertacdo serdo elaborados com
programas de computador como o QGIS e AutoCAD, sempre utilizando mapas
fornecidos pelo Instituto Brasileiro de Geografia e Estatistica (IBGE) e prefeituras
locais como referéncia.

Como citado anteriormente, a verificacdo dessas fontes bibliograficas e
materiais dos memorialistas precisa ser realizada justamente para assegurar a sua
veracidade e assim fornecer para a pesquisa dois modelos distintos de fontes
bibliograficas. JA o material cartografico encontrado necessita de um aprofundamento
em relagcdo aos livros que tratam de implantacdo de infraestrutura urbana local
(MASCARO, 2005) ou de Morfologia Urbana (LAMAS, 1993) para que haja uma
melhor interpretacdo do conteudo.

O primeiro passo foi a reconstrucao da topografia local de ambas as cidades
por meio do AutoCAD a partir de arquivos disponibilizados no site das prefeituras e da
APESP. Esse processo consiste em apontar a rede hidrogréfica, o relevo original e a
localizagcéo de importantes elementos urbanos (igreja, praca, féorum) e o arruamento

inicial. Esse processo de reconhecimento territorial dard escopo para a compreensao
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das dinamicas territoriais de Assis e Ourinhos entre 1900 a 1930.
A terceira e Ultima etapa da metodologia abarcou a elaboracdo da redacao e

finalizacdo da dissertagao.
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1 CAPITULO I: FORMACAO DA REGIAO DA ALTA SOROCABANA

Historicamente, o estabelecimento do que viria a ser o Estado de Sao Paulo
deu-se no século XVI, sendo denominada como Capitania de S&o Vicente gracas ao
fundador da primeira vila do pais (Vila de Sao Vicente, em 1532) por Martim Afonso
de Souza.

A ocupacdo advem de forma semelhante ao ocorrido na regido Nordeste
brasileira, pelo litoral e privilegiando o plantio e cultivo da cana e posteriormente a
construgcédo de engenhos. Contudo, tal atividade apresentou diversos problemas na
sua producéo pela baixa qualidade do solo local e a distancia até chegar aos principais
portos europeus para serem comercializados (FAUSTO, 2001, p. 91).

Fausto (20011, p.92) aponta que h& entdo um processo de crise que ocasiona
um abandono por parte da Coroa Portuguesa com relagdo aos moradores da Vila de
Séo Vicente, acarretando uma mudanca gradual dos moradores para outras regioes
da capitania. Um grupo decide subir a Serra do Mar e chegam até um povoado
fundado pelos padres jesuitas Manuel da Nobrega e José de Anchieta, em 1554.

Abreu (1988) reforca que a atuacdo dos bandeirantes permanece até meados
do século XVIII e XIX, quando o estado de Sdo Paulo volta a ser ofuscado por Minas
Gerais e sua rica producao de ouro. Como forma de contornar essa situacéo, a cidade
de Sorocaba acaba apresentando importancia para a economia local e regional, pois
uma estrada que ligava a cidade até Porto Alegre é finalizada e possibilita a passagem
de mulas e gado, tornando a cidade um entreposto comercial para os chamados
tropeiros.

Tal ato propicia a criagdo de um triangulo formado por Porto Alegre, Sorocaba
e Minas Gerais e foi alimentada até a chegada da ferrovia na cidade e a perda da
importéancia econdmica dos velhos caminhos (ABREU, 1988 apud D’INCAO;
NASCIMENTO, 2006).

Com a chegada do século XIX, outras regides do estado de Sé&o Paulo
acabaram sendo exploradas, como foi 0o caso do Oeste Paulista, ocorrendo
principalmente apds a segunda metade do século XIX e, de acordo com Monbeig
(1984), é representada por dois grupos humanos principais: 0S mineiros e 0s
indigenas. A populacdo nativa, em sua grande maioria Kaingang e Cayués e o0s
Xavantes, foram os pioneiros em desbravar terras, queimar a mata e utilizar o solo

para cultivo.
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O grupo mais importante era o dos tupis-guaranis, designados com caingua
ou cayua, denominacgédo posterior aos primordios da evangelizagcdo. Estavam
disseminados pela bacia do Parana, ao sul do Tieté. Habitavam terras mais
a leste os tupiniquins, que tinham adotado a lingua tupi-guarani. Esses tupis
tinham submergido, mas nédo destruido, populacbes preestabelecidas, que
pertenciam as diversas ramificacfes da nacao ja. Por entre elas, os caiapos
dominavam as diversas partes dos planaltos compreendidos entre o rio
Grande e o Tieté. Mais dispersos, formavam os xavantes, designados pelo
nome de coroados, a partir do século XVIII, distribuiram-se tanto pelos
planaltos paulistas, como pelas regifes do Parana e do Brasil Meridional. No
fim do século XIX, encontravam-se cinco pequenos grupos, entre o rio Peixe
e o0 Aguapei (MONBEIG, 1984, p. 130).

Abreu (1988) elucida que o povo Kaingang (Coroados) habitam boa parte do
vale do rio Peixe e acabaram recebendo esse nome gracas a seu corte de cabelo que
incluia um desenho de coroa no topo da cabeca. Foi a tribo que mais resistiu a
colonizagdo branca gracas a sua localizacéo. A populagdo Cayuas habitava a margem
direita do vale do rio Paranapanema e tinha vastas terras de campos de agricultura,
contudo, foram os primeiros a serem escravizados e sua populacao acabou deixando
de existir.

O autor ainda complementa que o povo Xavante era considerado pelos
colonizadores brancos como sociaveis e se estabeleceram na bacia inferior do Rio
Pardo, entre Mato Grosso e Sao Paulo. Contudo, mesmo sendo considerados como
sociaveis, acabaram apresentando grande resisténcia e participaram de batalhas
sangrentas contra 0s posseiros e bandeirantes na tentativa de manutencéo de suas
terras; todavia, tal ato foi em vao e acabou dizimando a populagao.

O segundo elemento importante nessa ocupacéo das terras do Oeste Paulista
foram os mineiros que em sua grande maioria estavam fugindo de conflitos armados,
como diversas revoltas liberais em 1842 e a Guerra do Paraguai (1865-1870) e assim
acabam adentrando o territorio paulista até chegar a bacia do rio Paranapanema,
principalmente na regido do rio Peixe.

Entrementes, a regido estudada nesta dissertacéo, localizada entre os rios
Paranapanema e Peixe, passou por diversas nomenclaturas durante o século XIX,
como Vale do Paranapanema e Sertdo do Paranapanema e posteriormente se adotou
o termo Alta Sorocabana em decorréncia da expansdo da Estrada de Ferro

Sorocabana no século XX.
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Matos (1981) aponta que também havia a denominacdo de Oeste Paulista,
contudo, tal alcunha foi utilizada de forma genérica para identificar variadas terras que
foram ocupadas durante a ‘marcha da expansé&o urbana’, gerada principalmente pelo
aumento do cultivo de café no estado de S&o Paulo e o suporte que as ferrovias davam
para o escoamento dessa producéo até os portos no litoral.

A regido também era conhecida pela grande presenca de uma populacao
indigena que nao tinha tido contato com a populacdo branca em geral. Sob esse
aspecto, Sposito (1983, p. 32) ressalta que os primeiros moradores da area foram os
indigenas coroados, além deles, houve um processo ainda no século XIX em ocupar
‘terras desconhecidas’. Ainda no ano de 1856, o desbravador José Teodoro de Souza
se apropria de uma vasta extensao de terra no chamado Sertdo do Paranapanema e
d& inicio a um processo cada vez maior de criagdo de vilas na regido (Figura 2).

Figura 2 - llustracéo da localiza¢é@o da Alta Sorocabana

Legenda: ' T & ’/r’}
~~. Alta Sorocabana (MILLET, 1938) -, " e

Alta Sorocabana (LEITE, 1972)
[" / Jvale do Paranapanema (ABREU, 1972)

Fonte: Camacho, 2019.

Por meio da Figura 2 € possivel notar trés delimitagdes da regido conhecida
como Alta Sorocabana, a primeira estabelecida por Millet (1938), a segunda foi
concebida por Leite (1972) e a terceira por Abreu (1972) e que foram objeto de estudo
de diversos autores por ndao haver esse consenso no processo de delimitacéo de tal
area. Isso mostra que a zona despertou o interesse de diversos pesquisadores por

apresentar caracteristicas de ocupacao relevantes.



18

Alguns fatores aturaram diretamente nesse processo de ocupacao territorial
inicial, como o desenvolvimento do sistema capitalista no pais, a promulgacao da Lei
de Terras (1850), a proibicdo paulatina da escravidao e a vinda de trabalhadores
europeus para o Brasil (SALLUM JR, 1982, p. 9).

Abreu (1972, p. 20) observa que outros fatores influenciaram nesse processo
de ocupacado de terras no Paranapanema, indicando que “o processo foi também
alimentado pela decadéncia da mineracéo e pela Guerra do Paraguai, que expulsava
das zonas velhas aqueles que temiam ser convocados”. Esse trecho descrito por
Abreu pode ser complementado com as falas de Sposito (1983) que afirma que isso
ocorreu paralelamente a um processo de mudanca da economia do Rio de Janeiro
para Sdo Paulo, pois a expansdo cafeeira ja havia se estabelecido no Vale do
Paraiba”.

Outro aspecto relevante nesse processo foi a promulgacédo da Lei de Terras
(1850), importante ferramenta que serviu de pretexto para a ocupacéo de diversas

terras no estado. Sobre esse aspecto, Sallum Jr. (1982) aponta:

Sancionar, dentro de certas condicdes, todas as formas de aquisi¢éo de terra
existentes até entdo: por concessdo governamental (sesmarias), por
ocupacéo (posses) e por compra. Todas as demais terras, a excecao das que
se encontravam aplicadas em algum uso publico, eram consideradas
devolutas [...] transformava assim toda a terra em mercadoria, a que sé se
podia ter acesso legal através da compra (SALLUM JR., 1982, p. 15-16).

Sobre esse tema, a pesquisadora Ligia Osorio apresenta um trabalho intitulado
‘Terras devolutas e latifundio: efeitos da Lei de 1850’ (1996) que versa sobre essa
tematica da aprovacdo da Lei de Terras e comenta que havia uma dinamica por parte
da classe proprietaria dessas vastas areas em amenizar a acdo do Estado, pois o
mesmo tentava impor “uma disciplina juridica clara ao processo de ocupacao de
terras.

A autora ainda salienta que essa tatica se deu em trés estagios” e que esses
estagios variam entre “o primeiro, que era resistir ao maximo a essa aprovagao da
legislacdo, o segundo era centrado em inserir dispositivos legais na redacéo da Leli
para tentar ameniza-la e o terceiro era o uso do poder politico para evitar a aplicagédo
do decreto”.

O projeto que posteriormente se tornaria a Lei 601 (Lei de Terras) foi construido

gradativamente a partir da década de 1820, apoOs diversas tentativas de se
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implementar politicas por parte do Governo Federal para reverter a ocupacao de terras
por posseiros e de sesmarias. Cavalcante (2005, p. 4) enfatiza que no ano de 1843 é
apresentado um esboco que foi aprovado pelos deputados do Império e apresentava

as seguintes propostas:

1) Regularizacéo da propriedade territorial:

- Revalidar as sesmarias caidas em comisso;

- Legitimar as posses do periodo superior a um ano e um dia e que nao
ultrapassassem meia Iégua quadrada no terreno de cultura e duas léguas nos
campos de criagéao;

- Registrar e demarcar as posses hum prazo de seis meses. Apds esse prazo,
aplicar multa e ap0ds seis anos seriam incorporadas ao Estado.

2) Atribuicdes do Estado:

- Imposto territorial;

- Taxa de revalidag&o das sesmarias e legitimag&o das posses;

- Promogéo de venda de terras devolutas, em porgdes nunca inferiores a %
de légua quadrada [...];

- Proibicdo de concesséo de novas sesmarias, somente terras na faixa de 30
léguas da fronteira;

- Proibic&o de novas posses.

3) Colonizacéo Estrangeira:

- Os recursos assim como os impostos arrecadados nas vendas de terras
serviriam para financiar a vinda de ‘colonos livres’ (CAVALCANTE, 2005, p.
4).

Essa proposta teve suas alteracdes e posteriormente foi aprovada em 1850,
contudo, manteve os temas mais pertinentes: a regularizacao territorial e a imigracéo
de trabalhadores. Também ficou estabelecido que a aquisicdo de terras s6 poderia
ser realizada através da compra, sendo vedada a concessao de novas sesmarias e a
ocupacao por posseiros, salvo excecao de terras localizadas a dez léguas do limite
territorial.

Nesse processo de regulamentagdo de venda das terras, o termo ‘terra
devoluta’ se tornou cada vez mais relevante, uma vez que era definido como “toda
terra que ndo estava sob os cuidados do poder publico em todas as suas instancias
(nacional, provincial ou municipal) e aquelas que n&o pertenciam a nenhum particular,
sejam estas concedidas por sesmarias ou ocupadas por posse” (CAVALCANTE,
2005, p. 4).

Montellato (2000) destaca que essa terminologia acaba entrando em conflito
com o significado vigente da época em que definia terra devoluta como “terra cujo

concessiondrio ndo cumpria as condigbes impostas para sua utilizacdo, o que
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ocasionava a sua devolugao para a Coroa”. Contudo, o termo acaba apresentando no
decorrer dos anos um significado vago e sem uso.

ApOs quatro anos da aprovacdo da Lei de Terras é idealizada a
regulamentagao, em 1854, por meio do decreto 1318, de 30 de janeiro de 1854. Esse
decreto apresenta diversos aspectos que deveriam ser cumpridos para que a terra
pudesse ser revalidada pelo Governo Federal, dentre eles a necessidade de registrar
essas terras nas paroquias locais.

MOTTA (1998, p. 161) aponta que uma das ferramentas utilizadas pela Coroa
nesse processo foi a utilizacdo do espaco fisico da Igreja Catolica para a realizacéo
desses cadastros. O autor enfatiza que “os vigarios paroquiais eram responsaveis de
receber as declaracbes com duas cOpias, dispondo, o nome da terra possuida;
designacdo da freguesia em que estad situada, se o tiver; sua extensao se for
conhecida e seus limites”. Por meio da Figura 3 é possivel ver o estado de

conservacgao de tais documentos disponiveis para a consulta publica.

Figura 3 - Registros paroquiais de terras preservadas no Acervo Publico do Estado de Sdo Paulo

Fonte: APESP, 2020.

Mesmo com esse processo de regulamentacdo de terra no Brasil Imperial,
Holloway (1984, p. 173) evidencia um certo sentimento de fracasso, justamente pelo
namero reduzido de novas posses sendo legitimadas ou a revalidacdo das sesmarias
existentes, conforme exigia a legislacao. Holloway (1984) ainda aponta que o Governo
deixou de inspecionar terras publicas em 1878 por achar esse processo ineficaz.
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Sob essa perspectiva, o processo de ocupacao de terras no atual Estado de
Sé&o Paulo apresenta um drastico crescimento e com ele a expansdo no numero de
vilas e cidades. Monbeig (1984, p. 131) aponta que “no final do século XVIII havia
cerca de 18 nucleos urbanos, jA em 1879 esse numero aumentou para 161, sendo 44
criados apenas na ultima década”.

A regido conhecida como Alta Sorocabana foi influenciada diretamente pelo
processo do bindmio ‘café-ferrovia’, essa alteragao afeta diretamente a expanséao de
suas fronteiras, reforcando a ocupacgao de terras e a criacdo de novas cidades que

vieram antes e depois da implantacdo da malha ferroviaria (MATOS, 1981).
1.1 PROCESSO DE OCUPAC;AO E CONSTRUQAO DO OESTE PAULISTA

A regido oeste do Estado de S&o Paulo é definida por Silva (1988, p.150) como
a area entre o rio Paranapanema ao sul, rio Parana ao oeste, rio Tieté ao norte e rio
Grande ao leste e 0 acesso a essa regidao se deu principalmente no final do século
XIX e inicio do século XX.

Pupim (2008, p.42) frisa que esse processo de ocupacédo de terras na regiao
seguiu um modelo simples para atingir terras mais distantes: acompanhar os espigdes
entre os principais rios da regido como uma forma de se alcangar um maior acesso
aos limites ainda desconhecidos do estado.

De acordo com informacdes obtidas em mapas oficiais da Provincia de Séo
Paulo no século XIX, essa zona era considerada “terra desconhecida habitada por

indigenas selvagens ou area de terrenos despovoados” (Figura 4).
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Figura 4 - Mapa da Provincia de Séo Paulo - 1886

PROVINCIA DE SAD PAULO |
MANDADO ORGANISAR

BRAZIL

Sociedade Promotora de Immigracio de S.Paulo |

1886

Fonte: Sociedade Promotora da Imigracao (Dominio Publico), 1886.

A Figura 4 ilustra bem o panorama do final do século XIX em relacdo ao
conhecimento dessas terras a oeste no Estado de S&o Paulo, sempre representadas
em tom verde para evidenciar as terras das ja ocupadas na provincia.

O Governo de Sao Paulo deu inicio as primeiras expedi¢cdes por meio da
Comisséo Geogréfica e Geoldgica na regido oeste no final do século XIX, expulsando
e exterminando os indigenas que habitavam o local. Logo, a sua presenca que se
constituia em ‘ameaca’ havia sido excluida dessa zona, abrindo um leque de novas
possibilidades de exploracdo. Com isso, foi possivel realizar, mesmo que paulatina, a
tomada das terras que eram devolutas e dar inicio ao povoamento e eventual plantio.

Monbeig (1984, p. 25) aborda em suas pesquisas esse processo inicial de
posse ndo apenas no estado de Sao Paulo, como também a presenca de bandeirantes
em Mato Grosso, Goias e Minas Gerais no século XVIlIl e em como a crise da
mineracao teve impacto direto na ocupacao de extensas areas no estado durante o
século XIX.

Essa tomada gradual de terras comeca a ocorrer principalmente pela busca
cada vez maior por parte dos posseiros em areas com potencial de pecuaria e

posteriormente cultivo de plantas, gerando assim cidades nesse processo, como Sao



23

Simao, em 1850, e Sao José do Rio Preto, em 1852 (MONBEIG, 1984, p. 125).

Monbeig (1984, p. 167-169) estabelece periodos distintos no processo de
empossamento do territério, sendo o primeiro momento marcado pelo cultivo de café
em boa parte do estado, o segundo periodo € justamente quando ocorre essa
diversificacdo de cultivos, criacdo dos primeiros nucleos urbanos em meados da
primeira década de 1900 e se estende até 1940, quando a regido Oeste foi
completamente incorporada.

Esse primeiro grupo de exploragédo apresentava caracteristicas distintas, como
o emprego de cultivo de subsisténcia, ndo gerando assim uma propriedade
plenamente capitalista na regido. Esse processo ndo constitui uma transformacéo no
territério, como a que sera vista pelos fazendeiros pioneiros no final do século XIX
(CANO, 1977, p. 45).

Nesse processo cada vez mais frequente, os fazendeiros exercem um papel de
protagonismo em conjunto com empresas do ramo imobiliario, as quais foram
responsaveis pela fundacdo das primeiras propriedades rurais e posteriores nucleos
urbanos.

Pupim (2008, p. 42) aponta que novos cultivos foram sendo acrescentados na
regido para que houvesse uma maior garantia de producéo agricola e posteriormente
sua exportacdo. Outrossim, se faz necessario elencar a importancia que os patriarcas
dessas terras tiveram para o estabelecimento das cidades na regido. Seu poder e
influéncia na zona se dava pelo controle das intendéncias, camara dos vereadores ou
dos partidos politicos da regido em um tipico procedimento coronelista.

Havia uma troca de interesses, o coronel se tornava o benfeitor da cidade e
com isso angariar votos (de cabresto) para si e para seu grupo politico. Os fundadores
das cidades também eram proativos na politica da regido e do estado, assim
ganhando notoriedade para além da sua esfera municipal de atuacéo
(GHIRARDELLO, 2002, p. 58).

Silva (1988, p. 149) explica que justamente esse fundador estava diretamente
ligado a um politico da esfera estadual e havia troca de favores, em que 0s votos eram
barganhados em troca da protecao do governo central. Com isso, criou-se certo ‘curral
eleitoral’ ja que o poder de barganha do fundador aumentava em funcao do seu
prestigio politico.

O processo de obtencdo da soberania do municipio era um encargo do

fundador e mais um motivo para aumentar o poder politico do patriarca na cidade,



24

logo, o nivel de influéncia do coronel era primordial. Uma vez obtido o status de
municipio, a sua notoriedade aumentava exponencialmente e ele conseguia ter total
controle da intendéncia e da camara de vereadores, alvitrando e apoiando pessoas
do seu circulo de confianca a cargos publicos, ou tornando-se o prefeito (SILVA, 1988,
p. 149).

Silva (1988, p. 150) indica que a expansdo agraria vista na regido oeste foi
apoiada na propriedade rural de pequeno e médio porte e propiciou o desenvolvimento
urbano. Além disso, ainda reitera que é possivel apontar quatro fatores importantes
no estimulo desse desenvolvimento: a) a expansao mais acentuada da cafeicultura;
b) presenca de uma classe média rural; c) existéncia de regides férteis em abundancia
e sem utilizacdo; e d) implementacdo de uma rede viaria totalmente baseada no
transporte ferroviario. Ainda é possivel notar certas peculiaridades na criacdo dessas

cidades:

A fundagéo de novas cidades neste contexto torna-se um negécio lucrativo e
um fator de ascensao social e de controle politico do territério. Este processo,
de carater social e de controle essencialmente privado e capitalista,
condiciona a ocupacado da regido oeste e influéncia total em sua formacéo
social e econdmica quanto o urbanismo. Fundar cidades na fronteira oeste
paulista seguia duas motivacdes basicas: lucro e poder. A lucratividade
provinha da atividade imobiliaria e o poder do controle local. Assim, a
fundacéo de patrimdnios torna-se um negécio atraente. A competicdo entre
0s patriarcas pelo poder politico estimulava a competi¢do entre as cidades,
criando assim um ambiente favoravel a provisdo de servigos publicos e a
melhoria da infraestrutura urbana (SILVA, 1988, p. 151).

A procura cada vez maior por terras férteis para a expansao dos cafezais foi o
estimulo necessario para o inicio da urbanizacdo dessa regido e, em meados de 1905,
a Estrada de Ferro Sorocabana (EFS) lanca seus trilhos para essa zona do Estado
vinda do municipio de Salto Grande, quando se da inicio ao processo de povoamento
regular.

Cabe ressaltar que a EFS comeca a ser construida no ano de 1872 em
Sorocaba, e se expandiu até o ano de 1922, em direcdo ao extremo oeste paulista,
chegando a cidade de Presidente Epitacio, divisa com o estado de Mato Grosso do
Sul, no ano de 1922.

De acordo com os relatos de Silva (1988, p. 148), tais terras anteriormente nao
haviam sido levantadas por cartografos e eram consideradas inapropriadas a

expansao da plantacéo de café, contudo, tais areas eram sim ideais para o plantio do
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café e impulsionaram o crescimento regional.

A ferrovia teve nesse primeiro momento papel importante no processo de
expansdo da fronteira cafeeira por atrair um contingente consideravel de
trabalhadores e pessoas que estavam em busca de novas terras com interesses
agricolas ou puramente especulativos. O estimulo cada vez maior a criagcdo de novas
vilas e cidades surge com o0 avanc¢o das atividades agricolas e da expanséo da estrada
de ferro (ROSANELI, 2009, p. 31).

Esses locais acabaram se tornando, involuntariamente, entrepostos comerciais
para suporte a plantacdo de café cada vez maior na regido e ponto de troca de
mercadorias para os moradores. Com isso, as areas urbanas localizadas na fronteira
oeste do estado de S&o Paulo se desenvolveram gracas as atividades agricolas, que
por sua vez aumentavam cada vez mais em virtude do suporte das areas urbanas
consolidadas (SILVA, 1988, p. 148).

E importante salientar que tal area apresentou um dos mais acelerados
processos de urbanizacao da histéria do pais, entre o final do século XIX e meados
do século XX, compreendendo em cerca de 50 anos, a criacdo de um total de 35
municipios.

Ghirardello (2002, p. 55) elucida que o modelo de urbanismo adotado na
criacao de cidades da fronteira era de pequenos nucleos situados nas imediacfes das
cidades de porte médio, que por sua vez estavam estrategicamente estabelecidas
proximas aos poucos centros regionais. A logica da expanséo dessas cidades esta
intrinsecamente ligada ao prolongamento da malha ferroviaria, ja que as chamadas
‘boca-de-sertdo’ eram mais propensas a se tornarem centros regionais.

Outro fator relevante nesse processo de surgimento de novas cidades € que
boa parte delas se deram gracas a interesses particulares, em que muitas vezes o
dono da terra formava um patriménio com o intuito de atrair pioneiros para o
povoamento urbano do local. Deve-se observar que mesmo com a compra e venda
direta da terra, sem a intervencgao da Igreja, como era comum nas cidades do século
XIX, o termo ‘patrimbnio’ se manteve, devido a tradicao e ao costume, até que nao
fosse mais um ‘patriménio religioso’.

Pode-se afirmar ainda que os nucleos originais dessas cidades funcionavam
como escritdérios comerciais para compra e venda de areas rurais e urbanas, e com o
passar do tempo e o fortalecimento da economia local apresentavam uma
diversificacao de servigos (SILVA, 1988, p. 149).
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Conforme a urbanizacdo avanca e se consolida nessa regido ha uma clara
diferenciacéo entre o meio rural e urbano, com o crescimento populacional e a cidade
gue cada vez mais vai agregando novos servi¢os e implementando sua infraestrutura
(ROSANELI, 2009, p. 32).

1.2 CONSIDERACOES SOBRE A DELIMITACAO DA ALTA SOROCABANA

A classificacao da regido oeste paulista apresentou diversas nomenclaturas e
as mais diversas representacdes por meio de mapas, fotografias e demais materiais
gue tinham como objetivo abordar esse tema. Alguns aspectos estdo diretamente
ligados ao crescimento vertiginoso que essa area apresentou, como 0 aumento
demografico e o surgimento de hovos municipios.

Abreu (1972) discute que, partindo desse principio, o Engenheiro Theodoro
Sampaio, membro do Servico Geoldgico e Geografico de Sao Paulo, da inicio a um
estudo no ano de 1886 que tinha como objetivo final descrever e cartografar para
auxiliar no processo de ocupacdo dessas terras desconhecidas. A primeira
denominacéo foi de Vale do Paranapanema, regido que ia desde Sorocaba e Botucatu
até chegar ao rio Parana com o rio do Peixe na divisa leste.

A Figura 5 demonstra os resultados da cartografia do final do século XIX da
regido do Vale do Paranapanema.

Figura 5 - Regido do Vale do Paranapanema na segunda metade do século XIX

C VALE D0 PARANAPANEMA

Fonte: LEITE (1972, p. 27).



27

Essa nao foi a primeira classificacdo da area, ja que Millet (1938) ja havia
apresentado uma delimitacédo; contudo, Leite (1972) aborda novos aspectos nessa
divisdo, como o levantamento topografico de toda a regido, a delimitagdo mais precisa
dos rios delimitadores e as regibes que estavam sendo ocupadas por plantacao de
café no final do século XIX.

Leite (1998) descreve que era comum na época classificar essa regido como
terras desconhecidas, j& que a Ultima vila da provincia da época, em direcao ao oeste,
era Botucatu. O que se sabia na época é que havia uma minima ocupacéao do territorio
por indigenas de origem tupi-guarani.

Outro aspecto abordado pelo autor € a presenca de vestigios de antigas
missdes jesuiticas e ruinas de fortes abandonados por todo o territorio oeste paulista,
que “[...] ha muito haviam sido destruidas pelas bandeiras”. (LEITE, 1998, p. 31).

Sob essa perspectiva, Andrade (2005, p. 4) ressalta que gracas a esse volume
migratorio, contudo, o governo estadual foi obrigado a tomar providéncias que
auxiliassem nesse processo de exploracao de terras desconhecidas. Entretanto, havia
uma imagem negativa em relagdo aos indigenas nativos do local, muitas vezes sendo
classificados como hostis, 0 que gerou diversas lendas contadas por moradores das
proximidades.

Essa ideia acabou sendo vendida pelo governo estadual como uma ferramenta
de exploracao imobiliaria, j& que se usava esse discurso para combater a presenca
dos indigenas e mostrar a todos como essas terras seriam Uteis para a valorizacéo
imobiliaria de pioneiros. Partindo dessa premissa, Theodoro Sampaio apresenta em
seu relatério uma descricdo evidenciando todas as caracteristicas mais relevantes e

que pudessem atrair possiveis investidores em 1890:

Ao longo do rio em ambas as margens o solo € riquissimo, a rocha originaria
da tdo afamada terra roxa emerge a cada instante no leito do rio e nos
terrenos vizinhos. A mata virgem oferece aos conhecedores da boa terra os
indicios mais inconcussos da sua superioridade: a figueira branca com as
raizes colossais, 0o pau d'alho, a peroba com grossos troncos pinheiros, a
cabreliva, o cedro, a chimbuva, guaralita, o jatai, jacaranda sao ai arvores
gigantescas. Enorme variedade de cipds ou plantas sarmentosas faz através
da mata uma rede impenetravel. Grande abundancia de orquideas e de
bromélias cobrem os troncos envelhecidos, enquanto da massa espessa da
folhagem se levantam esbeltas e lindissimas palmeiras de que também ha
aqui grande variedade. (T. SAMPAIO, 1890, apud ANDRADE, 2005, p. 4)



28

Diversos outros trabalhos foram encomendados por parte do governo de Séo
Paulo numa tentativa de exaltar as belezas naturais e potencialidade econdmica que
a regido apresentava, por exemplo, o trabalho feito pelo engenheiro Cornélio Schmidt,
que, levou dois meses e meio no ano de 1904 para a elaboracao de seu relatério final.

Em um dos trechos, Schmidt ressalta: “[...] aqui se vé nas queimadas muita
peroba, marfim, macaranduba, caviina, Guajuvira e Cabrelva, mas 0 mato ndo é de
primeira ordem e tem muita madeira de cerrado” (SCHMIDT, 1904, p. 7).

Leonidio (2007, p. 7) aponta que outro produto gerado por essa pesquisa foi
uma cartilha que auxiliaria na localizacdo de terras ainda ndo exploradas pelos
primeiros ocupantes, com a delimitacdo de Salto Grande localizado nas margens do
rio Paranapanema, Campos Novos na regido central e Bauru mais ao norte,

classificando assim as ultimas areas ‘civilizadas’ do estado de Sdo Paulo (Figura 6).
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Figura 6 - Mapa do Estado de Sao Paulo em 1904
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Fonte: ABREU, 1972, p. 39.
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No que tange a essa delimitacdo presente na Figura 6, era bastante comum um
desenho mais simples para representar os rios presentes na regido e os nucleos
urbanos existentes em Sao Paulo. Diferentemente dos mapas oficiais que eram mais
elaborados e apresentavam cores distintas para diferenciar essas areas nao
ocupadas, essa carta itineraria apenas fazia uma delimitacdo com um tracado cinza.

Leite (1972) estabelece que essa regidao apresenta uma morfologia delimitada
pelos rios que a circundam. Tal caracteristica é apontada como a causa das mais
diversas representacdes que possam excluir um municipio a leste, justamente por nao
apresentar um rio delimitador.

As representacdes graficas apresentadas por Leite (1972, p. 23) mostram como
essa ideia poderia variar de acordo com o autor, j& que nao havia uma defini¢do clara
dessa regido. Um exemplo é a Figura 7, que aborda a regido da Alta Sorocabana sob
a oOtica de Abreu (1972), na qual ndo se define um limite na regido leste para que a
imagem fosse aberta a diversas interpretacdes.

Figura 7 - Mapa da Alta Sorocabana - Abreu (1972)
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Fonte: ABREU, (1972, p. 23).

Essa outra representacdo foi desenvolvida por Abreu (1972) e, diferente da
apresentada por Leite (1972), havia uma delimitagdo menor da regidao por justamente
acreditar que a porcao leste da Alta Sorocabana poderia englobar uma variedade

maior de municipios tendo outros critérios para tal classificacdo. Logo, mesmo que a
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representacdo contemple até o municipio de Assis, a regido se estende pelo menos
mais 75 km até o municipio de Ourinhos.

Por outro lado, Mattos (1981) afirma que a Alta Sorocabana compreende
justamente a regido tributaria da Estrada de Ferro Sorocabana que teve sua retomada
de crescimento a partir da cidade de Ourinhos, na divisa com o estado do Parana. O
autor ainda evidencia que o ato de explorar essas terras estava ligado diretamente ao
percurso dos trilhos nos espigdes divisores do rio Paranapanema e Peixe.

Evidencia-se uma pluralidade nas formas de interpretacdo do territorio
estudado, variando de acordo com o tema da pesquisa. Contudo, ainda existem
estudos que fazem uma classificacdo dentro da Alta Sorocabana para limitar a
influéncia que municipios polos exercem.

Mamigonian (1976, p. 289) aborda que o municipio de Assis seria o limite da
influéncia de Presidente Prudente em uma escala regional de poder. O autor ainda
delibera que: “A Alta Sorocabana constitui 31 municipios, de Assis a Presidente
Epitacio”.

E perceptivel que a influéncia que a estrada de ferro teve no processo de
regionalizacdo de diversas areas supera até mesmo o0 da propria importancia da
ferrovia, que em alguns municipios nem existe mais. Por fim, devido ao escopo da
presente dissertacdo focar na questdo espacial e na sua intrinseca relacdo com a
ferrovia, o recorte apresentado por Abreu (1972) se mostra 0 mais promissor gracas
a trés fatores: expansao da estrada de ferro, crescimento demografico e o seu

desenvolvimento econdmico.

1.3 A IMPLANTACAO FERROVIARIA NA CONSTITUICAO DA REGIAO DA ALTA
SOROCABANA

O uso da ferrovia como meio de transporte no final do século XIX é considerado
como um motor de impulsionamento capitalista no estado de Sdo Paulo. Nesse
sentido, Harvey (2001) salienta que gragas “a sua forma barata e rapida de transporte,
em que a reducgéao de custos de realizacao e circulagao ajuda a criar um espago novo
para acumulacao de capital”.

Diversas mudancas ocorridas no Estado de Sao Paulo no final do século XIX
foram indiretamente responséaveis pelo aumento da produgéo e exportagdo do café na

regido. Caldeira (2017, p. 400) frisa que as principais empresas que se estabeleceram
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em S&o Paulo na década de 1890, sendo elas — Lingerwood Manufacturing (1889),
Craig & Martins (1895), Companhia Mecanica e Importadora de Sao Paulo (1890),
Arens & Irméos (1890) e Fundicdo do Bras (1892) atuavam principalmente na
fabricagcdo de pequenos motores a vapor e de estruturas de ferro utilizados na
construcéo civil (SUZIGAN, 1986, p. 241).

Caldeira (2017, p. 400) ainda aponta que esse aporte industrial foi um dos
pilares para a expanséo do setor ferroviario paulista, uma vez que ajudou a diversificar
0s produtos transportados pelas estradas de ferro no estado. Para efeito de
comparacao, entre o final do século XIX e inicio do século XX, houve um aumento no
transporte de cargas de 140% na ferrovia Santos-Jundiai e de 471% na Companhia
Paulista. Esse processo era bem mais acentuado que o crescimento do cultivo de
café, que entre 1890 até 1898 cresceu cerca de 78%.

Esse crescimento vertiginoso no cultivo do café pulou de 106 milhdes, no ano
de 1890, para 220 milhdes, em 1900 — crescimento de 108% em relacdao a ultima
década. Esse aumento também estava presente no cenario mundial, pois em 1890,
com excecao do Brasil, os demais paises produtores de café no mundo produziram
4,1 milhdes de sacas de café e em 8 anos esse namero saltou para 4,4 milhdes de
sacas. Esse incremento na plantacdo representava um décimo do crescimento da
plantacao paulista (CALDEIRA, 2017. p. 142).

Como resultado, a producao de Sao Paulo, que representava cerca de 34% da
producdo mundial de café em 1890, acabou ocupando 41% do mercado. Esses dados
impulsionaram a arrecadacdo do governo estadual na primeira década da republica,
gue gradativamente alcancgou o valor de 43 mil contos no ano de 1898. Logo, houve
um aumento na propor¢ao que deveria ser repassada para o Governo Federal, que
no periodo imperial era de 3% e passou a ser 12% no ano de 1898 (LOVE, 1982, p.
415).

O debate sobre os repasses que o estado de S&o Paulo realizava para o
Governo Federal se tornaram mais acirrados, pois muitos viam como desvantagem,

contudo, esses repasses acabaram retornando em forma de investimentos na regido.

Esse crescimento ndo foi suficiente para inverter a tendéncia global — e S&o
Paulo continuou exportando dinheiro de impostos para a federacdo ao longo
de toda a década. Mas as receitas estaduais tiveram um efeito importante:
permitiram um emprego novo do dinheiro publico, com alta concentragdo de
investimentos em capital humano. As despesas com educacdo, saude,
imigragdo e seguranca — quase sempre visando a melhoria das condicdes de
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formacéao da populacao — representaram, em 1896, 62% dos gastos totais do
estado. As obras publicas, investimento em infraestrutura, totalizaram 35%

dos gastos no mesmo ano. (CALDEIRA, 2017, p. 401).

Com a transicdo do Império para a Republica, acontece uma alteracao
primordial na dindmica econémica do pais, acarretando no desaparecimento gradual
do café como elemento principal da burguesia comercial vigente. Contudo, houve uma
grande influéncia da capital federal por apresentar um porto importador e que
canalizava boa parte da producéo da regido sudeste (CALDEIRA, 2017, p. 403).

Nesse periodo, diversos nomes acabam surgindo gracas a essa mudanca
econbmica e um deles € a familia Guinle, que acumulou grandes fortunas com a
construcdo de ferrovias para a industria de Santos e a sua administracdo. Sob esse
prisma de mudancas e expansdo cada vez maior, esta inserida o crescimento das
ferrovias paulistas que tinham como objetivo dar base a esse novo periodo.

Nesse contexto inicial de expansao no final do século XIX, a ferrovia ia sem a
necessaria garantia econdémica, indo contra o que era 0 comum na época de outras
regides produtoras de café no estado, que ja apresentavam atividades econémicas
estaveis e ja ocupadas. Monbeig (1940, p. 145) aponta que “[...] somente quando a
companhia de estrada de ferro esta segura de encontrar frete e viajante, que ela
decide levar seus trilhos até a cidade pioneira”.

As frentes de ocupacdo do territério paulista apresentaram diversos estagios
na sua evolucéo, e em se tratando exclusivamente da Estrada de Ferro Sorocabana,
a informacéo era a de que ela saia do municipio de origem (Sorocaba) e chegava até
a cidade de Botucatu, gerando assim uma nova possibilidade na penetracdo do
territério até entdo pouco explorado do oeste paulista (MARQUES, 2009, p. 52).

A malha de transporte e seu alcance se constituiram em outro fator fundamental
para o desenvolvimento da regido oeste paulista. As ferrovias, por conseguinte,
buscaram aumentar seu raio de abrangéncia por meio da criacdo de ramais
ferroviarios, com a construcao de vias lindeiras a estacdo de trem mais proxima da

area que atraissem o comeércio e outras atividades (SILVA, 1988, p. 150) (Figura 8).
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Figura 8 - Ferrovias e municipios no estado de Sao Paulo em 1900
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Fonte: SEADE (2004) e SAES (1981).

A Figura 8 destaca a criacdo de novas cidades e sua relacdo com a expansao
da ferrovia no estado de S&o Paulo. Esse processo de ocupacéao territorial e a relacéo
com o bindmio café-ferrovia é bastante presente no Vale do Paraiba a partir de 1850
e, com o passar do tempo, acaba também se irradiando para os extremos do estado.
Cabe ressaltar que os municipios de Assis e Ourinhos estdo marcados como nucleos
urbanos no ano de 1900 e que posteriormente seriam contemplados com uma estagao
ferroviaria.

Todo esse processo é cada vez mais alavancado pela inclusdo de novas areas
gue ndo haviam sido exploradas anteriormente e serviram de mecanismo para a
expansao da ferrovia no estado. Raffestin (1994, p. 204) pontua que a estrada de ferro
€ muito beneficiada por ser um simbolo de velocidade e progresso capitalista, além
de se encaixar no modelo de quadro espago-temporal que é o territorio.

Saes (1981) ressalta que essas regides que estdo sendo exploradas despertam

interesse dos produtores de café por apresentar uma perspectiva de crescimento
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relevante; porém, as areas sO foram cultivadas ap0s a passagem da ferrovia de
exploracdo, que servia como ferramenta logistica de escoamento de producédo e
locomocéo da mao de obra assalariada.

Saes (1981) ainda aborda que essa sensacdo de seguranca gerada pela
passagem da estrada de ferro estava diretamente ligada aos ganhos financeiros com
o transporte de produtos, ou, até mesmo, na exploracdo de areas potencialmente
produtoras de café. Essa visdo acaba se transformando em atracdo populacional,
acentuada valorizagédo das terras rurais, criagdo de grandes fazendas pioneiras e,
posteriormente, na fundacao de novas cidades, o que altera diretamente a formacéao
da paisagem local.

Monbeig (1998) afirma que nem sempre as estradas de ferro apresentavam
uma expansao para um territorio previsto, muitas vezes ocorria de 0 avango ocorrer
para uma regido de mata fechada e os desbravadores sempre a acompanhavam. Para
Arruda (2000), a ferrovia foi uma ferramenta Gtil de posse e ocupacédo das areas
‘incivilizadas’ do Brasil, no conceito bastante discutivel do autor. Esse processo de
‘civilizar’ essas areas tinha como objetivo principal a integracéo da regiao dos sertbes
com o restante do pais. Nessa perspectiva, ela é introduzida para auxiliar nesse

processo de mudanca.

As ferrovias tornaram-se, ja no século XIX, um dos fenbmenos mais visiveis
da relacdo entre ciéncia e técnica € um simbolo do ‘progresso’. Como simbolo
de uma era e de um modo de ver o mundo, as ferrovias tornaram-se
parametros de medicao do estagio de desenvolvimento dos paises e regides.
A chegada das pontas dos trilhos a algum lugar até entdo considerado
‘remoto’, dava ocasido a discursos esperangosos acerca de uma era de
bonanca e de progresso que certamente se prenunciava” (ARRUDA, 2000, p.
110).

A origem da Estrada de Ferro Sorocabana esta diretamente ligada a producao
do algodéao, produto que era pouco explorado por outras ferrovias paulistas. Contudo,
houve uma crise mundial no setor téxtil no século XIX, acarretando na diversificacéo
dos produtos que seriam transportados pela ferrovia, e assim o café se tornou o
principal produto exportado (MARQUES, 2009, p. 64).

Outro aspecto relevante ligado ao processo de criacdo dessa ferrovia é que
houve uma divergéncia na assembleia de formacdo da Companhia Ituana, em que
uma parcela apoiava a construcdo de uma linha entre Itu e Jundiai, tornando assim

as regides mais proximas e suas dependéncias. Contudo, outra parcela dos presentes
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na assembleia ndo aprovou essa exclusividade da ferrovia, por isso decidiram
abandonar o projeto e, apos dez dias, foi criada a Companhia Sorocabana com o
intuito de arrecadar fundos para a construgao da ferrovia.

A Lei n°® 34 de 24 de margo de 1870 autorizava a construcdo da nova estrada
de ferro. Todavia, diversas polémicas se estabeleceram por apresentar um tracado
gue conectava Sorocaba até Sdo Paulo, mas seu trajeto englobaria Itu e Jundiali,
aumentando em cerca de cem quildmetros o seu destino final. Mesmo com esses
entraves, em 1875 é inaugurado o primeiro trecho da ferrovia ligando Sorocaba a Sao
Paulo, alcancando o municipio de Iperé em 1880.

No ano de 1881, a ferrovia estendeu seus trilhos para as cidades de Tieté,
Botucatu, Tatui e Itapetininga. Nesse mesmo periodo houve um acordo entre a
Companhia Sorocabana e Ituana para que fosse fundada a Unido Sorocabana e
Ituana com o intuito de finalizar os trilhos entre Jundiai a Sorocaba, além de promover
uma expansao que aproximava Itu a Mairinque no ano de 1897.

Marques (2009, p. 65) salienta que o presidente da companhia percebeu a
importancia que o café teria para futuras expansoées da linha férrea, j& que ainda em
1890 o café acabou se tornando o principal produto gerador de receitas da empresa.

Assim como as demais ferrovias brasileiras, a participacdo do -capital
estrangeiro foi crucial nesse momento de criagdo, mas, as crises econbmicas
mundiais afetam diretamente esses investimentos, obrigando o governo brasileiro a
assumir, por diversas vezes, o controle das ferrovias brasileiras e néo foi diferente
com a Estrada de Ferro Sorocabana (MARQUES, 2009, p. 66).

Problemas financeiros sempre foram presentes no cotidiano das companhias
paulistas, em sua grande maioria pela realizacao de grandes empréstimos para cobrir
0s custos da construcédo e expansao, contudo, devido ao afastamento do presidente
da Companhia Sorocabana que também era dono do banco que financiava a ferrovia,
houve rompimento de contratos e posteriormente o pedido de faléncia em 1902.

Marques (2009, p. 67) aponta que em 1905, decorrido o prazo de trinta anos
da sua construcao, o Governo Federal poderia receber todos os ativos da companhia
e se tornaria responsavel pelo seu funcionamento.

Marques (2009, p. 69) estabelece que a ultima estacéo a ser construida antes
do pedido de faléncia fica em Cerqueira César a cem quildbmetros de distancia de
Botucatu, no ano de 1896. Somente no ano de 1908 a ferrovia chega a divisa com o

Estado do Parana, nas proximidades do rio Paranapanema, gerando assim uma
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expansdo dos trilhos em uma area pouco povoada. Inclusive, esse processo que
gerou diversas cidades na regido é visto por diversos autores como a criacao do termo
Alta Sorocabana.

Outro ponto relevante é que a cidade de Ourinhos se tornou, nesse periodo, a
principal porta de acesso ao estado do Parand, via Estrada de Ferro Sdo Paulo —
Parana. Mais adiante um grupo estrangeiro acaba arrendando a companhia por dez
anos que passa a se chamar Sorocabana Railway Company. Tal grupo ja detinha o
controle de diversas empresas vinculadas ao setor ferroviario na regido sul do pais e
viam a aquisicdo da Estrada de Ferro Sorocabana como uma ferramenta estratégica
visando a integracdo da malha ferroviaria existente.

Sob essa gestdo, impulsionados pela vontade de expandir os negécios da
ferrovia e fomentar a exploracéo imobilidria da regido, a ferrovia chega ao municipio
de Presidente Epitacio, localizado a 840 quildmetros da capital do estado. Séo
contabilizados cerca de 400 quildbmetros construidos, gerando dezenove entrepostos
ou estacdes ferroviérias, que futuramente dariam origem a novos municipios da Alta
Sorocabana. Abaixo, a Tabela 1 obtida no relatério anual da Estrada de Ferro

Sorocabana de 1925 elenca as dezenove estacdes (FINGER, 2003, p. 52).

Tabela 1 - Lista das estacfes da Estrada de Ferro Sorocabana criadas entre 1909 e 1922

Estacdes Ano de chegada KM

Salto Grande 1909 472
Ibirarema 1914 487
Palmital 1914 512
Candido Mota 1914 538
Assis 1916 554
Paraguacu Paulista 1916 596
Quata 1916 627
Rancharia 1917 653
Martinopolis 1917 697
Indiana 1919 715
Regente Feijo 1919 722
Presidente Prudente 1919 739
Alvares Machado 1919 753
Presidente Bernardes 1920 766
Santo Anastacio 1920 779
Piquerobi 1921 793
Presidente Venceslau 1921 810

Caiua 1922 830
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Presidente Epitacio 1922 843
Fonte: FINGER (2003, p. 52).

Novamente a questado financeira retorna como um problema para a companhia,
tendo a Primeira Guerra Mundial como estopim para a crise que se instaurou. O fluxo
de produtos comeca a apresentar um declinio e isso se reflete diretamente no baixo
lucro apresentado pela empresa. Esses valores acabaram desapontando diversos
produtores rurais e empresarios do ramo, que tiveram o auxilio do deputado Julio

Prestes para discursar na Camara dos Deputados sobre a situagao da companhia.

J& se vdo mais de cinco anos que eles exploram aquele préprio estadual sem
gue tivessem estabelecidos os nucleos coloniais a que se obrigam, sem que
inauguraram os noturnos para o tronco e os trens de suburbio para essa
capital que receberam quase em conclusé@o...; Os operarios que o governo
mantinha na estrada foram, em sua maioria, despachados; o pessoal das
oficinas de Mayrink consideravelmente reduzido; como consequéncia légica
do aumento do trafego, da falta de pessoal e do péssimo estado de
conservacgdo das linhas resultam os desastres que tendem a se multiplicar
(SOUKEF JR., 2001, p. 89).

O processo acaba obrigando o Governo Federal a agir e em 1919 a concessao
de sessenta anos € suspensa, retornando assim para o estado e seu nome € alterado
para Estrada de Ferro Sorocabana. Esse ato acaba gerando uma mudanca de
crescimento na ferrovia, ja que agora ha uma continua¢ao na duplicacédo de boa parte
das linhas existentes, alteracdo de tracados, a construcdo de residéncias para 0s

operarios e a criacao de novas estacoes (FINGER, 2009, p. 98).

1.4 A IMAGEM DO CORONEL E SEU PAPEL NA GENESE URBANA

A conceituacdo acerca do termo coronel e suas derivacbes, como 0
coronelismo, é muito presente em obras de juristas e historiadores?, que apontam
como um meio de controle do poder local, sempre atuando nas mais diversas esferas

de poder, seja estadual ou federal. Outro consenso € que seu periodo de maior

! Cabe ressaltar que existe uma certa cautela em usar o termo ‘coronel’ para nomear figuras ilustres
que poderiam apresentar tais caracteristicas, contudo, ndo moravam na regido nordeste do Brasil. Ndo
obstante, alguns historiadores apresentam argumentos que apoiam a ideia de que o coronel e suas
derivagbes existiram por todo o pais. O historiador Carone (1971) em seu trabalho intitulado:
Coronelismo: definicdo historica bibliografia, aponta que o conhecido mandonismo local, passa a ser
reconhecido como coronelismo (em boa parte do Brasil), caudilhismo (Rio Grande do Sul) e chefismo
(Vale do Sdo Francisco). Partindo dessa premissa, 0s personagens estudados nesse capitulo serao
tratados e chamados por coronel por se encaixarem nas caracteristicas principais.
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vitalidade é durante a Republica Velha (1889-1930). Essa pluralidade de autores com
formacdes distintas que discutem esse tema acaba tornando o debate complexo, pois
em alguns casos ha um refor¢o no discurso empregado por esses coronéis, porém,
em alguns casos, sao abrandados.

Leal (1978) ressalta que ocorreu um rompimento entre o poder privado
brasileiro e esse processo possibilitou 0 surgimento do coronelismo. Ainda pontua que
esse ato teve consequéncias diretas na Republica Velha entre as esferas de poder
local, estadual e federal.

O autor reitera que o Coronelismo seria, portanto, a propria estrutura da
Primeira Republica, com a “aplicagdo de normas de acordos implicitos entre o poder
privado dos coronéis e o poder publico cada vez mais fortalecido com o passar dos
anos’.

N&o obstante, Faoro (1979) e Queiroz (1975) diferem de seu pensamento de
Leal (1978), apontando que esse processo de coronelismo ja existia desde o periodo

do Império, mas s6 conseguiu se estabelecer durante a republica. Segundo Faoro:

O fendmeno coronelista ndo € novo. Novo sera sua coloragao estadualista e
sua emancipagdo no agrarismo republicano, mais liberto das peias e das
dependéncias econdmicas do patrimonialismo central do Império. O coronel
recebe seu nome da Guarda Estadual, cujo chefe do regimento municipal
investiga-se daquele posto, devendo a nomeacgdo recair sobre pessoa
socialmente qualificada, em regra detentora de riqueza, & medida que se
acentua o teor de classe da sociedade. Ao lado do coronel legalmente
sagrado, prosperou o ‘coronel tradicional’, também chefe politico e também
senhor dos meios capazes de sustentar o estilo de vida da sua posi¢do. O
conceito entrou na linguagem corrente por vida do estilo social, inclusive na
vida urbana com predominéncia sobre sua fungdo burocrética (FAORO, 1979,
p. 622).

Faoro (1979) elucida que, com a proclamacdo da Republica em 15 de
novembro de 1889, quanto maior a forca que o coronel tinha nas relagcbes com o
governo estadual, mais decadente seria o poder municipal. Carone (1971) defende
que essa atuacao do coronelismo no periodo republicano resultou na fragilidade entre
0s poderes centrais (estadual e federal) e que era assim que 0s coronéis se tornaram
‘chefes de clas’, com o controle quase que absoluto em uma zona ou municipio.

Outras obras que tratam do assunto ainda apontam que o poder privado na
época, representado pelos coronéis, eram apontados como um ‘poder desmesurado’,

ja que o Estado estava em busca de uma centralizacdo de poderes e acaba
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concedendo mais cargos e obrigacdes para essas figuras. Esse processo acabava se
tornando uma ‘bola de neve’, ja que esses poderes eram repassados para os poderes
superiores dos chefes da esfera estadual da politica.

Ha ainda uma terceira linha de pensamento que aponta que essa denominacéo
surge no periodo colonial, diferente da ideia da Republica Velha de Leal (1978), e
também do periodo imperial defendido por Faoro (1979) e Carone (1971). No
entendimento de Bursztyn (1985) existia na coloénia uma transferéncia das
prerrogativas do Estado para a figura detentora do poder local, o que acaba gerando
pagamento desses favores na forma de impostos para o Governo.

O autor ainda pontua que “durante o Império, o poder local também colabora
no projeto de unidade/unificacdo do pais e, em troca, o Estado transfere para ele os
poderes militares e subsidios indiretos” (QUEIROZ, 1975, p. 156).

Esse processo € intensificado principalmente durante o periodo da Republica
Velha (1889-1930), contudo, comeca a perder forca no governo Vargas, ja que ha
uma grande mudanca na estrutura estatal. Ademais, tal conceituacdo pode ser
analisada sob uma outra perspectiva, em que o coronelismo ndo esta diretamente
ligado a estrutura da Guarda Nacional, mas sim sob as circunstancias socio-politicas
do acumulo de poderes e cargos por parte dessa classe abastada da sociedade,
principalmente durante os periodos Monarquicos e Republicanos.

Cavalcanti (1984, p. 34) aborda a relagéo que as forcas armadas tiveram com
essas figuras tratadas como coronéis no interior do Brasil para buscar uma resposta
para esse questionamento da origem do termo. Ainda pontua que esse regime é
imposto ao longo da histéria do Brasil, sendo interpretado como uma forma de
‘resisténcia transmitida ou metamorfoseada’. Cavalcanti tem um entendimento de que
a sociedade brasileira sempre apresentou caracteristicas patriarcais e a origem nao
apenas do termo coronelismo como também o Estado tem origem ligada a Guarda

Municipal?.

2 Cavalcanti elucida gue houve quatros fases de atuacdo da Guarda Nacional, sendo elas: 1831 a 1850
marcado pela criagdo da estrutura descentralizada. O Segundo periodo corresponde entre 1850 a 1873
e foi marcado pela total centralizacdo dos poderes e desvio das fun¢des militares para um mais
politicamente mais explicito. O terceiro periodo corresponde 1873 a 1889 marcado pela Lei 10 de
setembro de 1873 que acaba por comprometera estrutura da Guarda Nacional. O (ltimo periodo
corresponde a 1889 até 1918 que corresponde a transi¢cdo definitiva da estrutura da guarda para o
coronelismo.
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Nesse sentido, a transferéncia da Guarda Nacional para a estrutura coronelista
acaba se tornando um elo institucional da sua origem, uma vez que as condicfes
minimas necessarias para a sua criacdo estavam presentes. Além disso, como
apontado anteriormente, a estrutura do Estado em si serviu como uma ordem
estrutural para que os coronéis obtivessem mais poder, ja que havia uma permisséo
de convivéncia entre “o poder institucional com o poder personalizado, da legitimidade
legal e racional com a legitimidade tradicional e a carismética, e do burocréatico com o
patrimonial” (QUEIROZ, 1975, p. 163).

Essas concepc¢fes acabam indo ao encontro com o que foi abordado nas obras
de Faoro (1979) e Carone (1971) quando afirmam que essa avaliacao da influéncia
do poder local seria o pilar da “participacdo dos menos abastados que dependiam do
modelo politico brasileiro vigente”.

Como apontado pelos autores, ha uma quantidade elevada de hipoteses
acerca da origem do coronelismo, variando entre a Coldnia, Republica Velha ou
Império, vale ressaltar que todas essas andlises partem do pressuposto das
dimensoes estruturais que definiam a economia local e regional, sobretudo durante e
Republica Velha.

Mesmo ndo gerando um consenso sobre sua formacéo, ela acaba remetendo
a uma origem com caracteristicas genéricas que auxiliam no seu estudo. Nesse
mesmo sentido, propicia uma “organizagdo mais racional e linear de ver e dizer as
relagbes de poder e tendendo a valorizar a hierarquia social e abafar as diferengas”
(QUEIROZ, 1975, p. 170).

Outro ponto a ser levado em consideracao € que apenas a presenca de vastas
propriedades de terras sob o controle de poucas pessoas ndo seria o fator
determinante para a origem do coronel. Associado a esse fator, a existéncia de um
sistema eleitoral e a permuta de favores entre as esferas de poder permitiam que
essas ‘relagdes coronelistas’ pudessem existir.

Havia também uma certa pressao para que o coronel obtivesse 0 maior numero
possivel de votos durante as elei¢cdes, pois esse seria 0 termdémetro da sua afirmacao
de poder. Essa analise sob a perspectiva politica também é importante para entender
essa afirmacédo de dominio que era exercida por eles, e quando havia uma quebra de
confiangca nessa relacdo entre coronel e poder publico, seu prestigio poderia ficar
abalado.
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Em se tratando exclusivamente da atuacao dos coronéis em Sao Paulo, Leal

(1977) aponta que:

Se ainda ndo temos numerosas classes médias nas cidades do interior, muito
menos no campo, onde 0s proprietarios ou posseiros de infimas glebas, os
‘colonos’ ou parceiros € mesmo pequenos sitiantes estdo pouco acima do
trabalhador assalariado, pois eles proprios frequentemente trabalham sob
salario. Ali o binémio ainda é geralmente representado pelo senhor da terra e
seus dependentes. Completamente analfabeto, ou quase, sem assisténcia
médica, ndo lendo jornais nem revistas, nas quais se limita a ver as figuras,
o trabalhador rural, a ndo ser em casos esporadicos, tem 0 patrdo na conta
de benfeitor. E é dele, na verdade, que recebe os Unicos favores que sua
obscura existéncia conhece. Em sua situacdo, seria ilusério pretender que
esse novo péria tivesse consciéncia do seu direito a uma vida melhor e
lutasse por ele com independéncia civica. O l6gico € o que presenciamos: ho
plano politico, ele luta com o ‘coronel’ e pelo ‘coronel’. Ai estdo os votos de
cabresto, que resultam, em grande parte, da nossa organizacdo econémica
rural (LEAL, 1977, p. 24).

Tais discursos, principalmente no ambito académico, sempre levam em
consideracdo aspectos relacionados a economia e a politica, ou também como um
fendbmeno que acontece mais no ambito politico que ndo apresentava nenhum vinculo
com estruturas latifundiérias para a sua existéncia.

Portanto, o conceito de coronelismo € mostrado como uma alternativa a antigas
formas de poder vigentes no pais. Contudo, ainda € perceptivel que existem

divergéncias em relacdo aos elementos primordiais que o formaram.

1.5 O URBANISMO ADOTADO NO OESTE PAULISTA

Rosaneli (2009, p. 33) aponta que a fundacédo de cidades na fronteira oeste
paulista foi acima de tudo um mecanismo orquestrado de carater privado e capitalista,
um negocio vantajoso e lucrativo, diferente do que ocorreu em outras regiées de
fronteira desde meados do século XIX. Até entdo, o mais usual era um locatario
conceder uma sucinta quantidade de suas terras a paroquia existente na cidade. Tal
posse deveria receber um tracado urbano com ruas de dimensao adequada, quadras
e nomes que usualmente homenageavam santos catdlicos seguidos de um top6nimo

geografico®.

3 E 0 nome geografico proprio que se da a uma regido, cidade, vila ou até mesmo logradouro publico.
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Outra motivacdo para a fundacdo das cidades ocorrer nessa regido era sua
facil obtencdo e manutencéo do controle politico sobre uma area. Rosaneli (2009, p.
33) observa que “o exercicio do poder e controle sobre um territério era mais facil de
ser exercido sobre uma populagao que adquire lotes financiados destes proprietarios”.

Esse universo de esséncia capitalista e privada adequou a maior parte dos
tracados urbanos, visto que o loteamento almejava o réapido retorno de todo o
investimento que havia sido feito. Logo, tudo o que poderia representar despesas era
evitado ou minimizado (terraplanagem do terreno e infraestrutura basica) e o desenho
urbano procurava potencializar a utilizacdo do terreno ao maximo possivel. Fica
evidente que o empreendedor investiu mais tempo no plano de propaganda do

patriménio disponivel do que no projeto urbanistico (SILVA,1988, p.151).

A denominacgdo das novas cidades era objeto de marketing urbano e os
nomes tinham que possuir um apelo de progresso para atrair os compradores
e os futuros moradores. Denominac¢des como Flérida Paulista, Cafelandia,
Tupé@ e Panorama estimulavam a imaginagédo dos imigrantes. Da mesma
forma, outras cidades optaram por homenagear figuras de importancia
regional ou nacional. Assim, temos algumas cidades nomeadas a partir de
presidentes, deputados ou coronéis: Presidente Prudente, Presidente
Epitacio, Lins (em honra ao deputado Albuquerque Lins) Andradina (fundada
por Moura Andrade, um importante politico local), Martindpolis (fundada pelo
coronel Jodo Gomes Martins) (SILVA, 1988, p.170).

Em meados da década de 20, algumas instituicbes imobiliarias estavam
fazendo negdcios na fronteira oeste de Sao Paulo. Estas empresas foram criadas com
o intuito de obter lucros com a atividade imobiliaria. Tais empresas geralmente
pertenciam a apenas uma pessoa ou a um grupo bem restrito de socios, que faziam
a fragmentacdo do espaco urbano para a criacdo de lotes urbanos ou rurais e
posteriormente os vendiam aos aventureiros que chegavam na cidade.

Algumas companhias apresentavam uma abrangéncia reduzida a determinada
regido e outras jA mostravam um alcance mais regional. Algumas lidavam somente
com o negdécio imobiliario, outras lidavam também com assuntos de colonizagéo
agricola (SILVA, 1988, p. 152).

As companhias imobiliarias possuem melhor infraestrutura de negocios e
capital suficiente para bancar servigos de infraestrutura e formular tracados urbanos
mais elaborados do que os loteadores individuais. Desta forma, os patrimdénios

fundados eram normalmente mais bem equipados; porém, proporcionalmente ao
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investimento, o preco dos lotes era mais caro (GHIRARDELLO, 2002, p. 61).

Ghirardello (2002, p. 61) explica que as empresas geralmente prezavam por
um tipo de tracado urbano que fosse de facil execugdo, em virtude do seu objetivo,
que era reduzir ao maximo 0s custos e maximizar o retorno do investimento. Assim, a
escolha do desenho urbano quase sempre recai sobre o tracado ortogonal.

Usualmente tinham acesso a localizacdo da estacéo ferroviaria e o plano era
criado considerando o tracado da futura linha e estacdo ferroviaria. Nas cidades
planejadas por companhias imobiliarias a ferrovia interfere menos no desenho urbano
do que em outras cidades.

Silva (1988, p. 155) descreve os passos adotados na criacdo do esboco das
cidades, onde o primeiro passo para a fundacgéo das cidades requer em primeiro lugar
o desenho do loteamento e, assim, devia-se procurar algum profissional qualificado,
sendo ele um agrimensor, projetista ou engenheiro que realizasse o levantamento e a
demarcacdo de terras e seus limites precisos. Esse processo € considerado
relativamente facil, visto que na regido havia muitos profissionais dessa area
trabalhando por conta da implantacdo da ferrovia e das eventuais disputas de terras
existentes.

O profissional delimita a propriedade e mapeia 0s principais pontos geograficos
e topograficos. Em seguida, desenhou um tracado preliminar da cidade. Uma espécie
de mapa de trabalho. A partir desse tragcado preliminar o dono do patriménio comecava
a atrair os possiveis compradores e moradores pioneiros (SILVA, 1988, p.155).

Houve poucas alteracées no desenho urbano da maioria das cidades da regiao
oeste. Silva (1988, p.155) afirma que a base do tracado das quadras e das ruas
criadas eram gquase constantemente o tragcado ortogonal.

Poucas variantes foram detectadas, como o0 alargamento de vias ou uma praga
central que fugia das dimensdes convencionais, mas teoricamente, a maioria das
cidades da regido oeste se assemelhavam entre si e a uniformidade do tragado regular
convencional e da arquitetura ferroviaria industrial eram suas principais caracteristicas
(Figura 9).
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Figura 9 - Projeto Urbanistico de Panorama - SP
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Fonte: Acervo Patrimonial do Estado de Sao Paulo, 2015.

A opcéo pelo tracado ortogonal apresentava-se como a mais pratica e viavel,
pois demandava pouca movimentacdo de terra e obras de terraplanagem e a facil
demarcacao das ruas e quadras. Este tracado ajuda na estipulacdo do valor dos
terrenos, visto que todos tinham o mesmo tamanho e 0 preco variava somente em
funcdo da localizacao, e, a vista disso, auxiliava a venda e o retorno do investimento
feito. Ademais, tal tragado facilitava futuras expansdes urbanas, pois o empreendedor
apenas precisava expandir indefinidamente o tragado original (GHIRARDELLO, 2002,
p. 61).

Silva (1988, p.156) detalha que o tracado mais empregado nessas cidades era
o convencional formato ortogonal com uma praca no centro. Tal tipologia foi bastante
empregada desde o periodo colonial no Brasil. Nas cidades da fronteira do século XIX
o plano ortogonal foi vastamente utilizado, dado que a maioria dessas cidades teve
origem a partir dos patrimonios de cunho religioso.

A medida que a ansia pela abertura dos loteamentos urbanos e rurais na
fronteira aumentava, a pratica e a grande experiéncia prévia de urbanistas ajudaram
nesse tracado: os nucleos urbanos absorviam os elementos convencionais do
desenho urbano e novos elementos que haviam sido testados em outras localidades
do estado. Contudo, houve algumas ressalvas, que resultaram em tragados urbanos
metodicos e mais elaborados. Assim, poucos planos urbanisticos obtiveram éxito na
integracao da ferrovia ao tracado urbano de maneira coesa (SILVA,1988, p.156).
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Ha registros de desenhos urbanos mais lapidados em cidades apds 1930.
Ghirardello (2002, p. 64) afirma que, quando as ideias urbanisticas, particularmente
as dos movimentos da cidade-jardim e City Beautiful comegam a persuadir 0s novos
urbanistas.

Principalmente apds a concepc¢ao de planos urbanistico brasileiros, como o de
Attilio Corréa Lima para a cidade de Goiania - GO, Plano Agache para a cidade do Rio
de Janeiro - RJ do plano de Aardo Reis para a cidade de Belo Horizonte — MG, esses
profissionais estabeleceram verdadeiros laboratérios nas cidades brasileiras, com a
adocao de vias radiais, paisagismo de pargues e pracas e adocdo de pontos focais
(Figura 10).

Figura 10 - Proposta Urbanistica Agache para a cidade do Rio de Janeiro
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Outro fator decisivo na escolha do autor do projeto e na op¢éo por um desenho
mais primoroso diz respeito também ao grau de influéncia do fundador sobre o
patrimdnio, sua riqueza e sua experiéncia com a vida urbana. O fundador determinava
as diretrizes gerais do formato urbano e o urbanista as transpassa para a prancha
(SILVA, 1988, p.156).

Silva (1988, p.156) afirma que “isto fica evidente nos planos de Panorama e
Paulicéia, que utilizam zonas residenciais exclusivas rodeadas por parques e com
vistas para os rios ou lagos, usos do solo diferenciado por zonas, cinturbes verdes e

avenidas monumentais terminando em pontos focais” (Figura 11).
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Figura 11 - Projeto Urbanistico de Paulicéia - SP
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Fonte: Acervo Patrimonial do Estado de Sao Paulo, 2015.

O desenho urbano das novas cidades tornou-se para alguns fundadores um
fator de propaganda e de atracdo dos pioneiros, especialmente quando a
regido no entorno ainda era desocupada e oferecia poucos atrativos. As
cidades fundadas préximas as regides ja urbanizadas e com acesso as rotas
de transporte possuiam logo um conjunto de compradores em potencial [...]
neste caso, estes aspectos ja funcionavam como um poderoso atrativo e o
desenho urbano ndo era tdo importante, se tornando apenas um meio de
organizar o espaco urbano e localizar os lotes a serem vendidos (SILVA,
1988, p.156-157).

Uma condicao importante que induzia o tracado urbano das cidades na fronteira
oeste paulista eram as possibilidades dos fundadores em relacéo ao desenvolvimento
de l4 e ao estagio de dominio que eles esperavam impor. Logo, cidades como Tupa
ou Andradina ostentavam um tracado mais minucioso, como pracas bem elaboradas.
Outrossim, o projeto era pensado com o intuito de futura expansao, contudo, apos a
sua fundacdo é que comegou um processo de desenvolvimento urbano descontinuo
e fragmentado (ROSALI, 2009, p. 37).

Uma forma de se diferenciar os tracados urbanos das cidades era a localizacao
da ferrovia e da estacao ferroviaria local. Quando era possivel saber antecipadamente
a sua futura posicao, havia a possibilidade de alocar a ferrovia ao tragado e ainda
assim obter um partido dela. Assim sendo, de forma majoritaria a cidade era

estabelecida paralelamente a linha do trem e, se fazia um esforgo para que a estacao
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central fosse usada como ponto focal, uma vez que a avenida principal tera a fungéo
de unir a estacdo, a praca e a igreja (SILVA, 1988, p.157).

Se porventura a ferrovia ja existisse antes da elaboracao do plano urbanistico
da cidade, este se desenvolvia ao redor da estacao ferroviaria e os patriménios eram
dispostos de forma linear ao longo da ferrovia; a vista disso, a dire¢ao dos patrimonios
oscilava segundo a direcéo e tracado da ferrovia. Silva (1988, p.157) aborda uma outra
situacdo, onde a cidade j& havia sido implantada e a ferrovia chegava a regido e o
empreendedor ndo havia tido informacdes sobre a sua localizag&o. Duas opgoes eram

concebiveis: o tracado da ferrovia passava fora da cidade e aos poucos poderia atrair

novos investidores (Figura 12).

Ou ainda a ferrovia tinha a tarefa de fragmentar o tecido urbano em duas partes
e causava uma desorganizacéo do rigor do tracado que vinha sendo adotado (Figura
13).

Figura 13 - Modelo que adaptou o tracado a ferrovia

Fonte: SILVA, 1988.
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Todavia, pode-se notar que poucos planos urbanisticos conseguiram integrar
de modo conciso a ferrovia no tracado da cidade. Apenas pode ser observado essas
caracteristicas em cidades fundadas ap6s 1930, as que possuiam um maior requinte
no seu desenho urbano. Ainda assim foram exemplos isolados, e a ndo ser por
poucas cidades, os tracados eram um tanto timidos e exaticos.

Contudo, Silva (1988, p.158) aponta que € evidente que ha um tratamento
especial no arranjo de ruas ao redor da praga principal que abrigava a igreja. Isso se
da ao fato de que algumas cidades que se localizam longe da ferrovia, tinham que se
utilizar da praca principal como ponto atrativo local.

A primeira variacdo desse tracado urbano (Figura 14) exibia a praca central
cercada por quatro ruas, onde apenas uma quadra era destinada para este fim. Esta
variagdo era muito popular na maioria das cidades na fronteira. Era muito eficaz e
economicamente vantajosa, ja que o urbanista so precisava separar uma quadra para
ser destinada a praca, sem ter que mexer no desenho geral. Outrossim, as ruas
apresentavam basicamente as mesmas dimensodes, 0 que gerava um valor parecido
dos lotes (SILVA,1988, p. 159).

Figura 14 - 12 Variante do Tracado Urbano

Fonte: SILVA, 1988.

Silva (1988, p.159) afirma que o segundo modelo de cidade (Figura 14), duas
ruas se cruzavam na vertical com uma praca ao centro, bem ao estilo romano e
renascentista, mesmo que fosse pouco provavel que tenha sido concebido de forma

consciente.
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Figura 15 - 22 Variante do Tracado Urbano
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Fonte: SILVA, 1988.

A praca servia de ponto focal para as ruas que se cruzavam, onde elas
apresentavam uma largura maior do que as demais vias da cidade.

Silva (1988, p. 160) descreve o terceiro tipo de tracado (Figura 16) localizava a
praga principal no centro de uma larga avenida que dividia o tragado em dois planos

ortogonais de mesma dimensao.

Figura 16 - 32 Variante do Tracado Urbano
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Fonte: SILVA, 1988.

No quarto tipo (Figura 17), trés ruas principais paralelas conduziam a praca
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principal. Neste caso, a padronizacdo das quadras era interrompida por estas ruas,
cujas quadras eram menores que as demais, desempenhando bom papel para usos
comerciais.

Restavam assim mais lotes vagos para diversos usos que requerem um maior
espaco e era uma forma de aumentar o lucro do empreendedor. Ao mesmo tempo,
este tipo de tracado permite arrumar os diversos usos urbanos de uma forma
agradavel na cidade. No entanto, este foi um tracado pouco utilizado nas cidades da
fronteira (SILVA,1988, p.160).

Figura 17 - 42 Variante do Tra¢ado Urbano
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Fonte: SILVA, 1988.

Existiram outros tipos de tracados, que na verdade, eram basicamente apenas
variagcbes menores destes quatro principais tracados urbanos.

Ghirardello (2002, p. 58) pontua que “as cidades ferroviarias eram um pouco
mais elaboradas, pois a presenca da estacéo ferroviaria se tornava um elemento forte
na composi¢ao”. Habitualmente, toda vez que a ferrovia estava presente na cidade, o
urbanista se estimulava para criar um ponto focal com a ferrovia. Um tipo de desenho
comum (Figura 18) era a praca principal se conectar com a estagao ferroviaria por
meio de uma avenida principal e as vezes essa praga se conectava com outra praca
localizada no centro da cidade.

Também se sabe que boa parte do comércio se desenvolvia ao longo desta

avenida a partir da estagéo ferroviaria e todas as atividades administrativas da cidade
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se localizavam préximas e ao redor da praca central.

Figura 18 - Tragado Urbano

Praca Praca

Fonte: SILVA, 1988.

Também é possivel notar que alguns desenhos urbanos ignoravam totalmente
a passagem da ferrovia pela cidade e focaram basicamente na disposi¢cdo de uma ou
mais pracas na cidade. Alguns dos planos mais mirabolantes utilizam vias que
irradiavam de uma praca central, sendo que uma das cidades utilizou um esquema de
superpor um tracado radial sobre um tracado ortogonal, com uma praca central
hexagonal (Figura 19).

Figura 19 - Variante do Tragado Urbano
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Fonte: SILVA, 1988.

Uma variante quase que despercebida do modelo anterior utilizava o tracado
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das ruas a 45° e que convergiam para 0 centro, superpostas sobre o tracado
ortogonal. Este tracado causava um corte em algumas quadras o que resultava em

quadras de contorno diferenciado (Figura 20).

Figura 20 - Variante do Tracado Urbano
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Fonte: SILVA, 1988.

Por fim, um tipo comum de tracado urbano nessas cidades era o fragmentado,
gue parecia um mosaico de patrimoénios. Na verdade, este mosaico representa um
crescimento desordenado da cidade, sem controle da expansao urbana por parte do

poder publico.

1.6 DESMEMBRAMENTO DA FAZENDA FURNAS E ORIGEM DE OURINHOS

Ourinhos se enquadra em um periodo de surgimento de povoados, no qual a
origem ndo estava diretamente ligada aos patriménios religiosos, comuns no século
XIX e cujas terras eram aforadas pela Igreja Catolica, mas sim, onde a venda de terras
se dava como loteamento privado, mesmo que ocorressem doacdes pontuais de
pequenas areas diretamente para a vila.

Ainda se tratando dessa relagdo com as glebas rurais, que naguele momento
se constituiam praticamente como a paisagem natural, é de vital importancia a
pesquisa de Deffontaines, em especial seu trabalho Como se Constituiu no Brasil a
Rede de Cidades (1938) que aponta uma perspectiva que até 0 momento era pouco
explorada por uma fracdo da comunidade académica.

Deffontaines (1938) salienta que houve processo semelhante em boa parte das
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ferrovias paulistas, que era seguir os espigdes das bacias fluviais e manter certa
distancia dos vales e regibes montanhosas. Claro que nem sempre iSso era possivel.

Del Rios (1992) atesta que o papel de coronel do municipio de Ourinhos coube
ao mineiro Jacintho Ferreira de S4, rico comerciante que primeiro se consolidou na
cidade de Santa Cruz do Rio Pardo e gracas a sua influéncia na politica local, soube
da possibilidade de a ferrovia expandir seu trecho, tendo como destino final a cidade
de Cerqueira César (SP).

Sua familia veio de Minas Gerais por acreditarem que o futuro ndo estava mais
no garimpo de diamantes, mas sim na terra roxa da zona situada no interior paulista,
muito favoravel ao cultivo do café.

Boscariol (2006) elenca que outro fator relevante é o fato de Jacintho Ferreira
de S4a, no ano de 1896, abrir em conjunto com mais dois irmaos a Casa Trés Irmaos,
um estabelecimento que vendia secos e molhados no municipio de Santa Cruz do Rio
Pardo, distante 33 km de Ourinhos. Nessa época, Jacintho estava com 18 anos e era
responsavel pelo transporte das mercadorias até a cidade de Cerqueira César, ponto
final da EFS.

Ainda de acordo com o autor, o restante do trajeto, cerca de 100 km, era
realizado por estradas de terra precarias no lombo de burros, sendo sempre
acompanhado por um cozinheiro e uma pequena comitiva de carregadores. Com o
passar do tempo, houve um aumento na procura por entrega desses produtos, o que
acabou criando um volume relevante para transportar encomendas pagas por
terceiros.

Boscariol (2006) indica que essas viagens acabaram criando uma rede de
influéncia na regido que posteriormente seria vital para a criagdo do nucleo urbano de
Ourinhos. Dentre os nomes de politicos que tiveram contato com Jacintho, pode-se
apontar Ataliba Leonel, que na época era apontado como chefe absoluto da regido da
Alta Sorocabana, e Jodo Baptista de Mello Peixoto, secretario estadual da Agricultura
e Fazenda e senador.

Além desses nomes, houve também uma relacéo de amizade com o diplomata
José Carlos de Macedo Soares, futuro ministro da Justica e Relagfes Exteriores e que
se casou com Matilde, filha de Dona Escolastica, importante personagem na origem
urbana de Ourinhos (BOSCARIOL, 2006, p. 8).

O processo de venda da Fazenda Furnas se iniciou ainda no inicio do século

XX e foi arrematada por vinte contos de réis, que foram parcelados em 36 meses com
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juros de 6% ao ano. Del Rios (1992) ainda ressalta que:

Dona Escolastica foi cuidar da vida e de outros empreendimentos. Um deles,
com nome em homenagem a sua filha, tornou-se a Vila Matilde, na margem
direita do rio Tieté [...] A Baronesa acabou vendendo o palacete em que
morava e foi morar com a filha logo adiante, na avenida Séo Luis, 234, no
casarao de Macedo Soares, com sua varanda dando para a rua [...] (DEL
RIOS, 1992, p. 21).

Cabe ressaltar que mesmo a Fazenda Furnas sendo apontada como a origem
do ndcleo urbano de Ourinhos, a descricdo realizada na documentagdo oficial
menciona mais duas fazendas que também cederam terras para esse processo,
dentre elas a fazenda Lageadinho e a fazenda Jacu, que antigamente detinha o nome
de Ourinhos (Figura 21).

Figura 21 - Trecho da escritura de venda da Fazenda Furnas
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7

Esse processo de reconhecimento das demais fazendas é importante para
entender o contexto social e politico da época, ja que o coronel Jacintho de Sa é
apontado com o fundador da cidade, mas ele ndo realizou todo o procedimento
sozinho e sim definiu o0 método de expansao e trouxe diversas ferramentas para

‘modernizar’ a recém-criada Ourinhos.

O coronel Jacintho Ferreira de Sa ndo apenas sabia como planejava o evento
em suas articulag@es politicas. O Unico contratempo foi a impossibilidade de
ficar a parada exatamente dentro da Fazenda Furnas. O lugar escolhido era
pedregoso e sem agua (o morro da Bela Vista, onde se encontram as
Rodovias Raposo Tavares e Mello Peixoto). Foi preciso descer um pouco
mais até a atual localizacdo. Nada grave. As terras em volta pertenciam a
Jacintho Sa e a Fernando Pacheco Chaves, dentro da Fazenda Santa Maria
(DEL RIOS, 1992, p. 21).

No inicio do século XX, o nacleo urbano que daria origem a Ourinhos é criado
a partir das fazendas Furnas, Lageadinho e Jacu (Figura 22), que contavam com 1.230
alqueires de terras (DEL RIOS, 1992, p. 62).

Figura 22 - Delimitagdo das fazendas pioneiras em Ourinhos - SP

- Fazenda Furnas
Fazenda Lageadinho

-‘l‘ - Fazenda Jacu

< : - Patriménio Municipal

Fazenda Santa Maria

N - Fazenda Boa Esperanga

Fonte: AMARO, E.K.P, adaptado pelo autor, 2012.
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A Figura 22 ilustra esse processo de divisdo das fazendas e a localizacédo do
nacleo urbano original. E possivel notar que existiam outras fazendas presentes no
atual perimetro urbano, contudo, ndo faziam divisa com essas trés fazendas e
acabaram néo influenciando nesse ponto.

Com excecdo da chacara Jacu (roxo), as outras duas propriedades foram
contempladas com a passagem da ferrovia no seu perimetro, além da primeira
estacdo ferroviaria local ter sido instalada dentro da fazenda Furnas gracas a
influéncia do coronel Jacintho de Sa.

Monbeig (1984) destaca que no final do século XIX comeca a surgir a figura
do coronel, se estendendo até meados de 1930. Em suma, era um comerciante com
alto poder aquisitivo, atuando na politica local como chefe politico e responsavel
diretamente pelas benfeitorias que as cidades necessitavam. Esse poder também
servia para atrair a construgcdo de estacOes ferroviarias em suas terras, para a

posterior passagem da ferrovia pelo local.

A linha da estrada de ferro que percorre os espigdes, muitas vezes assinala
um limite entre propriedades. Dispde entdo, o fundador do patrimonio
unicamente das terras situadas de um so lado da ferrovia. O proprietario
acaba entrando no empreendimento, ainda a tempo de aproveitar-se da
valorizacdo das terras, porém, ja muito tarde para forgcar mudanca muito
sensivel na direcao do crescimento da cidade (MONBEIG, 1984, p. 344).

O coronel, aos 32 anos de idade, Jacintho de Sa, era dono de 2.295 alqueires
de terra na regido e gracas a sua profissdo de vendedor e em virtude de transportar
mercadorias pela regido, acabou conhecendo e se aproximando de diversos politicos
influentes e isso foi fundamental para que, posteriormente, obtivesse poder politico
hegemonico na zona de Ourinhos (DEL RIOS, 1992, p. 65).

As condi¢cdes primordiais presentes no cerne de todos os métodos e
dindmicas que levaram a origem e desenvolvimento da cidade de Ourinhos estédo
intimamente ligadas aquilo que se convencionou chamar de binbmio café-ferrovia e a
sua localizag&o geograéfica privilegiada.

A regido de Ourinhos encontra-se a meio caminho do extremo oeste paulista
(regido de Presidente Prudente), sendo a porta de entrada para o Norte do Parana,

regido que se encontrava no inicio do processo de colonizacéo (Figura 23).
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Figura 23 - Localizacédo de Ourinhos
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Fonte: Camacho, 2019.

Sua localizacdo estratégica na divisa entre 0s estados proporcionou nao
apenas a instalacdo da EFS na cidade, como também a passagem da Estrada de
Ferro 369 (EF-369) que contava com uma extensao de 683 km e se prolongava até a
cidade de Porto Madeiro — PR.

O distrito foi concebido por meio da chegada de trabalhadores mineiros e
imigrantes japoneses para a construcao da estacao ferroviaria, que se iniciou em 1906
e foi encerrada no ano de 1908. Nesse processo inicial de criacdo do nucleo urbano
local, mais precisamente em 1908, é inaugurada a primeira estacdo ferroviaria de
Ourinhos, contudo, vale ressaltar que nesse periodo a regido era reconhecida como
sede do municipio de Salto Grande - SP.

Esta estacdo na epoca pertencia a Estrada de Ferro Sorocabana, que por sua
vez era propriedade da ‘Sorocabana Railway Company’, gerenciada por um grupo
estrangeiro denominado Farquhart-Légru. (DEL RIOS, 1992, p. 67).

A estacgdao foi criada no lado oposto daquele onde hoje se encontra a atual e
deu origem a uma pequena vila cercada pelos cafezais das fazendas e por um cinturao
de pequenas propriedades que foram criadas e habitadas pelos trabalhadores da
estrada de ferro, que posteriormente dedicaram parte de seu tempo a lavoura de
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subsisténcia (Figura 24).

Figura 24 - Trem inaugural da esta¢@o de Ourinhos em 1908

Fonte: LOPES, 1944.

A Figura 24 esclarece bem a dinamica da populacédo com a chegada da ferrovia
no inicio do século XX no interior do pais. Assim como diversas outras pequenas
estacdes, sua composicdo era pensada para comportar uma demanda baixa de
futuros moradores da regido e principalmente transporte de mercadorias. Esse evento
era aguardado pela elite local que havia sido responsavel pela implantacéo das linhas
férreas para mostrar sinal de poder e de que poderiam realizar diversas outras
benfeitorias na cidade que estava surgindo.

Como mencionado anteriormente, essa demanda acaba aumentando com o
passar do tempo associado principalmente pela sua localizagéo estratégica na divisa
com o estado do Paran4, o que acaba gerando em 1923 uma linha férrea denominada
EF-369 com uma extensdo de 683 km. Del Rios (1992) aponta alguns tépicos

relevantes nesse processo de génese urbana:

O povoado iniciou-se em 1906, dois anos antes da inauguracéo da estacao,
em terras de Jacintho Ferreira de S4, vindo de Santa Cruz do Rio Pardo. E
possivel que tal povoacao tenha-se dado exatamente por ali ter se constituido
uma frente de trabalho da Sorocabana no sentido de se implantar o patio
ferroviario. Nesse ano, a linha estava em Manduri, de onde avancava para
Salto Grande, no rio Paranapanema. No ultimo dia de 1908, a estagdo foi
inaugurada com o nome de Ourinho (sem o s). De onde tiraram esse nome?
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Ora, do fato de haver entdo um patriménio com esse home, ndo muito distante
da nova estacdo em terras paulistas, mas situado em terras do municipio de
Tomazina, no Parana, no distrito de Jacarezinho. A maioria das pessoas
embarcavam e desembarcavam nos primeiros trens da Sorocabana que
vinham de Ourinho. O nome pegou e passou para o povoado, com alguém
colocando o s nele. Ourinho, com s ou sem s, era também (ou eram a mesma
coisa) uma fazenda de Antdnio José da Costa Junior (ha uma estacdo da
Rede de Viagdo Parana-Santa Catarina — RVPSC com esse nome entre
Jacarezinho e Ourinhos, alias) que atravessava o Paranapanema e chegava
até a Agua do Jacu, hoje um bairro de Ourinhos (DEL RIOS, 1992, p. 32).

Atrelado a isso, ha a construcdo da EF-369 no ano de 1923, o que acaba
influenciando diretamente nesse processo de ampliacdo das linhas férreas locais e na
transformacdo da cidade em né ferroviario de relevo. A inauguracdo dos trilhos
representou 0 momento em que se deu a origem ao nucleo de Ourinhos e que
influenciou seu desenvolvimento durante as primeiras quatro décadas do século XX.

O transporte ferroviario proporcionou, pela primeira vez, um fluxo migratério
ininterrupto para a regido, sendo em quase totalidade, antigos moradores de Minas
Gerais que procuravam terras férteis no Oeste Paulista e cuja vinda se dava de forma
intermitente, sem compor verdadeiramente um fluxo (MONBEIG, 1984).

Logo apos a finalizacdo da primeira linha férrea no nucleo urbano de Ourinhos,
houve um aumento da chegada de imigrantes que proporcionaram importantes
elementos estruturantes para o municipio. Os estrangeiros adentraram o pais através
do porto de Santos e por meio da recém-construida rede ferroviaria distribuem-se pelo
Estado e pais, buscando areas de abertura de novas fronteiras agricolas, procurando
trabalho e possibilidade de prosperar.

Logo, se aproveitando desse fluxo, em apenas 10 anos apds a inauguragao da
estacado ferroviaria local, em 1918, o distrito de ‘Ourinho’ emancipa-se de Salto
Grande, que na época possuia cerca de 4 mil habitantes, dos quais um quarto vivia
no nucleo urbano (ALVES, 1998).

Com relacdo a constituicdo do patrimoénio de Ourinhos, vale ressaltar que o
processo se iniciou quando ainda era administrado pela Camara Municipal da cidade
de Salto Grande, a qual era subordinado. No ano de 1913 hé relatos e documentos
obtidos junto ao cartério que mostravam a insatisfacdo com desapropriacdes de terras
das fazendas da regido para dar lugar a cidade, sendo que algumas dessas

reclamacdes eram direcionadas a Jacintho de Sa.
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A delicadeza do assunto fez rapidamente surgir em cenas figuras mais
poderosas. Em dois dias, o senador estadual Jodo Baptista de Mello Peixoto
aceitou ser o mediador entre a Camara de Salto Grande do Paranapanema e
o0 proprietario das terras de Ourinhos. [...] Os detalhes desse acerto aparecem
na indicagdo do vereador Vieira de Figueiredo, autor do projeto de
desapropriacdo. Ele propde agora um pagamento de 5.5000$000 (cinco
contos e quinhentos mil réis) a Jacintho Sé& pela venda de 15 alqueires de
terra de sua propriedade a esta municipalidade. [...] Ele teria outras vantagens
no acordo com Salto Grande. Na sesséo de 12 de setembro foi lida uma carta
sua declarando-se de acordo em conceder um terreno para o posto policial
na povoacédo de Ourinho, com a condicdo de a Camara conceder-lhe isengéo
de impostos municipais por dois anos. A exigéncia foi aceita (DEL RIOS,
1992, p. 26).

Como Jacintho de Sa era dono de quase todas as terras municipais, a partir do
ano de 1910 comeca a lotear e dividir seus dominios, para que posteriormente fossem
criados novos sitios e fazendas. Domingos Perino, um dos compradores que adquiriu
uma propriedade de 100 alqueires, loteou suas terras, que depois daria origem a Vila
Perino.

Essa terra que foi adquirida por Perino se estende da atual Vila Perino até as
proximidades do cdrrego Furnas, onde havia a producéo de leite e café, além de um
extenso pasto destinado para tropeiros que vinham de Minas Gerais que alugavam as

terras.

1.7 O PROCESSO DE DOACAO DE TERRAS NA FUNDACAO DA CIDADE DE
ASSIS

O Municipio de Assis surgiu em razao da migragao pioneira do territorio paulista
em direcao ao extremo oeste, a partir da segunda metade do século XIX. A regido foi
desbravada principalmente por mineiros a partir da cidade de Botucatu, considerada,
na época, uma das ‘bocas de sertdo’ e investiu na penetracdo do territdrio
acompanhando o vale do rio Paranapanema (SILVA, 1978, p. 3).

A denominacédo adotada para a regido oeste de Sao Paulo era de terrenos
desconhecidos, principalmente no século XIX e XX. Esse processo de ocupagao
acabou entrando em conflito com a populacéo indigena que residia na regido e gerou
um exterminio de parte da sua populacao.

De acordo com Cobra (1923), as lutas travadas entre as partes eram desiguais,
ja que “aluta entre os indigenas e os nao indigenas na regiao foi de extrema violéncia,

assim como todo o processo de desenvolvimento no Brasil”, fazendo com que antigas
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tribos fossem expulsas e desaparecessem de seus territdérios originais. Essa
ocupacao das terras indigenas foi acompanhada por desavencas entre 0s posseiros,
processo de grilagem de terras e a concepgdo de um territério com caracteristicas
capitalistas.

No que diz respeito a regido que futuramente daria origem ao municipio de

Assis, Cobra (1923) comenta sobre as acdes ocorridas na época:

Um dia, a uma reprimenda, acompanhada de castigo corporal, applicado aos
importunados, por serem muito mexedores no trem de cozinha, nos
mantimentos e nas armas dos mineiros, elles se levantara e, passado algum
tempo, atacaram os companheiros de Theodoro tanto no ‘Taquaral’ como no
‘Santa Rosa’, os quaes se viram obrigados a combater em defesa da vida. O
sangue correu, molhando aquella terra, pela primeira vez. Acendeu-se alli a
lucta, trés vezes secular, entre colonizadores e habitantes das selvas do
Brasil (COBRA, 1923, p. 47).

Esse processo de massacre da populacéo indigena estava presente em toda a
regido da Alta Sorocabana, o que gerou um derramamento de sangue classificado
como “o branco usando armas de fogo que o inimigo ndo possui’, em batalhas que
nao duraram trinta minutos. Essa acéo era sempre legitimada por um discurso de
posseiros que queriam ter o ‘registro’ definitivo das terras que Ihe foram atribuidas
pelo Estado.

Outra caracteristica importante a ser levada em consideracdo € que até
metade do século XIX havia um processo constante de grilagem de terras e ainda nos
dias atuais somam uma quantidade consideravel de titulos e posses que nao
apresentam nenhum amparo legal. Esse método apresenta um aumento consideravel

justamente com a passagem da EFS pela regido no final do século XIX (Figura 25).
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Fte: Barr, 10.

A Figura 25 exemplifica o processo de grilagem de terras, imposi¢ao cultural
gue 0s posseiros exerciam na populacéo indigena Kaiowa e Kaingang, principalmente
no final do século XIX e que causou diversos conflitos sangrentos. Esse processo
também foi responsavel pela conversdo dessa populagdo ao cristianismo, prética
comum no inicio do século XX, como uma forma de facilitar a obtencéo de terras em
posse dos indigenas.

O entrave causado por essas vastas terras, que em alguns casos
apresentavam documentacdo falsa, geralmente eram associados a figuras que
detinham o poder na regido, logo, José Teodoro de Souza é o protagonista na historia
de Assis.

Leite (1981) ressalta que o mineiro José Teodoro de Souza foi responsavel por
ser o primeiro a conceder terras em nome de um santo na Vila de Botucatu, em 1856,
ja que possuia terras nas redondezas desde 1847. Esse ato ficou registrado nos

arquivos da pardquia de Botucatu:

Sou senhor de umas terras de cultura no logar denominado Rio Turvo,
districto desta Villa de Botucatu e suas divisas sdo as seguintes: Principiando
esta divisa no barranco do Rio Turvo, barra do Correguinho da Porteira,
divisando com herdeiros e meeiras de José Alves de Lima, e cercando as
vertente com quem direito for até encontrar terras de José Cunha de tal até
atravessar o Rio Pardo, por outro lado até o espigdo que divide as vertentes
do Paranapanema, pelo espigdo fora com quem direito for até cahir no
mesmo barranco do Paranapanema, por este abaixo até frontear a barra do
rio Tibagy, e aqui cercando as vertentes desta dgua que se acha dentro deste
circulo até encontrar-se com terras de Francisco de Souza Ramos, daqui
descendo até o barranco do Sdo Joao, por elle abaixo até a sua barra no
Turvo, por este acima até encontrar a barra do ‘Correguinho da Porteira’
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donde foi principio e finda desta divisa. Cujas terras assim divisadas e
confrontadas as possuo por posses mandas e pacificas que fiz no ano de
1847 e nellas tenha morado habitual até o presente por José Theodoro de
Souza, Francisco das Chagas Motta. Apresentado aos 31 de maio de 1856.
Vigario Modesto Marques Teixeira (COBRA, 1923, p. 24).

Essa estratégia adotada pelo posseiro ndo lhe atribuia o direito as terras,
contudo, gracas a criacdo da Lei de Terras (1850) e outras formas de legitimar essas
terras, poderia conseguir sua posse futuramente. Logo apds esse registro na
paréquia, diversas pessoas foram convidadas para estabelecer o povoamento, num
processo de venda de lotes de ‘sua propriedade’.

No entanto, houve uma grande dificuldade com a venda dessas terras,
principalmente pela precariedade da documentacdo apresentada, hostilidade da
populacdo indigena local e pela sua localizacdo ser em terras devolutas acabou
frustrando esse processo de venda de lotes. A solugédo encontrada foi retornar para
sua provincia natal em Minas Gerais a fim de fazer propaganda acerca das terras.

Segundo Abreu (1972):

José Teodoro de Souza foi alienando as terras em que dividiu sua gleba. Seu
critério foi comecar a vender terras proximas do Rio Turvo e depois as que
viessem mais além, progressivamente, de maneira que néo ficassem grandes
espacos livres mirando moradores. Eram vendidas as aguadas, terras
compreendidas entre duas linhas de morros, correspondendo a uma pequena
bacia hidrografica. A agua era o elemento indispensavel para toda
propriedade (ABREU, 1972, p. 20).

Assim que retornou para a Vila de Botucatu, formou em suas terras o
povoamento de Sao José dos Campos Novos do Paranapanema, que futuramente
daria origem as terras do municipio de Assis. Além dele, sua esposa e filhos, o
cunhado, os genros e os irmdo foram os fundadores desse povoamento (ABREU,
1972, p. 20).

Com o passar dos anos, outros ocupantes foram chegando a essas terras ainda
nao ocupadas, principalmente pelo afastamento cada vez maior dos indigenas da
regido, como foi o caso do Capitdo Francisco de Assis Nogueira, que adquiriu, em
1866, uma vasta area de terras. Em uma consulta ao acervo do Centro de
Documentacéo e Apoio a Pesquisa (CEDAP) da Unesp de Assis, € possivel observar
através da documentacgdo preservada que a origem de Assis esta diretamente ligada

a venda de terras de José Teodoro de Souza para o Capitdo Francisco de Assis
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Nogueira. Como forma de exemplificar essa documentacéo, o Processo 03/1898, no
qual Francisco de Assis Nogueira requer a certificacdo da extensao territorial da

Fazenda Pary e Taquaral.

A Fazenda do Pary e Taquaral limita-se ao sul com o rio Paranapanema e a
oeste pelo espigdo mestre com a Fazenda das Queixadas e a da Fortuna, ao
norte pelo espigdo mestre com a fazenda do Cervo, pelo Ribeirdo do
Pirapetinga e o Cérrego do Café com a fazenda de Jodo Flausino da Costa,
digo, fazenda do Pirapetinga, pelo cérrego da M... (ilegivel) com a fazenda de
Jodo Flausino e pelo corrego do Palmital com a fazenda da Pontinha; [...]
(CEDAP, Processo 03, 1898).

Tal documento também aponta que houve a divisdo de terras, além da sua
transmissdo de posse, as medidas obtidas pelos engenheiros e sua homologacéo

judicial da propriedade.

O Capitdo Francisco de Assis Nogueira, lavrador, residente no Distrito de
Platina, Municipio e Comarca de Campos Novos do Paranapanema, sendo
senhor e possuidor de uma sorte de terras na Fazenda do Taquaral, vertentes
do Rio Pary, situada no mesmo Distrito, sorte esta de terras que coube-lhe
em sua meagdo as partilhas do inventario dos bens do casal existente com o
falecimento de sua mulher Delfina Candida Ribeiro, vende, como de fato
vendido tem, ao outorgado comprador José Paulino dos Santos, lavrador,
residente no mesmo distrito, quinze alqueires de terras em dita sorte pelo
preco e quantia de duzentos mil reais que o outorgante vendedor ja recebeu
em moeda corrente do pais do outorgado comprador ao qual d& desde ja
geral quitacdo. (CEDAP, Processo 02, 1904).

Anexada aos arquivos, existem uma representacdo grafica da Fazenda
Taquaral que servia de referéncia para a transferéncia de titulos e eventuais disputas

judiciais (Figura 26).
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Figura 26 - Representagdo da Fazenda Taquaral

Fonte: Marin, 2014.

E possivel notar que ha uma presenca consideravel de divisdes internas que
estdo representadas na Figura 14, em diversos casos essas reivindicagdes ocorreram
posteriormente a criagdo da fazenda. Cabe ressaltar que o mapa consta como
pertencendo ao municipio de Campos Novos do Paranapanema, ja que esse distrito
foi desmembrado posteriormente para a criagdo do municipio de Assis. Ha também a
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preocupacgao de se representar todos os cursos d’agua presentes no perimetro da
propriedade e os limites com 0s municipios vizinhos.

Em decorréncia da vasta extensdo territorial da Fazenda Taquaral, ela ja
possuia, no ato de sua compra, a presenca de diversos posseiros em sua area, a
guem o novo proprietario, o Capitdo Assis, propds um acordo que visava reconhecer
os legitimos dominios de todos sobre a terra. A acéo da diviséo territorial foi julgada
pelo Juiz de Direito da Comarca de Campos Novos do Paranapanema, em 1904,
dando por encerrado o litigio entre as partes (SILVA, 1978, p. 9).

Diz o Capitéo Francisco de Assis Nogueira, promovente da medi¢éo e divisdo
desta Fazenda do Taquaral que tendo sido incluidas na area da mesma
fazenda terras vertentes da margem direita no Rio Pary, compreendidas entre
a barra do Pirapetinga no Rio Pary e a barra deste rio no Rio Paranapanema,
vem contra isso reclamar pelos motivos que passa a expor: [...]. Vé-se bem
da escriptura que a comunhdo com José Machado de Lima era somente nas
terras da fazenda do Taquaral e, pois na area dessa fazenda ndo podendo
estar incluidas terras de uma outra fazenda destinada. Para evitar pleitos
futuros vem o suplicante requerer que da area da fazenda do Taquaral e do
célculo da divisa sejam excluidas as terras vertentes da agua do Lage, Lagoa
e Jacutinga e de alguma outra que porventura existe afluentes da margem
direita do rio Pary no ponto entre a barra do ribeirdo Pirapetinga e a barra do
rio Pary no Paranapanema [...]. (CEDAP, Processo 03, 1898).

Foram necessarios seis anos desde o pedido formal de Francisco de Assis
Nogueira (1898) até o julgamento por parte do juiz em 1904. Com o pedido aceito,
houve a possibilidade da criacdo de um povoado que daria origem a Assis em 1° de
julho de 1905.

E perceptivel que nesse exato periodo houve um grande problema em relagéo
aos titulos de terras. Monbeig (1984) pontua que os grileiros eram 0s responsaveis
pela fabricacdo de titulos falsos e incoerentes com a realidade numa tentativa de se
aproveitarem da burocracia estatal e conseguir o maximo possivel de terras, para
posteriormente lotear e vender. Machado (2005) segue a mesma linha de
pensamento, acrescentando que “a regido da Alta Sorocabana foi conhecida pela
atuacao de falsarios, que forjavam documentos de modo que se pudesse comprovar
que a posse havia se dado em data anterior a ocupacéo efetiva”.

Ghirardello (2002) discorre sobre o tema:
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Até a Republica, a igreja cumpria papéis que depois foram reservados ao
estado, entre eles, conforme exigia a Lei de Terras, de 1850, o registro de
propriedades rurais. Ainda, como braco do estado é que se encarrega de
formar grande parte dos povoados. Os proprios termos hierarquicos destes
revelam seu forte vinculo eclesiastico, capela num primeiro momento,
paroquia ou freguesia num estagio superior. Tais denominac¢des cairam em
desuso apOs a Republica, substituidas na mesma ordem por bairro ou
povoado, vila, cidade, sede de municipio e, num Gltimo patamar, a comarca,
circunscrigao judiciaria (2002, p. 126).

Esse periodo também ficou marcado pelo interesse do Estado em conhecer
terras até entdo denominadas como desconhecidas. A Comissdo Geografica e
Geolégica de Sao Paulo foi criada em 1886, na tentativa de viabilizar expedicdes ao
Vale do Paranapanema e, dentre suas atribui¢cdes, havia a de apontar a melhor
alternativa para se chegar ao estado do Mato Grosso.

Essas viagens acabam gerando diversos relatorios, e em se tratando
exclusivamente da regido do presente estudo, alguns dados chamam a atencdo: a
populacdo € contabilizada em 90 mil habitantes e a existéncia de trés vilas
promissoras, sendo elas Sdo José dos Campos Novos do Paranapanema, Campo
Alegre e Sapé.

Ainda h&d uma descricéo acerca da ocupacao dessas vilas:

Ao longo do itinerario de ocupacao aberto nos espigdes, José Teodoro
vendeu, as vezes, e cedeu, em outras, terras a seus conterraneos minérios.
O povoamento dos sertdes do sudoeste paulista atendia a um duplo
interesse: o dos grandes posseiros, como José Teodoro, na consolidagao das
suas posses e na valorizacao das terras, e o da instancia estatal, que tinha
uma politica de implantacéo de patrimdnios visando a ocupacgéo dos trechos
desabitados do territério brasileiro, e a decorrente formacdo de novos
eleitores (SILVA, 1996, p. 127).

7

N&o é mencionado, mas uma das vilas existentes no final do século XIX
chamada Platina, daria origem ao municipio de Assis posteriormente. Todo esse
processo inicia-se com a oferenda de terras a igreja e com a cidade nao foi diferente.

Nesta época, era comum oferecer doacdes a Igreja, pelo forte sentimento de
religiosidade nos desbravadores, que normalmente eram feitas com areas rurais,
sendo algumas, como no caso de Assis, destinadas a construcdo de capelas, igrejas
no intuito de recompensar ao Senhor as dadivas, como fez o Capitdo Francisco de
Assis Nogueira, ao término da acao judicial que regulariza a posse de suas terras
(Figura 27).
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Figura 27 - Mapa do Patriménio Bispado de Assis

AREA PERTENCENTE AQ BISPADO

AREA DCALA PARA A SANTA CASA DE ASSIS - 5P

0 250 500 THD 1250

Fonte: Prefeitura Municipal de Assis, elaborado pelo autor, 2012.

A doacdo foi recebida pela paréquia de Campos Novos do Paranapanema (hoje
Campos Novos Paulista), sob invocacdo do Sagrado Coragdo de Jesus, Sao
Francisco de Assis e Obra Pia do Pao de Santo Antdnio. O povoado tomou 0 nome
do doador, Assis, e se desenvolveu em torno de uma capela de pau-a-pique coberta
de sapé, erguida no local onde hoje esta a catedral. ApGs a expulsdo dos nativos, 0s
novos ocupantes tiveram como atividade econdmica predominante a plantacao de
milho, fumo e a criacéo de porcos.

A escritura de doacdo, feita pelo Capitdo Assis a Igreja, foi lavrada no primeiro
dia do més de julho de 1905, estipulando que 80 alqueires de terras pertencentes ao
dominio da Fazenda Taquaral eram destinados a constituicdo de uma capela que
deveria ser erguida sob a invocacdo dos santos de sua promessa. Desta maneira,

nasceu o povoado de Assis a partir do surgimento da capela, que foi edificada pelo
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préprio doador e passou a contar em suas proximidades dos primeiros casebres da
vila (Figura 28).

Figura 28 - Implantagdo Original de Assis - SP
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Fonte: Prefeitura Municipal de Assis, elaborado pelo autor, 2022.

O nucleo urbano original contava com ruas mal definidas, sem apresentar um
aspecto de cidade, contava principalmente com atividades econémicas de
subsisténcia e as plantacdes de café existentes. Logo, antes da chegada da estrada
de ferro a esse povoado de pequena populagéo, todas as suas atividades eram feitas
por estabelecimentos agrarios e seus habitos envasados por valores religiosos.

Silva (1996, p. 185) salienta que as ruas apresentavam dimensdes que
variavam entre 16 até 25 metros, as calcadas apresentavam dimensdes de trés
metros, 0s largos em sua grande maioria apresentavam formas quadradas,
retangulares ou outras formas geométricas.

O seu crescimento deu-se, inicialmente, na area do patrimdnio religioso, ou
seja, no perimetro que havia sido doado a Igreja por escritura em aforamento
perpétuo, conforme é mostrado na Figura 28.

Ainda de acordo com a autora;

Em Assis, a doacéo efetuada para constituicdo do patriménio estabelecia que
os lotes decorrentes do parcelamento da gleba seriam permitidos a utilizacao
por terceiros, através da figura juridica da enfiteuse. Definia-se, assim, o
pagamento anual de um foro e, nas transmissdes de alienacdo de direito de
uso, 0 pagamento a Igreja Catélica de um laudémio de dois e meio por cento
do valor do bem contratado (SILVA, 1996, p.185).
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No que diz respeito aos trilhos da ferrovia que chegariam a cidade, o trajeto se
assemelhava a estrada Boiadeira. Santos Filho (1999) pontua que essa estrada
comecou a ser construida pelo governo estadual no ano de 1892 e foi retificada em
1906. Sua origem foi no municipio de Campos Novos do Paranapanema, percorria
Platina e Conceicdo do Monte Alegre e seguia até a margem paulista do rio Parana e
estendia-se até o Mato Grosso.

O processo de ocupacdo de terras de Assis e Ourinhos sé pbde ser
concretizado gracas a esse processo de fundacdo da estrada. Abreu (1965) indica
gue os diversos estudos acerca da Estrada Boiadeira foram originados pela
publicagcdo de “O desbravamento da Alta Sorocabana por um capitdo moderno,

Capitado Francisco Whitaker” (Figura 29).

Figura 29 - Localizagéo da Estrada Boiadeira
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3 Os caminhos abertos no estado de Séo Paulo antes da implantacdo das Ferrovias, eram chamados de “Estrada Boiadeira”. E existem registros
desses caminhos em outras regides paulistas, além da Sorocabana.

Em algumas referéncias, existe a informacéo de que a “Estrada Boiadeira” passava pelo pouso de “Indiana” (ABREU, 1965; 1972). Entretanto ha a
possibilidade da estrada ter passado préximo a atual sede do municipio de Indiana. Também pode-se considerar situacdo semelhante no caso do atual
municipio de Santo Anastacio.

Fonte: ABREU, 1972.

A Figura 29 ilustra o processo de expansao da estrada ao longo do tempo e
tinha como objetivo ligar o estado de Sdo Paulo a Mato Grosso (D’INCAO;
NASCIMENTO, 2005). Ela ligava Porto Epitacio e Concei¢cdo de Monte Alegre e seu
tragado acompanhava o tracado do vale do Rio Anastacio (ABREU, 1972, p. 156).

Abreu (1965, p. 459) ressalta quais foram os principais objetivos alcancados

com essa construcao:
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O sul do Mato Grosso que, por falta de vias de comunicacado e transporte,
achava-se estacionario, tinha agora, em Porto Tibirica [hoje Porto Epitacio],
um seguro centro de abastecimento, e pela nossa, Estrada Boiadeira,
comunicagdo relativamente rapida e facil com S&o Paulo, seu mercado
natural. Estava, portanto, resolvida a maior dificuldade com que os seus
habitantes lutavam. A nossa estrada garantia-lhes a exportacdo de gado e a
nossa navegagdo e casas de comércio a importagdo de mercadorias
(ABREU, 1965, p. 459).

Todo esse processo possibilitou o desenvolvimento da regido e sedimentou 0s
planos para a passagem da ferrovia e ocupacéo local. Morelli (1998) aponta que a
Estrada Boiadeira deixa de ser relevante para a zona com a chegada da EFS no final
do século XIX, ja que ela era mais eficiente no transporte de cargas e pessoas, além
de apresentar uma reducédo no tempo de viagem e mais conforto para os usuarios.
Somado a isso, a questdo da capacidade de armazenamento dos vagdes também foi
levada em consideracao.

Por fim, todos esses fatores apontados anteriormente foram responsaveis
direta e indiretamente pela fundacdo do nucleo urbano de Assis e despertou o

interesse de novos moradores, o que sera mais discutido no Capitulo 2.4

“No capitulo Il serd aprofundado com o méaximo de detalhes o papel que os coronéis tiveram nesse
processo de génese urbana de Assis e Ourinhos, além da verificagdo de seu tragcado urbano inicial,
primeiros loteamentos e demais caracteristicas fisicas do local.
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2 CAPITULO II: CHEGADA DA FERROVIA E ORIGEM DE ASSIS E OURINHOS

Diversas transformacdes sociais e politicas moldaram o processo de criacédo
de cidades no interior do Estado de S&o Paulo, com énfase nos municipios de Assis
e Ourinhos. Arruda (2000) destaca que o periodo que corresponde entre o final do
século XIX e inicio do século XX foi marcado pelo uso de modo leviano do termo
‘sertdo’, o0 apogeu do poder dos coronéis locais, surgimento de diversas ferrovias pelo
estado, o crescimento exponencial da plantacdo de café no oeste paulista e a
urbanizacdo dessa area.

Nesse sentido, € de responsabilidade deste capitulo abordar acerca da
ampliagcdo dos trilhos da EFS durante o século XX e investigar a estratégia adotada
na passagem pelas cidades estudadas. Também analisara o processo de implantacéo
dos nudcleos urbanos de Assis e Ourinhos, em uma regido estratégica as margens do
rio Paranapanema, na divisa com o estado do Parana.

O capitulo disserta, principalmente, sobre 0 modo como a ferrovia deu uma
nova perspectiva de crescimento ao territorio paulista ao avancar em direcéo ao oeste
de Sdo Paulo com o objetivo de explorar terras até entdo pouco conhecidas pelo
homem branco, criando assim um método de fundacdo de vilas e ndcleos urbanos
gue floresceram com o passar do tempo.

Além disso, a relacdo do arruamento inicial com sua topografia, hidrografia,
vegetacdo nativa presente, fundacdo dos patrimbénios religiosos e infraestrutura
urbana também sera explorada para que seja possivel estabelecer um panorama
geral dessas cidades no inicio do século XX.

Em se tratando exclusivamente de Assis, sera abordado com mais énfase o
processo de aforamento das terras pela Igreja Catdlica, a doacdo de terras para a
construcdo do primeiro hospital local e os demais patriménios locais (igreja, praca,
cartorio e casa de camara e cadeia). Por fim, compreender o papel do capitdo
Francisco de Assis na fundacao da cidade.

Ja& quanto a Ourinhos, também serdo analisados os aspectos da infraestrutura
urbana local, mas, diferente de Assis, ha um processo de desmembramento de uma
fazenda principal para a criagéo de lotes e posterior venda que serdo abordados. N&o
obstante, tentar-se-a estabelecer um panorama entre as duas cidades para que no
terceiro capitulo possa ser realizado uma comparacéo entre as municipalidades e o

modo de criacdo, para apontar as semelhancas e diferencas.
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2.1 REDE HIDROGRAFICA LOCAL

A existéncia de um fluxo de 4gua constante e abundante sempre foi um dos
itens determinantes na fundacédo de novos nucleos urbanos em diversas partes do
mundo. Atrelado a esse consumo de agua, € de vital importancia ressaltar as
mudancas sociais e urbanas ocorridas no pais e que serviram como ponto de partida
na criagdo de inumeros sistemas de abastecimento locais e de saneamento béasico
(COY, 2013, p. 2).

A regido urbana de Assis e Ourinhos esta localizada na chamada Bacia
Hidrografica do Médio Paranapanema (Figura 30), com a presenca de diversos
corregos que alimentam o abastecimento de agua local. Convém salientar que de fato
nenhum fluxo d’agua esteve diretamente ligado a fundacéo desses nucleos urbanos,
mas foram utilizados posteriormente para o seu desenvolvimento e a criacdo de um
sistema de abastecimento local (BOSCARIOL, 2006).

Figura 30 - Delimitacdo da Bacia Hidrografica do Médio Paranapanema
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Essa divisdo das bacias hidrograficas auxiliou a compreender mais a dinamica
da distribuicdo dessa agua pela regido e impactou diretamente no entendimento de
acOes tomadas por prefeituras na criacdo de codigos sobre o tema.

Com a adoc¢ao dos Cddigos de Postura, principalmente no final do século XIX,
houve a criacdo dos Codigos Sanitarios por parte do Estado de Sdo Paulo, contudo,
esse ultimo apresentou certa relutéancia por parte das prefeituras locais por sugerir
diversas mudancas drasticas na sua implantacéo no século XX. Cabe ressaltar que a
presencga ou nao de rios nas proximidades gerou dois grupos diferentes em relagéo a
sua formacdo (GHIRARDELLO, 1993).

CORREA (2008, p. 53) pontua que o primeiro grupo de cidades contava com a
presenca de pelo menos um coOrrego na regido e que auxiliou nesse processo de
ocupacao de terras e das demais cidades que foram fundadas com a passagem da
ferrovia no século XX. Se tratando de Assis e Ourinhos, é perceptivel que esses rios
foram ferramentas importantes para o estabelecimento de uma vila inicial, mas se
enquadram no grupo de cidades que tiveram a ferrovia como elemento impulsionador
do seu crescimento.

Em se tratando de Assis, 0 rio que mais teve relevancia para o crescimento
urbano foi o Corrego do Jacu. Seu trajeto foi identificado ainda em 1880 e foi utilizado
como local de pouso por diversos posseiros, boiadeiros e demais pessoas que
passavam pela regido no final do século XIX. Também foram identificados alguns

povoamentos de indigenas e caboclos da regido (Figura 31).

Figura 31 - Percurso natural do Cérrego do Jacu em Assis na década de 1920
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Fonte: Barros, 2019
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Silva (1988) aponta que os viajantes da estrada Boiadeira utilizavam essa
regido para descansar e que foram incentivados a ocuparem a regiao apos a doacao
de terras no inicio do século XX e o surgimento do patrimonio de Assis. As primeiras
formas de ocupacéo vistas nas margens do Jacu geralmente eram feitas de madeira
e palha que haviam sido extraidas do entorno do corrego, logo, sua forma de
existéncia se baseava em caca de pequenos animais, cultivo de alguns alimentos e
pesca.

Existem duas hipbéteses sobre a sua nascente, sendo que a primeira teoria €
de que as aguas do Jacu nascem proximas ao atual cemitério local, mesma regiao
das primeiras obras de drenagem urbana que aconteceu na década de 1930. A
segunda versédo aponta que esse corpo d’agua nasce na regido mais baixa da Rua
Antbnio Vieira, nas imedia¢cGes da prefeitura local. Esta presente também o Cdérrego
Cristalina em sua margem esquerda e os Corregos Cabiuna e Canada na sua margem
direita (SILVA, 1988, p. 153).

Cabe destacar que o processo de urbanizacéo de Assis assumiu outra direcédo
com a chegada da EFS, gerando um desenvolvimento maior na regido central e mais
afastada das margens do cérrego.

Ainda na década de 1920, é indicado pela literatura local que houve o
surgimento de diversas erosdes provenientes do recebimento indevido de &aguas
pluviais de areas ja urbanizadas, por meio de drenagens inconsistentes e sem o
devido aparato técnico necessario. Esse é apontado como um dos motivos pela
desaceleracdo no processo de ocupacao de terras proximas ao vale do Jacu e que
gerou diversos problemas ambientais crénicos.

De acordo com Boscariol (2006), Ourinhos €é banhada pelos rios
Paranapanema (separa Ourinhos de Jacarezinho, municipio paranaense), Pardo
(afluente do rio Paranapanema que se imp&e como barreira a expansao da area
urbana do municipio e divide Ourinhos em duas partes) e o Turvo (que corta a por¢ao
Leste do municipio a partir do rio Pardo no sentido Leste-Oeste). Aléem disso, possui

represas e varios corregos.

2.2 ASPECTOS TOPOGRAFICOS E VEGETACAO NATIVA

Leite (1972, p. 13) descreve que a “regido da Alta Sorocabana, assim como as
cidades de Assis e Ourinhos estdo localizadas no chamado Planalto Ocidental



77
Paulista, parte da Divisdo Geomorfologica do Estado de Sdo Paulo (Figura 32) e
apresenta uma certa inclinagao para a regiao oeste”.

Figura 32 - Divisdo Geomorfologica do Estado de S&o Paulo
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Fonte: Aimeida, 1964. Disponivel em: https://nitter.net/pic/orig/media%2FFJZv3JoX0AkRz-A.jpg

Oliveira e Neto (2017, p. 14) apontam que o Planalto Ocidental Paulista cobre
cerca de 50% do territério do estado, com suas altitudes variando até os 1000 metros.
Tal delimitacdo conta com a presenca de diversas rochas Vulcano-sedimentares da
Bacia do Parana, com sua idade variando do Periodo Jurassico (entre 205 a 142
milhdes de anos atras) ao Cretaceo (entre 144 e 66,4 milhdes de anos).

As cidades estéo localizadas em uma altitude média de 492 metros acima do
nivel do mar, constituidas principalmente de colinas amplas e topos aplainados. De
acordo com a Figura 33, é possivel apontar que as declividades presentes em
Ourinhos podem ser classificadas em: plano (0 a 3%), suave ondulado (3 a 8%) e
ondulado (8 a 20%) (CASTILHO e FRANZQOSO, p. 3).
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Figura 33 - Topografia do nucleo urbano de Ourinhos
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Ainda de acordo com a figura acima, os principais servicos ofertados estavam
presentes na regido, como praca principal e igreja. Outros equipamentos publicos
também foram instalados com o passar dos anos pela facilidade de locomocédo da
populacdo na época com a estacdo ferroviaria. Em relacdo as caracteristicas

topograficas, o nucleo localiza-se na curva de nivel mais alta em relacéo ao restante
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da cidade, tal pratica era bem comum nesse periodo por evidenciar o prédio da igreja

como um dos ‘pilares da sociedade’. As curvas de nivel presentes no local séo

consideradas de menor ondulagéo e variando pouco em sua altura e, quanto mais

distante da vila, mais acentuada se tornava a topografia de Ourinhos.

A cidade de Assis apresenta uma altitude média de 546 metros acima do nivel

do mar e conta com caracteristicas topograficas consideradas planas (CASTILHO e

FRANZOSO, p. 3).

O municipio ainda conta com regiées com condi¢6es bem acentuadas préximas

a rios e corregos (Figura 34).

Figura 34 - Topografia do nucleo urbano de Assis

14

F'(

] ETZI

® | o [ us

|

ﬂll y\:ﬁ“

3
.

8

GOVERNO DO ESTADO
DN SAO PAULO
TR AT A0 Mein Armtuenie

LEGENDA

Cartas To %'éﬁcas 1:50.000
(IBGE / IGG-5P)

Articulagc3o das Canas
Togograﬁcas 1:50.000 (IBGE /
IGG-SP)

[[] Articulagao 1:50.000

B = s
k .
(ASSIH \" ELABORADO POR: DATUM HORIZONTAL: SIRGAS 2000

SISTEMA DE CCOORDENADAS
GEOGRAFICAS o oo

Maps claborads & partis DATA -22/062022 ESCAL A GRAFICA " gEiss, DataGED

& inforrmacios dispusdveis am | S s p— A

hrp Adstagen assbuerse sgr gov. by a 200 <00 soom \

Fonte: DataGEO, adaptado pelo autor em 2022.



80

A figura acima apresenta uma diferenca consideravel em relacdo a
representacdo de Ourinhos, ja que Assis apresentou um patrimdnio bispado
concedido pelo capitdo Francisco de Assis Nogueira ainda no inicio do século XX,
além da primeira area a receber os trilhos da ferrovia e a vila operéria, delimitada em
vermelho.

Ainda de acordo com a figura, fica nitido que os patrimonios religiosos estavam
em sua grande maioria localizados nas terras do bispado e com uma ligagéo rapida
com a avenida Rui Barbosa, importante via no inicio da formagdo urbana. Essa
disposicdo é bastante vista nas cidades do interior paulista, uma vez que esses
patrimdnios tendem a ser instalados nas cotas topograficas mais elevadas da regiao,
como um sinal de ‘imponéncia divina’ (SILVA, 1989).

Em relacdo a sua cobertura vegetal original, Ourinhos e Assis sofreram com
diversas intervencdes que alteraram drasticamente a sua paisagem natural de forma
permanente. Pesquisadores locais apontam que a presenca de algumas culturas
temporérias de plantacdo, o processo de urbanizacao cada vez maior e a substituicdo
da mata nativa pela silvicultura.

De acordo com dados do IBGE (2022), a regido pertence ao bioma da Floresta
Atlantica, e de acordo com o Leite (1972, p .20) “a retirada da cobertura vegetal é um
dos aspectos mais visiveis da modificacdo da paisagem natural na formacdo das
cidades e é considerada como a primeira fase econémica, devastando a vegetagao e
deixando desnudos os espigdes”.

Vale ressaltar que essa ndo é uma caracteristica exclusiva de Ourinhos, pois
assim como em Assis e em outras diversas cidades do interior do Estado de Sé&o
Paulo, essa préatica era muito comum. Leite (1972, p. 60) salienta que esse ciclo
econdmico é posterior a plantacdo de café na regido oeste paulista, uma vez que a
presenca da mata nativa ndo permitiria o cultivo em larga escala.

O primeiro passo sempre era analisar a composi¢cado da paisagem natural do
sitio para se ter uma certeza acerca da sua potencialidade de exploracédo. Na Figura
35 é possivel observar alguns posseiros no inicio do século XX na regido de Ourinhos
extraindo madeira para a construgdo de casas que auxiliaram no processo de

ocupacao local.
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Figura 35 - Pioneiros retiravam madeira da densa floresta para a construcdo de suas residéncias em
1900

Fonte: Souza, 2018

Logo, esse processo levou alguns anos para de fato ser concretizado e ainda
de acordo com o autor, ocorreu um processo econémico posterior ao da madeira, e
que seria a fase do ‘pastoreio’, com a “criacdo de gado nas bordas da mata e do
cerradao, aproveitando assim as gramineas dos campos sujos € plantagdao de milho”
(LEITE, 1972, p. 60).

Boa parte da madeira retirada das matas nativas apresentava um fim diferente,
podendo variar entre uso domeéstico como lenha, combustivel para manter as ‘marias
fumacas’ funcionando, dormentes ferroviarios, construgao de telhados e paredes e até

mesmo para demarcacgédo da diviséo de lotes.

2.3 OCUPAGAO URBANA INICIAL DE ASSIS E OURINHOS

2.3.1 Ourinhos

As condi¢des primordiais que estdo no cerne de todos os métodos e dindmicas
gue levaram a origem e desenvolvimento da cidade de Ourinhos ligam-se intimamente
a chegada do café e consequentemente da ferrovia e a sua localizagdo geografica
privilegiada.

A localidade de Ourinhos encontra-se a meio caminho do extremo oeste
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paulista (area de Presidente Prudente) e é porta de entrada para o Norte do Parana,
regido que se encontrava no inicio de seu processo de colonizacéo.

No ano de 1908 é inaugurada no distrito de Ourinho a estacao ferroviaria, que
pertencia ao municipio de Salto Grande. Esta estacao ferroviaria na época pertencia
a ferrovia Sorocabana, que por sua vez era propriedade da ‘Sorocabana Railway
Company’, gerenciada por um grupo estrangeiro denominado Farquhart-Legru. O
distrito foi concebido por meio da chegada de trabalhadores para a construcédo da
estacdo ferroviaria, que se iniciou em 1905. A finalizacdo da ferrovia é considerada
como o simbolo que deu origem ao municipio de Ourinhos e que influenciou seu
desenvolvimento durante as primeiras quatro décadas do século XX (DEL RIOS,
1992, p. 67)

O transporte ferroviario proporcionou, pela primeira vez, um fluxo migratorio
ininterrupto para esta regido. As primeiras pessoas que chegaram na regido do rio
Paranapanema eram, em sua quase totalidade, antigos moradores de Minas Gerais
que procuravam terras de grande fertilidade no Oeste Paulista, cuja vinda se dava de
forma intermitente, sem compor verdadeiramente um fluxo (MONBEIG, 1984).

Logo apos a finalizacao da ferrovia no nucleo urbano de Ourinhos, houve um
aumento no fluxo imigratério que proporcionaram importantes elementos
estruturantes para o municipio. Tais imigrantes adentraram o pais através do porto de
Santos e por meio da recém-construida rede ferroviaria distribuem-se pelo pais,
buscando areas de abertura de novas fronteiras agricolas, procurando trabalho e
possibilidade de prosperar.

Logo, se aproveitando desse fluxo, em apenas 10 anos ap6s a inauguracao da
estacao ferroviaria local, no ano de 1918, o distrito de “Ourinho” emancipa-se de Salto
Grande, que na época possuia cerca de 4 mil habitantes, dos quais um quarto vivia
nessa vila (ALVES, 1998).

Contudo, mesmo com as atividades de carater urbano exercendo forte
influéncia na dindmica da regido, resultado direto de um processo de crescimento
precoce e acelerado se comparada com cidades da sua regido, elas surgem da
submissédo das atividades agricolas do municipio, basicamente do cultivo do café.

Silva (1988, p. 156) salienta que esta primeira fase de Ourinhos (1908-1940)
foi marcada pela formacao do povoamento e da condicionante deste pelo campo e a
ferrovia. Desta forma, as principais caracteristicas deste periodo histérico sdo: a

chegada do café e do transporte ferroviario, resultado do terceiro momento de
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expansao da economia cafeeira, que representa uma maior insercdo da economia de
Ourinhos e de sua regido no contexto econémico estadual e nacional, assumindo a
funcdo de nexo econdmico regional, distribuidor de produtos e mercadorias; local de
atracdo e distribuicdo de imigrantes para outras areas e regides do pais; surgimento
e organizacao de atividades econdmicas de suporte a economia agricola e aos fluxos
regionais de pessoas e mercadorias.

Como ja apontado por Silva (1988, p. 158) as cidades do Oeste Paulista
apresentavam duas condi¢cdes especificas: o projeto urbanistico poderia ter sido
concebido por uma empresa especialista em colonizacdo ou teria sido fundada por
um empreendedor sem um tracado inicial. Pela configuracdo urbana que Ourinhos
apresenta e pela documentacao histérica, fica evidente que a cidade n&o havia sido
planejada, havendo apenas um arruamento.

Cabe ressaltar que existe uma diferenciacdo entre o arruamento e 0 projeto
urbano em si, pois se tratando de projeto urbano, era necessario a tridimensionalizar
0 espaco, com a de defini¢cdo da localiza¢do dos prédios que seriam construidos, seus
usos e a formulacéo e regulamentacédo de legislacdo urbanistica, como o Cddigo de
Postura e de Saneamento. O arruamento se encaixava em condicfes de espaco
bidimensionail, com indicacGes simples da abertura de vias.

Boscariol (2006, p. 115) elenca que o nucleo urbano principal se desenvolve
dividido em duas partes, com uma area ao norte e outra ao sul, fragmentado pela
passagem da ferrovia. E preciso recordar que em meados de 1930, Ourinhos ja
apresentava uma populacdo de cerca de 10 mil habitantes, sendo que 65% era
residente da area urbana. Tal fragmentacdo do espaco se refletiu na divisdo
discriminag&o socioecondmica que a cidade apresentou, onde grupos mais abastados
frequentemente povoavam a regido sul da cidade, enquanto os menos favorecidos

acabavam ido morar na regido norte (Figura 36).
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Figura 36 - Delimitacdo do municipio de Ourinhos pelas planta¢6es de café no inicio do século XX

—

o'nte:‘ Boscariol, 1930.

A Figura 36 ilustra as dinamicas sociais de Ourinhos na época, que por um
lado, era influenciada diretamente pelo transporte ferroviario (1), jA que o mesmo era
o0 responsavel pela organizacdo do espaco urbano e fornece um vigor para o
desenvolvimento da cidade. Também € possivel notar as vastas planta¢des de café
(2) que circundam a cidade e recordava os habitantes qual era a principal atividade
econbmica da regido. Os outros elementos estruturantes da cidade evidenciados na
figura acima sdo os maiores edificios (3) e (4), sdo os armazéns responsaveis pelo
armazenamento dos produtos que partiam para o porto e dos que chegavam pela
ferrovia.

No topo da imagem, é possivel notar uma maior homogeneidade dos edificios
existentes, enquanto na regido norte ha a predominancia de edificios de maior porte,
cercados de prédios de médio e pequeno porte, 0 que demonstra o inicio da
disparidade que permeia a cidade até os dias atuais. Tais detalhes na figura fornecem
uma riqueza de detalhes e informacdes acerca da dindmica socioespacial, como a
facil identificacdo das principais atividades econdmicas da regiéo.

A estruturacao da cidade da-se pela circulacéo de pessoas como trabalhadoras
e consumidoras. Tal circulacdo voluntaria pelo espaco € que vai gerar cada vez mais

demanda de areas voltadas para o trabalho e moradia, estruturando os diversos
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elementos do local. Por apresentar tal importancia, o primeiro item a ser analisado
sera a infraestrutura de transporte, que fazia ligacdo entre o espaco urbano e os

espacos regionais e nacionais.

Parece haver intima relacdo entre as vias regionais de transporte e o
crescimento fisico das cidades. As ferrovias provocam crescimento
descontinuo e fortemente nucleado, em que o ndcleo ou polo se desenvolve
junto as estacdes. As rodovias — especialmente as expressas — provocam um
crescimento mais rarefeito e descontinuo e menos nucleado que as ferrovias.
Isso se deve as diferencas de acessibilidade oferecidas pelos dois tipos de
vias. Na ferrovia, a acessibilidade s6 se concretiza nas estagfes; na rodovia,
pode se concretizar em qualquer ponto. (VILLACA, 2005, p 70).

Como ja abordado anteriormente, o municipio possui sua origem atrelada a
construcéo da Estrada de Ferro Sorocabana. Esta se apresenta como a Unica via de
ligacdo com o restante do pais até meados de 1930, onde as mercadorias de diversas
regides precisavam circular por ela para chegar até o municipio. Tendo isto em vista,
ndo € novidade a forma como a &rea urbana se desenvolveu.

Como pode ser notado, o crescimento nas primeiras décadas de existéncia
ocorreu de forma austera, delimitando um ndcleo comercial central, com uma area
urbana que se expandia do centro. Aqui, cabe um pensamento, feito por Villaca (2005,
p 70). “Na verdade, s6 o homem — as classes sociais — estrutura as cidades. Dizer,
por exemplo, que as ferrovias o fazem seria fetichiza-las”.

Logo, tem-se a ideia de que a ferrovia foi o elemento impulsionador do
crescimento da cidade, todavia, ndo é necessariamente o Unico elemento estruturador
do espaco urbano. O ponto de partida desses deslocamentos da cidade obviamente
era o tracado da ferrovia e também era em torno dela que a cidade se estruturava. A
mais relevante das ruas comerciais, Avenida Jacinto Sa, no periodo de criacéo,
concentrava pousadas e hotéis e se localiza paralelamente a ferrovia.

Ourinhos apresenta uma topografia irregular, onde a regidao sudoeste da cidade
proxima ao rio € mais baixa se comparada com o nucleo original, o que explica a
preferéncia pelo tracado mais organico com o crescimento urbano. Cabe ressaltar que
a utilizacao do tracado organico foi 0 mais promissor naguele momento por justamente
apresentar opcdes mais viaveis diante da topografia local e sua adaptacdo seria
maisrapida do que um tracado retilineo. A Figura 37 apresenta o0 mapa elaborado pelo

IBGE com as respectivas cotas de nivel da regido.



86

Figura 37 - Mapa Topografico de Ourinhos
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Esse nucleo de Ourinhos comecou a se desenvolver ao norte da localizagéo da
EFS, pela bibliografia historiografica local, que acaba se chamando de “abaixo da
linha”. Dados apontam que o primeiro bairro a se formar na vila foi a Barra Funda, que
concentrava todos os moradores até o ano de 1918, contudo, existia um pequeno
povoado chamado Vila Odilon, mas nao era conectado com o tecido urbano de
Ourinhos. A Barra Funda acabou alterando seu nome para Vila Nova no inicio da
década de 1920 e contava com uma populacao de 4273 habitantes (DIAS, 2014, p. 3)

Em relacdo a construcdo das moradias para os funcionarios da ferrovia, a EFS
estabeleceu que a regidao norte da cidade abrigaria moradias para os trabalhadores
bracais e os menos qualificados, enquanto os que trabalhavam com o setor
administrativo e servigos especializados eram posicionados na regiao sul.

Durante a gestéo do prefeito Arlindo Luz (1924-1927), a EFS opta em substituir
sua antiga estacao ferroviaria por uma nova e a inaugura em 1927, contudo, esse
processo acaba alterando completamente a dinamica local, pois todo o crescimento
se volta para a regido sul de Ourinhos em razdo do aumento do trafego na regido
(DEL RIOS, 1992.)

Ainda de acordo com a documentacéao local, houve a segmentacdo da cidade

em duas partes: Existia ‘abaixo da linha’, porcdo norte da cidade, e que contava com
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algumas casas de madeira, poucos estabelecimentos comerciais e boa parte da sua
populagdo era de pobres e analfabetos. Ja a regido ‘acima da linha’, acaba se
tornando um importante centro comercial, contava com a presenca de bancos,

administragdo municipal, casas com um melhor acabamento e moradia dos

trabalhadores administrativos da EFS (Figura 38).
Figura 38 - Estrutura urbana em Ourinhos na década de 1920
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Fonte: Prefeitura Municipal de Ourinhos, adaptado pelo autor em 2022.

Por meio de relatos de antigos moradores locais, € perceptivel o nivel de

segregacdo, ja que boa parte dos moradores da regido sul afirmavam que
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desconheciam as constru¢des da regido norte e que nunca precisaram cruzar a linha
do trem para a realizacéo de atividades.

Algumas deducdes podem ser feitas através da figura acima, como a
fragmentacao que ocorreu no espago urbano, uma vez que a Vila Odilon era habitada
e nao se ligava com o restante do povoado da época, o espago chamado de ‘acima
da linha’ era relativamente maior do que o ‘abaixo da linha’. Tal caracteristica pode
ser justificada pela grande quantidade de comércios e residéncias de médio padrao
gue estavam sendo instaladas no local.

O nucleo original de Ourinhos apresentava um tracado geométrico que tentava
a todo custo passar uma sensacao aos possiveis investidores de cidade planejada e
organizada, logo, o tragado retilineo seria a melhor solucdo para isso. Contudo, a
topografia local é acidentada e o tracado retilineo nédo se adequa bem a essa situacao,

ja que dificulta o0 escoamento das aguas pluviais (Figura 39).

Figura 39 - Ndcleo original de Ourinhos

“‘}

-

0.5 O _1km
pe—

Escala grafica : LEGENDA
— =N - PATIO DE MANCESRAS

T\ FERROVIAS

~
RODOAIAS

HIDROGRAF A

- ANTES DE 1322

Fonte: Arquivo Pessoal, 2022

Com o avanco do processo de segregacao socioespacial, a regido comercial
(especialmente o centro) apresentou uma reacao distinta, se especializando também
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e diminuindo a necessidade dos moradores daquela regido em se locomover para
outras areas para realizacéo de atividades, o que corrobora com as informac¢des dos
moradores em desconhecimento da regido norte. O convivio entre as duas partes da
cidade via-se limitada.

As mais distintas demandas sociais geradas por essas duas regides geraram
um crescimento diferenciado do centro. Logo, 0 comércio se concentrou e cresceu em
torno da Praca Mello Peixoto, a mais relevante das pracas na década de 1920,
mudando a regido comercial da Avenida Jacinto Sa para o seu entorno (Figura 39).

Figura 40 - Vista parcial da Praga Mello Peixoto de Ourinhos em 1928, localizada na parte sul “abaixo
da linha”

A partir da figura acima, se observa a composi¢ado do centro de Ourinhos, em
especifico a parcela ‘acima da linha’, ilustrada pela Praga Mello Peixoto. Existe um
cuidado na composi¢cado da praca, emprego de grandes areas gramadas, iluminagao
por meio de postes, emprego de um desenho dos caminhos que surgem de todas as
direcdes se concentram no centro da pracga, e justamente nesse centro, ha a presenca
de um lago. Todo seu perimetro é contemplado com vegetacdo ornamental, o que
indica um projeto paisagistico, mesmo que basico por parte da prefeitura e a presenca
de diversos prédios publicos de residéncias de médio/alto padrdo no seu entorno.

As primeiras fabricas e industrias se concentravam na regido norte da cidade,
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seu padrao urbanistico era bem diferente da outra regido. (Figura 41).

Figura 41 - Vista parcial da Rua Amazonas em Ourinhos, localizada ao norte da Estrada de Ferro

Fonte: Prefeitura Municipal de Ourinhos, 2008.

E perceptivel a diferenca que a cidade apresentava, as ruas ndo contavam com
pavimentacdo, havia uma grande presenca de carrogas e sujeira nas ruas, o padrao
das residéncias era mais baixo e nem sempre os indices de afastamento eram
respeitados e nesse periodo acaba ocorrendo as primeiras ocupacdes irregulares em

Ourinhos.

2.3.2 Assis

Cabe ressaltar que a simples existéncia de imdveis que serviam como
pousadas e de varios caminhos que se interligavam foram importantes na criacédo da
cidade de Assis. Silva (1996) reitera que diversas familias j4 haviam se instalado nas
proximidades do nucleo urbano no século XIX. Nessas circunstancias, o Capitdo
Francisco de Assis Nogueira, esteve na vanguarda da ocupacdo de terras, mais
precisamente na Fazenda Taquaral, que foi angariada em 1886.

Contudo, apenas no dia 1° de julho de 1905 que houve uma formalizacao da
doacdo da area que apresentava uma area de 193,6 hectares para a Igreja Catodlica
edificar a sua capela e assim obter condi¢Bes para a constituicdo de um patrimonio.

Sobre o assunto, Floeter (2007) afirma que:

Nesta época, era comum oferecer doacfes a Igreja, pelo forte sentimento de
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religiosidade nos desbravadores que normalmente eram feitas com areas
rurais, sendo algumas, como no caso de Assis, destinadas a construcdo de
capelas, igrejas no intuito de recompensar ao Senhor as dadivas, como fez o
Capitdo Francisco de Assis Nogueira, ao término da acdo judicial que
regulariza a posse de suas terras (FLOETER, 2007, p.73).

Esse processo de concessao para que a igreja pudesse constituir seu
patrimdnio municipal “estabelecia que os lotes decorrentes do parcelamento da gleba
seriam permitidos a utilizacéo por terceiros, através da figura juridica da enfiteuse® a
partir do “pagamento anual de um foro e, nas transmissdes de alienagao de direito de
uso, o pagamento a Igreja Catdlica de um laudémio” (SILVA, 1996, p.185). Os valores
obtidos nessa atividade deveriam ser convertidos para a manutencéo de organizagbes
de caridade ligadas a igreja, assim como a edificacdo de uma capela e da casa
paroquial.

Com base nisso, iniciou-se a ocupacdo do nucleo urbano de Assis, com a
construcdo das primeiras propriedades de cunho residencial lindeiras a igreja.
Contudo, apenas em 1914, com a chegada da estrada de ferro, que se intensificou o
povoamento de Assis e da regido. No inicio do Século XX a ocupacdo em direcdo a
oeste avancou de forma mais rapida na esfera da expanséo da cultura do café e a

expansao das ferrovias (Figura 42).

Figura 42 - Plantacdo de Café na regido Sudeste
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reprimir ndcleos urbanos distantes do tracado da ferrovia, ou também dando origem a
novos nucleos urbanos. Assis se encaixa nesse aspecto, ja que diversas vilas se
fortaleceram com a passagem da EFS. No ano de 1918, se tornou sede de Comarca,
que havia sido realocada de Campos Novos do Paranapanema que, por sua vez,
enfrentou um enfraquecimento de influéncia regional por ter sido excluida do tracado
da ferrovia.

Logo, a repercusséao gerada pela chegada da EFS foi muito relevante para o
contexto urbano de Assis quanto para o ambito regional.

A chegada da ferrovia na regido trouxe novos moradores, encarecendo o
preco das terras agricolas que se tornaram mais procuradas devido ao
avan¢co da cafeicultura, aumentando a procura de terras na regido e
consequentemente o aumento dos valores dos lotes disponiveis na Vila de
Assis (FLOETER, 2007, p.81).

Ainda por meio da andlise da figura acima, € perceptivel que a estruturacao
local ocorreu principalmente ao redor da pragca que abrigava a igreja catolica. Essa
capela foi implantada com sua fachada principal voltada para o sul, que curiosamente
era o centro da até entéo vila que abrigava as pousadas dos novos moradores (Figura
43).

Figura 43 - Projeto original de Assis
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Fonte: Silva, 1996.

Apos esse processo de estruturacao inicial, a cidade vivenciou um crescimento

gue ndo estava diretamente ligado a ferrovia que, aos poucos, acabou gerando certa
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curiosidade por parte dos primeiros investidores locais para que fossem feitos

investimentos no seu entorno. Silva (1996) indaga que:

O prédio da estacdo ferrovidria, ponto de acesso ao principal meio de
transporte e comunicagdo, atraiu para seus arredores a atividade comercial.
O centro deslocava-se, portanto, de forma relativamente abrupta.
Concorrentes entre si, a igreja e a estacao constituiram-se em dois edificios
marcos distantes, gerando um eixo de tensdo. Aos poucos as construcdes
foram sendo implantadas ao longo da avenida Rui Barbosa, a partir da
estacdo seguindo em direcado a igreja, transformando, assim, essa via em um
centro linear (SILVA, 1996, p.200).

Logo, a implementagdo da EFS na cidade de Assis foi uma ferramenta
importantissima na espacializacdo do municipio e criador de um eixo que foi se
desenvolvendo ao passar dos anos. Floeter (2007) relata que existem dois elementos
gue de fato influenciaram no crescimento e no tecido urbano de Assis em meados dos
anos 20: a criacdo e instalacdo da igreja catélica da diocese de Assis e 0 patio de
manutencdao e oficina de trens da Estrada de Ferro Sorocabana. Tais atividades foram
responsaveis pelo aumento do fluxo populacional e comercial da regiao.

Nota-se que o nucleo urbano de Assis se originou proximo a area do patriménio
religioso local. Todavia, no inicio dos anos 40 houve uma mudanca na politica adotada
pela igreja frente a baixa captacao de renda que a diocese vivia, isso acabou gerando
mudancas como a liberacdo da concessao real por meio da enfiteuse e a doacédo de
uma regido para a implantacéo da Santa Casa de Assis. Por conseguinte, com o final
da década de 40 a cidade vivenciou a criacdo e langcamentos dos primeiros lotes

urbanos.

Como consequéncia da redemocratizacdo do pais foi realizada em 1946
eleicdes municipais para o cargo de Prefeito Municipal, despertando um novo
ciclo de crescimento econdmico e urbano da cidade e da regido, com a
ocorréncia de um verdadeiro ‘boom’ imobiliario, na cidade, caracterizado pela
abertura de novos loteamentos (FLOETER, 2007, p.83).

Assis apresenta uma topografia plana e regular, o que privilegia toda a cidade
e permite a implantacdo de um tragado retilineo. O nucleo original conta com linhas
retas, implantacdo de quadras com formato retangular e compridas. A cidade nao
apresenta um rio no seu perimetro urbano, apenas pequenos corregos que foram
canalizados para auxiliar no processo de urbanizacao da cidade.

Como exemplo, Ourinhos ndo conseguiu manter seu tecido urbano compacto

€ Conciso por muitos anos, ja Assis, seja por apresentar uma topografia mais atrativa
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e os fundadores da cidade tinham informacdes acerca da passagem da ferrovia, o que
deu certa vantagem no processo de criacao do projeto urbanistico.

N&o obstante, a expansao do tecido urbano de Assis foi descrita por Floeter
(2007, p. 82) como “uma expanséo bem contida até fins da década de 1940, quando
ainda era exclusiva ao perimetro do ndcleo original, ao perimetro sob jurisdicdo da
enfiteuse, além de pouquissimos parcelamentos de solos para além dessa regiao”
(Figura 44).

Figura 44 - Espacializa¢do Urbana de Assis - 1930
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Fonte: Prefeitura Municipal de Assis, adaptado pelo autor, 2020.

Apoés isso, Assis de fato comecou a sua expansao urbana que compreendiam
territdrios além do poder da igreja, principalmente de loteamentos urbanos lindeiros
ao tracado da ferrovia, com grande destaque para a Vila Operéria que tinha o papel
de abrigar os trabalhadores da EFS da época.

O nucleo original de Assis apresenta um tragcado geométrico que foi criado com
o intuito de aproveitar a topografia local e por ser a maneira mais facil de lotear uma
gleba n&o urbanizada.

Outro ponto importante é que os fundadores do nucleo original de Assis tinham
informacdes privilegiadas sobre a passagem da EFS, com isso, houve um tempo para

qgue o projeto urbanistico pudesse ser elaborado e que de forma precisa integrar a
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passagem da EFS a cidade.
Esse crescimento ocorreu num primeiro momento com pouca intervencao do
poder publico. Silva (1996), considerando o patriménio do bispado como marco inicial,

Silva descreve o crescimento vivenciado nesse periodo em Assis:

O parcelamento da area do patriménio doado a Igreja foi, portanto, o primeiro
loteamento da cidade. A ele seguiram-se diversos outros. A sede de Assis
crescia pela demanda dos investidores imobiliarios, sem um direcionamento
do poder publico. Um verdadeiro patchwork de ruas e quadras formava o
tecido urbano da cidade (SILVA, 1996, p.203).

Por meio da Figura 45 é possivel observar o crescimento de Assis durante o
periodo conhecido como Periodo Bispal, que ocorreu entre 1905 até 1930.

Figura 45 - Espacializacdo Urbana de Assis — Patriménio Bispado
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Fonte: Prefeitura Municipal de Assis, adaptado pelo autor, 2019

Tal representacao agora envolve as duas regides povoadas em Assis ha sua
génese e tem como elemento de ligagdo da EFS, uma vez que seu trajeto esta
presente em ambos os lados, além disso, o primeiro bairro da cidade é visto acima do
patio de manutencéo das ferrovias e é representado pela cor vermelha.
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2.5 FORMACAO DO PATRIMONIO RELIGIOSO E SUA RELACAO COM A GENESE
URBANA

Um dos aspectos mais presentes nas cidades brasileiras no final do século XIX
e inicio do século XX foi a presenca marcante da igreja catolica, assumindo assim um
papel de protagonismo nesse periodo. Mesmo com a fundacéao de templos religiosos
de outras fés nos ndcleos urbanos, era perceptivel a sua presenca nos mais variados
equipamentos publicos, através de quadros, cruzes ou demais simbologias que
remetessem a religido catélica.

Tal fato se repetiu em Assis e em Ourinhos, principalmente pela construcao das
primeiras capelas para realizagcdo das missas dominicais e que posteriormente foram
construidos novos prédios para comportar 0 numero cada vez maior de fiéis locais.
No municipio de Assis, 0 responsavel pela separacdo de parte da terra para a
construcdo da primeira capela e o restante do povoado foi o capitdo Francisco de
Assis Nogueira, um total de 80 alqueires de terra a obra Pia do P&o de Santo Antdnio

e ao Sagrado Coracao de Jesus. Mota (2013, p.27) comenta sobre essa doagéo:

O registro de doacao se deu no cartério de Campos Novos do Paranapanema
a 1 de julho de 1905, data oficial da fundacdo de Assis. Com a doacéo das
terras legalizadas, € construida a primeira capela e com ela vieram os
moradores, sem 0s quais nao haveria o povoamento da area. Essa capela,
feita de pau-a-pique e coberta de sapé e folhas de palmito — caracteristica
construtiva comum aos povoados da regido -, se situava no declive da atual
Catedral e se estendia até o pa¢o Municipal (MATOS, 1981, p.27).

Machado salienta que as missas eram realizadas de forma quinzenal e o
responsavel pela celebracdo da missa vinha direto da cidade de Platina e os demais

assuntos juridicos precisavam ser tratados em municipios vizinhos (Figura 46).
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Figura 46 - Celebracéo de missa em Assis - 1912

Fonte: Barros, 2017.

A figura ilustra a construcdo desta pequena igreja e as suas caracteristicas
principais, além disso, a dindmica de uma tipica cidade do interior: antes da chegada
da ferrovia, seu povoado poderia ser considerado como rastico, com atividades de
subsisténcia.

Esse momento, geralmente dominical, era classificado como um relevante
evento social na regido. Mesmo a igreja apresentando um porte pequeno, de
caracteristicas simples e de madeira, era considerada barata de construir, assim como
todas as constru¢des ao seu redor, por justamente se utilizarem da madeira retirada
da mata nativa ao redor. Tal processo de derrubada das arvores era uma das etapas
para auxiliar na abertura de novos lotes da expanséo do nucleo de Assis.

Em se tratando de povoado com grande influéncia da religido, Silva (1989,
p.150) reitera que esse simbolismo da construcdo das igrejas apontava para o
surgimento da futura cidade. Outro aspecto visto é o corte da vegetacdo no entorno
do templo para a futura implantacdo de uma praca ou um largo para realizacéo de
eventos religiosos ou quermesses.

Esse prédio se manteve até meados de 1920, quando houve a construgédo da
primeira Igreja Matriz Catedral de Assis, que, por sua vez, se manteve em pé até a
construcéo da atual catedral da cidade na década de 1960.

Cabe ressaltar também que outras religides estavam presentes nesse primeiro

processo de formacao urbana, como por exemplo a igreja Presbiteriana que fundou
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seu primeiro templo no ano de 1921 e apresentava caracteristicas mais duradouras
Figura 47).

Figura 47 - Construcéo da Primeira Igreja Presbiteriana de Assis em 1921, na Av. 9 de Julho

Fonte: Barros, 2017

Esse prédio assumiu técnicas construtivas que foram valiosas para a
preservacao do prédio por décadas, além de adotar um formato retangular, sendo que
seu acesso se dava por meio de degraus presentes na parte frontal do prédio.

Nas fachadas laterais e frontal € possivel notar a presenca de vitrais coloridos
circulares na parte superior das paredes e utilizavam a luz externa para iluminar o
interior da edificacdo. Também contava com janelas convencionais nas laterais que
podiam ser abertas em dias quentes. A estrutura da cobertura foi feita com a madeira
encontrada na regido e coberta com telhas de barro produzidas pelos moradores
locais.

Ghirardello (2010, p. 217) enfatiza um processo muito comum nesse periodo
nas cidades do interior paulista:

Nas cidades paulistas existia o cuidado em substituir a primeira capela que
deu origem ao patrimbnio, pequena, pobre e acanhada, no caso das cidades
formadas na republica, a existéncia da primeira construcao religiosa ainda era
importante, mesmo néo existindo doacdo do patriménio religioso, que no
século XIX era o nucleo da futura cidade. Nas diferentes formas de
constituicdo urbana, havia a repeticdo de alguns processos, ja que a capela
era demolida dando lugar a igreja matriz, erguida sempre no mesmo local
(GHIRARDELLO, 2010, p. 217).
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Outra caracteristica presente no nacleo urbano de Assis foi a sua preocupacao
em transformar a estacado ferroviaria recém criada como ponto de referéncia local.
Logo, a cidade era representada, para os olhos daqueles de fora que desembarcavam
do trem, pela praca publica e por sua igreja ao fundo (GHIRARDELLO, 2010, p. 207).

Em relacéo a cidade de Ourinhos e suas ligacfes com a igreja Catolica, vale
apontar que a primeira capela foi erguida na futura cidade nao era catdlica, mas sim
metodista. De acordo com relatos de memorialistas locais, no ano de 1915 existiam
cerca de 10 pessoas que se reuniam semanalmente em uma residéncia proxima a
estacao ferroviaria para celebrar suas crencas. No mesmo ano, houve uma doacao
de terras por parte do capitdo Jacinto Ferreira de Sa localizado na rua Sao Paulo
BOSCARIOL, 2006).

A igreja foi construida e inaugurada no mesmo ano e incentivou mais pessoas

a conhecerem a religido e frequentarem o espaco recém construido (Figura 48).

Figura 48 - Primeira Igreja Metodista de Ourinhos

Fonte: IBGE. Disponivel em: https://biblioteca.ibge.gov.br/index.php/biblioteca-
catalogo?view=detalhes&id=450263

E notavel que a construcdo desta igreja apresenta caracteristicas diferentes
das catdlicas, em primeiro lugar por ndo usar a madeira para a construcao da estrutura
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das paredes. Apesar desse espaco ter passado por diversas mudancas e alteracdes
ao longo dos anos, sua esséncia permanece a mesma.

O templo contava com uma torre sineira imponente e com diversas aberturas
para a entrada de luz, os vitrais estavam presentes nas laterais e parte superior e a
porta de entrada era constituida de madeira macica. Todo 0 seu revestimento externo
utilizou pedras para simular um material com um tom marrom. Apresenta nas suas
laterais arcobotantes delimitando seu espacgo externo e pinaculos na parte superior
dos telhados.

Como a cidade contava com a sua maioria populacional catolica, apos alguns
anos foi iniciada a construcdo da capela da cidade. No ano de 1919 ja havia
acontecido o processo de emancipacédo de Ourinhos de Salto Grande e sua populagao
era de aproximadamente 5 mil habitantes. Nesse momento, viu-se a necessidade da
construcdo desse espaco para atender a demanda cada vez maior (BOSCARIOL,
2006).

A diocese de Botucatu ainda na década de 1920 decidiu fundar uma pequena
paréquia apenas a 300 metros da estacdo ferroviaria, tal regido ja esbocava um
crescimento urbano consideravel e seria um local estratégico para acolher os fiéis.
Algumas figuras histdricas locais foram responsaveis pelo sucesso dessa empreitada,
entre elas o Padre Adauto Rocha, que ficou encarregado por acompanhar a obra e o
Padre David Corso, paroco designado para a cidade.

A obra teve inicio no ano de 1920 e foi completamente inaugurada em 1925
com a celebracdo de uma missa. Seu nome foi designado no mesmo ano da sua

inauguracao e passou a se chamar Igreja Matriz do Senhor Bom Jesus (Figura 49).

Figura 49 - Igreja Matriz do Senhor Bom Jesus
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Fonte: Blaé Ourinhos. Disponivel em: Https://ourinhos.bIogspot.com/2018/06/ourinhos—lOO—anos—de—

historia-2.html
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Como descrito por Ghirardello, tal capela permaneceu no local até ser
substituida por uma maior e que atendesse a nova demanda de fieis que vinha
crescendo a cada dia de Ourinhos. E importante apontar que ambas as igrejas de
Assis e Ourinhos apresentavam num primeiro momento diversas caracteristicas
rudimentares e que posteriormente foram adaptadas ou trocadas, contudo, eram
carregadas de valores por parte da populacao local na década de 1920.

E quase sempre associados as igrejas, existiam as estacfes ferroviarias nas
proximidades e a praga central, mas essas tinham a vantagem de receberem

incentivos por parte do governo local para futuros melhoramentos.

2.6 O TRACADO URBANO INICIAL DE ASSIS E OURINHOS E A CHEGADA DA
FERROVIA

O processo de ocupacao das terras do Oeste Paulista ocorreu principalmente
no final do século XIX e inicio do século XX. Tal periodo também corresponde ao
processo de expansao dos trilhos ferroviarios para o interior do Estado de Séo Paulo.

Nesse meio de tomada das terras desbravadas, € possivel apontar algumas
figuras ilustres e que vieram do estado de Minas Gerais, que, partindo da cidade de
Botucatu e Lencgdis, consideradas como bocas de sertdo, deslocaram-se entre 0s
espigdes e deram origem aos primeiros povoamentos da regiao.

Monbeig (1984) em sua obra ‘Pioneiros e Fazendeiros de Sao Paulo’, ressalta
o papel dos mineiros nessas incursdes em diversas regides do estado, como ao norte,
proxima a futura S&o José do Rio Preto, e também ao sul, nas imedia¢gdes do rio Peixe
e Paranapanema. E justamente nesse periodo que alguns povoados importantes para
o desenvolvimento da regido foram fundados, como Santa Cruz do Rio Pardo, em
1870, e Conceicao de Monte Alegre, em 1876.

Silva (1996, p.126) enfatiza que esse método de criagdo de ndcleos urbanos
sempre privilegia grandes posseiros no processo de “consolidacdo de suas posses e
na valorizacdo de suas terras” e do proprio Estado, uma vez que “tinha uma politica
de implantacdo de patriménios visando a ocupacdo dos trechos desabitados do
territdrio brasileiro, e a decorrente formacao de novos eleitores”.

Sob essa Otica, Di Creddo (1987) pesquisa sobre as caracteristicas mais

relevantes sobre a abertura de estradas e caminhos na regidao de Assis e Ourinhos e



102

salienta que a utilizacdo de terras da Fazenda Taquaral, localizada no Vale do
Paranapanema, foi de vital importancia para esse crescimento. Essa abertura acabou
aumentando o fluxo de mercadorias que chegaram e que eram escoadas para 0S
portos do estado e a chegada de novos moradores e trabalhadores.

Esse recurso de ocupacdo cada vez mais voraz acaba gerando diversos
povoados na regido do Vale do Paranapanema e que auxiliam na formacéo urbana
de diversas cidades. Como exemplo, a Figura 50 ilustra esse processo ocorrido no
inicio do século XX.

Figura 50 - Residéncia de pioneiros na regido de Assis - 1910
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FONTE: Barros, 2017

Alguns aspectos podem ser apontados por meio desses registros fotograficos
da época: esses moradores apresentavam em sua grande maioria uma familia com
diversos integrantes, geralmente mais de quatros filhos, o processo construtivo
dessas casas se assemelhado aos das igrejas, com o uso de madeira retirada da mata
local, uso de palha para cobertura, uso da agricultura de subsisténcia e caca de

animais nas proximidades.
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Essas residéncias careciam de ventilagdo cruzada e diversas aberturas ficaram
voltadas para a regido leste, acarretando em uma exposi¢cdo do sol da tarde. Além
disso, também eram construidas diversas pousadas e locais de curta permanéncia na
regido para descanso. Sob esse aspecto, a origem de Assis esta atrelada a construcéo
de caminhos que convergem para a atual localizac&o da cidade.

Atrelado a isso, esta a figura do capitdo Francisco de Assis Nogueira, que ja
vivia préximo ao futuro nucleo urbano desde 1890 e foi o responsavel direto pela sua
criacao oficial.

Houve entdo o processo de doacgéo de terras para a igreja no ano de 1905 e
parte dessa terra deveria ser destinada a construcdo da primeira capela local e da
casa paroquial no intuito de recompensar as ‘dadivas do Senhor’ e o restante das
terras daria origem a futura cidade de Assis. Nesse processo também ha a chegada
da ferrovia no ano de 1914, que acaba intensificando a ocupacéao local (DI CREDDO,
1987).

Monbeig (1984) elucida que esse processo, cada vez mais comum no Oeste
Paulista, foi impulsionado pela frente pioneira e os investimentos cada vez maiores
em infraestrutura. A ferrovia assume um papel de protagonismo nesse periodo, ndo
apenas para levar e trazer pessoas, mas principalmente o escoamento do café
produzido no estado.

As estradas de ferro adotam um aspecto de consolidagdo de cidades que
atravessava, mas também de ‘sufocar’ aquelas que nao foram contempladas com o
seu tracado, além de originar novos ndcleos urbanos.

Um dos responsaveis pela criacdo da EFS foi o comendador José Giorni,
nascido no ano de 1866 na cidade de Luca, Itdlia. Veio para o Brasil no final do século
XIX para atuar como um dos engenheiros responsaveis pela criacdo de diversas
linhas férreas no Estado de S&o Paulo.

Di Creddo (1987, p, 54) conceitua que, inicialmente, o comendador ficou
responsavel pela construcdo da ferrovia entre as cidades de Botucatu e Avaré
(distantes aproximadamente 250 kms da regido de estudo do presente trabalho) e &
apontado como um homem de grandes realizagbes pessoais e profissionais. Auxiliou
na expansdo da EFS de Assis até Presidente Epitacio no inicio do século XX e, ap0s
isso, foi para o Estado do Espirito Santo coordenar novos projetos ferroviarios.

Essa etapa inicial de criagcdo da ferrovia incluia a abertura da vegetagéo nativa

da regidao, a criacao de diversas estacdes para embarque e desembarque, captagcao
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de agua para uso no local e a construcdo de linhas de telégrafo para auxiliar a
comunicacdo com outras cidades. Na Figura 51 € captado o momento da instalagcéo
da EFS na futura cidade de Assis em 1914 e conta com a presenca do comendador

momentos antes da sua inauguracao oficial.

Figura 51 - José Giorgi e seus construtores em Assis
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Fonte: Suzana éiorgi, 1977

Diversas estacdes ferroviarias construidas pelo comendador no inicio do século
XX apresentavam um projeto arquitetdnico basico e contavam com ambientes para
atender os futuros usuarios. A figura acima ilustra o processo de constru¢cao, mais
precisamente antes de 1914, que é a data da sua inauguracao.

Os dormentes utilizados eram feitos de madeira extraida da prépria regiéo,
eram improvisados andaimes de madeira para auxiliar na finalizagdo da parte superior
e a Maria Fumaca era utilizada para transportar diversos materiais que seriam usados
na obra e geralmente vinham de cidades mais consolidadas no inicio do século XX,
como por exemplo os trilhos de aco e os pregos dos dormentes.

Algumas olarias da regido eram responsaveis pela confeccdo dos tijolos e
telhas que seriam usadas no projeto. A partir da Figura 52 é possivel averiguar como
essa estacao foi entregue no ano de 1914 na cidade de Assis. Vale ressaltar que essa

primeira obra ndo durou muito, sendo substituida por outro prédio anos mais tarde e
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que permaneceu no local até ser substituida pela estacdo atual, construida na década
de 1950.

Figura 52 - Registro Fotografico da 22 Estacao Ferroviaria de Assis

FONTE: Santiago, 1914.

O projeto contava com uma estacdo de embarque e desembarque de pessoas,
cabine de compra de bilhetes, banheiros externos e salas administrativas. A tipologia
arquitetdnica mais utilizada na época adotava telhado em duas aguas, telha ceramica,
parede de tijolos, portas e janelas de madeira por serem os materiais mais faceis de
se trabalhar na época. Também é evidenciado pela fotografia a ocupacao inicial em
volta do prédio, processo esse que toma forca na década de 1920, além da gradual
retirada da mata nativa do entorno.

Ainda na década de 1920, os jornais acabam se tornando um aliado no
processo de levar a noticia para essas terras recém ocupadas, e se tratando dessa
pesquisa, trouxe informacdes relevantes, como datas de inauguracfes e ampliacao
desses espacos para atender a demanda cada vez maior de passageiros e
escoamento de produtos.
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Especificamente no ano de 1926, o jornal O Estado de S. Paulo publicou
diversas reportagens que tratavam diretamente dessas mudancas que estavam
acontecendo na EFS e gracas ao seu processo de conservacao e preservacao de
material historico, foi possivel ter acesso a algumas delas, como a Figura 53 mostra

uma montagem com 2 noticias distintas do mesmo ano.

Figura 53 - O anuncio das inaugura¢Bes de melhorias na estacdo de Assis e Inauguracdo de
deposito de locomotivas na estagéo de Assis em 3 de outubro
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FONTE: O Estado de S. Paulo, 03/10/1926.

Retomando o argumento sobre o poder das ferrovias em ‘estrangular
determinadas vilas e de auxiliar no processo de crescimento, Assis se encaixa nessa
segunda opc¢do. Apenas quatro anos apos a inauguracao da ferrovia na cidade, ela
acaba sendo promovida a sede de Comarca, ja que a antiga, Campos Novos do
Paranapanema, apresentava uma ‘implosao urbana’, pois ficou de fora do tracado da
EFS. Esse processo acaba definindo o processo de expanséao local e regional, ja que
Ourinhos também se beneficiou desse trajeto que a ferrovia assumiu.

Floeter (2007, p.81) aponta que essa dinamica acaba gerando novas
oportunidades de compras de terras destinadas ao plantio de café, gerando um

encarecimento dessas terras e consequentemente dos lotes presentes na Vila de
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Assis no inicio do século XX. Outras transformacfes evidentes na cidade se
concentram no tecido urbano, uma vez que a EFS alterou a direcdo de crescimento
de Assis para a direcdo oposta. Os trilhos foram construidos a oeste do nucleo urbano
consolidado e era cerca de 700 metros de distancia da primeira capela erigida,
produzindo assim uma necessidade de uma via de ligacdo entre esses elementos
(atual Avenida Rui Barbosa).

Essa estruturacgdo inicial deu inicio nas imedia¢fes da capela, uma vez que sua
fachada estava voltada para a regido sul, justamente para o espago que futuramente
daria origem ao centro da vila, que naquela época servia de apoio aos viajantes de
outros estados.

Com a chegada da ferrovia, esse processo acaba sendo revertido, pois a EFS
gera uma nova area de interesse e, que na visdo dos investidores locais, seria mais

lucrativa. Sobre isso, Silva (1996, p.200) elucida que:

O prédio da estacdo ferrovidria, ponto de acesso ao principal meio de
transporte e comunicagdo, atraiu para seus arredores a atividade comercial.
O centro deslocava-se, portanto, de forma relativamente abrupta.
Concorrentes entre si, a igreja e a estacdo constituiram-se em dois edificios
marcos distantes, gerando um eixo de tensdo. Aos poucos as construcdes
foram sendo implantadas ao longo da avenida Rui Barbosa, a partir da
estacao seguindo em dire¢do a igreja, transformando, assim, essa via em um
centro linear (SILVA, 1996, p. 200).

Esse eixo de crescimento pode ser apontado com uma das diferencas
presentes na criacdo de Assis e Ourinhos, uma vez que Ourinhos ndo apresentou
esse crescimento linear em torno de uma Unica via local.

Floeter (2007) exemplifica que outra caracteristica marcante da cidade se volta
a dois elementos: a fundacdo da Diocese de Assis e a construcdo posterior das
oficinas de trens da Estrada de Ferro Sorocabana. A dualidade que se forma entre as
atividades religiosas, regida pela Diocese da cidade e a ferrovia, acabam se tornando
0 motor propulsor de crescimento.

JA4 no municipio de Ourinhos as obras dao inicio no ano de 1907 e sua
inauguracao € em 1908. De acordo com uma noticia reportada pelo jornal O Estado
de S. Paulo na data 27 de novembro de 1909, foi anunciada a criagdo de uma agéncia
postal na vila de Ourinhos, provavelmente dentro da estagéo ferroviaria.

Esse processo acontece enquanto Ourinho (sem o s) ainda ndo havia sido

elevado a municipio, fato esse que so viria a acontecer no ano de 1918. Assim como
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em Assis, a primeira estacdo permaneceu de forma provisoria até o ano de 1926,
qguando foi erguido um novo prédio para atender a nova demanda regional.

Uma caracteristica que diferenciava Ourinhos de Assis foi justamente sua
localizacdo privilegiada na divisa de Sdo Paulo com o Parand, o que acabou
propiciando a criacdo de mais uma linha férrea, que posteriormente auxiliaria na

criacao de outras cidades, como Londrina em 1934 e Maringa em 1948 (Figura 54).

Figura 54 - Trecho da Reportagem do Jornal A Cigarra sobre a Companhia de Ferroviaria Sdo Paulo-
Parana
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Fonte: Jornal A Cigarra, 1914. Disponivel em:

http://www.estacoesferroviarias.com.br/o/fotos/ourinhos9241.pdf

No ano de 1924 foi criada a linha que se chamava inicialmente Estrada de Ferro
Sao Paulo-Parana, com seu trajeto chegando até a vila que daria origem a Cambara
— PR. A Figura 38 foi obtida em um acervo sobre a recém inaugurada ferrovia e
apresenta alguns detalhes sobre o projeto.
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A matéria com o texto apontando que “a effeito a 12 de corrente a inauguragao

do trecho inicial da Companhia Ferroviaria S&o Paulo-Parana, da estacdo de

Ourinhos, na Estrada de Ferro Sorocabana, a Leoflora®, no vizinho estado. Estavam

presentes na solenidade diversas figuras ilustres da politica regional e nacional, dentre

elas o tenente Tenorio de Britto; Dr. J. A. de Magalh&es, consul de Portugal; J. Pereira

da Costa, diretor do Banco Portugués no Brasil e diversos outros representantes do

poder publico brasileiro.

Também € mencionado no documento o rito de inauguracdo desse trecho da

ferrovia,

Em seguida, depois de se ouvir o Hymno Nacional, pela banda de musica
local, o vigario de Ourinhos deu inicio a bencam oficial da nova estrada,
pronunciando, ap6s o acto religioso, um vibrante discurso de saudacéo aos
organisadores de tdo atil melhoramento.

Depois, em automoveis de linha, a comitiva seguiu com destino a ponte sobre
o Paranapanema, nas divisdes de S. Paulo com o Parana.

A noite foi servido lauto jatar na fazenda, tendo-se dado o regresso as 22
horas. Em Ourinhos, esperava-se o trem especial da Sorocabana, que a
conduziu a S. Paulo, onde chegou no dia seguinte.

Na passagem por Sorocaba, foi enviado um telegramma de congratulacdes
e agradecimentos, assignado por toda a comitiva, as famiias Barbosa Ferraz
Ribeiro dos Santos (JORNAL A CIGARRA, 1924, p. 36).

Gracas a esse movimento de usuarios e carga em expansao, no ano de 1926

foi inaugurada uma nova estacdo no mesmo terreno para suprir essa nova demanda.

Outra reportagem veiculada pelo jornal O Estado de S. Paulo na data

02/10/1926 menciona as obras ja iniciadas dessa nova estacdo e aponta algumas

caracteristicas do projeto, como:

Nova estagéo de passageiros, area coberta — 35 x 7; 245 metros quadrados;
augmento e cobertura de plataformas; remodelacdo de desvios; installagbes
hydraulicas (bomba a vapor, canasalicdo, caixa d’agua de cimento de 50
metros cubicos); casas para 0 mestre da linha, feitor de turma (O ESTADO
DE S. PAULO, 1926, p. 27).

® 0 nome Leoflora se refere ao municipio de Jacarezinho — PR, e seu nome é uma jungédo de parte dos
nomes de um dos sécios da ferrovia e sua esposa, logo, Leovigildo e Flora Ferraz. Esse trecho apenas
entrou em total funcionamento apds 1924.
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O projeto da nova estacéo foi feito a mao e seu arquivo permanece preservado
no APESP e através da Figura 55 é possivel notar suas caracteristicas mais
relevantes.

Figura 55 - Projeto Arquitetdnico da 22 Estacéo Ferroviaria de Ourinhos
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Fonte: APESP, 1926.

O prédio contava com 7 ambientes, incluindo area de espera, bilheteria,
banheiro e depdsitos. Sua fachada era espelhada, logo, os elementos se repetiam de
forma simétrica, contando com 3 portas laterais no lado direito e no esquerdo e uma
janela em cada lado. Na regido central do prédio ha a presenca de uma grande porta
que d& acesso ao interior da edificagdo e conta com duas bilheterias na parte externa
da estacéo.

Por apresentar um formato mais alongado, houve uma preferéncia pelo uso do
telhado em quatro aguas, além da cobertura da plataforma que servia de beiral para
o telhado do local. Assim como ocorreu em Assis, a ferrovia foi utilizada como

ferramenta de transporte para os materiais que chegaram até a obra.
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Por meio da Figura 56 € pode-se observar a estrutura de suporte dessa
cobertura da plataforma e da porta que dava acesso ao interior da edificacdo e da

plataforma de embarque e desembarque.

Figura 56 - Vista da Estagao Ferroviaria de Ourinhos

Fonte: Valéria Thomé de Oliveira, 1929

Houve um cuidado maior em relacdo ao acabamento do prédio, como pode ser
visto por meio do uso de pilares semelhantes a ordem dérica no vao principal do local,
grades na lateral de metal com detalhes na extremidade, o uso simétrico das
estruturas de madeira na cobertura, que acabam se tornando itens estéticos da
fachada, janelas amplas e com moldura de madeira em todas as aberturas do prédio.

Outro recorte a ser feito € em relacéo ao perfil de usuarios da ferrovia e a Figura
40 ilustra tal argumentacdo: homens de poder aquisitivo elevado, brancos, em sua
grande maioria cristdos e com o0 mesmo tipo de vestimenta. O nimero de homens
negros ou até mesmo a presenca de mulheres € quase que nula.

Em relacdo ao tracado urbano e sua ligacdo com a ferrovia, é perceptivel a
diferenca entre as cidades nesse quesito, em primeiro lugar ndo houve um eixo linear
de crescimento impulsionado pela igreja local e a ferrovia como ocorreu em Assis,

mas um processo de criacdo de lotes urbanos que seriam comercializados para
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potenciais compradores e essa eventual negociacdo impulsionava o crescimento
local.

Ademais, houve um loteamento gerido pelo coronel Jacinto de S4, que obteve
informacdes privilegiadas sobre o percurso da EFS e por meio de sua influéncia local,
conseguiu instalar a primeira estacao ferroviaria em suas terras. Outro aspecto a ser
levado em consideracdo é que a estacdo agora serviria de base para duas linhas
férreas, logo, o crescimento urbano deveria estar de acordo com essa segmentacao
gue aconteceria no tecido urbano (Figura 57).

Figura 57 - A esplanada da esta¢édo de Ourinhos

Fonte: ALESP, 1926.

A representacédo grafica da regido da ferrovia mostra a disposicéo do patio de
manobras dos trens na cidade de Ourinhos e seus dois acessos (um seguindo para
oeste de Sao Paulo e outro para o Parana) e por se tratar de um desenho ainda da
década de 1920, haviam poucas constru¢des na proximidade, contudo, é possivel
reparar em um esboco de tracado retilineo empregado na parte superior direita da

figura.
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Como ja explicado por Silva (1986), se tratando de loteamentos e lotes isolados
gue seriam vendidos, o uso desse tracado seria 0 mais pratico e barato de se executar,

além de apresentar uma aparéncia de ‘cidade organizada’.

2.7 CRIACAO DOS MUNICIPIOS DE ASSIS E OURINHOS

O processo de criacdo desses municipios acaba se atrelando a alguns
aspectos, que as vezes podem ser iguais ou até mesmo diferentes. Em relacédo a
Assis, um dos fatores mais preponderantes foi 0 envolvimento da Igreja Catdlica por
meio da enfiteuse e as terras doadas pelo Capitdo Francisco de Assis Nogueira e
como a EFS alterou a direcdo do crescimento da vila.

Ja Ourinhos, apresenta a passagem de duas linhas férreas distintas e seu
processo de criagdo do nucleo urbano esta vinculado ao parcelamento de terras de
uma grande fazenda e que uma unica figura, Jacinto Ferreira de S4, foi o responsavel
pelo controle de tais datas e detinha uma influéncia na politica regional.

Através de pesquisas realizadas no acervo da Assembleia Legislativa do
Estado de Sao Paulo foi possivel recuperar diversas documentacfes vitais para a
continuidade deste topico, dentre elas: Projeto N.2 de 1914 enderecado ao Senado e
que tratava da criagao do distrito de Paz de “Assis”, na comarca de Campos Novos
do Paranapanema; Projeto N.6 de 1916 que versa sobre a criacdo do municipio de
“Assis”, na comarca de Campos Novos do Paranapanema, lei esta promulgada no dia
20 de dezembro de 1917.

O acervo também catalogou documentacdo pertinente de Ourinhos, como o
Projeto N. 20 de 1915 que trata da criacdo do Distrito de Paz de Ourinhos, no
municipio de Salto Grande do Paranapanema, da Comarca de Santa Cruz do Rio
Pardo e Projeto N.44 de 1917 que cria o0 municipio de Ourinhos na Comarca de Santa
Cruz do Rio Pardo.

A primeira documentacédo de Assis determinar alguns critérios necessarios para
que esse Distrito de Paz seja estabelecido, seu Art. 1 estabelece que “fica criado um
districto de paz, tendo por sede o povoado de Assis, na comarca de Campos Novos
do Paranapanema, formado com territério do municipio deste nome e do de

Conceicao de Monte Alegre” (Figura 58).



114

Figura 58 - Descricao do Projeto para a Criacao do Distrito de Paz de Assis

DA PELA CAMARA AO PROJE-
CTO N, 2, DE 1014, DO SENADO

A Commissao de Redacgio offercce re-
digida da férma seguinte a emenda appro-
vada pela Camara dos Deputados ao proje-
cto n- 2, de 1914, do Senado:

() artipe .o seja assim redigido:

Art. 1.0 — Fica creado, como parte inte-
grante do municipie de Platina, na comar-
va de Campos Neovos do Paranapanema, o
districto de paz de Assis, com séde na po-
viaacio do mesmo nome e compriéhendendo
os territorios abrangidos pelas seguintes
divisas:

Comegam no rio Paranapanema, no es-
pigdo divisor das aguas do corrego Macuco
¢ rio Pary. sobem por este espigio. dei-
xando as wvertentes do corrego do Macuco.
até encontrar a cabeceira do corrego Ta-
gquara Preta: descem por gste até ao ribei-
rao Jacu'; atravessam este & sobem pelo
lado opposto até ao espigdo, dahi em rumo
até 4 barra das aguas do Mattio com o rio
Pavio; subindo por este até i cabeceira:
dahi em rumo até ao espigio do Servo, @
por este  abaixoe até rra da Pedra
Amarella; dahi a rumo até 4 cabeccira das
aguas do Catteto, seguem a rumo até en-
contrar o espigic; e dahi. 4 direita, se-
guem até As divisaz do districto de Plati-
oz, ¢ por estas até ao rio Paranapanema,
e por este abaixo até ao ponto de partida.

ala das commissdes, 14 de dezembro de
1015. — José Vicente, presidente; J. Pe-
reira de Mattos, Alfrede Ramos,

Fonte: ALESP, 1914

Ainda é possivel notar que existe uma descricdo sobre as divisas legais desse
distrito, contudo, nédo foi contratado um profissional de agrimensura para realizar as
medicdes e aferir as coordenadas precisas, apenas foram feitas mencgdes a espigdes
de rios, cabeceiras de cOrregos e outros pontos que serviriam de referéncia para os
moradores da vila. Esse projeto foi enviado para o Senado e um ano mais tarde, em
1915 foi aprovado com apenas uma alteracdo, onde foi recomendado a alteracdo do
termo “no municipio” para “pertence ao municipio”.

Alguns anos se passaram e outra proposta foi enviada para o Senado, mas
dessa vez era o0 pedido de emancipacéo e elevacdo do municipio de Assis no ano de
1918. Tal proposta foi encaminhada no ano de 1916 e passou por diversos debates
até de fato ser aprovada (Figura 59).



115

Figura 59 - Proposta de Cria¢do do Municipio de Assis
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Diversas reclamacfes foram apresentadas ao Senado por parte de alguns
moradores que acreditavam ndo ser a melhor decisédo de tornar Assis uma cidade, de

acordo como Parecer N. 43 de 1917:

Mas, contra o assumpto representam a municipalidade, juizes de paz,
commerciantes, industraes e lavradores locaes, alegando que ndo ha razéo
pela qual deva a respectiva circumscricao era degradada a juizado de paz,
pois pela sua populacéo, extenséo territorial, salubridade, renda, etc... possui
Platina todos os requisitos para manter a sua categoria de municipio
(SENADO ESTADUAL DE SAO PAULO, 1917, p. 4).

O parecerista da documentacdo se mostra surpreso com essas alegacdes
feitas pelos moradores de Platina e comenta que “para se reportar ao projecto
primitivo; mas entende que sobre 0os mesmos, antes de pronunciar-se definitivamente,
devem ser ouvidas as municipalidades de Platina e Campos Novos do
Paranapanema” e conclui que “os juizes de direito desta comarca e os juizes de paz
de Platina e Assis” deverao ser ouvidos.

Ficou estabelecido o prazo de 15 dias para que alguns tépicos pudessem ser
explicados, como o nimero da populacdo e sua extensao territorial; renda local e
disponibilidade de prédios que abrigariam a cadeia e a Camara Municipal; condicbes
de salubridade e saneamento basico local; nimero total de adultos aptos a votarem
na eleicdo e quais seriam as divisas que seriam necessarias caso esse projeto fosse
aprovado.

Existem diversos oficios anexados ao pedido que foram enviados por
moradores de Platina, alegando diversos fatores que impossibilitaram essa mudanca,
mas nenhum argumento de fato foi suficiente para reverter o parecer do Senado em
1917. Também foi elaborado um abaixo assinado contendo 322 assinaturas de
trabalhadores, moradores e demais pessoas interessadas na permanéncia da sede
da cidade em Platina.

A Camara Municipal de Platina enviou uma representacdo ao Senado
reafirmando o discurso dos moradores e comerciantes locais, apontando incoeréncias

acerca do distrito de Assis e a possibilidade de tornar-se um municipio:

1) Porque a municipalidade de Platina ndo foi ouvida sobre tal assumpto,
em desacordo com o art. 2° da Lei N°1038 de 19 de dezembro de 1906,
art. 6 do decreto N°1454 de 5 de abril 1907 e do decreto N°1533 de 1907.
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2) Azona destinada para a formac¢&do do novo municipio nao contem dez mil
habitantes (Assis conta no maximo 2 mil habitantes) conforme resa o art.
7 N°1 do decreto N°1454 de 1907 e do decreto N°1533 de 1907.

3) Na projectada sede do novo municipio ndo existem edificios com a
capacidade e condigbes necessarias para o0 funcionamento da
administragdo municipal e para duas escolas, como o exigem o art. 7°
N°2 do decreto de N°1533 de 1907.

4) O terreno da povoacao do Districto de Assis ndo esta de acordo com o
exigido pelo art. 7 N° 3 do decreto N° 1454 e do decreto N° 1533 de 1907,
pois que tem contra si todas as desvantagens:

a) Insalubridade.

b) Falta absoluta de agua, quer potavel, quer para abastecimento de
exgotos, estando colocada a povoacdo nas cabeceiras de duas
aguas pequenissimas.

c) A estrutura Geoldgica de Assis, fazendo-a ocupar uma eminencia,
dificulta extraordinariamente qualquer abastecimento de &gua
potavel que se queira aproveitar do seus systema fluvial.

5) O disctricto de Assis apresenta uma renda que ndo esta de acordo com
0 exigido no art. 3°, N° 4 do decreto N° 1533 de 1907 que existe uma
renda nao inferior a 20:000$000.

6) Sendo ja pequena a extensdo territorial de todo o actual Municipio de
Platina, tornarse-ao tdo diminutos os dous eventuais Municipio, que eles
nao se poderdo manter.

Assim, pois, 0s abaixo assignados pedem e esperdo que o Eggregio Senado
Estadual, reconhecendo a procedéncia das alega¢fes supra, regeitara o
projecto.

Platina, 5 de dezembro de 1916. (SENADO ESTADUAL DE SAO PAULO,
1917, p. 15)

Contudo, no mesmo ano, o Parecer N. 90 de 1917 apds ouvir as partes
envolvidas no caso, estabelece que “a Comissao de Estatistica entende que aquelle
substitutivo deve ser rejeitado para ser restabelecido o primitivo projecto, ora
reforcadas pelos documentos enviados pelos interessados e requisitados pelo alludido
parecer”.

Como o pedido foi negado por parte da comissédo por acreditar que AsSis
apresentava as caracteristicas exigidas para ser elevada a municipio e “a cidade
Platina, ndo tendo sido servida pela Estrada de Ferro Sorocabana, que passa a
distancia de 25 kilémetros, ndo tera, por isso, o grande desenvolvimento que seria
para desejar”.

Além dessa argumentacéo, foi anexada ao processo uma planta (Figura 60),
onde é possivel observar a primeira representacdo do tracado urbano conhecido de

Assis, assinada pelo engenheiro Adolfo Kloley, em 1916.
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Figura 60 - Planta do Patrimbnio Bispado de Assis - 1916
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Essa planta foi apresentada no processo em uma tentativa de mostrar falta de
organizacao territorial que a cidade apresentava, € possivel reparar que houve o
cuidado na representacéo topogréfica da regido e as sobreposi¢cdes com as futuras
quadras que seriam construidas. Também é apresentada a avenida Ruy Barbosa,
importante via de ligacdo entre a estacdo ferroviaria, os servicos publicos e o
patrimonio religioso.

A planta acaba auxiliando na compreenséo das dinamicas urbanas de Assis no
inicio do século XX, onde € possivel apontar que os terrenos escolhidos para abrigar
0S servicos publicos estavam localizados preferencialmente na cota mais alta da
topografia local, o Largo da Matriz assume uma imponéncia na regido central do
Patriménio Bispado por englobar quatro quadras e que daria origem futuramente a
catedral e a praca da cidade.

Sua localizacgéo era estratégica e tinha ligacao direta com a via mais importante
da época, a Avenida Ruy Barbosa, que por sua vez, se conectava com a estacao
ferroviaria de forma rapida. Além dela, se destacam a avenida 9 de Julho e a rua Bar&o
de Rio Branco como vias de maior destaque e que concentravam o maior numero de
comercios e residéncias na década de 1920.

A documentacao da época ainda evidencia a presenca do primeiro bairro de
Assis: Vila Coelho, e que teve seu nome alterado para Vila Operaria. Outra
constatagdo a ser feita € a presenga de diversos cérregos e corpos d’agua nesse
perimetro, contudo, como ja apresentado no presente trabalho, houve um processo
de canalizacdo e descaracterizacdo desses cOrregos por serem vistos como um
empecilho ao avanco urbano.

O mapa ndo contemplava a regido destinada a construgcdo do patio de
manutencdo e da vila operaria que seria instalada anos mais tarde. Outro item de
destaque é o ‘Grupo Escola’, destinado & construgdo da primeira escola local. E
possivel atentar que o tragado que a EFS assume em Assis é de acompanhar as
curvas de nivel, num processo de evitar maiores custos com aterros ou adequacgdes
de solo para a passagem do trem.

Por se tratar de um mapa de 1916, ndo havia a indicagéo dos demais servigos
publicos necessarios, como a cadeia, a cAmara municipal e o cartorio. Essa auséncia
foi utilizada com argumento por parte dos representantes de Platina, alegando

descumprimento de diversos dispositivos legais.
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A passagem da EFS acaba se tornando o elemento que gerou a aprovacao da
elevacao do Distrito de Paz de Assis por acreditar em seu potencial de atrair novos
moradores e alavancar a economia local.

Fica estipulado que ndo seria conveniente a criagdo de uma nova cidade com
dimensdes reduzidas por ndo ser muito pratico, logo, a sugestao é a mudanca da sede
de Platina para Assis e toda a extensao territorial passaria a ser conhecida como
Assis.

No mesmo documento fica estabelecido no Art.1 que “Passa a denominar-se
municipio de Assis o municipio de Platinam creada pela lei 1.478, de 24 de novembro
de 1915, mudada a sua sede para a cidade de Assis”.

O Art 2. Estabelece as novas divisas da cidade recém criada:

As divisas do districto de paz de Assis serdo as seguintes: comeg¢am no rio
Paranapanema, em frente ao espigédo divisor do rio Capivari, para o lado de
cima, seguem este espigdo acima em rumo, dividindo, com o municipio de
Conceigcdo de Monte Alegre, até frontear a cabeceira da 4gua do Cateto, vao
ter a essa cabeceira, seguindo dahi em rumo através da agua da Fortuna até
a barra do ribeirdo da Pedra Amarella, no Cervo, dessa barra seguem em
rumo ao espigdo do Pirapitinga com o ribeirdo das Antas, seguindo por esse
espigdo até frontearas cabeceiras do ribeirdo do Café, descem até essa
cabeceira e seguem pelo ribeirdo do Café abaixo até ao Pirapitinga, pelo
Pirapitinga abaixo até ao Pary, pelo Pary acima até a barra do ribeirdo da
Ponte Alta, por este acima até sua cabeceira desta, em rumo ao espigao
divisor do districto de Palmital, por este espigdo, sempre dividindo com o
districto de Palmital, até ao Paranapanema e por este abaixo até onde tiveram
principio. (SENADO ESTADUAL DE SAO PAULO, 1914. p. 2)

No que se refere ao processo de criacdo do municipio de Ourinhos, o material
preservado e que foi recuperado para auxiliar neste tépico também advém do acervo
da ALESP, o primeiro arquivo se intitula ‘Projecto N.20 de 1915 e cria o districto de
Paz de Ourinhos, no municipio de Salto Grande do Paranapanema, da comarca de
Santa Cruz do Rio Pardo.

A proposta de criagéo do Distrito de Paz de Ourinhos inicia apontando parecer
favoravel por parte das autoridades locais e regionais algumas caracteristicas que

seriam consideradas importantes nesta etapa (Figura 61).
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Figura 61 - Trecho da Proposta de Criacéo do Distrito de Paz de Ourinhos

PROJECTO N. 20. DE 19135

A pretencio de se crear o distncawo  de
faz de Ourinhos esti com informagbes fa-
voraveis da Camara Municipal e juiz de
psz de Salto Grande ¢ do juiz de direito
de Santa Cruz do Rip Pardo.

Destas informagdes se apura que: -— O
rovoado de Qurinhos tem I50 casas povoa-
cas com 800 habitantes. ¢ que a populagiao
do respectivo districtg policial orga por
cuatro mil almas;

queé o povoado contém diversos predios
gre podem servir para o funccionamento
«ic juizo de paz, bem como um cemiterio
incal.

Fonte: ALESP, 1915

Ha também uma descricao sobre as condi¢fes fisicas do nucleo urbano e uma

exaltacdo de suas qualidades:

Ourinhos é um nucleo de recente formagdo em torno da estacédo de egual
nome da Sorocabana, fixado em fertilissima zona de terras roxas da comarca
de Santa Cruz do Rio Pardo, a seis quildmetros do rio Paranapanema, que
ahi ja serve de divisa com o Estado do Parang; na margem esquerda deste
grande rio situa-se a extensa comarca paranaense de Jacarezinho, outrora
denominada Ourinhos (e dahi provém o nome do districto policial paulista),
justamente afamada pela excepcional uberdade de suas terras, em parte
devassadas pelos pioneiros paulistas que la estao plantando alguns milhées
de cafeeiros (SENADO ESTADUAL DE SAO PAULO, 1917. p. 5)

As trocas comerciais realizadas no local com outras localidades utilizavam as
balsas para atravessar o rio Paranapanema e que se localizavam a duas léguas de
distancia da estac&o ferroviaria de Ourinhos. E apontado a construcdo de uma ponte
gue auxiliaria o transporte de mercadorias e de pessoas entre 0s estados e o0 texto
ressalta que “inaugurada a ponte, a importancia de Ourinhos dobrara”.

A proposta ainda delimita as divisas do distrito como:

Comecam na féz do Rio Pardo com o rio Parapanema e sO6bem o
Paranapanema até frontear o espigdo do lado direito do cérrego do
Lageadinho, e daho seguem pelo cume deste espigao até ao fim dele, e dahi
a rumo até ao kilometro n. 511 da Estrada de Ferro Sorocabana; dahi seguem
a procurar o espigao ao lado esquerdo do cérrego do Barreirinho ou Barreiro
e pelo cume deste espigado descem até ao ponto onde este terminar; e dahi
seguem o rumo até a Ponte Preta, sobre o Rio Pardo, e dahi, descem pelo
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Rio Pardo até a sua f6z no Paranapanema, ponto de partida (SENADO
ESTADUAL DE SAO PAULO, 1917. p. 14).

Houve um parecer inicial por parte da Comissao de Estatistica do Senado
Estadual e uma solicitacdo de mais informacdes sobre determinados temas, como a
existéncia de um cemitério local, a quantidade de prédios na cidade que serviriam
para abrigar os servicos publicos, a distancia até Salto Grande, quais seriam as vias
de comunicacao entre as duas localidades e se a manutencao da divisdo do distrito
policial seria ideal para esse distrito de paz.

Também é solicitada por intermédio da Secretaria de Justica, uma copia do ato
de criagao do ‘districto policial’ e fixado um prazo de até 15 dias para o retorno das
respostas. Toda esta etapa se assemelha ao processo de aprovacédo de Assis, ja que
esta etapa nao apresentava resisténcia por parte do municipio responsavel por estes
distritos.

A comissdo apresenta um parecer favoravel a criacdo do Distrito de Paz de
Ourinhos no mesmo ano (1915) e apds 2 anos, em 1917, um novo pedido é enviado
ao Senado, contudo, era de elevacdo de Distrito de Paz para municipio. Os
responsaveis pelo Distrito de Paz apresentaram o0s seguintes argumentos para 0S

guestionamentos da comissao:

Ao 1° -- A populagéo de todo o Municipio de Salto Grande de Paranapanema
é calculada em vinte e cinco mil habitantes, sendo a sua extens&o territorial
calcada em quarenta mil alqueires.

Ao 2° -- A populagdo do districto de Paz de Ourinhos é em treze mil
habitantes, a sua extensdo territorial é calculada em quinze mil alqueire,
sendo de duzentos e trinta e um o ndmero de prédios existentes no perimetro
urbano da sede.

Ao 3° -- a renda municipal de Salto Grande de Paranapanema, conforme
or¢camento organizado o anno passado, por aquella municipalidade, verifica-
se que a receita foi de 64:295.200, sendo de quasi vinte e sete contos de réis
a parte referente e a Ourinhos. Estas informag8es contam da publicagéo
oficial, feita por aquella municipalidade, no jornal “O Salto Grande”, de 12 de
novembro do anno passado, quando publicou os orcamentos para este
exercicio, de cujo jornal junto um exemplar — Entretanto, por informacgdes
colhidas em fonte autorizada, posso afirmar que a arrecadacédo neste districto
ja atingiu a mais de trinta contos de reis. O mesmo jornal publicou também,
conforme se vé, a collecta dos prédios existentes nesta Villa, que entdo eram
em ndmero de 202, para a cobranga desse imposto, que atingiu quase a dez
contos de réis. Hoje, porém, o nimero de prédios chega a 231.

Ao 4° -- Existem em Ourinhos muitos prédios adaptaveis para o
funcionamento da Camara e Cadeia.

Ao 5° -- A Unica via de comunicacao existente entre a Villa de Ourinhos e a
cidade de Salto Grande de Paranapanema é a Estrada de Ferro Sorocabana,
pois, ndo existe estrada de rodagem, facto este que traz grandes



123

inconvenientes a esta populacdo, pois, a ndo ser que em dias de trens
noturnos, sé se pode ir a Salto Grande pelo trem que aqui passa as 19,30
horas, e que la chegou as vinte e tanto, o que faz necessario, para o menor
negécio, ser preciso falhar um dia naquella cidade.

Ao 6° -- A Villa de Ourinhos situada no alto do espigéo divisor das aguas dos
rios “Paranapanema” e “Pardo”, estd, portanto, em local salubre e de facil
saneamento.

Ao 7° -- O Numero de eleitores deste districto, actualmente, pela nova lei
eleitoral, é de 73, e o de jurados € de 26. Mais de duzentos cidadaos, porém,
desejam qualificar-se, o que ndo tem podido conseguir devido a enorme
pressdo exercida pelo Juiz preparador de Salto Grande, que tudo fez,
ostensivamente, com o fim de evitar que eu Ourinhos se faca grande
qualificacéo.

Ao 8° -- H4 a maior conveniéncia, por muitos motivos na criagdo do municipio
de Ourinhos. O descaso dos chefes politicos e da municipalidade de Salto
Grande para com este disctricto é sem exemplo. Basta dizer-se que em
Ourinhos nunca houve subprefeito [...]

Ao 9° -- 0 Municipio deve ser arcado com as divisas do actual districto de paz.
E o que me cumpre informar (SENADO ESTADUAL DE SAO PAULO, 1917.
p. 18).

Ha& um discurso rispido por parte do Juiz de Paz de Ourinhos em relacdo ao
descaso que a vila estaria enfrentando por ndo serem comtemplados com benfeitorias
e melhoras de vias publicas e de mais obras. E apontado que “nunca aqui foi aplicada
quantia alguma em nada, sendo que contribue para os cofres do Municipio com mais
de trinta contos de réis. Ourinhos s6 tem vida prépria”.

A Céamara Municipal de Salto Grande do Paranapanema, responsavel pelo
distrito naquela época, respondeu a solicitacdo e se defendeu das acusacdes feitas
por parte dos representantes de Ourinhos (Figura 62).



124

Figura 62 - Oficio sobre as informacdes solicitadas pelo Senado Estadual
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O oficio apresenta cinco paginas apresentando uma narrativa que questiona as
alegacoes feitas, como a de nunca ter chegado ao poder publico sequer uma
reclamacdo em relagédo a falta de amparo por parte dos gestores, questionam o
namero de pessoas que assinaram tal documento, sugerindo que tal nimero néo
poderia ser confirmado a existéncia de todos os individuos.

Em determinado trecho do documento, € sugerido que o juiz responsavel tenha

dito inverdades e outras afirmacdes:

Ora, os documentos que foram juntos e os que ora oferece a Camara
Municipal de Salto Grande exhuberantemente provam que néo sédo exatas as
informacdes daquelles Juizes, e que quando o mesmo o fossem, a creagao
de Municipio de Ourinhos contraveio, por parte da Camara dos Deputados,
aos requisitos exigidos pela lei n°1038 de constantes do Decreto n°1454 de
5 abril de 1907 nos seus numeros 88 (numeros 1,2,3) e assim foi a Camara
induzida em erro, demais a terrivel geada que tdo fundamente golpeou o
estado prospero da nossa lavoura, destruio a modesta cultura cafeeira, de
cereaes e do algodédo, que representava a quase Unica fonte de renda de
Ourinhos (SENADO ESTADUAL DE SAO PAULO, 1917. p. 35)

Também € guestionado o argumento sobre a posi¢do da Villa de Ourinhos
ajudar nos indices de salubridade, a dependéncia econémica que a cidade enfrentava
apos essa geada e menciona que a conduta do juiz de direito poderia ser considerado
um crime “preciso é ainda considerar que as informagdes dos dois juizes se
contrapbem e é nellas visivel a alteracdo dos algarismos referentes a eleitores e
jurados, ha de pasmar ato tdo criminosa e audaz manobra”.

Outra alegacao feita é sobre a inconstitucionalidade do pedido de elevacéo a
municipio baseado na redacdo da Constituicdo Estadual de 6 de julho 1911, em que
afirma no seu art. 51 a exigéncia de pelo menos 10 mil habitantes para que o pedido
fosse analisado e Ourinhos néo teria nem metade dessa populacao.

Além disso, é citada a Lein° 1038 de 19 de dezembro de 1906 que fixa diversas
condi¢cbes para a aprovacado de uma nova cidade, dentre elas: 10 mil habitantes em
todo o seu perimetro, mil habitantes na area urbana, 100 prédios em bom estado de
conservacao, local de facil saneamento, espacos proprios para a instalacdo dos
servigcos publicos, como duas escolas e a cadeia.

Por fim, foram enviadas diversas certidfes para comprovar o nimero exato de
eleitores de Ourinhos, o numero total de jurados, documentos que comprovem a
alteracdo no numero de jurados, lista completa com 0 nome de todos os moradores,

a extensao territorial e até mesmo o numero de pé de cafés existentes na vila.
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Mesmo apos as diversas reclamacoes feitas por parte de Salto Grande, um
parecer emitido pela Comissdo de Estatistica determinou que todos os topicos
apontados por Ourinhos se justificavam, com excecédo da populagédo local, pois a
comissao nao teve acesso ao valor exato e ndo poderia declarar parcialidade nesse
quesito.

No dia 18 de dezembro de 1918 é promulgada a Lei N° 1618, criando assim no
territério do Distrito de Paz de Ourinhos, o municipio do mesmo nome, na comarca de
Santa Cruz do Rio Pardo (Figura 63).

Figura 63 - Reportagem de Jornal Informando Sobre a Criagdo do Novo Municipio

Actos do Poder Legislativo

LEI N. 1.618 — 1 13 pe pszemBpro DE 1918

L' creado, no ferritoriec do districio de pas de Ourinfivs, o
mnnicipio du mesmo wome, na comarca de Sania Oruz
do fio Poarda.

O dr. Altine Arantes, Fresidente do Estado de Sho
taule :

Fago saber gue ¢ Congresso liegislative decraton e eu
promulge a lei seguinte :

Artige 1. — E' creado, mo territorio do distriese de paz
de Ourinhos, o municipio do mesmo nome, mna comarca de
Banta Crnz de Rio Fardo.

tigo 2.° — As divisas do mnovoe wmunieipo serdio as
mesmas do actual districto de paz, a saber:

CGomecam na foz do Hie D’arde com ¢ ric Paraanapa-—
nema, pté frontear o espigio do lado direite do corrego do
Fageadinho, & dahi seguem pelo cume deste espigio até
a0 Bm delle, ¢ dahi o rumo até ¢ kilometro n. 511, da s
trada de Ferro Sorocabaua: dahi seguem =a proenrar o es-
pigio ac lade ésquerdo do corrego do I vreirinho on Bar-
regiro ¢ pglo cume deste cspig@io descem atd ao ponto onde
este terminar; e dahi segunem romo até a Ponte Preta, sobre
o rio Pardo, ¢ dahi descem palo riec Pardo, até 4 sua foz
o Paranapanema, ponto d2 parsida.

i Artigo 3. — Revogam=-s= as disposicoes emn contrario.
O Secretario de Estado dos Negoeios do Interior aszsim

a fage cwmmprir.
ES Palacio do Governo do Istado de Sile Paulo, aos 18
il.‘.' Dezecmbro do 19158, 5
. ALTENO ArRanNTER
e . Oscar Rodrigues Alves.

Fonte: ALESP, 1918

Ademais, 0 presente topico auxiliou na elucidacéo sobre o processo legal de
criacdo dos municipios e evidenciou a atuacédo de diversas forgas politicas locais e
regionais em uma tentativa de manutengéo desse poder e que via a passagem da
ferrovia e o desenvolvimento de Assis e Ourinhos como concorrentes diretos nesse
crescimento, contudo, foi dado sequéncia no rito de elevagdo a municipio e ambas as

localidades, auxiliadas pela ferrovia, se desenvolver durante o século XX.
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3 CAPITULO lIl: TRANSFORMACAO URBANA POS FERROVIA

Como método de analise da documentacdo gerada por ambas as prefeituras
na década de 1920, foram elencadas as mais relevantes no ambito urbano e seus
desdobramentos. Tal periodo é conhecido como transi¢do, uma vez que 0S municipios
ja haviam se elevado de distritos de paz para cidades e agora precisavam de
legislacdes que versassem sobre 0s problemas urbanos que poderiam surgir.

Sob esse aspecto, cabe ressaltar que a lista final das leis de Assis e Ourinhos
promulgadas nesse periodo sdo de 85, variando entre atos e decretos, como por
exemplo o Codigo de Posturas Municipal (441 dispositivos legais de Assis e 507 em
Ourinhos).

Diferentes politicos tiveram papel importante na elaboracdo de outras
legislacdes, que variam entre o processo de expansao do perimetro urbano, condutas
que alteravam a localizacdo de industrias, criacao e alteracdo de nome de vias, dentre
outros. Alguns decretos se voltavam aos aspectos da infraestrutura local, como
a autorizacao de abertura de licitacdo para contratacdo de empresa para fornecimento

de energia elétrica (Tabela 1).

Tabela 1 - Demais Legisla¢g6es Urbanas de Ourinhos

. Prefeito
Data Legislagéo )
Responsavel
14/08/191 | Decreto n° 3.090, Cria Caixas Econdmicas em Fartura, em Eduardo
9 Apiai e em Ourinhos. Salgueiro
Decreto n° 3.500, concede ao Sr. Carlos Ferreira da Rocha
31/08/192 | ou empresa que 0 mesmo organizar, licenca para o Benicio do
2 estabelecimento, uso e gozo ou exploragdo de uma linha | Espirito Santo

telefénica.

25/09/192 | Resolucdo n° 2, anula disposi¢des da Lei n° 19 da Camara | Jacinto Ferreira
3 Municipal de Ourinhos. de Sa

03/03/192 | Decreto n°® 3.687, aprova os estudos definitivos da E. F. de | Jacinto Ferreira

4 Ourinhos a margem do rio Paranapanema. de Sa

Decreto n° 3.711, providencia sobre as tarifas e
21/05/192 | disposicdes regulamentares a serem oportunamente | Jacinto Ferreira

4 adotadas no trecho paulista da via férrea pertencente a de S&

Companhia Ferroviaria Sdo Paulo-Parana.
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22/08/192
8

Decreto n°® 4.447, declara de utilidade publica, para serem
desapropriados na forma da lei nos terrenos necessarios
a captacao e aducado das aguas do rio Turvo, destinados

ao abastecimento da cidade de Ourinhos.

José Galvao

Fonte: Assembleia Legislativa do Estado de S&o Paulo, 1920; adaptado pelo autor em 2022.

Ocorre uma dinamica diferente em Assis em relacdo a aprovacdo desses

decretos por justamente o municipio demorar mais para ofertar infraestrutura urbana

para a populacdo e sera mais comentada neste capitulo (Tabela 2).

Tabela 2 - Demais Legisla¢gBes Urbanas de Assis

. Prefeito
Data Legislagéao ]
Responsavel
Decreto n°® 2946, declara de utilidade publica um terreno
em "Assis", municipio de igual nome, comarca de Campos . o
18/08/191 . Jodo Teixeira
Novos do Paranapanema, pertencente ao sr. Jovino
8 . _ de Camargo
Catello e necessério a estacéo de "Assis", da Estrada de
Ferro Sorocabana.
Lei n® 1630-A, Transfere da cidade de Campos Novos do
16/12/191 | Paranapanema, para a de Assis, a sede da comarca de | Jodo Teixeira
8 Campos Novos do Paranapanema, que passara a chamar- de Camargo
se comarca de Assis.
03/07/191 | Cria Caixas Econbmicas em Angatuba, Assis, Bebedouro, | Jo&o Teixeira
9 Brodowski, Cunha, ltuverava e Monte Mor de Camargo
Oficio da Camara Municipal de Assis, solicitando verba
04/10/192 L Jonathan M. da
0 para a projecdo das estradas de rodagem daquele sl
ilva
municipio em zonas mais produtivas da comarca
Oficio da Céamara Municipal de Assis, solicitando verba
06/12/192 o _ _ Jonathan M. da
0 para construcdo de prédio destinados a cadeia e grupo sl
ilva
escolar naquela cidade
16/11/192 | Oficio solicitando verba para a construcdo da estrada de | Sebastido da
7 rodagem em Assis Silva Leite

Fonte: Assembleia Legislativa do Estado de S&o Paulo, 1920; adaptado pelo autor em 2022.
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3.1 AREPUBLICA E ASPECTOS URBANOS

Durante a década de 1920 houve diversas transformagfes que definiram o
processo de crescimento de ambas as cidades, boa parte delas regida por legislacées
municipais criadas para auxiliar nesse ordenamento territorial, como os cédigos de
saneamento, conduta e a definicdo de limites da zona urbana local.

Assis teve cinco prefeitos durante esta década, sendo eles: Jodo Teixeira de
Camargo (1918 — 1920); Jonathan Monteiro da Silva (1921 — 1922); José Coelho da
Silva (1922 — 1923); Sebastido da Silva Leite (1924 — 1928) e Abilio Duarte de Souza
(1928 — 1929).

Ourinhos teve seis prefeitos durante a década de 1920, sendo eles: Eduardo
Salgueiro (1919 — 1921); Benicio do Espirito Santo (1921 — 1923); Jacinto Ferreira de
Sa (1923 — 1925); José Felipe do Amaral (1925 — 1926); José Esteves Mano Filho
(1926 — 1926); José Galvao (1926 — 1930) e Hermelino Agnes de Le&do (1930 — 1930).

Cabe ressaltar que todos esses politicos foram escolhidos através de eleicdo
indireta realizada pela Camara de Vereadores Municipal. Ghirardello (2010) destaca
gue esse periodo ficou marcado no Estado de Sao Paulo por um poder absoluto do
Partido Republicano Paulista (PRP) que detinha sob seu controle a politica dos
municipios, ndo importando qual o grupo estivesse no poder, ja que todos estavam
diretamente conectados ao partido (LEVI-MOREIRA, 1991).

Em Assis nao foi diferente, j4 apos a elevacdo a municipio, a Camara acabou
elegendo um advogado ligado ao PRP para a prefeitura. No municipio de Ourinhos o
processo se deu de maneira semelhante, Del Rios (1992) comenta que:

A cidade teve um primeiro prefeito ligado a Tonico Lista. Jacinto Ferreira de
Sa ndo se manifestou de imediato, mas tinha outros planos. Mineiro
habilidoso, manteve-se fiel a Ataliba Leonel, chefe incontestavel de todos,
mas procurou aliancas proprias na regido. Ligou-se ao coronel Albino Garcia,
de Bernardino de Campos e aprofundou lagcos com a familia Mello Peixoto
(DEL RIOS,1992, p. 33).

O processo de ocupacéao das terras na Alta Sorocabana também ficou marcado
por diversas investidas agressivas por parte das figuras detentoras de terras e que
geralmente estavam ligadas ao PRP. Como uma alternativa ao partido, em Ourinhos
é criado o Partido Municipal, fundado justamente por Jacinto Ferreira de S&, numa

tentativa de rivalizar politicamente e obter cargos politicos relevantes na cidade.
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Outro fator importante € que diversos lideres politicos da regido acabam
criando grupos armados e que estavam a seu servico, gerando um aspecto de
mandonismo e que nao foi coibido por parte do governo estadual, pelo contrario, seu
maior interesse era de manter esse status sob controle.

A imprensa acaba assumindo a responsabilidade em divulgar tais acdes
desenvolvidas pelas prefeituras locais no inicio da década de 1920, além de
evidenciar os principais pontos comerciais e uma lista prévia com enderecos e
informacgdes para a populacdo. Cabe ressaltar que boa parte das redagdes dos jornais
era composta por pessoas proximas ao prefeito e familiares.

Uma maneira de mostrar modernidade, nas recém criadas cidades, foi a
introducdo do automével, em uma tentativa de aferir um simbolo de riqueza e poder

ao dono do carro, mesmo o local tendo uma infraestrutura precaria (Figura 64).

Figura 64 - Regido Central de Assis

Fonte: Barros, 2013.

A regido central de Assis contava com um numero reduzido de prédios que
ofereciam servicos publicos, privados ou até mesmo residéncias. E possivel analisar

a figura anterior e perceber alguns detalhes que chamam a atencao.
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Em primeiro lugar, os prédios ndo seguiam um gabarito de altura que era
sugerido no Cédigo de Posturas, ha adoc¢éo de diversos adornos nas fachadas, como
pequenos pinaculos acima da platibanda, todas as aberturas das fachadas eram
delimitadas por molduras que tentavam acompanhar o movimento Art Déco no
exterior, a cobertura, em sua grande maioria, era dividida em quatro aguas, sendo a
cumeeira contando com altura de cerca de 1,50 metros.

As calgadas ja estavam construidas nesse inicio de década, proporcionando
uma maior caminhabilidade para os pedestres e usuarios das edifica¢des. E notado,
ainda que de forma prematura, que héa instalacbes de postes de energia elétrica na
regido central e que anos mais tarde se estende para o restante do municipio.

Uma placa chama a aten¢éo ao fundo por se tratar de uma montadora de carros
que veio diretamente dos Estados Unidos da América e instalou uma revendedora na
cidade. Como apontado posteriormente, o automaovel torna-se um status social e que
a burguesia deveria ostentar. Também é possivel apontar que préximo a calcada
direita da figura, existe uma bomba de abastecimento para esses veiculos da Ford,
uma vez que o conceito de posto de combustivel ainda ndo existia na regiao.

O discurso adotado pelo governo e que possibilitou tal ato tinha respaldo
principalmente por parte de Washington Luis, o presidente do Estado de Sao Paulo
na época. Havia também uma mentalidade de que a implementacdo de novas
tecnologias nas cidades do interior serviria como uma forma de aprimoramento fisico
e mental. Por fim, era cogitado essa implementacdo em nivel nacional de integrar o
automovel particular e as rodovias (SAVIO, p. 97, 2005).

Esse pensamento acaba sendo conflitante com diversas cidades que tinham a
ferrovia como principal meio de transporte de cargas e pessoas, como por exemplo
Bauru, que contava com estradas de rodagem em situagao precéria e ndo suportariam
o grande volume de mercadorias que eram transportadas.

O jornal O Bauru, a partir de 1920 comeca a veicular diversas propagandas
anunciando a instalacdo de uma revendedora da marca Ford no mesmo prédio da
Estrada de Ferro Noroeste do Brasil - EFNOB denominada Toledo Piza. E possivel
ainda fazer uma relacédo sobre a existéncia dessa revendedora possivel gracas a
estacdo ferroviaria que concedeu espaco para tal.

Assis teve uma dinamica parecida em relacdo a data de instalacdo a Ford,
contudo, ndo teve que ceder espaco para a instalacdo da mesma, pois, adquiriu um

espaco proprio na regido central e de acordo com relatos obtidos no acervo da UNESP
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de Assis, frequentemente patrocinava e incentivava diversas corridas na avenida Rui
Barbosa (Figura 65).

Figura 65 - Veiculos pertencentes a Ford em Assis, no ano de 1925

Essa acdo pode ser tratada como uma ferramenta de atrair a atencao de

possiveis compradores, mas sem buscar sua popularizagéo, ja que o valor era muito
alto para a maioria dos moradores. Ourinhos ndo é mencionada nesse aspecto, pois
de acordo com publica¢des do jornal A Voz do Povo, apenas em 4 de maio de 1946
seria inaugurada a primeira concessionaria da Ford na cidade.

Essa diferenca no processo de instalagdo de alguns negdcios e servigos sera
vista com o andamento da pesquisa, mas fica evidente que cada localidade
apresentava uma prioridade no processo de construcao urbana. Ourinhos opta pela
instalacdo de infraestrutura basica no inicio da década de 1920 e posteriormente ha a

chegada de servicos privados, jA& em Assis se observa uma certa inversao de
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prioridades e a cidade acaba demorando mais tempo para fornecer itens basicos,
como por exemplo fornecimento de agua (Figura 66).

Figura 66 - Condi¢cbes da Rua Floriano Peixoto - 1920

Fonte: Barros, 2017.

Alguns comentarios podem ser tracados acerca dessa implementacao recente
do carro particular em Assis, principalmente em relacdo a sua infraestrutura. O fator
gue mais chama a atencao € o estado que as vias se encontravam na época e é por
meio da figura anterior, fica evidente a impossibilidade de comportar esse tipo de
veiculo. As ruas, em sua grande maioria, apresentavam medidas reduzidas, néo
estavam devidamente pavimentadas e as pequenas pontes que cortavam os corregos
eram rudimentares, feitas de madeira.

Somente com essas caracteristicas citadas, nao seria possivel que o dono de
um automével pudesse andar pela cidade mesmo em uma velocidade média, pois
estaria disputando espaco com carros de boi, carrocas e pessoas que andavam a pé
pela regido central, além de significar um custo muito elevado para uma cidade recém
criada e que tentava atrair novos moradores.

De acordo com Pallotta (2008, p.97), tais ideias acabam sendo reforgcadas por
Washigton Luis, ja que o mesmo afirmava que o automovel poderia acabar com o

atraso brasileiro e criar um ideal de civilidade inclusive no interior do Estado.
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Ourinhos apresenta uma dinamica de expansao bem diferente de Assis e de
até de cidades da regido, por justamente contar com duas linhas férreas em seu
perimetro urbano e que determinavam seu crescimento. Ainda na década de 1920, é
presenciado a instalagdo dos primeiros comércios da regido conhecida como ‘Acima
da Linha’ que seriam vitais para que outros, da mesma natureza, se instalassem no
local. De acordo com Del Rios (1992), essa constru¢do pertencia ao Sr. Torazzo

Canda e era especializada em secos e molhados (Figura 67).

Figura 67 - Fachada da edificacéo

onte: Hélio Herera, 2015.

A edificacdo apresenta certas caracteristicas construtivas simples de serem
executadas para a época, levando em consideracdo apenas o0 aspecto estético da
fachada. As aberturas presentes nas paredes apresentam um ritmo em sua
disposicéo.

O material mais utilizado e abundante na regido ainda era a madeira e constava
nas portas, que apresentavam uma altura consideravel, havia um vidro fixo em cada
porta e janela do comércio, denominado bandeira, para auxiliar na iluminagao interna.

Além disso, h4 a presenca de uma platibanda adornada com linhas na
horizontal e dois elementos feitos de concreto localizados na cobertura da edificagao
apresentada. E possivel notar que o telhado utiliza telhas convencionais de argila e
sua cumeeira esta acima da platibanda, indicando uma inclinacdo mais elevada e
possivelmente a divisdo em trés aguas.

O prédio foi concebido pelo Sr. Torazzo Canda e sua esposa na Rua dos

Expedicionarios, e mais tarde, imigrantes japoneses que chegaram em Assis no inicio
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da década de 1910, acabam inaugurando o bazar Janda, do Sr. Mistugui Canda e sua
esposa Jandira (Del Rios, 1992, p. 45).

Nesse periodo, as primeiras casas de secos e molhados, tecidos, calgados e
roupas comecgaram a se instalar em Ourinhos, especialmente préximas as estacdes
ferroviarias, entre elas: a Casa Matachana, Casa Zanotto e Casa Amaral (Figura 68).

Figura 68 - Fachada da Casa Amaral
*ASA AMARAL

& SRR

2015.

Fonte: Hélio Herrera,

Uma das caracteristicas mais marcantes dessas novas edificacbes comerciais
sao justamente ao lado ou no fundo existir a residéncia das familias responsaveis pelo
negocio. A Casa Amaral mostrada na figura anterior pertencia ao coronel Vicente de
Amaral, filiado e um dos chefes politicos mais influentes do PRP da cidade. Anos mais
tarde o coronel acaba se mudando para Sorocaba e vende seu comércio para
imigrantes portugueses e o local ainda existe atualmente na avenida Jacinto de Sa.

Outro ponto de referéncia é o Grandes Armazéns Soutello, localizado na
esquina da rua Sao Paulo com a praca Mello Peixoto, e apresenta caracteristicas
Unicas em relacdo a sua construgdo. Sua cobertura apresenta uma juncéo entre o
telhado da edificacdo e o externo, provavelmente feita com telhas de amianto e era

responsavel por cobrir a parte externa da edificacdo (Figura 69).
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Figura 69 - Grandes Armazéns Soutello

e®

Hitd

I'J\
-
H

Fonte: Barros, 2013.

Assim como em outras localidades, ndo ha a presenca de nenhum tipo de
revestimento ou pavimentacao das vias, calcadas, meio fio e até mesmo de postes de
eletricidade. Vale ressaltar que essa foto é um dos primeiros registros fotograficos
realizados em Ourinhos no ano de 1917 e que suas melhorias urbanas vieram anos

mais tarde.

3.2 INFRAESTRUTURA URBANA DE ASSIS E OURINHOS

Essa expansdo vista nas urbes brasileiras foi em grande parte beneficiada
pelas riquezas geradas pelo café e gerou diversas vilas com tecidos e composicdes
distintas das cidades brasileiras tradicionais, pois o “o tipo de sitio disponivel, numa
paisagem muito homogénea, o trem, novo meio de transporte com suas exigéncias
de trajeto, e a rapida divisdo de vendas dos terrenos” acabam transformando e criando
uma metodologia urbana com baseia em “monotonamente repetida e regular” (MARX,
1989, p. 36).
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Ghirardello (2010, p. 98) ainda pontua que a Lei de Terra abre uma brecha na
legislacdo na segunda metade do século XIX, dando um poder de reforco na
concepgao de vilas com tragado ortogonal e retilineo. O autor ainda pontua que “eram
gerados pelo somatério de datas que formavam a quadra, médulo-base para o
arruamento, cuja repeticdo formava uma reticula exata”.

Tais afirmacgdes podem ser atestadas nas cidades de Assis e Ourinhos por meio
de uma analise espacial da década de 1920 e posteriores alteracdes. A Figura 70

ilustra alguns elementos importantes para a compreensao da urbe.

Figura 70 - Diviséo de Ourinhos

Fonte: Barros,2013; adaptado pelo autor em 2022.

Por meio da ilustracéo é possivel determinar algumas alteracdes que o0 espaco
urbano de Ourinhos sofreu no final da década de 1920 e inicio de 1930 em decorréncia
desse processo de expansao inicial da cidade. Destacado com a cor verde localiza-
se o0 estadio do Operario e Ourinhense localizados na rua Duque de Caxias. Essa rua
acabou se tornando a atual Rua Cambara e fazia a ligacdo entre a primeira vila da
cidade até a balsa no rio Paranapanema.

Ha uma énfase em vermelho dos trilhos da ferrovia e da sua bifurcacéo que se

dividia entre a estrada que levava ao Parana e a EFS que continuava seu tracado para
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0 oeste de Sao Paulo. Outro aspecto relevante € a existéncia do grupo escolar ja no
final dos anos 1920 e a presenca da igreja catolica na regido central, auxiliaram nesse
processo de constru¢do do imaginario da urbe.

De acordo com dados obtidos nos jornais locais da época, o0 comércio de
Ourinhos é descrito como desenvolvido e solido, na qual os sitiantes acabavam por
realizar comprar e posteriormente revender para 0s caixeiros-viajantes da regiao,
alimentando assim o comércio local. A figura acima também evidencia na cor verde a
rua Capitdo Assis, responsavel por conectar o povoado até a fazenda Matdo, que
pertencia ao fundador.

Contudo, devido as suas caracteristicas geograficas pouco privilegiadas, pelo
fato de ndo ligar diretamente a estacdo de trem ao nucleo central, acaba por entrar
em desuso com o passar dos anos. Esse novo centro acaba sendo ao redor da EFS
(DANTAS, 1978).

Lima (2010) pontua que houve outro aspecto interessante nesse periodo:

A igreja catdlica, que até aquela ocasido era o central principal de
concentracdo das atividades urbanas, local de permutas no entroncamento
dos caminhos, deixou de sé-lo com o inicio da era ferroviaria; as estacfes
passaram a desenvolver esse papel (LIMA, 2010, p.48).

Lima (2010) elucida que esse periodo pds ferrovia foi de vital importancia para
o crescimento de Ourinhos, uma vez que a cidade contava com mil habitantes e
assistiu a instalacdo de diversos escritorios de empresas ligadas a agricultura, em
especial de café e algumas instituicdes financeiras. Tal periodo é marcado também
pela construcéo do primeiro hospital local, do grupo escolar, de centros de lazer e do
cinema.

O autor ainda comenta que algumas mudancas consideraveis na infraestrutura
acabam acontecendo nesse periodo, como a constru¢cdo do primeiro sistema de
fornecimento de energia elétrica, fornecida pela Empresa de Eletricidade Vale do
Paranapanema em 1924. O empresario responsavel por tal investimento foi o italiano
José Giorgi, que levou essas linhas de energia até Salto Grande e as prolongou até
Assis.

Contudo, é de conhecimento historico que esse servico prestado era de

péssima qualidade, com diversas interrup¢cdes ao dia de fornecimento, o que levou
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anos mais tarde a uma rebelido por parte dos moradores e resultou no incéndio na
usina a vapor da empresa.

Assis passa por um processo de adaptacdo e crescimento apds a passagem
da ferrovia e j& na década de 1920 se torna um dos mais importantes polos da regiao
por ter sido escolhida como sede do Hospital Regional da Sorocabana. Além desse
hospital, seria construido na cidade a Santa Casa, maternidade e outras clinicas
particulares, tornando assim em uma referéncia regional em saude.

Esse poder hegemonico logo foi abalado pelo crescimento de duas outras
cidades proximas geograficamente e que se localizavam em direcdes opostas: Marilia
a 70 km de distancia e Presidente Prudente a 120km de distancia de Assis (Figura
71).

Figura 71 - Localizacéo das cidades de Marilia e Presidente Prudente
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Assis
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Fonte: Arquivo Pessoal, 2022.

Lima (2010, p. 64) realga que essas duas localidades “ofuscaram a ascensao
de Assis como capital regional da Alta Sorocabana”. Marilia apresentou caracteristicas
marcantes no seu processo de emancipacao e crescimento, pertencia a regiao da Alta
Paulista e foi elevada a municipio apenas em 1928, contudo, diferente de Assis, “teve
seu processo de desenvolvimento marcado a um s6 tempo pela extensdo e volume
da sua producgao de café, diferente do que ocorreu em Assis” (LIMA, 2010, p. 66).

Além disso, outras circunstancias acabaram por influenciar esse
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desenvolvimento, como as “grandes unidades produtoras de mercadorias de alta
rentabilidade mercantil”, além da “geracdo de renda para fomento de seu mercado
interno e diversificacdo de seus padrbes de producido, comercializacdo e consumo”
(LIMA, 2010, p.67).

Em uma analogia acerca do crescimento urbano, Lima (2010) salienta que
Presidente Prudente foi elevada a municipio também em 1917, contudo, seu periodo
poés ferrovia foi bastante apoiado na expansao da cultura do café, assim como ocorreu
em Marilia. Os responséaveis pelos investimentos locais optaram por aplicar o dinheiro
com a venda do café em mais areas cultivaveis.

Monbeig (1984) é enfatico em apontar outra circunstancia que influenciou

diretamente nessa expansao por meio de falsos titulos de terras:

Os vendedores de terras da Alta Sorocabana, que nem sempre estavam
seguros de seus titulos de propriedade ou, pelo menos, temiam os maleficios
de concorrentes desonestos, apressaram-se em fundar patriménios, a fim de
atrair o maior nimero de pioneiros e assegurar, do melhor modo, o seu direito
de posse. A Alta Sorocabana conheceu, pois, certa concorréncia entre
patrimbnios, concorréncia capaz de retardar a preeminéncia de um sobre os
demais (MONBEIG, 1984, p.351).

A medida que a ferrovia avancava pela regido de Assis e Ourinhos, cada cidade
acabava se tornando, mesmo que por pouco tempo, a boca de sertdo. Com essa
especializacdo de cada cidade em uma tarefa especifica, Monbeig (1984) afirma que
por apresentar indices satisfatorios de educacao ja na década de 1920, havia uma
preferéncia dos fazendeiros da regido em deixarem seus filhos estudarem nas escolas
da cidade, enquanto os pais trabalhariam em Presidente Prudente e também

realizaram atividades bancéarias. Como aponta Monbeig (1984):

As cidades que, desde os inicios dos transportes rodoviarios ja eram estacdes
terminais de vias férreas e bocas de sertdo, ndo sdo despojadas da sua
clientela, pela criacdo de novos patriménios. Adotaram de algum modo os
novos habitos. Evoluiu a funcdo, mas a antiga cidade pioneira, relegada
doravante, em uma zona de povoamento estabilizado, continua necessaria a
vida regional. Organiza-se uma hierarquia urbana: as aglomeracdes mais
jovens e as menos povoadas situam-se no Oeste, mas as do Leste, a
despeito da idade, sdo as mais importantes (MONBEIG, 1984, p. 352).

O autor ainda pontua algumas caracteristicas que fizeram a ferrovia se manter
relevante na cidade por mais tempo, como ter sido escolhida pela companhia para

servir de local de reabastecimento de madeira das locomotivas e ponto final dos trens
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gue apresentavam vagodes-leitos.

Como ja apontado anteriormente, Assis apresentou uma relativa demora em
prover os itens basicos de infraestrutura que uma cidade deveria possuir no periodo
de sua fundacdo, fato esse que s6 comecara a ser revertido apds o inicio da década
de 1930. Um exemplo pratico a respeito dessa demora € ilustrado pela Figura 72.

Figura 72 - Inicio do Processo de Colocacao das Sarjetas nas Vias de Assis

s
;

Fonte: Hélio Herrera, 2015

Vale ressaltar que esse processo comeca fora do periodo de estudo da
presente dissertacdo, por se tratar das décadas de 1930 e 1940, todavia, sua
apresentacao acaba sendo necessaria para que as devidas comparacfes urbanas
sejam possiveis com Ourinhos, que acabou sendo mais rapida nesse quesito (SILVA,
1996, p. 205).

De acordo com a documentacdo do acervo municipal, a figura 72 retrata a rua
Parana e o processo de embelezamento urbano, comecando na década de 1930 com
a obrigatoriedade da construcdo de calcadas e posteriormente a inclusdo das sarjetas
na regido central. Todo esse processo teve inicio no governo do prefeito José Galvéo.

Tal periodo é marcado pela finalizacdo da implantacdo de diversos servigos
publicos e que eram essenciais para a populacédo, como o alargamento das diversas
estradas que ligavam Assis aos demais municipio da regido e que acabam tendo um
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aumento no numero de automaoveis circulando, entrega do servico de abastecimento
e distribuicdo de agua municipal e a construcdo de escolas para que nao fosse
necessario enviar as criangas para outras localidades em busca de um ensino de
qualidade (PRADO e MORELLO, 2013).

As transformacdes e o crescimento urbano ocorridas vém acompanhadas de
deslocamentos realizados pelos moradores e de servicos que acabaram migrando

para outras regides de Assis (Figura 73).

Figura 73 - Mapa de localizacBes e deslocamentos — década de 1930
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Fonte: S|Iva, 1996.

Algumas informacdes podem ser obtidas através dessa figura, como a
instalacdo do primeiro Paco Municipal, que originalmente estava localizado no
cruzamento da Floriano Peixoto com a rua Brasil, teve sua mudanca aprovada na
década de 1930 para a rua Smith de Vasconcelos e se mudou novamente durante a
década de 1950 para o local que permanece até hoje.

O ginasio municipal utiliza as instala¢des do primeiro Pago Municipal, em frente
a Praca Arlindo Luz, contudo, anos mais tarde esse prédio € cedido para uma empresa
responsavel pela implementacdo do cinema local, estando em funcionamento até os
dias atuais. O férum acaba absorvendo as instala¢cfes da antiga cadeia e permanece

durante diversos anos no local, dando espaco mais tarde para a implantacdo de um
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centro cultural.

Também é possivel tracar um paralelo entre o prolongamento da ferrovia em
Assis e seu crescimento urbano com o surgimento de novos bairros, em especial a
Vila Boa Vista e Vila Xavier, que também abrigariam outros servicos importantes,
como o primeiro cemitério, a igreja catodlica, o setor de abastecimento municipal de
agua e o Mercado Modelo Municipal.

Ha também uma continuidade no arruamento local, com o prolongamento da
avenida Rui Barbosa em um Unico sentido, pois sua outra extremidade era conectada
com a estacao ferroviaria. Esse periodo também ficou marcado pelo tecido urbano
comecar a se expandir e futuramente ultrapassar os limites da ferrovia, com as
construgdes surgindo cada vez mais na regiao norte da cidade.

A existéncia de uma rede de infraestrutura urbana que contemple os principais
servicos (rede de esgoto, distribuicdo de energia e abastecimento de agua) acabou
moldando de forma drastica o crescimento das pequenas cidades paulistas que
estavam surgindo no inicio do século XX.

Ghirardello (2010) ressalta que as caracteristicas arquitetdnicas se alteravam
de forma rapida nessas localidades, contudo, os servigcos urbanos levaram mais
tempo para serem instalados. O autor ainda aponta que essa nova dindmica das urbes
estava ligada ao antigo papel do trabalho escravo, que de certa maneira cumpria, nas
velhas cidades, as funcdes de servigcos publicos, sendo que com a abolicdo, os
municipios necessariamente teriam que prover uma infraestrutura basica.

Nesse periodo um pouco posterior, a formacao de diversas cidades por meio
da criacdo de patriménios religiosos, ou de loteamentos particulares, com o uso de
um tracado urbano mais ortogonal e de certo modo rigido, teria que ocorrer,
necessariamente, associado a implantacdo de servigos basicos.

Assis e Ourinhos apresentam algumas peculiaridades que as diferenciam no
processo de implantacdo dessa rede, principalmente em relacéo a figura politica ou
entidade que estava ligada diretamente no processo de expanséao da vila e até mesmo
no periodo em que foi fornecido.

Como ja mencionado, Assis tem sua origem associada ao patrimdnio religioso
criado nas terras que foram doadas a Igreja Catdlica e, por meio da ferramenta juridica
da enfiteuse, acaba mais tarde disponibilizando terras para o crescimento da cidade
€ esse processo ocorre a0 mesmo tempo em que 0S primeiros servicos de

infraestrutura estdo sendo implantados.
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Contudo, cabe ressaltar que em Assis ocorre um processo tardio do
fornecimento de diversos servigcos, como por exemplo a construcdo de galerias
pluviais e um sistema de abastecimento de agua que abrangesse boa parte da
populacdo. De acordo com dados fornecidos pela prefeitura, apenas na década de
1950 é que comeca seu funcionamento.

Ourinhos conta com a presenca da figura do coronel Jacinto Ferreira de Sa
como o principal benfeitor desses servicos, tendo comecado a implantagéo logo apés
a Fazenda Furnas ser comprada e ele se tornar a pessoa com 0 maior numero de
posses de terras da regido. Diferente do que foi feito pelo capitdo Francisco Assis de
Nogueira em doar terras a igreja de Assis, ha um processo de centralizacdo de poder
e de responsabilidades que foram direcionadas a figura do coronel.

Outro exemplo diferente em relacdo ao estabelecimento desses servicos na
regido ocorre na cidade de Presidente Prudente e € narrado por Costa (2019, p. 139)
e mostra que essa mesma etapa ocorria de forma distinta nas cidades proximas. A
autora pontua que havia uma certa disputa local entre dois coronéis donos de terras
e que constantemente o poder era revezado entre eles. Essa acao resultou
diretamente em uma pressdo pelo controle desses servigcos publicos e acabou
marcando esse periodo nas cidades brasileiras durante a Republica Velha.

Boa parte do material recolhido e que versa acerca dos itens de infraestrutura
(rede de esgoto, abastecimento de agua, energia elétrica e pavimentacdo de vias)
provém de acervos das prefeituras locais, museus ferroviarios e até mesmo da propria
UNESP, gque mantém espacos de preservacdo da documentacdo das cidades em
seus campus locais. A busca aconteceu no ambito estadual, com a consulta das
primeiras legisla¢cdes urbanas e reportagens que tratavam de licitagdes de empresas
de fornecimento de energia elétrica, por exemplo.

Em meio a essa década de mudancas drasticas no crescimento urbano, cabe
ressaltar algumas benfeitorias realizadas em ambas as localidades e que acabam
moldando esse processo de crescimento. A Lei n° 3 de 9 de maio de 1918, conhecida
como Caodigo de Postura, é aprovada e vem regulamentar o desenvolvimento de Assis
em diversos aspectos, mesmo que demora alguns anos para sua concretizacao.

Ourinhos ja apresenta uma maior facilidade nesse aspecto, ainda no final da
década de 1920, diversas consultas séo realizadas e servigos sdo contratados para o

fornecimento de agua, telefone e calgcamento de vias na regido central.
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Tais servicos em sua grande maioria eram realizados por pequenas empresas
locais ou de regifes proximas, geralmente ligadas a politicos e conhecidos, com um
lucro satisfatério, contudo, nem sempre a qualidade do servico era vista. Essa falta de
profissionalizacdo e de diversas tentativas de manutengao irdo permear ambas as

cidades por diversos anos.

3.3 CODIGO DE POSTURA E DEMAIS LEGISLACOES URBANAS

A legislacéo que versa sobre os aspectos urbanos, principalmente os Cédigos
de Posturas, comecam a ser elaborados ainda no periodo de elevacdo das vilas a
municipio, e em muitos casos, as datas coincidem. A Lei n° 3 de 9 de maio de 1918
estabelece a criacdo do Cddigo de Postura da cidade de Assis e € aprovada pelo
prefeito Dr. Jodo Teixeira de Camargo.

O arquivo original aprovado na Camara dos Vereadores contava com 66
paginas, divididos em cinco capitulos e 441 artigos e dispositivos legais que seriam
responsaveis pela regulamentacédo do uso das terras para fins de construcdo. Essa
legislacdo tratava de diversos temas, como aspectos de arruamento; localizacéo e
dimensdes do cemitério; balancas, pesos e medidas; nivelamento; muros e cal¢cadas;

higiene das ruas; transporte de pedestres e veiculos e de demais comércios (Tabela

3).
Tabela 3 - Artigos do Cédigo de Posturas Municipal de Assis relacionados 4 infraestrutura urbana
Titulo Capitulo Informacdes
. Todas as ruas que forem abertas na cidade, ou dentro
Capitulo | - . o . .
b das povoagfes do municipio, seréo rectas e terdo, no
0s
minimo, 16 metros de largura. As avenidas ndo poderéo
Arruamentos
ter menos de 25 metros de largura.
Capitulo Il —| O Prefeito Municipal em caso algum podera dar
Dos alinhamento e nivelamento a construgdo de prédio em

Titulo | — Ruas , , L
Alinhamentos | lugar fronteiro a terminagdo de qualquer rua.

e Pragas S— _ :
Ninguém podera construir a face das pracas ou ruas

) sem requisitar do Prefeito Municipal o competente
Capitulo 1l —| . . i .
5 nivelamento, cujo pedido serd feito no mesmo
0s
_ requerimento em que pedir alinhamento, e sera
Nivelamentos _ _ _ _
concedido em idénticas condicbes e com as mesmas

solemnidades.
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Toda e qualquer obra, seja construcdo ou
Capitulo | —| reconstruccgdo, que for feita dentro do perimetro urbano
Das licencas da cidade, ser4 fiscalisada pelos agentes da
Municipalidade.
Capitulo Il — | Os edificios colocados fora da linha do arruamento, quer
Dos Muros, | os de recente construccdo, quer os que assim ficarem

calcadas e

collocados em virtude de arruamento determinado

Titulo Il — Das | portdes. depois de construidos, serdo murados.
construcgdes e | Capitulo Ill —
reconstrucgbe | Regras Todas as edificagbes que forem feitas dentro do
S communs as | perimetro urbano, ndo poderéo se afastar em absoluto
construcgOes e | das disposicfes deste capitulo, do seguinte e das
reconstrucgbe | demais disposicdes deste Codigo.
s
Capitulo IV — o ]
b Quanto as habitagbes, além das regras geraes
as
. estabelecidas no capitulo anterior, serdo observadas as
construcgdes _ .
_ disposicdes dos arts. que se seguem.
em particular
Dentro do municipio, ninguém podera crear qualquer
Canftulo | industria, bem como exercer qualquer profissao da qual
apitulo - ) _
) _ tire lucro ou proveito, seja qual for sua natureza ou
Titulo 1l — Do | Das Licengas

commercio e
das industrias

e profissdes

espécie, sem alvara de licencas e sem haver pago os

impostos devidos.

Capitulo Il -

Das balancas,

O padrdo municipal &s medidas lineares de superficie,

Titulo IV — Dos

Animaes

pesos e | de capacidade e de peso é o systema métrico decimal.
medidas

A ocupacédo pela caca e pesca, dentro do municipio,
Capitulo | — Da | dependera sempre de licenca do Prefeito Municipal,

caga e pesca

observadas as disposicdes deste capitulo e os

principios de direito commum.

Capitulo Il -
Da

aos animaes

protecao

Prohibi-se expressamente:

Conduzir animal atado a cauda de outro;

Conduzir avestadas pelos pés, de cabeca para baixo ou
gquaisquer animaes em posicdo que lhes possa causa

soffrimento
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Capitulo 1l —
Dos animaes
na cidade e

nas fazendas

Ninguém podera ter cées soltos pelas ruas sem
matricula-los e pagar os impostos consignados na lei

or¢camentaria.

Titulo V — Das
queimadas,
incéndios,
inflammaveis e

explosivos

Capitulo Unico

Todo aquelle que quiser deitar fogo em fogueira ou
palheiro que se limitem com terras de terceiros ou nao:

serd obrigado a isolar a &rea.

Titulo VI — Dos
costumes e
dos

divertimentos

Capitulo Unico

Prohibi-se algazarra, grita, cantar pelas ruas da cidade
depois das 9 horas da noite; tomar banho nas fontes ou
rios sem estar vestido de modo a néo ofender o pudor,

defecar e urinar em publico.

publicos
Titulo VII - Das ) . As estradas e caminhos do municipio estardo debaixo
Capitulo Unico . S . _ o
estradas da imediata inspecg¢éo da Prefeitura Municipal
Capitulo | —| As casas de géneros alimenticios — vendas, quitandas,
Dos (géneros | agcougues e estabelecimentos coogeneres ndo poderéo
alimenticios funcionar em prédios impréprios.
Capitulo Il - | Prohibe-se expressamente nos quintaes:
Das Conservar lixo e aguas estagnadas
Titulo VIl — | habitagbes em | Deitar 4guas servidas
Dos géneros | geral Lavar roupas, salvo nos poc¢os apropriados
alimenticios Capitulo I Todos os proprietarios, dentro do perimetro urbano da
apitulo i ~ : . .
_ cidade, sdo obrigados a conservar capinados e varridos
Da hygiene .
0s asseios correspondentes as frentes de suas
nas ruas L
habitacdes e terrenos.
Capitulo IV — | Compete a Camara Municipal a policia, direcdo e
Dos cemitérios | administracdo dos cemitérios publicos do Municipio.
Capitulo | — Do o o _
o A fiscalizacdo de transito de vehiculos compete aos
transito de | .
) _ ficaes e & policia.
Titulo IX — Do | vehiculos
transito Capitulo Il — | Sem licenca do Prefeito Municipal, ninguém podera

Do transito em

geral

fazer buracos ou levantar o calcamento nas ruas e

pracas da cidade, seja para o que for.
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Titulo X -
Disposigdes
gerais

Capitulo unico

As multas em que incorrem os filhos, familias, pupillos,

interdictos e empregados, serdo pagas,

respectivamente pelos paes, tutores, educadores amos

ou patrdes.

Fonte: Prefeitura Municipal de Assis, 1918; adaptado pelo autor em 2022.

Processo semelhante ocorreu em Ourinhos por meio da Lei n® 6 de 30 de

novembro de 1926, com a criagdo do Cadigo de Posturas, Costumes e Bem Estar do

Municipio. A legislagdo apresentava 507 dispositivos legais que versavam sobre

variados temas, inclusive da perspectiva urbana (Tabela 4).

Tabela 4 - Artigos do Cédigo de Posturas Municipal de Ourinhos relacionados a infraestrutura urbana

habitacionais

Titulo Capitulo Informacdes
Canitulo | Compete a Prefeitura zelar pela higiene publica, visando
apitulo - _ i .
_ o a melhoria e a saude e o bem-estar da populacéo,
Disposicoes o ] )
o favoraveis ao seu desenvolvimento social e a0 aumento
Preliminares _ _
da expectativa de vida.
Capitulo 1l —| | o o _
o E proibido prejudicar de qualquer forma a limpeza dos
Da Higiene ) o
_ passeios e logradouros publicos em geral ou perturbar
dos Passeios e . _ _ _
a execucdo dos servicos de limpeza dos referidos
Logradouros _
BUbli passeios e logradouros.
. Ublicos
Titulo 1l — Da
Higiene .
9 Capitulo Il —
Publica - A x x
Da Higiene | As residéncias ou os dormitérios ndo poderdo ter
nos Edificios | comunicacdo direta com estabelecimentos comerciais
Uni- ou industriais de qualquer natureza, a nao ser por
habitacionais e | intermédio de ante-cdmaras com aberturas para o
Pluri- exterior.

Capitulo V -
Da

dos Sanitarios

Higiene

Em geral, os sanitarios ndo deverdo ter comunicagao
direta com sala, refeitério, dormitério, cozinha, copa ou

despensa.
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Capitulo XVI —
Da
dos Terrenos

Limpeza

Os terrenos situados nas areas urbanas e de expansao
urbana deste Municipio, deverao ser, obrigatoriamente,
mantidos limpos, capinados e isentos de quaisquer

materiais nocivos a vizinhanca e a coletividade.

Capitulo XVII —
Da Limpeza de
Desobstrugéo
dos Cursos de
Agua e das
Valas

Compete aos proprietdrios conservarem limpos e
desobstruidos os cursos de &guas ou valas que
existirem nos seus terrenos ou com eles limitarem, de
forma que a se¢do de vazao dos cursos de 4gua ou das
valas se encontre

sempre completamente

desembaracada.

Secado V — Da
utilizacdo dos
logradouros

publicos

Sec¢éo | — Dos

servigos e
obras nos
logradouros
publicos

Nenhum servico ou obra que exija levantamento de
guias ou escavagfes na pavimentacdo de logradouros
publicos podera ser executado sem previa licenga do
6rgdo competente da Prefeitura, exceto quando se tratar
de reparo de emergéncia nas instalages situadas sob

os referidos logradouros.

Secéao Il — Das

invasoes e das

Verificada, mediante, vistoria administrativa, a invasao

ou usurpacao de logradouro publico, em consequéncia

DegradagcBes | de obra de carater permanente, a Prefeitura devera
nos promover imediatamente a demolicdo necessaria, a fim
Logradouros de que o referido logradouro figue desembaracado e a
Publicos area invadida reintegrada na servid@o do publico.
Secao lll — Da | | . »
E proibido podar, cortar, danificar, derrubar, remover ou

Defesa da -~ } L

o sacrificar arvores de arborizacdo publica, sendo estes
Arborizagdo _ L _ _

. servicos de atribuicdo exclusiva da Prefeitura.

Publica
Secdo IV — | Em nenhum caso e sob qualquer pretexto, os tapumes

Dos Tapumes
e Andaimes e
dos Materiais
de Construgéo

nos Passeios

e andaimes poderdo prejudicar a iluminacao publica, a
visibilidade de placas e nomenclaturas de ruas e de
aparelhos de sinalizacdo de transito, bem como o
funcionamento de equipamentos ou instalacbes de

quaisquer servicos publicos.
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Secdo VI -

Dos Coretos e

Para comicios politicos e festividades civicas, religiosas
ou de carater popular, poderdo armados coretos ou

palanques provisarios nos logradouros publicos, desde

Palanques gue seja solicitada a prefeitura a aprovagdo de sua
localizagéo.
Os edificios e suas dependéncias deverdo ser
. convenientemente conservados pelos respectivos
Segdo | — Da o o . \
. proprietarios ou inquilinos, em especial quanto a
Canitulo VIII Conservagao . - o N ]
apituio - o estética, estabilidade e higiene, para que ndo sejam
D dos Edificios _ _
a comprometidas a paisagem urbana e seguranga ou a
preservacao salde dos ocupantes, vizinhos e transeuntes.
Estética dos
Edificios . Quando para aluguel, as casas, toda vez que vagarem
Secao Il — Da o .
o e antes de serem entregues aos inquilinos, deverdo ser
Utilizagdo dos | = o . _
o vistoriadas pelo érgdo competente da Prefeitura, a fim
Edificios -~ oL o
de verificar as suas condi¢des de habitabilidade.
. E obrigatoria a construgdo de muros nos terrenos nao
Secao | — Dos - ) i .
edificados, situados na area urbana deste Municipio,
Muros e _ o o
mediante prévia licenca do Orgdo competente da
Cercas )
Prefeitura.
Capitulo IX —
Dos Muros e Sempre que o nivel de qualquer terreno, edificada ou
Cervas. dos | Secéo Il — Dos | ndo, for superior ao nivel do logradouro, em que o
Muros de Muros de | mesmo se situa, a Prefeitura devera exigir do
Sustentagdo e | Sustentacao proprietario a construgdo de muros de sustentagéo ou

dos Fechos
Divisorios em

Geral

de revestimentos de terras.

Secéao lll — Dos
Fechos
Divisérios em

Geral

Presume-se comuns os fechos divisérios entre

propriedades situadas em qualquer &rea deste

Municipio, devendo o0s proprietarios dos imoveis
confinantes concorrer, em partes iguais, para as
despesas de suas construcéo e conservagdo, na forma

do art. 588 do Cadigo Civil.

Fonte: Prefeitura Municipal de Ourinhos, 1926; adaptado pelo autor, 2022.
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Tais normas foram aprovadas em um intervalo de 8 anos e apresentam
algumas caracteristicas que devem ser ressaltadas. Em Assis houve a preocupacao
de aprovacao justamente no periodo de elevac¢do a municipio, logo, havia um viés de
abranger as necessidades que a vila apresentava no momento e seria mais uma
ferramenta para esse pedido que ainda estava sendo analisado pelo Senado Estadual
de Sao Paulo.

A estrutura deste Codigo de Postura se assemelha ao aprovado em Presidente
Prudente no ano de 1925, uma das hipoteses € de que tais projetos de lei
compartilhavam o mesmo escopo e sofreram algumas alteracfes para se adaptarem
a realidade local. Em Ourinhos, aprovado no ano de 1926 ha uma elaboracdo maior
desta lei e até a estrutura da redacéo € diferente.

Ambas compartilham de dispositivos legais semelhantes, como a salubridade
de ambientes publicos, localizacdo de cemitérios, constru¢cdo de novas residéncias,
afastamentos da rua, aberturas para ventilacdo e iluminagdo natural, contudo, é
notado que em Ourinhos ha um aprofundamento maior nas questdes urbanas e por
ter sido aprovada 8 anos mais tarde, agregou diversos novos topicos.

A discussao acerca da arborizacdo urbana e da proibicdo de derrubadas das
mesmas pelos civis, questbes pertinentes sobre a preservacdo da estética das
fachadas e a obrigatoriedade dos 6rgdos publicos em fiscalizar a estrutura de
residéncias quando fossem alugadas ou vendidas e também a utilizag&do de tapumes
para obras e a obstrucao de vias.

3.4 ABASTECIMENTO DE AGUA E REDE DE ESGOTO

Os indicadores de saneamento basico de um municipio sempre sdo levados
em consideracédo no processo de construgcdo de uma nova cidade. Esses servicos
estdo ligados diretamente a saude publica da populacdo residente, mesmo que
existam outras variantes, abastecimento de agua potavel e coleta de esgoto sdo
essenciais.

E de conhecimento geral que essa falta de saneamento acarreta diversas
doencas e consequentemente a falta de um planejamento urbano acaba
contaminando a 4gua e o solo pelo manejo inadequado desse material. Num processo
de suavizar esse processo, Assis e Ourinhos adotaram medidas diferentes para a

implantagéo desses sistemas.
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Indmeras obras de abastecimento de agua de esgoto foram realizadas na
cidade de Ourinhos na década de 1920, especificamente, em 1927, ha um
pronunciamento do atual prefeito da cidade, José Galvdo para a Céamara dos
Vereadores com o balango atual dessas obras:

Obras publicas: Esta prefeitura pds o melhor dos seus esfor¢os na ideia da
construcdo da ponte do rio Pardo, na barra do rio Turvo, veemente aspiracao
de Ourinhos desde o ano de 1923. Infelizmente a Camara teve de arcar com
0 6nus pesadissimo [...] das obras porque as contribuicdes particulares
fracassaram na sua quase totalidade. Para fazer face ao pagamento de
39.000$00, que foi o quanto se contratou o servico da feitura da ponte, a
Camara apenas contou com a contribuicdo de 5.520$000 do povo de
Ourinhos, a maior parte do comércio. Estrada Mello Peixoto: Esta prefeitura
conservou em boas condi¢des de transito a estrada Mello Peixoto, que nos
liga ao Parand [...]. Essa estrada ndo podera servir eficientemente ao transito
de automoéveis enquanto por ela transitarem veiculos de tracdo animal. A
solucgdo consistira na construgcdo de uma estrada dupla, respectivamente para
automoveis e carrogas. Coreto e banda municipal: [...] mandei construir o
coreto da praca Mello Peixoto, que agradavel aspecto veio prestar ao nosso
principal largo [...] impunha-se também a organizacdo de uma banda
municipal a altura do nosso progresso. Aproveitando a boa vontade dos
senhores musicos, logrei conseguir que as duas bandas aqui existentes [...]
se fundissem numa s@, sob a denominacéo de Banda Municipal [...] contratei
um maestro percebendo o ordenado de 150$000 mensais [...]. Emplacamento
das ruas: Para maior facilidade e a fim de que a nossa cidade v aos poucos
se aproximando dos grandes centros civilizados, esta prefeitura mandou
colocar placas em todas as ruas, fazendo também um servico de
sistematizagdo quanto a denominagdo das ruas, onde existia alguma
confusdo. N&o acho ainda conveniente a numeracdo dos prédios, visto
existirem inimeros deles condenados a demolicdo. O servi¢co de numeragéo
deverd ser feito daqui a dois anos, quando a cidade sair do trabalho de
remodelacdo a que febrilmente est4 se submetendo. Pedregulhamento: Um
servico de monta e que muito se impde [...] a natureza do solo muito se presta
a formagcdo de nuvens de poeira [...] pedregulhamento das nossas ruas,
guanto mais ndo seja, a0 menos nas ruas centrais e de maior transito.
Abastecimento de agua: o problema capital para o vertiginoso progresso de
Ourinhos [...] é certamente o abastecimento de 4gua. Possuindo um lencol
de agua excessivamente profundo, a feitura de cisternas ou pogos se torna
fantasticamente trabalhosa e grandemente dispendiosa. Esse fato vem
constituindo verdadeiro entrave ao desenvolvimento da nossa inddstria
(CAMARA DOS VEREADORES DE OURINHOS, 1927).

Mesmo nao especificando qual seria o tipo de industria que deveria existir em
Ourinhos, ha previsao da instalacéo dos servigos de agua entre setembro e novembro
de 1928. Esse prazo era inviavel para a elaboracdo de um projeto hidraulico que
atendesse boa parte do municipio e faltariam recursos para a sua implantacao, logo,

jaem 1928, é realizada uma reunido extraordinaria na Camara para avaliar a proposta
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da Bernardes & Cia, empresa que veio de outra cidade exclusivamente para apresenta
tal proposta de construcéo do sistema.

Contudo, de acordo com documentos pertencentes a Camara Municipal de
Ourinhos, mesmo sendo a Unica empresa que apresentou um projeto, foi considerado
muito caro por parte dos representantes, dendo solicitado o seu cancelamento pelo
vereador José Felipe do Amaral. Uma nova chamada s6 foi aberta mais tarde e
aprovada por unanimidade.

No més seguinte, precisamente em 2 de maio de 1928 é reestabelecida a
concorréncia para a instalacéo do sistema de abastecimento de agua e novamente a
Bernardes & Cia foi a Unica com uma proposta e que acaba sendo aprovada e

entrando em vigor em 1929 por meio de uma lei organica.

Art 1°. Em todos os prédios [...] na zona servida pela rede de canalizagao
geral da cidade [...] é obrigatoria a instalacao de agua.

Paragrafo Unico: O infrator [...] ser&d multado em 50$000 se dentro de dez dias
contados da intimacdo nao cumprir as disposicdes do mesmo, caso em que
serao feitos os servicos pela Camara Municipal a custa do mesmo infrator
com o acréscimo de 20% [...]

Art 4°: Igualmente serd multado em 20%000 e 50$000 na reincidéncia o
proprietario ou inquilino do prédio onde forem encontradas torneiras abertas
(PREFEITURA MUNICIPAL DE OURINHOS, 1929).

Esse processo da inicio ja em 1929, com a construgéo do sistema de captacao
de aguas nas margens do Rio Turvo, realizado pelo prefeito José Galvdo. Cabe
ressaltar que de acordo com os dados do Departamento de Agua e Esgoto de
Ourinhos, nesse periodo s6 existiam pocos e cisternas no municipio. Essa captadora
foi instalada em uma regido proxima a sua foz, por onde ocorre o desague no Rio

Pardo e se localiza a 5 quildmetros do centro (Figura 74).

Figura 74 - Prefeito José Galvao nas instala¢des da captagdo do Rio Turvo

Fonte: Departamento de Agua e Esgoto de Ourinhos, 1929.
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A documentacdo do DAE apresenta uma descricdo acerca do equipamento

instalado para a captacédo de agua em Ourinhos:

Consistiu, em linhas gerais, por um conjunto motor-bomba com 8HP, ligeiro
tratamento por decantacéo e filtracdo lenta, recalque para a cidade por um
segundo conjunto motor-bomba de 60HP, trabalhando com uma altura
manomeétrica de mais de 200 metros, em uma linha de tubos de 5 polegadas
de diametro, com cerca de 5 quildbmetros de extensdo, e, finalmente a
distribuicao por duas redes, alimentadas respectivamente,
por um reservatério elevado de 40 mil litros de capacidade e um
reservatoério apoiado, com 310 mil litros. Os dois reservatérios localizavam-se

na atual sede da SAE, na Av. Altino Arantes (DAE, 1929).

Essa primeira captacdo de agua foi erguida no mesmo terreno onde funciona a
atual captacdo, com a adaptacdo dos dois reservatérios existentes em uma pequena
estacado de tratamento de cerca de 2 milhdes de litros de dgua diarios. Nesse espaco
também existia uma antiga torre com capacidade de 40 mil litros, que possuiu grande
relevancia na década de 1920 para fornecer o abastecimento aos moradores (Figura
75).

Figura 75 - Antigos reservatérios para distribuicéo situados na Av. Altino Arantes (atual sede da SAE)

Fonte: Departamento de Agua e Esgoto de Ourinhos, 1929;

Por fim, essa torre foi abandonada e anos mais tarde suas estruturas foram
utilizadas para a construcédo de um decantador.
A captacdo do Rio Pardo foi construida no mesmo terreno onde funciona a

captacdo atual, distante 3.400 metros da zona central da cidade. O projeto
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transformou os dois reservatorios existentes numa pequena estacao de tratamento
com capacidade para 2 milhdes de litros diarios. A torre de 40 mil litros foi abandonada
e houve o aproveitamento da estrutura do reservatoério apoiado e ele foi transformado
em decantador, além disso, também houve a canalizagcdo de uma antiga mina que
havia nas proximidades do matadouro municipal.

Se tratando do recorte temporal que varia apos a chegada da ferrovia na regiao
até 1930, Assis ndo apresentou avancos significativos em relacdo ao sistema de
saneamento béasico da cidade, por justamente priorizar outros investimentos e
prorrogar o prazo de implantacdo desses servicos.

Contudo, Assis apresentava diversos problemas relacionados a coleta da agua
da chuva e em dar um destino adequado, ocasionando diversos pontos de erosao
proxima as casas e abrindo crateras nas ruas de terra. Novamente, para que seja
possivel tracar uma comparacdo a infraestrutura urbana que Ourinhos ja vinha
apresentando na época, € necessario avancar até meados da década de 1930 para
que seja possivel aferir essas obras (Figura 76).

Figura 76 - Obras de Drenagem Urbana em Assis

Fonte: Barros, 2013.
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Nesse mesmo periodo também séo realizadas diversas obras, como a ja citada
canalizacao da nascente do Coérrego do Jacu e de esgotamento sanitario. A figura
acima mostra as obras para comportar o leito do corrego na regido de desague das
aguas. Tal localidade, cruzamento das ruas 13 de Maio e Oswaldo Cruz acaba
recebendo também diversos drenos e dissipadores para conter eventuais

deslizamentos de terras ou o0 aparecimento de novas erosoes.

3.5 EXPANSAO DA VILA ODILON EM OURINHOS E A VILA OPERARIA EM ASSIS

A Vila Odilon por muitos anos permaneceu desconexa do tecido urbano de
Ourinhos, atribuindo caracteristicas distintas que foram sendo desenvolvidas
principalmente na década de 1920. O elemento que melhor traduz essa vila sédo as
atividades desenvolvidas pelos trabalhadores das olarias no tratamento da argila que

vinham principalmente das margens do rio Paranapanema (Figura 77).

Figura 77 - Mapa do arruamento da Vila Odilon

Fonte: APESP, 1945.
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O unico mapa da Vila Odilon disponivel no Acervo Publico do Estado de Séo
Paulo data de 1945, contudo, de acordo com relatos obtidos por meio da presente
pesquisa, sua composi¢cdo ndo mudou de forma consideravel até a década de 1950,
permitindo assim avaliar o mapa com o recorte temporal ja estabelecido
anteriormente. A representacdo da vila esta incompleta, ja que algumas quadras
apresentam apenas metade do seu tamanho.

De acordo com Del Rio (1992), j& no inicio da década de 1910 € iniciado um
processo bem lucrativo de vendas das terras urbanas, especialmente as localizadas
‘acima da linha’. No ano de 1910, o alqueire de terra, correspondente a 24.200m? foi
negociado a 20 contos de réis, ja quando se da inicio a ocupacao das datas, Jacinto
Ferreira de Sa acaba vendendo um alqueire e meio por 5 contos e 500 mil réis.

A supervalorizacdo existente na cidade néo foi algo exclusivo de Ourinhos, ja
gue diversas outras cidades recém criadas enfrentavam essa especulacéo das terras
urbanas e acabou se intensificando ainda mais com a passagem da ferrovia e o cultivo
do café

Conforme relatos de jornais da época, existiam 270 residéncias no nucleo inicial
de Ourinhos, construidas em sua grande maioria para atender a demanda da ferrovia
na cidade. A Vila Odilon acaba surgindo no mesmo periodo, mas tinha como objetivo
sanar as reinvindicacdes de retirada de argila das margens do rio Paranapanema,
culminando no surgimento das primeiras olarias (D’AMBROSIO, 2004).

A estrutura fundiéria existente privilegia cada vez mais os grandes latifindios e
os detentores das terras acabam tendo grande influéncia politica local. Essa
concentracdo de poder em poucas pessoas se refletiu nas decisées tomadas acerca
dos aspectos urbanos, como a preferéncia pelo arruamento ortogonal e de solucdes
que fossem mais praticas de serem implantadas.

Utilizando a mesma tatica de arruamento da regido central, a forma ortogonal
foi utilizada por ser mais prética de ser implantada, em relacdo as expansdes urbanas,
as ruas mantinham o padrdo de 14 metros de largura e as primeiras casas
apresentavam um aspecto simples, ne geral executadas em madeira. A Unica excecao
eram as olarias presentes no local, que impulsionaram a economia.

Outros aspectos que chamam a atencdo € justamente sua localizacdo
estratégica, ja que do lado direito da Figura 77 existe um direcionamento para a regiao
que seria o centro de Ourinhos, reforcando esse aspecto de bairro segregado dos

demais e no lado esquerdo a indicagéo da estrada que ligaria a Ourinhos ao Parana.
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Nao houve uma preocupacdo em nomear as ruas que foram abertas nesse
primeiro momento, logo, cada rua recebeu um ndmero que variava do um até o
namero nove.

O desenvolvimento do bairro comeca principalmente apds a elevagcdo do
municipio em 1918 e a eventual construcdo da primeira olaria em 1921. De acordo
com a documentacdo dos arquivos municipais, a familia Pacheco Chaves foi a
responsavel pela constru¢cdo da primeira ceramica, que foi vendida para diversos
outros compradores, até que Jodo da Silva Nogueira, vindo de Barra Bonita, a
comprou.

Outras figuras importantes na fundacao da vila Odilon também vieram de Barra
Bonita, como a familia Fantinatti, Pasquetta e os Carnevalle. O fator que mais
despertou o interesse dessas familias de imigrantes italianos foi a facilidade e a
abundéancia de se conseguir argila as margens do Paranapanema. O material era
conhecido como arenito de Botucatu e continha as principais caracteristicas para
producao de pecas de telha e tijolos de alta qualidade.

Alguns relatos de moradores apontam que no local a dindmica urbana era
totalmente diferente da regido central, uma vez que ndo contavam com 0S Servi¢cos

publicos a seu dispor e de comércios com itens basicos.

As pessoas mantinham habitos da vida rural, plantando e criando galinhas e
porcos para consumo da familia. Os empregados das ceradmicas geralmente
moravam em uma casa cedida pelo proprietério, no terreno onde a olaria
estava instalada, o que gerava uma situacdo de estar permanentemente a
disposicéo para o trabalho (SILVA, 1989, p.145).

Esse aspecto rural permanece até o final da década de 1920, quando ocorre
um processo de loteamento de uma chacara pertencente a Odilon Chaves do Carmo,
e acaba auxiliando no crescimento do bairro das ceramicas. Essa localizacdo nao
estratégica em relagdo ao centro da cidade acaba gerando diversos problemas,
principalmente nos deslocamentos pela falta de transporte publico e individual dos
moradores.

Mesmo aproximando o periodo de criagéo, nao é possivel fazer uma afirmacao
a respeito da formacdo da vila Odilon com exatiddo, j& que até mesmo antes do

surgimento de Ourinhos como distrito de paz e posteriormente municipio, ja haviam
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moradores no local e trabalhavam principalmente com o cultivo de café, contudo,
acaba sendo substituido pela atividade das olarias.

Pode-se afirmar que o surgimento desse setor econOmico foi o motor
impulsionador do desenvolvimento e a povoacao de parte consideravel da porcao sul
de Ourinhos, atuando principalmente nas décadas de 1940 até 1960. Algumas dessas
construcdes ainda existem no local, porém, ndo sdo mais utilizadas.

Massei (2001) salienta que acaba surgindo, principalmente no final da década
de 1920 um surto de maléaria, causado principalmente pela precariedade em que o
bairro se encontrava. O autor observa que a alimentacéo era cultivada pelos proprios
moradores e precisavam lidar com problemas diarios pela falta de infraestrutura
basica, como &gua potavel e descarte correto do esgoto.

Cabe ressaltar que ha uma certa discussédo acerca da vila Odilon poder ser
considerada um loteamento segregado do tecido urbano de Ourinhos, ou se a
presenca das olarias na regido a classificaria como um anexo dessas industrias. Por
definicdo da literatura classica da Arquitetura e Urbanismo, a vila Odilon apresenta
caracteristicas que a definem como uma porcéo de terra povoada e desconexa do
centro urbano mais proximo, logo, o primeiro bairro da cidade seria um loteamento

afastado do crescimento urbano (Figura 78).
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Figura 78 - Localizac&o da Vila Odilon e das industrias oleiras em Ourinhos-SP
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Fonte: Prefeitura Municipal de Ourinhos, elaborado pelo autor em 2022.
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A titulo de comparacao, nesse mesmo periodo ocorreram diversas mudancas
na localizacdo de servigos publicos e o surgimento de novos bairros pela cidade.
Saraiva e Morais (2004) salientam que o primeiro cemitério se localizava proximo a
estacdo ferroviaria, mais precisamente na vila operaria, contudo, acaba sendo
transferido em 1928 para a rua Gaspar Ricardo, dando origem mais tarde a um outro
loteamento particular.

Del Rios (1992, p, 45) comenta que esse novo cemitério contribui para a
desvalorizagéo das terras proximas, sendo um local atrativo para a populacdo mais
pobre e a construcéo de diversos comércios e servicos de baixo padrdo. Na mesma
regido foi construida a primeira cadeia publica de Ourinhos, intensificando esse fator
de depreciar os iméveis da regido (Figura 79).

Figura 79 - Fachada da 12 Cadeia de Ourinhos

Fonte: Heio Herrera, 2016.

D’Ambroésio (2004) aponta que na gestdo de José Galvao ocorreram essas
primeiras mudancas em relacdo ao fornecimento de infraestrutura, como a
implantacdo de placas de sinalizacdo nas ruas, construcdo de calcadas na regiao
central e o abastecimento de dgua. Nesse periodo, apenas a rua Para, que recebeu
essas melhorias por justamente abrigar diversos comeércios e servi¢os, contudo, era

localizada na chamada parte ‘abaixo da linha’ e tinha os mesmos investimentos que a
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regido ‘acima da linha’. Também é construida a primeira ponte que faria ligacdo da
cidade com o estado do Parana sob o rio Pardo.

Observando 0os mapas da expansédo urbana e que de acordo com a
documentacdo de Ourinhos, Jacinto Ferreira de Sé& foi responsavel, ja no final da
década de 1920, por criar novos lotes para a futura expansao da cidade. Essa tatica
adotada pelo coronel era bem comum na regido e outros fazendeiros acabavam
comprando esses lotes para especular a terra.

Em suma, os avancos alcancados pela regido central de Ourinhos nao foram
compartilhados de forma igual com as outras regifes, principalmente as mais
afastadas e desconexas do tecido urbano. A Figura 80 ilustra essa dinamica da
distancia que a vila Odilon apresentava em relacdo ao centro e como a paisagem

natural entre as localidades ja sofria com a agédo antropica.

Figura 80 - Rua Rio de Janeiro e a vila Odilon ao fundo
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FONTE: Jornal Biz, 2018.

Fica perceptivel por meio da figura acima a diferenca na densidade urbana da
parte ligada a cidade e a vila Odilon, além de outros aspectos, como de arborizacao
das vias, o padréo de residéncias que era construido e a auséncia de industrias no

local, trazendo uma valorizag&o das terras por abrigar apenas residéncias.
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Como modelo de contraponto de Assis, existe a vila Operéria, considerado o
primeiro bairro formalmente criado pelos trabalhadores da EFS. Correia (2001)
salienta que a partir da segunda metade do século XIX, tornou-se comum, por parte
das grandes empresas ferroviérias, construir moradias para os funcionarios.

Essas edificacbes acabavam adotando algumas tipologias pouco variantes e
recebiam o nome de vila operaria, podendo ter uma localizacdo mais estratégica no
centro ou mais afastada nas periferias, entretanto, sempre préxima aos trilhos. Esses
ferroviarios eram considerados como a maioria na populagdo na época do
desenvolvimento inicial de Assis e acabam formando o primeiro bairro da cidade: a
vila Coelho, ou também conhecida como vila Operaria (ROZENDO, 2009, p. 2).

A EFS acaba adotando essa tatica de construcdo de apenas residéncias para
abrigar essa classe trabalhadora e havia uma certa diferenciacéo em relagéo ao cargo
ocupado na empresa. Essa medida foi adotada pois foi considerado que o niumero de
residéncias existentes na cidade era insuficiente para abrigar essa populacédo (Figura
80).

Figura 81 - Localizacéo das residéncias da vila Operaria

Fonte Google Earth, adaptado peIo autor em 2022

De acordo com dados obtidos nos relatérios da EFS da década de 1920, o
namero 1 do mapa representa a construcao de primeiras 25 residéncias, o nimero 2
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mostra o conjunto de 24 casas e o0 numero 3 indica a construcdo de mais 23
residéncias, totalizando 72 moradias construidas.

Essas terras onde foram implantadas as residéncias pertenciam inicialmente a
Joaquim Francisco Melchior, tendo vendido 10.000 m2 de terras em 1922 nas

proximidades da estacao ferroviaria. Silva (1996) aponta:

[...] na qual a Estrada de Ferro Sorocabana S. A. construiu suas primeiras
residéncias funcionais, que chegaram a ter vinte e cinco unidades. Ao longo
da via férrea e com frente para a rua Maestro Augusto Matias, foram
edificadas mais vinte e quatro edificagbes. Outro conjunto de casas foi
implantado paralelamente a linha, ao longo da rua Siqueira Campos
(posteriormente denominada Jodo Pessoa), com vinte e trés unidades. A
principal residéncia, chamada a do engenheiro, localizava-se na esquina da
praca da Bandeira com a rua Jodo Pessoa (SILVA, 1996, p 282).

Outra caracteristica marcante foi a construcdo dos primeiros loteamentos
privados proximos a ferrovia, como a vila Boa Vista, vila Clementina e a vila Operéria,
apontando um certo direcionamento ao crescimento de Assis. Cabe ressaltar que essa
vila Operaria ndo deve ser confundida com as residéncias criadas pela EFS, mas sim
um bairro concebido posteriormente e que apresentava todas as caracteristicas de

um loteamento privado (Figura 81).
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Essa regido apresentava diversas vantagens em relacdo aos demais bairros
gue acabariam surgindo em Assis justamente pela sua localizacéo privilegiada e adota
diversas convencgdes urbanisticas que estavam sendo utilizadas em todo o estado de
Séo Paulo.

Houve um processo de divisdo dessas datas e criacdo dos lotes com medidas
de 22,00 m x 44,00m. Esse padrdo de medidas foi o mesmo adotado em Ourinhos e
estava ligado diretamente as medidas do hectare, que servia de referéncia nesse
periodo no inicio do século XX.

Essa caracteristica trouxe certa facilidade no processo de divisado dos terrenos,
pois o responsavel pelo arruamento saberia que “se dispusesse de area livre e regular
de 30 hectares, teria por volta de 30 quadras disponiveis ja considerando-se suas
vias, bem como um total de 240 datas” (GHIRARDELLO, 1999, p. 119).

Retomando os modelos de cidades fundadas no oeste paulista ilustrados por
Silva (2003), fica claro que o bairro da vila Operéaria em Assis teve certas liberdades
no seu processo de criagdo. Uma das caracteristicas mais comuns de bairros nesse
periodo era do arruamento preferencialmente se conectar com a igreja, o que nao
ocorre com a Vila Operaria por diversos motivos, dentre eles, geograficos.

Outro fator que influenciava nas decisdes projetuais é a auséncia de uma praca
na regido, elemento importante e que geralmente era delimitada por ruas largas ou
avenidas e atrairia a instalacdo de comércios no bairro, contudo, por ser

majoritariamente residencial, tal aspecto foi ignorado.

3.6 CONTEXTO ECONOMICO DE ASSIS E OURINHOS NA DECADA DE 1920

Os parametros econdmicos sempre estiveram presentes no dia a dia dos
cidadaos de ambas as cidades e de acordo com Nogueira (1986, p. 9) a crise no ano
de 1929 afetou de forma generalizada a venda do café em todo o planeta, acarretando
em uma “crise de grandes proporg¢des ja que os estoques aumentavam a cada dia que
passava e 0s pre¢os nao eram tentadores”.

Caldeira (2017, p. 540) retrata o processo da construgcao do sistema econémico
brasileiro no periodo da Republica Velha, contudo, o enfoque é no Estado de Séo
Paulo e as transformacdes que marcaram esse periodo. O autor refor¢ca que o pais
acaba saindo de um patamar de estagnacdo e um valor de renda per capta quase
zero e gracas ao cultivo do café, acaba por experimentar pela primeira vez um

processo de crescimento acelerado do mercantilismo para o capitalismo.
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Sao Paulo acaba se tornando o ‘senhor dos estoques de mercadorias’,
superando o valor da divida obtida, pois é muito privilegiado pelo Plano de Valorizacéo
do Café, captando recursos no exterior e privilegiando as planta¢cées nacionais. Esse
grande estoque é convertido em uma reserva liquida internacional (CALDEIRA, 2017,
p. 542).

O processo légico era de um aumento consideravel nos investimentos de todos
0S setores da economia, um aumento populacional para atender as demandas de
trabalho que surgiam a cada dia, implementacdo de infraestrutura de transporte nas
cidades recém criadas, alta demanda por maquinarios industriais e exportacées de
mercadoria nacional foram alguns dos aspectos privilegiados nesse periodo. Sao
geradas duas perspectivas acerca desse tema: a primeira era de um aquecimento do
mercado internacional antes de 1929 e que causava impacto positivo no mercado
brasileiro e a segunda perspectiva era de crescimento da economia nacional,
sobretudo de transporte de mercadorias e pessoas e a industria (CALDEIRA, 2017).

A vista disso, aquelas cidades que conseguiram diversificar sua base
econdbmica e ndo mais eram dependentes do café acabaram por conseguir atrair
industrias e ampliar seu comércio durante esse periodo de crise, contudo, Assis e
Ourinhos eram totalmente dependentes em 1929 e de acordo com Ghirardello (2010,
p. 249 -250) “culturas de economia essencialmente cafeeira, entretanto, viram com o
crack da bolsa de Nova lorque seu esplendor urbano desaparecer, a populagao
reduzir e algumas vizinhas do quase nada enriquecerem”.

Retomando a discussdo do Capitulo 1, a origem da EFS estava diretamente
ligada a plantacao de algodéao no estado de Sédo Paulo e a crise econédmica mundial
acabou por incentivar novamente essa pratica, tornando o algodao o substituto ao
café como pilar da economia. Nogueira (1986) afirma que no inicio da década de 1930,
Séo Paulo era responsavel por quase 50% da producéo brasileira de algodéo, reflexo
direto da melhora nas condic¢des de cultivo.

Essa mudanca acaba gerando alteracbes visiveis nas cidades do oeste
paulista, ja que € necessario a divisdo das propriedades agricolas e o gradativo
aumento no numero de pequenas propriedades em volta dos municipios. Contudo,
essa dinamica dura pouco tempo, ja que em meados de 1935 ha um aumento de
concentragdo fundiaria no estado (NOGUEIRA, 1986, p.14).

Constantino (2010) aponta que a crise mundial obriga os produtores rurais e as

empresas colonizadoras a venderem lotes rurais e urbanos localizados proximos das
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estacdes de trem, como também em localidades mais afastadas do centro. Portanto,
o final da década de 1920 e inicio da década de 1930 ilustra “uma corrida maciga para
a Sorocabana”®, “quando o plantio do algoddo se tornou uma verdadeira febre”
(NOGUEIRA, 1986, p. 19-20).

Esses lotes proximos as ferrovias apresentavam uma implementacao gradativa
de infraestrutura urbana, principalmente na década de 1920 e 1930, gerando uma
valorizac&o da regido central e sua posterior expansao. Essa demanda apresentava
um viés positivo, por corroborar com o potencial de expansao urbana local, mas, havia
0 Viés negativo, que era a associacdo da especulacéo de terras e a segregacao.

Ghirardello (2010, p. 233) retrata que “os mais pobres ndo tém como residir
nesse setor e comegam a ocupar areas extensas a ele, principalmente as margens
dos caminhos de acesso a cidade”. Ourinhos € um exemplo vivido dessa questéo,
pois seu desenvolvimento urbano se da em ‘abaixo da linha’ e ‘acima da linha’,
segregando os moradores pela sua classe social.

Em vista disso, a crise da bolsa de valores de Nova lorque declarou o fim do
cenario de prosperidade de Assis e Ourinhos. Esse poder hegembnico que o café
exercia na economia brasileira ja ndo existia mais e era compartilhada com o novo
momento de crescimento e mudanca que o cultivo do algoddo presenciava.

Um dos questionamentos que podem ser levantados sobre a economia de
Assis e a demora em implantar seus projetos de infraestrutura seja respondido por
esse processo de recessao e de adaptacdo, obrigando o municipio a postergar essas
benfeitorias pela falta de investimentos estrangeiros e a baixa atratividade. Associado
a esse momento econémico, € possivel tracar um paralelo com o apogeu das ferrovias
paulistas e o sucateamento que enfrentou nos anos seguintes.

Desta forma, mesmo ambas as cidades ja consolidadas nos ambitos
administrativos e politicos na regido oeste paulista, sua grande dependéncia do setor
agricola acaba demonstrando a fragilidade da sua fundagédo e ameacga seu préprio

desenvolvimento.
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CONCLUSAO

A ideia inicial desta pesquisa, de forma resumida, era estudar a formacgao
urbana de Assis e Ourinhos e apontar suas semelhancas e diferencas. Tal objetivo s6
seria alcancado por meio de um resgate da documentacao historica, gerando assim
um arcabouco capaz de responder diversas inquietacdes que foram surgindo durante
a pesquisa e que seriam respondidas, principalmente sob o prisma da Arquitetura e
Urbanismo.

A hipotese de que a Estrada de Ferro Sorocabana era o elemento estruturador
vital na criacdo e/ou crescimento de Assis e Ourinhos permeou toda a pesquisa,
justamente por se tratar de uma inquietacéo que deveria ser esclarecida. E possivel
afirmar que a EFS foi um dos pilares desse processo de crescimento urbano no oeste
paulista, contudo, seria leviano considera-la como o mais importante.

Esse contexto de formacdo de Assis e Ourinhos € marcado por diversos
aspectos, que também estiveram presentes em outras cidades, como a origem de
Assis estar associada a doacao de terras a Igreja Catolica e o processo de enfiteuse
e Ourinhos ter origem em fazendas que foram loteadas pelo interesse privado a
presenca da figura do lider politico, denominado por todos de coronel, gerenciando
esse processo.

Alguns fatores externos foram responsaveis pela normalizacdo dos elementos
gue se repetiam em ambas as cidades. A Lei de Terras (1850) auxiliou na
padronizacao de diversas caracteristicas urbanas, como o uso irrestrito do tracado em
xadrez, independente das condi¢des topogréficas; a adocao nos bairros pioneiros de
oito datas urbanas por quadra, processo esse que acaba sendo legitimado nos
Caodigos de Posturas locais e uma supervalorizacdo das terras proximas as estacées
de trem, pracas e igreja local.

A ferrovia tem sua implantacdo conectada ao ciclo do café no Estado de S&o
Paulo, processo este caracterizado pelo bindbmio café-ferrovia e acaba assumindo um
papel de protagonismo na abertura da floresta e no povoamento de terras
consideradas ‘selvagens’. A passagem dos trilhos por Assis e Ourinhos alteraram sua
paisagem, criaram uma rota econdmica e permitiu a chegada de trabalhadores de

outros estados do pais e de imigrantes (boa parte vindos do Japao).
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Essa diferenca no processo de constituicdo da urbe acaba gerando
caracteristicas semelhantes e diferentes e a pesquisa tinha como objetivo justamente
evidenciar esses aspectos presentes em cidades geograficamente proximas.

Ao trazermos a luz os projetos de arruamento e futuros projetos urbanisticos
de ambas as cidades, tentou-se compreender quais os fatores foram levados em
consideracdo e se 0s interesses privados tiveram uma maior prioridade nessa
discussdo. Além disso, a adocao de preocupacdes formais e estéticas no contexto
urbano foram refletidas, principalmente nesse periodo de experimentacao que o oeste
paulista vivenciava e Silva (1989) descreve como laboratorios urbanos a céu aberto.

Contudo, essas preocupacdes nem sempre eram atendidas de forma plena,
tornando a proposta inicial ineficaz e incompleta, obrigando os responsaveis pelo
desenho de Assis e Ourinhos optarem por um tracado reticulado, ignorando por vezes
a topografia local e criando diversos problemas de drenagem pluvial, especialmente
em Ourinhos.

Ourinhos acaba sendo associada aos termos ‘acima da linha’ e ‘abaixo da
linha’, apresentando a uma realidade de total segregagao baseada na renda e em
benfeitorias que eram realizadas em localidades préximas a estacéo ferroviaria. Essa
origem esta vinculada a passagem da ferrovia pelo tecido urbano sem que houvesse
um estudo dos impactos gerados por essa barreira fisica no centro do municipio. Além
disso, existe uma segunda linha férrea que foi criada na década de 1920 e que acaba
por fragmentar ainda mais Ourinhos, gerando futuras dispersdes no crescimento.

O processo de ocupacao irregular de terras, principalmente na regido norte
ganha forca com o passar dos anos e evidencia ainda mais esse descuido com o
planejamento da cidade. No entanto, diversas benfeitorias foram realizadas ainda na
década de 1920, como a construcdo do sistema de abastecimento de agua (para a
regiao central de Ourinhos), construcao de calcadas e posteriormente a pavimentagao
de algumas vias.

Outro aspecto visto na cidade é a criacdo precoce de alguns loteamentos
urbanos privados, uma vez que o coronel Jacinto Ferreira de Sa era o detentor da
maior parte das terras rurais, ao redor do nucleo e também de boa fragdo das urbanas.
Tal ato se torna uma ac¢do muito lucrativa e fornece um poder de influéncia local e na

politica para o coronel, lider local.
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Por outro lado, Assis apresenta diversas peculiaridades por ter sido originada
através de patrimbnio religioso e a influéncia que a Igreja Catolica assume nesse
processo inicial de formacéo da vila € semelhante ao do coronel Jacinto em Ourinhos.

Em se tratando da infraestrutura urbana, a cidade acaba demorando pelo
menos 2 décadas a mais que Ourinhos para fornecer servicos basicos, como agua
encanada, calcamento de vias e colocacdo de sarjetas nas calcadas.

Uma das leituras feitas sobre essa tomada de deciséo tardia é justamente, a
falta de uma figura politica forte, para liderar as demandas voltadas as benfeitorias de
forma rapida em um gesto de troca de favores, garantindo ‘votos de cabresto’. Com o
poder de decisdo concentrado na paréquia, € iniciado o processo de enfiteuse, sendo
que s6 na década de 1920 a cidade inicia sua expanséao além dos limites do patriménio
religiosos.

Algo que pode ser apontado de ambas as cidades € a localizacdo da via
principal ligando todos os prédios mais relevantes da época, no caso de Assis era a
avenida Rui Barbosa, ligando a estacao ferroviaria até a igreja, praca e a Casa de
Céamara e Cadeia.

Por fim, a presente dissertacéo elencou os aspectos que tornam o crescimento
urbano de Assis e Ourinhos semelhantes e ao mesmo tempo diferentes. Uma
localizacéo estratégica no oeste paulista durante a Republica Velha, fundadores com
objetivos distintos, enquanto o coronel Jacinto Ferreira de Sa privilegiou a venda de
lotes e criacdo de bairros privados, a doacao feita pelo capitdo Francisco de Assis
Nogueira a igreja permitiu a fundacéo do patrimdnio religioso e a adocéo da enfiteuse
para que novos bairros pudessem ser criados durante a década de 1920.

A morosidade vista em Assis para a implantacao € complemente oposta ao que
ocorreu em Ourinhos, com a construcdo (com qualidade questionavel) de parte da
infraestrutura necessaria para o funcionamento do centro da cidade. Por outro lado, a
adocdo de um plano reticulado em Assis foi mais adaptada as caracteristicas
geograficas locais, por estar localizada em zona mais plana.

Ourinhos acaba enfrentando diversos problemas urbanos pela implementacéao
equivocada deste tipo de tracado, além de decisdes que versavam sobre drenagem
urbana, gerando grandes inconvenientes, como erosbes por toda a cidade,
canalizacdo da nascente de coOrregos e a péssima qualidade dos servicos de

infraestrutura basica prestados.
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Por fim, conclui-se que os objetivos da dissertacdo foram alcancados e por
meio da reconstituicdo urbana de Assis e Ourinhos espera-se contribuir de forma

positiva para eventuais pesquisas que tratem de aspectos semelhantes.
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ANEXO 1 — MAPA TOPOGRAFICO DE OURINHOS
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ANEXO 2 - MAPA URBANO DE ASSIS
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ANEXO 3 — ARRUAMENTO NA REGIAO CENTRAL DE ASSIS
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ANEXO 4 - VILA NA REGIAO DE ASSIS




ANEXO 5 - MAPA DE ASSIS
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ANEXO 6 — LEGISLACAO DE OURINHOS DE CAPTACAO DE AGUA
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Fa;o sabor nque a CAnars fMuniecinnl decrotou e euw prom:lge a sepuinte lei
ne 17

flegula o gorvdgo do arrecads,fo da tsxa de apua,

Art, 17 = Bm todes os predios situnlos ne zons servids peln réde de
canslizagio geral da cidede,ben como on todos os que fisarom compracndi-
dos no prolénsamento desso réde & obrisatoris s instalnyFo de opua.

Parngznfn Unicoe = 0 infrator do rresenle artipo serd nultsde em 200000,
se dentro de 10 dins contalon da competente intimeyBo, nfe der cumprimento
as Jigposigtes lo mesmo, eas: on que serfo feitos os mervigos pelo Prefei—
tus Municipsl, a o ata do rmesmo infretor com o acrescimo de e,

irt. 2° — fiea consedido o prage de 90 dies contades da promulpagfo

’-i_f deata loi,pars gque todos os proprietaric: oz prelies, ou alpuen por cles,
gituados na ~res servida pels ecanalizay8o fersl,procedsn 8 instolsfac de
agua negses mesrnos predics,

fri. 37 = Venhuma inatole.fo serf feits sem que o interessadoc por si
ou por outrem, fays pedido por escrito,pszslnadc em formulasz especisis
existentes nn Cecretaris da Prefeitura, juntando o recilbo da gquantis de
sesuents mil reis paga na Collectoris Municipal,como ta:a de ligaBo e
mais a cnuyfio na importancia correspondente a Joia mesca de congumo,

§17 - A ligay80 28 serd concedids 'epois de verifie-da g efficiencia
das instaln,des,polenlo ser nersla para que se proceda de conformidade
com ag normas rogulanentares,ums vos que easas instalsyfes nio sstisfa-

.. %am a eggaz exipenciag.

§ 20 _ Am lipa,Bes Ja npua,Teitas peln prefeiturs nes condigdes do
art. 3" sorfio do cano mestre da run até o reqistro ns eslya'a.

" 3" - Ao casa ‘pchaing nio parcerdo texas de agpuse,umn ves que seja
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ANEXO 7 — ANTIGA ESTRADA DE LIGACAO ENTRE ASSIS E PLATINA

«
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ANEXO 8 — LIVRO COMEMORATIVO DOS 100 ANOS DE OURINHOS
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ANEXO 9 — EVENTO CiVICO NO CENTRO DE ASSIS
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ANEXO 10 - CATEDRAL DE ASSIS
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ANEXO 11 — MORADORES DA REGIAO DE ASSIS
R 3
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ANEXO 13 - PANORAMICA DO CENTRO DE OURINHOS
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ANEXO 14 — REGIAO CENTRAL DE OURINHOS




