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A Bauru, cidade que me acolheu, formou e proporcionou vivenciar =
realidades que eu jamais imaginei que existissem.

- meu lugar de afeto.



Figura 1 | Fotografia analégica:
Primeiro percurso por Triagem
Paulista. Acervo pessoal.



"Recordar: Do latim
re-cordis, voltar a passar
pelo coracdo"

- O livro dos abragos
Eduardo Galeano (2017)

"Vocé pega o trem azul
O sol na cabeca
O sol pega o trem azul
Vocé na cabeca"

"Trem Azul"

- L& Borges e Ronaldo Bastos
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NOTAS INICIAIS

Esse estudo, apesar de compor a concluséGo da minha trajetéria
académica, é um inicio. Aqui foram levantados diversos questionamen-
tos acerca da temdtica complexa que é tratar do patriménio industrial
ferrovidrio. Estimula-se que processos de participagéo popular e a atu-
acdo multidiscipinar conjunta com outros profissionais sejam efetivadas
constantemente. O tratamento adequado do tema proposto necessita
de tal pluralidade de vozes e atuacdes. Espera-se com ele estabelecer
didlogos e incentivar a producdo de novas pesquisas sobre Triagem e
ainda novas dreas ferrovidrios em Bauru. Por isso, entende-se que os
direcionamentos apontados aqui sGo preliminares, mas necessérios para
o estabelecimento de amplas discussdes. Portanto, esse trabalho na ver-
dade, é um convite a fim de despertar novos olhares, significados e
afetividades sobre a ferrovia.

- Boa leitura,
Natasha.



ABSTRACT

In Bauru (SP), the degradation of the industrial railway heritage
is manifested in the disconnection of large territorial portions with the
urban network and the lack of continuous public policies that promote
patrimonial rehabilitation. The tipping instrument is still restricted to the
central region of the municipality, leaving several areas unattended for
an indefinite period. This is the case of the screening complex, which
originally belonged to Companhia Paulista de Estradas de Ferro. The
potential of urban rearticulation and of the buildings of the old Triagem
railway nucleus drove the elaboration of this study in three thematic axes:
the urban development of Bauru from the creation of a new centrality;
the reconnection of the urban fabric and the occupation of an urban
void and the preservation and rehabilitation of the complex’s cultural,
architectural, landscape and urban memories. For that, guidelines were
elaborated - based on the existing legislative instruments - accompanied
by a project proposal, in order to reintegrate and requalify the Paulista

Screening Complex in the city.

Keywords: Industrial railway heritage; urbanistic rehabilitation; Companhia Paulista
de Estradas de Ferro; Triagem; Bauru.



Em Bauru (SP), a degradacéo do patriménio ferrovidrio indus-
trial se manifesta na desconexdo de grandes porcdes territoriais com a
malha urbana e a inexisténcia de politicas publicas continuas que pro-
movam a reabilitagdo patrimonial. O instrumento de tombamento ain-
da se restringe a regi@o central do municipio, deixando diversas dreas
desassistidas por tempo indeterminado. Esse é o caso do complexo de
Triagem, pertencente originalmente a Companhia Paulista de Estradas
de Ferro. As potencialidades de rearticulacdo urbana e das edificacoes
do antigo nicleo ferrovidrio de Triagem impulsionaram a elaboracédo
desse estudo em trés eixos temdticos: o desenvolvimento urbano de
Bauru a partir da criagéo de uma nova centralidade; a reconexdo da
malha urbana e ocupagé@o de um vazio urbano e a preservagao e rea-
bilitacGo da memérias cultural, arquitetdnica, paisagistica e urbanistica
do complexo. Para tanto, foram elaboradas diretrizes - pautadas nos
instrumentos legislativos existentes - acompanhadas de uma proposta
projetual, a fim de reintegrar e requalificar o Complexo de Triagem

Paulista na cidade.

Palavras-chave: Patriménio ferroviario industrial; reabilitagéo urbanistica; Compa-
nhia Paulista de Estradas de Ferro; Triagem; Bauru.

RESUMO
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1. INTRODUCAO: A ARQUEOLOGIA EM
TRIAGEM PAULISTA



Figura 2 | Fotografia analégica:
Primeiro percurso por Triagem
Paulista. Acervo pessoal.




1 INTRODUCAO: A ARQUEOLOGIA DE TRIAGEM PAULISTA

Esse estudo se inicia com um percurso casual pela cidade de
Bauru (SP) que culminou na descoberta do Complexo Ferrovidrio
de Triagem e o despertar de questionamentos sobre a histéria que
aquela paisagem de abandono e resquicios de usos contfemporé-
neos contavam. Desse inferesse sUbito, vieram os estudos para um
tratamento arqueoldgico de campo e documental, no qual a pri-
meira apreensdo da memoéria local foi efetivada com o registro de
algumas fotografias analdgicas (Figuras 1, 2 e 3).

Durante anos, o escoamento da producéo de diversos produ-
tos no Brasil foi efetivado pelas ferrovias e particularmente, no Esta-
do de Sao Paulo, a cultura cafeeira torna-se a principal responsavel
pelo desenvolvimento da malha férrea (KUHL, 1998, p. 129). As
cidades do interior paulista, nesse contexto e com a popularizagéo
do transporte de pessoas, #m seu crescimento urbano impulsiona-
do pelas ferrovias. O municipio de Bauru também participa desse
contexto com a formacéo de um entroncamento ferrovidrio. Assim,
além do desenvolvimento dos transportes e das cidades, as ferrovias
produzem um patriménio cultural material e imaterial riquissimo. A
formacao de conjuntos ferrovidrios no émbito arquiteténico e urba-
nistico serd o objeto desse estudo, entretanto, a mencéo de outras
possibilidades de abordagem e valorizacéo da temética também
fica aqui registrada.

Segundo a literatura, o abandono desse sistema e projeto de
desenvolvimento brasileiro vem principalmente com a adogdo do
urbanismo rodoviarista. E também nesse contexto que os conjuntos

ferrovidrios de Bauru caem na obsolescéncia e acarretam diversos
problemas sociais e urbanos com seu entorno. O principal deles se
relaciona com a desconexdo de grandes porcoes territoriais com
malha urbana existente, formando inGmeras barreiras que cortam
o municipio em fodas as direcdes. Além dos problemas relativos
a relacdo com o entorno urbano e a populacdo local, boa parte
dos antigos leitos férreos produzem um extenso sistema de vazios
urbanos e acabam por descumprir a funcéo social da proprieda-
de — prevista pela Constituicdo Federal (1988) - em muitos casos.
As medidas para o enfrentamento de tais problemdticas urbanas,
mesmo com os avancos e esforcos das instituicdes e legislacdes
competentes, ainda ndo supriram todas as demandas desses locais.
A discuss@o ainda necessita atingir o dmbito das polfticas publicas
voltadas & reabilitacdo e & educacdo patrimonial para se tornarem
efetivas. A nivel de protecéo patrimonial, o tombamento é o prin-
cipal instrumento utilizado pelo municipio e aborda essencialmente
alguns edificios e o perimetro central da cidade.

Por fim, dessa arqueologia e contextualizacdo de Triagem
Paulista surgem hipdteses relacionadas ao reconhecimento do
potencial que o conjunto ferrovidrio arquitetbnico apresenta para
reabilitacéo. Esses fatores motivam o projeto introduzido por esse
trabalho, cujas propostas principais visam reinserir a drea na dind-
mica urbana contempordnea por meio da criagéo de uma nova
centralidade (pautada no desenvolvimento em polinicleos) e, na
reconversdo das edificacdes do complexo de maior valor para a
memoria coletiva em novos usos.
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1.1. Objetivos e reflexes iniciais

Algumas perguntas ajudaram a formular os objetivos des-
sa pesquisa, bem como a definir os procedimentos metodoldgi-
cos a serem adotados, sdo elas:

1.
Quais outros instrumentos urbanisticos existentes garantiriam
a preservacdo do conjunto ferrovidrio e da meméria de Tria-
gem Paulista?
O Plano Diretor Participativo de Bauru (2008) associa as pra-
ticas de preservacdo ao planejamento urbano e territorial?

3. i _ .
Como a formagéo de uma nova centralidade pode reabilitar
a paisagem do Complexo de Triagem Paulista?

4.

Quais outros instrumentos urbanisticos existentes garantiriam
a preservacdo do conjunto ferrovidrio e da meméria de Tria-
gem Paulista?

O objetivo geral desse estudo foi efetivar um levantamento
historiogrdfico e fisico da drea que compde o Complexo de Triagem
Paulista, a fim de, registrar a meméria do conjunto arquiteténico e
propor direfrizes de gestdo para o planejamento urbano e territo-
rial. Para isso, propds-se um anteprojeto de reabilitacdo urbanisti-
ca, arquitetbnica e paisagistica com a aplicacdo dos instrumentos
do Estatuto da Cidade (2001) visando reinserir a drea na dinémica
urbana atual e promover a reabilitacéo do conjunto ferrovidrio da
paisagem arquitbnica e paisagistica por meio da reconversdo dos
seus usos originais.

Os obijetivos especificos foram:

* Inventariar preliminarmente e documentar as construcées existen-
tes no local a fim de disponibilizar os dados para consulta pdblica
para que novas pesquisas sejam produzidas;

* Alinhar o projeto de reabilitacdo de Triagem com a dindmica
urbana contemporéinea sobre os aspectos: cultural, social, politico,
cientffico e ambiental;

* Propor um guia de aplicacdo dos instrumentos do Estatuto da Ci-
dade (2001), tais como a Operacdo Urbana Consorciada, Outor-
ga Onerosa e outros, de modo, a articular o projeto de reabilitacdo
& fundos de investimento propostos para viablizar sua implantacdo
pelo Poder Péblico;

* Inserir o projeto de reabilitacGo da drea em um sistema de politi-
cas pUblicas que promovam a preservacéo do patriménio de forma
permanente e continuada, por meio da elaboracdo de um guia
com diretrizes urbanisticas;

* Promover a ocupacéo de dreas subutilizadas e vazias de modo
a cumprir a sua funcao social, conforme exigido pela Constituicdo
Federal (1998) e marcos juridico-legais subsequentes;

* Impulsionar as discussdes projetuais de ocupacdo e reabilitacdo
do patriménio arquiteténico ferrovidrio industrial de dreas periféri-
cas com a aplicacdo de usos contemporéneos, a fim de respaldar
as infervencdes urbanas supracitadas e gerar permanéncia no pa-
trim&nio existente.



1.2. Justificativa

A problematizag@o acerca do abandono do patriménio
industrial ferrovidrio no Centro e sobre grandes marcos arqui-
tetdnicos tém sido tratada pela literatura de modo recorren-
te atualmente. Esse estudo propde o deslocamento do olhar
para os conjuntos ferrovidrios presentes em dreas periféricas,
que permanecem desassistidos, levando o caso da Triagem
Paulista — pertencente a antiga Companhia Paulista — como
objeto de estudo. Trata-se, portanto, de estimular discussdes e
pesquisas sobre tais Greas na cidade e guiar, preliminarmente,
algumas propostas para reinsercdo do patriménio ferrovidrio
na dinédmica urbana atual.

Além disso, os potenciais identificados no Complexo de
Triagem Paulista foram utilizados para contribuir com a discus-
sdo acerca do planejamento urbano territorial contemporéneo
que deve ser integrado com a preservacdo e reabilitacéo de
seu patriménio industrial ferrovidrio. A contribuicdo desse es-
tudo visa também atrelar as questées patrimoniais ferrovidrias
ao dmbito das politicas publicas e da educagdo patrimonial.
Nesse sentido, o projeto urbano e arquitetédnico, colocado por
esse trabalho, foi utilizado como ferramenta para abarcar tais
discussdes e estimular outras formas de desenvolvimento ur-
bano para Bauru - que visem a sustentabilidade em diversos
aspectos.

Figura 3 | Fotografia analégica: Primeiro percurso por Triagem Paulista.
Acervo pessoal.
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1.3. Metodologia

A pesquisa qualitativa, segundo Godoy (1995, p. 21), es-
tuda os fendmenos que envolvem as relacdes sociais e seres
humanos em contexto e a perspectiva de grupos sociais rele-
vantes para andlise do objeto de estudo. Para tanto, existem
métodos para a coleta e andlise de dados como entrevistas,
observacdo direta, andlise documental, histéria, entre outros.
A coleta de dados e sua andlise ocorrem simultaneamente. A
teoria se constréi por meio da andlise de dados experimentais
para depois ser aperfeicoada com leituras de outros autores
(DALFOVO, et al., 2008). Desse modo, essa pesquisa utilizou
essa metodologia como guia para a coleta de dados e conse-
guente andlise dos resultados, empregando os seguintes méto-
dos de pesquisa:

Na pesquisa documental foram levantamentos de do-
cumentos relativos aos dois tempos histéricos do Complexo da
Estacdo de Triagem: o antigo e o atual. A abordagem do antigo
visou a reconstituicdo dos tempos elementares da histéria do
local desde a sua formacéo até o declinio e abandono da fer-
rovia. Para tanto, a busca por documentos histéricos tais como
plantas, cortes, elevacdes e fotografias foi realizada no Museu
Ferroviario Municipal, no Museu Histérico Municipal, no Arqui-
vo Publico do Estado de Sao Paulo, na antiga Inventarianca em
Sao Paulo, na Secretaria de Planejamento em Bauru e no DNIT
em Bauru. Foi consultada a legislacdo especifica relacionada
a protecé@o do patriménio municipal (como a Constituicdo Fe-
deral de 1988, o Estatuto da Cidade de 2001 e o Plano Dire-
tor Participativo de Bauru de 2008). Também foram efetivadas
consultas ao IPHAN — Instituto de Patrimdénio Histérico e Artis-

tico Nacional, Condephaat - Conselho de Defesa do Patrimé-
nio Histérico, Artistico, Arqueoldgico e Turistico do Estado de
Sao Paulo e Codepac - Conselho de Preservacdo do Patriménio
Cultural, para verificacdo sobre as condicdes de protecéo do
patriménio estudado e respectivo tombamento. As condicées
da atualidade do local foram avaliadas por meio da consul-
ta a documentos referentes ao local de estudo existentes na
Secretaria de Planejamento do Municipio e demais érgdos da
Prefeitura que continham qualquer material referente ao local,
assim como, a consulta a legislacéo urbanistica de protecé@o
ao patriménio e cumprimento da funcéo social da propriedade
constando na Constituicdo Federal de 1988, no Estatuto da
Cidade (2001) e no Plano Diretor Participativo (2008).

Na pesquisa narrativa foi empregada a entrevista com
usudrios-chave que participaram da histéria do local, como
moradores da vila ferrovidria demolida em Triagem e traba-
lhadores do complexo, individuos que efetivaram estudos re-
ferentes ao patriménio e a meméria de Triagem e gestores do
patriménio responsdéveis pelos acervos de pesquisa documen-
tal (Museu Ferrovidrio Regional de Bauru, Museu Histérico de
Bauru, Acervo lconogrdfico do Estado de Sao Paulo e DNIT de
Bauru). Assim, os individuos entrevistados foram:

* Benedicto Anténio: ex-funciondrio do almoxarifado de Tria-
gem e morador da Vila de Triagem desde lItirapina até Bau-
ru. Atualmente, o ferrovidrio encontra-se aposentado e tem 84
anos.



* José Edson Antonio: filho de Benedicto Anténio e morador da
Vila de Triagem quando crianca.

* Sérgio Ricardo Losnak: Mestre pelo Programa de Pés Gra-
duacd@o em Arquitetura e Urbanismo na UNESP Bauru, cuja
dissertac@o “Museus e conselhos participativos como mecanis-
mos de preservacdo ferrovidria: as particularidades da politica
publica de preservacéo em Bauru/SP (1980-2014)”, aborda o
Complexo de Triagem em Bauru e discussdes de politicas pu-
blicas direcionadas & preservacdo do patriménio ferrovidrio in-
dustrial. Especialista em Gestdo de Projetos Culturais e Eventos
pela USP. Possui graduacdo em Geografia. Atua como Agente
Cultural do Museu Histérico Municipal de Bauru, na érea edu-
cativa e de expografia.

* Cynthia Regina Bombini: funciondria do Arquivo Histérico
do Museu Ferrovidrio Regional de Bauru que auxilia pesqui-
sadores para andlise técnica de iniciacdo cientifica, trabalhos
de conclusdo de curso, mestrados e doutorados. Trabalha no
processo de catalogacédo, higienizacdo e preservacéo de docu-
mentos histéricos e fotogrdficos do Museu Ferrovidrio Regional
de Bauru.

* Irene Gavioli: funciondria do Arquivo Histérico do Museu
Ferrovidrio Regional de Bauru, trabalha na drea de conserva-

cGo preventiva em museus e arquivos.

e Edson Pardo: funciondrio do DNIT em Bauru.

* Funciondrios do Acervo lconogrdfico do Estado de Sao Paulo
em geral.

Na pesquisa de campo foram efetivadas visitas in loco,
a fim de reconhecer as condicées das construcées ainda exis-
tentes no Complexo da Estac@o Triagem e seus respectivos po-
tenciais de reabilitacdo. O emprego da observacao direta para
o entendimento das dinémicas existentes no local com o seu
entorno também fez parte desse estudo. A consulta a usud-
rios-chave e a moradores dos bairros do entorno também foi
efetivada, a fim de projetar uma reinsercéo da drea condizente
com as necessidades dos grupos sociais atualmente.
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2 REFERENCIAL TEORICO

A organizac@o dessa sessGo contemplou um apanhado
dos principais autores referentes a dois eixos temdticos distin-
tos: o patriménio ferrovidrio em Bauru - destacando os
equipamentos pertencentes & antiga Companhia Paulista - e o
planejamento urbano e legislagéo urbanistica integrados
a preservagdo patrimonial. Buscou-se consultar, portanto, a
literatura consolidada a fim de respaldar o desenvolvimento
projetual proposto adiante e para apontar novos caminhos
possiveis para a preservacdo patrimonial no municipio.

2.1. O patriménio ferrovidrio em Bauru

2.1.1. A Companhia Paulista e a expansdo para o
interior de Sdo Paulo

Em 1867, por incentivo do bardo de Maué e da econo-
mia cafeeira, a Sdo Paulo Railway Company' foi incumbida
de construir o trecho entre Santos e Jundiai — inaugurado em
1872 - que interligava o interior com o litoral paulista a fim
de romper o isolamento do planalto. Inicialmente, a proposta
era da expansdo dos trilhos até o municipio de Campinas,
contudo, o projeto ndo foi executado devido a desisténcia da
companhia inglesa. Por isso, em 1868, impulsionado pelo
presidente da Provincia Saldanha Marinho, a construcéo do

1 Companbhia férrea sediada em Londres.

trecho de Jundiai & Campinas foi transferida para a Compa-
nhia Paulista de Estradas de Ferro (KUHL, 1998, p. 131).

A década de 1870 foi marcada pela expanséo das fer-
rovias no Estado e da diversificacdo de companhias férreas.
Em 1873, a Companhia Paulista efetivou o prolongamento da
linha até Rio Claro e, partir do municipio, gradativamente as
cidades vizinhas passam a receber os trilhos (KUHL, 1998, p.
131). Entretanto, apenas em 1880, com o auxilio da cultura
cafeeira, o crescimento da rede ferrovidria atinge seu auge.
Nesse mesmo periodo, se iniciou o povoamento do oeste
paulista marcado pela migracdo de familias de Minas Ge-
rais, Rio de Janeiro e da imigracdo europeia. A movimentacdo
de pessoas para o oeste - empregadas pelo trabalho assala-

riado - promoveu a ocupagdo e fixagdo desses individuos no
territério (KUHL, 1998, p. 131- 135).

Segundo Ghirardello et. al. (2008, p 39), Bauru também
participou desse contexto com a chegada da CPEF em 1910
- a Ultima Companhia a integrar o entroncamento, conforme
serd tratado adiante. A morfologia do tracado das linhas e
a evolucdo da rede paulista eram compostas por indmeras
ramificacdes (Figura 4). Segundo Kihl (1998, p. 135) essa
configuracdo é explicada devido & auséncia de planejamen-
to das linhas para atender os interesses dos fazendeiros do
café.



Figura 4 | Ramificacées das linhas da Companhia Paulista no estado de
S&@o Paulo | fonte: Acervo do Estado de Sao Paulo, s.d.

A instabilidade do transporte ferrovidrio ocorre com uma
somatéria de fatores: as crises da economia cafeeira e o ndo
surgimento de outra mercadoria para sua substituigGo; a press@o
da elite cafeeira culminando na construcéo pouco racional das
linhas férreas (com grandes variagdes das bitolas larga e estreita,
no geral) e o respaldo do Governo Federal de 1940 para esse
processo. Também néo houve a modernizacao das linhas e a im-
plantac@o de uma infraestrutura condizente com a nova dinémi-
ca econdmica do século. Desse modo, muitas delas se tornaram

obsoletas (KUHL, 1998, p. 135-136).

Por isso, em 1940 e 1950 houve a decadéncia do trans-
porte marcado pela supressdo de diversas linhas. Nesse perfodo

muitos ramais do Estado, estacdes e infraestrutura construidas fo-
ram abandonados (KUHL, 1998, p. 131). Mesmo com o incen-
tivo ao desenvolvimento das rodovias pelo Poder Piblico, houve
a necessidade de manter o servico ferrovidrio por um periodo.
Assim, gradativamente, o estado passou a assumir o controle da
malha férrea, |G com o fim do privilégio de exploracéo das em-
presas fundadoras. Desse modo, as linhas da Séo Paulo Railway
passaram a ser administradas pela Rede Ferrovidria Federal S.
A. (RFFSA), a qual englobou as Estradas de Ferro operadas pela
Unido, e parte das linhas da Noroeste do Brasil.

Em 1971, o governo estadual de Sdo Paulo cria a Ferrovia
Paulista S.A. (Fepasa), cujo objetivo era modemizar a estrutura
ferrovidria e unificar esse modal de transporte no estado. As em-
presas e linhas incorporadas foram: a Estrada de Ferro Soroca-
bana, a Companhia Paulista de Estrada de Ferro, a Companhia

Mogiana, a Estrada de Ferro de Araraquara e a Estrada de Ferro
Sao Paulo Minas (KUHL, 1998, p. 136).

No momento critico do setor ferrovidrio com o processo
crescente de abandono das infraestruturas e da mudanca da or-
dem nacional, o Governo Federal assina o Programa Nacional
de Desestatizacdo (PND). Em 1992, iniciaram-se os estudos para
formular o modelo de privatizacéo a ser adotado para o setor
ferrovidrio. Os leildes dos bens da RFFSA — incluindo a FEPASA
— ocorrem entre 1996 e 1998. A partir desse periodo e até os
dias atuais, as infraestruturas ferrovidrias pertencentes as conces-
siondrias restringem suas atfividades ao transporte nacional de

commodities (VENCOVSKY, 2005, p. 16156 - 16157).
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2.1.2. A formacdo de Bauru: atrelamento ao desen-
volvimento da ferrovia

A cidade de Bauru também se inseriu no contexto de ex-
pansdo do seu desenvolvimento a partir do binémio café-ferro-
via apesar de sua formacédo iniciar com o patriménio religioso.
A doacdo de terras foi efetivada em 1884 para a entdo chama-
da, Séo Sebastido do Bauru e as primeiras aglomeracées pas-
sam a ser efetivadas nas propriedades da Igreja. As primeiras
construcées foram edificadas na estrada que ligava os sertdes
de Fortaleza e Lencéis' local que, posteriormente, passou a ser
chamado de Rua Araujo Leite. Por volta de 1888, arruado-
res oriundos de Lencdis comecam a indicar o tracado urbano
de modo a cumprir o Cédigo de Posturas da época (GHIRAR-
DELLO et al., 2008, p. 33).

Segundo Ghirardello (2020, p. 27 — 28), em 1893, a
fim de ampliar a érea da vila, Verissimo Anténio Pereira faz
uma doacdo complementar & primeira de 134,8 hectares. O
Patriménio Religioso da vila pertencente, até entdo a Igreja ca-
tolica, se constitui com as duas doacdes. Ressalta-se que, |G
na época e com aceitacdo das legislacées do periodo, todas
as dreas ocupadas j& deveriam estar destinadas & Cémara, ao
Governo do estado e as Companhias Ferrovidrias — inclusive as
ruas e pracas. Ao final das doacées a drea da vila e que, hoje,
corresponde aproximadamente & zona central é ilustrada pela
Figura 5:

1 Nucleos urbanos vizinhos formados antes de Bauru.
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Figura 5 |Doacées de terras — Bauru (1884 e 1893) | fonte:
Adaptado de GHIRARDELLO, 2020, p. 21 e 30.



Com o surgimento de Bauru, diversos fazendeiros em
busca de terras baratas para a producéo cafeeira foram atrai-
dos para o inferior paulista, ocasionando o primeiro aumento
populacional. Desse modo, apés estudos, em 1896 sdo expe-
didos os Decretos 373 e 374, que concedem o prolongamento
do ramal da Companhia Paulista partindo de Dois Cérregos a

Bauru e, & Companhia Sorocabana, o prolongamento de Len-
¢6is a Bauru (GHIRARDELLO et al., 2008, p. 35).

A urbanizacao paulatina do territério para o oeste paulis-
ta, o avanco das ferrovias e a chegada dos cafeicultores, con-
fere a Bauru uma relevancia politica, resultando no progresso
e dando mais funcées ao local (GHIRARDELLO et al., 2008,
p. 35). E, como em outras regides do estado, o répido cresci-
mento da economia cafeeira também requereria o emprego do
ferro e de estruturas pré-fabricadas, principalmente destinadas
ao transporte ferrovidrio. Entre o aparato que envolvia as cons-
trucdes da época estdo: estacdes de trem, depdsitos e oficinas
para a ferrovia, mercados, edificios comerciais, institucionais e

teatros (KUHL, 1998, p. 102; GHIRARDELLO et al., 2008, p.
33).

Cronologicamente, a expanséo ferrovidria chega em
Bauru pela Sorocabana, vinda de Lencdis, em 1905; a Noro-
este em 1906 e; a Paulista em 1910, vinda de Pederneiras. As
ferrovias se deslocam para o local com intensa drea do estado
ainda néo explorada, por sua vez, isso confere as mesmas um
caréter desbravador e colonizador do interior (Figura 6). A par-
tir desse momento, Bauru rapidamente se torna um entronca-

“(...) porta de grande regido, servida pela Noroeste, Unica a transpor-
tar imensas quantidades de café produzidas desde as barrancas do
Rio Parand, deslocadas até Bauru e dafi transportadas pela Sorocaba-
na e pela Paulista. O Encontro de vdérias ferrovias colocava a cidade
em contato direto com diversas regiées do Estado, privilégio apenas
comparado a Sao Paulo. Essa “independéncia” da capital transforma-
ria Bauru em pélo regional, de uma parte considerdvel, e central do
Estado favorecendo comércio, a prestacdo de servicos e, por conse-
quéncia, seu crescimento”

mento (Figura 7) e, segundo Ghirardello (2008, p. 37), ganha
uma nova dimensdo urbana:

A instalacdo da Estrada de Ferro Noroeste do Brasil, por
sua vez, trouxe uma dimensdo transcontinental de integra-
cdo territorial para a cidade. A ligacdo de Corumbé & Bauru,
atravessava os estados de Sdo Paulo e Mato Grosso e a pro-
posta final era conectar Arica, Peru, ao porto de Santos. Assim,
a construcdo do entroncamento ferrovidrio com a Companhia
Sorocabana e a Paulista resultaram no imenso pdtio de mano-

'

e e AN

Figura 6 | Construcéo da linha em meio a mata, 1906 | fonte: Adaptado
de Museu Ferrovidrio Regional de Bauru. Acesso em: 25/06/2020
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https://www.projetomuseuferroviario.com.br/turma-de-trabalhadores-na-construcao-de-uma-estacao-em-1906/
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Figura 7 | Vista aérea do nicleo urbano de Baury, s.d. | fonte: Acervo Piblico do Estado de Sao Paulo. Disponivel em:
<http://200.144.6.120/exposicac_oeste/cidades.php2cidade=12>. Acesso em: 24/10/2020.



http://200.144.6.120/exposicao_oeste/cidades.php?cidade=12

Figura 8 | Vista aérea do entroncamento com detalhe dos edificios da NOB, 1970 | fonte: Museu
Ferrovidrio Regional de Bauru. Acesso em: 25/06/2020.
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bras, oficinas e moradias (Figura 8), além de estacées e edificios
administrativos na regido central da cidade (BITTENCOURT et
al., 2008, p. 46).

A Companhia Paulista, assim como as demais, aprovei-
ta as dreas planas do fundo de vale do Ribeirdo Bauru e as
infraestruturas & instaladas da EFS e EFNOB para iniciar a
construcdo da sua malha férrea. A ocupacéo se inicia na drea,
hoje, central da cidade e para tanto, a CPEF apresenta para a
Camara um projeto de ruas que deveriam ser fechadas para a
construcdo da Estacdo Paulista (Figura 9). Mesmo com o corte
intenso da trama urbana, o fechamento é aprovado por ser
avaliado como nao prejudicial para a cidade e é implantado
nas ruas Aradjo Leite e Anténio Alves. Contudo, ao contrdrio da
Sorocabana e da Noroeste, a Paulista ndo ocupa toda a bai-

Figura 9 | Estacdo central da Paulista em Bauru | fonte: Estacoes
Ferrovidrias, 1920.

xada até o Ribeirdo Bauru, pois ndo havia a pretensdo de im-
plantar grandes pdatios de manobra no centro da cidade, devido
ao alto custo de desapropriacdo (GHIRARDELLO et. al., 2008,
p. 39). A partir desse momento, a malha urbana foi recortada
para reformas, a implantacdo das ferrovias e avenidas. A ocu-
pacdo para além das ferrovias, de oeste a norte se dd nesse
contexto. As vias férreas da Sorocabana inauguram a abertura
da Avenida Rodrigues Alves. Segundo Ghirardello et al. (2008,
p. 40) e com ilustracéo pela Figura 10:

“Esta se supbe, é projeto da prépria ferrovia, e estd dentro de um
contexto contempordéneo, de criacdo de boulevares nas capitais brasi-
leiras, a moda do simbolo mdéximo europeu, a Paris de Haussmann”.
Bauru néo seguiu a usualidade da praca em frente & estacdo, no caso,
a grande avenida dava acesso ao portdo principal.

Em dmbito local, a vinda da ferrovia desloca o crescimen-
to urbano no sentido oeste, a Rua Batista de Carvalho (Figura
11) se torna a conexdo entre a Sorocabana e a Noroeste e,
nela, desenvolve-se intenso pélo comercial da regido. Os in-
vestimentos imobilidrios, no Largo da Igreja onde se localiza
atualmente a Cémara, também se destinam a construcéo da
nova matriz, em 1909. Na Republica Velha, o Brasil entrega a
concessdo de servicos pUblicos a empresas privadas e, Bauru,
também integra esse contexto. Em 1903, a Cémara recebe in0-
meras propostas de exploracéo de novas ferrovias e a criacéo
do Mercado Municipal, passando pela instalacéo de dgua, es-
goto, telefone, luz e bondes elétricos. A chegada da Noroeste
é acompanhada pela vinda de um corpo técnico que interfere
diretamente na producdo de infraestrutura urbana (GHIRAR-

DELLO et al., 2008, p. 41).


http://www.estacoesferroviarias.com.br/b/bauru-cp.htm
http://www.estacoesferroviarias.com.br/b/bauru-cp.htm

Figura 10 | Praca em frente & Estacéo da Noroeste e acesso & Avenida
Rodrigues Alves, s.d. | fonte: Adaptado de autor desconhecido, s.d. Dis-
ponivel em Portal Social Bauru. Acesso em: 20/10/2020.

A necessidade de infraestrutura bdsica impulsionada pela
chegada dos trilhos promove concorréncias pUblicas em diver-
sos dmbitos, entre elas, se destaca o setor das comunicacdes,
com a instalacéo de telefones em 1907, pela iniciativa privada.
Em 1911, hd a substituicdo dos lampides por energia elétrica
gerada pela queda d’dgua do Ribeirdo Bauru, em Pederneiras.
Em 1912, iniciam-se os estudos para a instalacdo de infraes-

trutura de dguas e esgoto, com captacéo da dgua em um dos
bracos do Ribeirdo das Flores (GHIRARDELLO et al., 2008, p.
41).

Nessa época, a infraestrutura favorecia apenas as ca-
madas mais abastadas da sociedade. O poder publico dire-
cionava seus investimentos apenas a alguns setores, conforme
determinagdo politica. A infraestrutura urbana concentrava-se
nas concessiondrias dos servicos publicos e, a valorizacdo de
determinadas dreas agravava-se com a especulacdo imobilia-

fia (GHIRARDELLO et al., 2008, p. 42).

Além da geracé@o de riquezas propiciada pelo café, o
crescimento do comércio e servicos também caracterizou o de-
senvolvimento de Bauru - considerado né vidrio. O alto custo
dentro do patriménio e o elevado aumento populacional, cerca
de 10.000 habitantes em 1915, leva & ocupacéo de terras
mais baratas fora do perimetro urbano. Assim, se formam os
bairros de Vila Falcdo (Figura 12) e Vila Antértica, por exemplo,
nas franjas da cidade. A inexisténcia de uma politica para o
crescimento urbano levou & expansdo desordenada da cidade

(GHIRARDELLO et al., 2008, p. 43).
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Figura 11 | Chegada de infraestrutura urbana - Rua Batista de Car-
valho | fonte: Museu Ferrovidrio Regional de Bauru, s.d. Acesso em:

20/10/2020.

Figura 12 | Formacdo da Vila Falcdo e ferrovia & frente | fonte: Autor
desconhecido,s.d. Disponivel em: Brular. Acesso em: 20/10/2020.


https://www.projetomuseuferroviario.com.br/rua-batista-de-carvalho-bauru-sp/
https://brular.com.br/vila-falcao/

As camadas mais pobres da sociedade, por sua
vez, passaram a ocupar locais de dificil acesso — préxi-
mos & riachos e em setores fragmentados pela ferrovia
— nas regides norte e oeste da cidade. A localizagéo
da zona industrial reforcou algumas barreiras existen-
tes e, junto & Rua Tupys e Costa Ribeiro, se agrupou a
zona de prostituicdo — entre os bairros ricos e pobres.
Em contraposicdo, ao sul, a continuidade da malha do
patriménio ferrovidrio, topografia ascendente e inexis-
téncia de barreiras fisicas foi onde se estendeu a in-
fraestrutura urbana e o local de ocupacdo das classes
privilegiadas. No Sul, até os dias atuais, localizaram-se
os edificios publicos de relevéncia e onde se enfocou
a especulacdo imobiliéria principal de Bauru (GHIRAR-
DELLO et al., 2008, p. 43).

O declinio da economia cafeeira levou & degra-
dacdo do transporte ferrovidrio no Brasil e impactou
Bauru. A partir disso, toda a infraestrutura ferrovidria
foi gradualmente abandonada e se deteriorou progres-
sivamente. Inimeras discussdes acerca da destinacdo
correta para essas vastas dreas tém sido suscitadas.
Bauru segue sua histéria, a partir da década de 1930,
procurando estimular o desenvolvimento industrial e a
histéria do tragado urbano acompanha essa ldgica.

Em relacGo ao desenvolvimento das ferrovias
no cendrio contemporéneo, segundo Bittencourt et al.
(2008, p. 46) existem duas possibilidades para os acer-
vos ferrovidrios urbanos desativados ou subutilizados:

“(...) manter as cidades de costas para eles, da mesma forma foram tratados
urbanisticamente os rios até o século XVIII; ou entende-los como elemento
urbanistico na agenda dos planos urbanos. Integrd-los ao processo de urba-
nizacdo contempordnea como fato histérico contido no imagindrio coletivo e
na cultura urbana, dotd-los de capacidade interativa, permeando aos siste-
mas de deslocamentos e visibilidade intraurbanos, como objeto participante
da paisagem, com reserva para futura integracéo regional em quadro de
retomada das ferrovias como equipamento vidvel de transporte coletivo”.

Em Bauru, é fato que, o tracado dos leitos e pdtios revela como
a ferrovia separou a valorizacdo imobilidria da cidade do “lado de 14”
e do “lado de cd&”. A infraestrutura urbana ferrovidria ndo foi absorvida
pelo processo de urbanizacéo atual. Os equipamentos e modo de fun-
cionamento do sistema férreo, apresentavam dindmica prépria e estavam

voltados para si, o que dificultou a integracdo com a malha urbana da
cidade (BITTENCOURT et. al., 2008, p. 47).

Mesmo desintegradas do tecido urbano, as ferrovias resistem aos
negdcios imobilidrios, modificacdes pontuais e sdo excluidas das formas
legais de uso e ocupacdo da cidade. Sem destinacdo correta, sdo dei-
xadas em um cendrio de profunda degradacéo e com esvaziamento de
seu significado de paisagem na cidade, além de, originarem inGmeros
problemas sociais com a vizinhanca (BITTENCOURT et. al., 2008, p. 48).

Portanto, faz-se necessdrio que as dreas desativadas atreladas ao
entroncamento ferrovidrio e que apresentam “profundos vinculos com a
localizagéo e a génese urbanistica”, partilhem atualmente um papel es-
tratégico na evolugdo pretérita e futura de Bauru (BITTENCOURT et. al.,
2008, p. 46-47). As figuras, a seguir, ilustram um recorte do abandono
no entroncamento ferrovidrio no Centro atualmente, o qual abrange ind-
meros bens materiais (méveis e imdveis):
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A [13] Estacdo central da Sorocabana em Bauru, 2016 | Acervo pessoal de Barbara Zaneti de Carvalho / [14] Oficinas da NOB em Bauru, 2016 | Acervo pessoal de
Barbara Zaneti de Carvalho / [15] Estacdo central da NOB, 2017 | Acervo pessoal da autora / [16] Esplanada da NOB, 2017 | Acervo pessoal da autora



19

A [17] Mobilidrios abandonados, 2016 | Acervo pessoal de Isabela Campos Menezes / [18] Oficinas da NOB, 2019 | Acervo pessoal de Gabriel Aureliana Ishida /
[19] Maguindrio abandonado, 2017 | Acervo pessoal de Maira Delomo Barretto / [20] Trilhos abandonados, 2017 | Acervo pessoal de Bérbara Zaneti de Carvalho
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2.1.3. O tombamento da ferrovia no centro de Bauru
e a espera nas regioes periféricas

A nivel municipal, a temética da preservacdo passa por
grandes avancos com a criacéo do Conselho de Preservacéo
do Patriménio Cultural (Codepac) criado pela Lei Municipal
3.486/1992. A partir disso, todas as temdticas municipais vol-
tadas a protecdo patrimonial em Bauru passam a ser centrali-
zadas administrativamente pelo conselho.

A principal prética voltada para protecdo, desde entdo,
vem sendo protagonizada pelo instrumento de tombamento.
Em relac@o aos conjuntos de iméveis tombados pelo Conse-
lho est@o as atividades de: comércio, ensino, habitacional, ho-
teleira, religiosa, administracdo publica e ferrovidria. No que
tange as questdes ferrovidrias, desde sua criacdo o Codepac
vem concentrando seus esforcos na protecdo em edificios de
estacoes de relevéncia significativa para a meméria da cidade
como: a Estacéo Central da Noroeste do Brasil, a Estacdo da
Companhia Paulista de Estradas de Ferro, a Estagéo da Com-
panhia Central da Sorocabana, a Estacdo Curucd, a Estacdo
Val das Palmas e a Estacdo Tibiricd. Além desses edificios, al-
guns bens méveis (como locomotivas, vagdes), casas de funcio-
ndrios, engenheiros e chefes de estacdo também foram alvo da
politica de protecGo praticada no municipio.

O tombamento da Estacdo Paulista localizado no centro
vem com o processo 18.049/1996 e foi efetivado em &mbito
municipal. Entretanto, ainda com a protegdo institucional, o edi-
ficio ndo foi ocupado com novos usos e a preservacdo de suas

fachadas encontra-se bastante degradada atualmente (Figura
21). Mesmo com as condicdes de preservacdo deterioradas da
estacdo, nem todos os edificios do antigo complexo da CPEF
encontram-se desocupados e com a protecédo prejudicada. En-
tre esses estdo os edificios anexos & estacdo compostos pelos:
Museu Histérico Municipal e o Museu da Imagem e do Som
(Figura 22) os quais desenvolvem papel significativo voltado a
projetos de musealizacdo no municipio e, por se encontrarem
em uso, apresentam-se parcialmente preservados (LOSNAK,

2018, p. 149).

Figura 21 | Estacéo Paulista no Centro | fonte: Acervo R. Koracsony, s.d.
Disponivel em: Estacdes Ferrovidrias. Acesso em: 24/10/2020.



http://www.estacoesferroviarias.com.br/b/bauru-cp.htm

Figura 22 | Vista do Museu Histérico e do Museu da Imagem e do Som |
fonte: Acervo pessoal da autora, 2019.

acervo pessoal de Marcio Colim.

Figura 23 | Armazém da antiga CPEF, 2019 fonte: Adop’rodode

Recentemente a cidade vem discutindo sobre as
possibilidades de reativacdo de alguns edificios da
CPEF no centro, como é o caso do antigo armazém
que passaria a abrigar o mercado municipal apds
a conclusé@o das tramitacées. Néao foram identifica-
dos processos referentes acerca do tombamento ou
protecdes institucionais do mesmo. A atual gestdo de
Clodoaldo Gazzeta declarou interesse em realizar
projetos voltados para novos usos em outros edificios
do centro'. Figura 23, ilustra as condicdes de preser-
vacdo do armazém na atualidade.

Segundo Losnak (2018, p. 132), no que tange
aos demais edificios do complexo da antiga CPEF,
estudos de tombamento ainda vem sendo executados
no: Complexo da Paulista (processo 10.564/10 —em
avaliac@o), e, na periferia da cidade, na Estacao Fer-
rovidria de Triagem Paulista (processo 33.626/07 —
em avaliacdo) objeto desse estudo?.

1 Além do armazém da CPEF, o calcadédo da Batista de
Carvalho e alguns hotéis antigos vem sendo alvo de discus-
sées para novos usos no municipio. Disponivel em: <https://
www?2.bauru.sp.gov.br/materia.aspx2n=37453>. Acesso em:
26/10/2020.

2 Para efetivac@o dessa pesquisa foi solicitada a docu-
mentacéo referente a Triagem Paulista, em meados de janeiro
de 2019, entretanto, nédo foi obtida resposta em tempo para
enriquecimento desse estudo.
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A reversao da légica de protecdo abar-
cando edificios ferrovidrios comeca a ser
transformada, em 2015, quando se iniciam
discussdes acerca da importdncia do entron-
camento ferroviério central para a histéria da
cidade. A partir disso, conforme Biernath e
Constantino (2016, p. 98), o Condephaat®
inicia consultas pUblicas para a proposta de
tombamento de perimetro do conjunto ferro-
vidrio central — que constitui um dos maio-
res entroncamentos da América Latina. Com
isso, a dimensdo da preservacdo do patrimé-
nio ferrovidrio municipal passa a atingir a es-
cala urbana e a envolver outras construcées
como galpdes, armazéns, rotunda, escritd-
rios, estacdes e residéncias. InUmeras mu-
dancas foram efetivadas no processo 30.367
de 1992, para tombamento do entronca-
mento ferrovidrio central até sua conclusé@o
em 2018. A justificativa para a protecéo do
entroncamento envolveu a sua relevancia
enquanto estratégia de transporte e comuni-
cacdo transcontinental (definida por projetos
publicos e privados) e, a sua grande influén-
cia na configuracdo e dinédmica urbana da
cidade (LOSNAK, 2018, p. 116 - 117). A

Figura 24 ilustra esse perimetro de protecdo:

3 Conselho de Defesa do Patriménio Histérico
— 6rgdo de protecdo do estado de Sao Paulo

0NN SETRTASI B BAL
[ #esirea bt el DO Pawi o e
[T [ - iy mastan s i 2 s

e SR G, MO B, e SRR L PRI RS,
e e 4 e e gt i R
B AR T ) DR ] ST
RSP E —
R T SR, DA BRI, SO
CRBATE Y
e
s
sirm
L PRI A T L LA LT R

M s

s
EIT. EERRAR 1 Pk e

E
£
E
E=rad aver- EE

i o A L TR

]
]
E
B
i
e

e - i B e o o
i EACERL B8 S =1 R b s, 1
I A L D b

i
?
i

- om0 ST sonceasm
BTG BAR O Lhak, SEL A " ETeske

I PR C )
M N A PEACAL 4 WU M bk
[ =emama ce pemmo somoesTe 00 RRASL - EFMOE
[5] crimm et ratnnte nF FETRANAS N8 FERAT STPER

[ == Tmsna 0 P SoATCARS 18R

3 4, .
SRCRETWRIA OF ESTADO D CULTURA « GOYTRND 00 FSTADD OF 540 FALLO
COLPRAT - o i, o,

ARTETIE £ TU BTN DO PETAGS 3¢ 540 PG DJI

FPTH VAR P MR AL o 00 8T8 MG FITINED

TOMBAMENTO DO COMPLEXO FERROVIARIO DE RAURU
PROCESSO CONDEFHAAT n® 2038711992 01

A (AN NG A I BASGARCE 85 A5 ANTOR AT 2T

Figura 24 | Perimetro de tombamento da regido Central em Bauru fonte: Secretaria do Estado da
Cultura - Governo do Estado de Sao Paulo (CONDEPHAAT), s.d. Disponivel em: <https://www.
researchgate.net/figure/Figura-15-Mapa-que-acompanha-o-processo-de-tombamento-do-com-

plexo-ferroviario-de-Bauru_figh_308183750>. Acesso em: 25/06/2020.
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Desde a criacdo do Codepac até a realizacdo do tomba-
mento perimetral do entroncamento ferrovidrio central percebe-se
o deslocamento do olhar acerca da protecéo do patriménio indus-
trial ferrovidrio para a histéria da cidade de Bauru. Contudo, ainda
com os esforcos municipais em promover a protecdo institucional
de determinados bens, a reversdo de inGmeros processos de de-
gradacdo ainda ndo acontece. A Figura 25 contextualiza essa rela-
cdo urbana dos patriménios tombados, ndo tombados em Bauru e
as conexdes vidrias em uso atualmente.

Parte desses processos relaciona-se & dificuldade de arficula-
cdo do instrumento de tombamento com outros instrumentos urba-
nisticos que alavanquem uma polftica de preservacdo do patrimé-
nio industrial ferrovidrio em Bauru. Sobre esse aspecto Kihl (2008)
e Rufinoni (2013) alertam sobre a importéncia da prdtica de pre-
servacdo ser incorporada ao planejamento urbano e territorial das
cidades. Consequentemente, esse ponto traz outros dois aspectos
relevantes & temdtica. Assim, como tratado na disciplina da arque-
ologia industrial, o primeiro deles relaciona-se & importancia de
promover novos usos inseridos na dindmica contemporénea da
cidade para que ocorra ndo sé a preservacdo fisica dos edificios,
mas a fim de que esses participem inclusive da meméria coletiva
das geracdes futuras.

O segundo, remete a formacdo de redes e cidades que ca-
racteriza o patriménio industrial ferrovidrio. Sobre esse aspecto,
conforme De Oliveira (2020, p. 212), a complexidade do patrimé-
nio ferrovidrio abrange desde edificios, pdtios, sinalizacdo, postes
de eletrificacdo, hortos; até formas de organizacéo do trabalho,
dancas tipicas, comidas, festividades, lugares, entre outros. Silva e
De Oliveira (2016, p. 193) ainda esclarecem que:

“& perceptivel a necessidade da fruicdo e insercdo do patriménio e,
nesse caso, do conjunto patrimonial & vida cotidiana, permitindo-o
acompanhar a configuracdo urbana contemporénea, a dindmica da
cidade e os novos usos. Alguns desses espacos sGo marcados ou
formados pela indistria ferrovidria e hoje configuram as dreas mais
antigas de algumas cidades, sendo tratadas, individualmente ou em
conjunto, como patriménio.”

Por isso, para a protecdo efetiva dos bens ferrovidrios de-
ve-se recorrer a matriz do seu significado. Ou seja, nGo qualificar
o patriménio industrial ferrovidrio como bens pontuais e isolados
do contexto urbano. E sim, compreendé-los como um conjunto
que deve estar inserido na dindmica urbana contemporénea. E é
nesse sentido que as regides atualmente periféricas de Bauru, tam-
bém integrantes da histéria da ferrovia, sdo passiveis de andlises
para promocdo de vetores para o desenvolvimento de uma politica
de protecdo abrangente. Os itens subsequentes, entdo, se aten-
tarGo ao refinamento dessas temdticas encerradas sobre o com-
plexo ferroviério de Triagem Paulista. Conforme mencionado, a
drea encontra-se com o processo de tombamento da sua estagéo
pendente e os demais bens que compdem o complexo néGo apre-
sentam previsdo de quaisquer formas de protecdo. A drea, hoje, é
resultado de uma relagéo de propriedade complexa entre o Poder
PUblico e a concessiondria operante e as questées que tangem seu
o patrimdnio passam por um processo crescente de abandono e
degradag@o — embora ainda ndo sejam esquecidas pela meméria
coletiva de parte da populacéo.
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2.1.4. A arqueologia industrial na preservacdo das
paisagens férreas da cidade contemporénea

A arqueologia industrial é o ramo que trata a preservacdo
nas dreas de antropologia, sociologia, geografia e histéria. Por-
tanto, estd intimamente ligada & esforcos multidisciplinares para
estudar as manifestacées fisicas, sociais e culturais da industrializa-
¢Go do passo. As metodologias de abordagem do patriménio na
arqueologia industrial envolvem inventdrios; registros; entrevistas;

pesquisas documentais, histéricas e iconogrdficas e levantamento
métrico (KUHL, 2008, p. 47).

Atualmente, suscitadas pela arqueologia industrial, discus-
sdes acerca das intervencdes corretas no patriménio industrial
ferrovidrio tém surgido na dinémica urbana contemporénea em
diversos paises. Desse modo, projetos de parques, espacos publi-
cos, equipamentos urbanos e comunitdrios, museus, entre outras
diversas propostas que abordam o reuso adaptativo' da infraestru-
tura ferrovidria vem conquistando espaco no projeto das cidades.

Em relagGo a esse processo, Kuhl (1998, p. 234) acrescenta
que “a preservacdo e transformacdo de edificios relacionados as
ferrovias ndo é, necessariamente, incompativel com as necessida-
des de servicos e equipamentos das ferrovias”. Os edificios ferro-
vidrios, construidos para um fim, com dimensionamento e locali-
dades especificas fem se mostrado versdteis no reaproveitamento
para novos usos e projetos de renovagéo urbana.

1 O termo “reuso adaptativo” vem do inglés adaptive reuse e remete
a reutilizacdo de uma edificacdo preexistente para novos usos.

Entre os paises que contam com inGmeras infraestruturas re-
lacionadas ao patriménio ferrovidrio abandonadas se destacam
a Gra-Bretanha, a Franca e os Estados Unidos. Os motivos que
levam ao abandono das linhas férreas séo bastante similares e per-
meiam a questdo da rentabilidade econémica das mesmas apds
a desativacéo. Ambos os paises apresentam quilémetros de linhas

férreas desativados gerando impasses no planejamento urbano e
territorial (KUHL, 1998, p. 234).

Em termos urbanisticos, a prdtica da preservacé@o patrimonial
deve ser incorporada ao planejamento urbano e territorial em to-
das as instdncias juridico-legais. O Plano Diretor, por sua vez, deve
incorporar o patriménio como parte viva de sua normativa. O Bra-
sil, apesar de apresentar uma legislacdo que abrange a protecéo
patrimonial, ndo tem a prética normativa de associar a preservagdo
ao planejamento das cidades? conforme seré tratado adiante.

2 Beatriz Mugayar Kihl, “1¢ aula: O projeto da cidade contempo-
rénea — O papel do patriménio arquitetdnico” (palestra), UNESP — FAAC,
Bauru, SP Marco, 2017.
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2.1.5. Teéricos da restauragdo e metodologias con-
tempordneas de preservacdo patrimonial

A répida transformacéo das cidades no século XIX foi
acompanhada por um complexo conjunto de discussdes acerca
de novas teorias sociais, novos questionamentos sobre os refe-
renciais nas artes e arquitetura e a preservacdo, restauracdo e
o urbanismo. O grande fluxo de pessoas provenientes das mi-
gracdes entre cidade e campo gerou rupturas entre o passado
e presente e transformaram o meio urbano. Ao longo dos anos,
a temdtica do restauro ganhou maior relevancia e foi se trans-
formando de acordo com cada contexto histérico. Assim surgem
os principais teéricos dessa temdtica como Viollet-le-Duc, John
Ruskin, Camillo, Luca Beltrami, Gustavo Giovannoni e Cesare

Brandi (RUFINONI, 2013).

Em relacdo ao restauro de edificios antigos, John Ruskin
(1819 - 1900) era o que adotava posturas mais radicais — de-
fendendo o respeito completo ao preexistente e renegando qual-
quer tipo de infervencdo — promovendo a conservacdo completa
do bem. No contexto de desenvolvimento de sua teoria, Ruskin
criticou a abordagem industrial sobre as edificacées defendendo
gue determinados processos promoviam a completa destruicdo
do bem e da paisagem — por isso, em linha gerais, seus ideais

sdo baseados no conservacionismo estrito (RUFINONI, 2019,
p. 46).

Camilo Boito participou da corrente teérica de “restauro
moderno” ou “restauro historico” na Itélia. Nessas propostas, o
monumento é considerado um documento em que as interven-

coes devem ser embasadas em pesquisas histéricas, arquivos,
livros, gravuras e na andlise da edificacéo. As intervencdes con-
temporéneas na edificacéo, desse modo, deveriam distinguir-se
da obra original e ao mesmo tempo integrar-se harmoniosa-
mente a mesma. Assim, deveriam ser empregados materiais
que ndo alterassem o equilibrio de composicdo com o todo.
A metodologia de intervencdo no patriménio de Boito também
defendia a supressdo de ornamentos, exposicéo de velhas partes
removidas, incisdo de datas de restauracdo nas partes renova-
das, epigrafe descritiva, descricdo e fotografia de diversas obras
e descricdes em publicacdes (KUHL, 1998, p. 192).

Giovannoni contribuiu para a compreensao do tecido ur-
bano como patriménio, de modo a abrir caminhos para a deli-
mitacdo de determinados critérios de intervencdo sobre a cidade.
Entre a sua posigéo tedrica destaca-se a Vecchie Citta ed Edilizia
Nuova, publicacdo que aborda a temdtica do patriménio histéri-
co voltado aos problemas urbanisticos. O autor defende que, os
nicleos urbanos antigos possuem especificidades morfoldgicas,
escalas compositivas e qualidades histéricas e estéticas que re-
querem atuacdo e composicéo especificas de usos. Giovannoni
busca assim, a separacdo entre as formacdes urbanas antigas e
modernas, de modo a reservar a cada uma delas usos compati-
veis e solucdes de tréfego que permitissem a comunicacéo entre
ambas. Em relacé@o & arquitetura, Giovannoni defendia que as
tipologias propostas deveriam dialogar com o contexto urbano,
de modo a apreender o tempo do restauro e a partir da evi-



denciacdo das caracteristicas histéricas do monumento efetivar
a atuacdo contemporénea sobre ele (RUFINONI, 2013, p. 95).

Brandi, por sua vez, defendia que o restauro era um ato
critico dirigido ao reconhecimento da obra a partir de estudos
da histéria da arte e da estética. Sua principal obra é a Teoria
da Restauracéo, na qual defende que qualquer intervencéo em
uma obra de valor artistico deverd ser reconhecida como arte.
Para ele, a metodologia do restauro deve ser a mesma aplicada
em obras de arte méveis (pinturas e esculturas) e na arquitetura.
Entretanto, essa Ultima, deve considerar o ambiente exterior, por-
tanto, a relagéo de espacialidade entre o ambiente construido
e o sitio deve ser incorporada. As principais formas de interven-
cGo da obra definidas por Brandi sdo a distinguibilidade, ou a
distinc@o entre as partes adicionadas dos elementos originais, a
reversibilidade, para que a restauracdo ndo impeca intervencéo
futura, a minima intervencéo e a compatibilidade de técnicas e
materiais de modo a aplicar materiais que nGo sejam nocivos ao

bem (RUFINONII, 2013, p. 128-130; KUHL, 2008, p. 204-205).

Além de tais tedricos, ao longo desse periodo de discus-
sdes acerca do Restauro, o planejomento urbano esteve atre-
lado a legislacdes urbanisticas em constante recriacéo. Assim,
surgem as cartas de restauro e entre elas destacam a Carta de
Veneza, a Carta de Restauro, a Carta de Amsterdd e a Carta
de Nizhny Tagil. A Carta de Veneza (1964) distingue manu-
tencdo ou reparo de conservacdo e restauracéo. A primeira é
qualificada com agdes cotidianas a fim de reparar problemas
das edificacdes. A conservacéo é a manutencdo permanente da
edificacd@o destinando a arquitetura a uma fungéo Gtil a socieda-
de. A restauracdo é a operacdo que tem por objetivo conservar e

revelar os valores estéticos e histéricos do monumento, de modo
a respeitar os materiais originais e documentos auténticos. Essa
metodologia deve ser precedida de um estudo arqueolégico e
histérico do monumento.

A Carta de Restauro (1972) relne as propostas de Boito
e Brandi e estabelece que o projeto de restauro deve ser acom-
panhado de um estudo sobre o monumento a partir da andlise
de sua posicdo no tecido urbano, aspectos formais, tipoldgicos,
estéticos, decorativos e estruturais do antigo e do novo e da con-
sulta a uma pesquisa cientifica sobre os mesmos. A Carta de
Amsterda (1975) transfere a preservacdo para a escala do pla-
nejamento do territério, envolvendo a contextualizacdo social e
cultural, juntamente com o entorno da obra.

A Carta de Nizhny Tagil (2003), aprovada pelos delega-
dos do TICCIH ((The International Committee for the Conservation
of the Industrial Heritage), vinculado ao ICOMOS (International
Council on Monuments and Sites), sancionou o reconhecimento
dos érgdos preservacionistas e propds diretrizes para preserva-
céo do patriménio industrial ferrovidrio envolvendo principios de
protecdo, reutilizacdo e museistica. O documento orienta profis-
sionais, gestores pUblicos e privados de diversas dreas em como
tratar o patrimdnio industrial e seus vestigios.

Portanto, nota-se que as formas de infervir no patriménio
sofreram diversas modificacdes ao longo dos anos até chegarem
nas nogdes de preservacdo como acdes culturais. Segundo Kihl
(2008, p. 59), no Brasil o conceito de preservacéo abarca varia-
das metodologias de salvaguarda (inventdrios, registros, provi-
déncias legais, educacdo patrimonial e politicas publicas) e formas
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de intervenc@o. Sobre esse Ultimo aspecto, a literatura ainda trata
distinftamente os termos renovacdo, reabilitacdo e requalifica-
cdo.

Segundo De Vasconcellos e De Mello (2003, p. 61) reno-
vacdo insere-se no contexto de demolicdes praticadas por Haus-
smann em que havia uma transformacéo abrupta da paisagem a
fim de higienizar e modernizar dentro dos padrdes existentes da
época. Aos poucos, esse termo foi sendo abandonado dentro da
evolucdo das discussdes sobre preservacdo e propostas voltadas
a reabilitacdo pareciam mais condizentes com as ideias discutidas
na época. Assim reabilitar, conforme Maricdeato (2001, p. 126),
consiste na atribuicdo de novos usos ao patriménio, sem desca-
racterizd-los e realizando o minimo de intervencdes para sua rein-
sercdo em novos contextos. O termo requalificacéo é tratado pela
Carta de Lisboa em 1995 (apud Dias, 2005, p. 24). Por sua vez,
consiste na atribuicéo de novas intervencdes destinadas a valorizar
as potencialidades sociais, econémicas e funcionais, melhorando
a qualidade de vida da populacéo.

Os cuidados voltados ao direcionamento da protecdo patri-
monial em conjuntos industriais devem atentar-se a realizacdo de
estudos acurados, segundo Kihl (2008, p. 145 - 150). Assim, de-
vem se confrapor a & pressdo econdmica para serem tratados ape-
nas como “uma projecdo em planta, um livre parque de diversdes
para a especulacdo imobilidria, em que o contorno das edificacdes
ali presentes é apenas um estorvo a ser removido”. Para fanto,
deve-se conhecer as fases de producéo humana que possuem in-
teresse para a memaria e para producdo de estudo. Portanto, ndo
se trata de conservar de modo indiscriminado e fampouco demolir
e transformar de forma descontrolada.

Por isso, é necessdria uma identificacdo consciente que es-
teja atrelada & contextos significativos para a meméria de grupos
sociais e aos conhecimentos aprofundados sobre o processo de
industrializacdo (KUHL, 2008, p. 147). A interferéncia, por sua vez,
deve respeitar as caracteristicas essenciais dos bens, inserindo no-
vos elementos quando necessdrio “com propriedade e de maneira
sensivel para formar uma nova sintaxe arquiteténica e urbana”.
Sobre a preservacéo de conjuntos urbanos, a Carta de Washington
traz informacdes relevantes de promover a salvaguarda atrelada a
“planos de ordenamento e de urbanismo em todos os niveis”.

E vélido ressaltar ainda algumas metodologias desenvolvi-
das pelo IPHAN que se configuram como novos instrumentos para
profecé@o patrimonial contemporanea, sdo eles: O Inventdrio Na-
cional de Referéncias Culturais (INRC, 2000) e o e o manual
de “Educacdo Patrimonial: Inventérios Participativos” (IPHAN,
2016). Ambos tratam a nocao de referéncia cultural definida como
o conjunto de “obijetos, prdticas e lugares apropriados pela cultura
na construcdo de sentidos de identidade (IPHAN, 2000, p. 29). A
partir da nocdo de referéncia cultural diversos pesquisadores tem
se dedicado’ a desenvolver metodologias de preservacéo contra-
-hegeménicas em que a participacéo de grupos sociais é prota-
gonista na selecdo do que deve ser protegido e na dilatacéo do
conceito de preservacdo em si.

1 Um exemplo disso foi o Inventério Participativo do Minhocédo, em
Séao Paulo, que envolveu dois coletivos de cultura o Movimento Baixo Cen-
tro e a Rede Paulista de Educagdo Patrimonial. Para conhecer o projeto ver
dossié elaborado na conclusdo do processo em: <https://www.facebook.
com/grupoestudosdeantropologiadacidade/posts/2155977101181175
>. Acessado em: 23/07/2020.




2.2. Planejamento urbano e legislagéo urbanistica
integrados & preservacdo patrimonial

2.2.1. A cidade compacta e o desenvolvimento de
novas centralidades

Diversos estudiosos e profissionais tem se dedicado ao en-
tendimento da formacdo da cidade contemporénea a partir da
dualidade entre cidade compacta e dispersa. Bernardo Secchi
(2009, p. 34), um dos pioneiros da drea, avaliou uma sequéncia
de urbanizacdo na formacao das cidades: primeiro com a cons-
trucdo em concentracdo progressiva e, por fim, acompanhada
sequencialmente pela fragmentacéo e dispersdo do territério ur-
bano.

Ainda segundo Secchi (2009, p. 44-45) o surgimento dos
conceitos da urbanizacéo dispersa data no final do século XX
com diversas denominacdes como: sprawl (subirbio norte ameri-
cano), sprawlcities, edgecity, regional cities e a cidade difusa. Em
resumo, a expansdo da malha urbana e seu modo de producéo
além da trama consolidada, compdéem a urbanizacdo dispersa.
Com isso, prevalecem as baixas densidades habitacionais e con-
sequente fragmentacéo na ocupacdo do ferritério e a formagdo
de um sistema vidrio amplo que contribuem com a formacao de
extensos espacos sem ocupagao.

O modo de ocupacéao disperso, conforme Caldeira (2000,
p. 211), néo estd isolado do contexto socioecondmico que in-
fluencia a producéo das cidades ano periodo de pés-industriali-
zacdo que culminam nos fenémenos contemporéneos. A disper-
sdo infegra, ainda, os padrdes de segregacdo sociais e espaciais,

no qual o espaco urbano é organizado a fim de manter “padrées
de diferenciacéo social e separacdo”. A ocupacdo chamada de
centro-periferia, reproduzido na maioria dos centros urbanos, é
expressdo direta dessa légica de desenvolvimento fragmentada
do territério.

Ainda segundo Caldeira (2000, p. 218), a replicacéo da
urbanizacdo em centro-periferia é caracterizada por: 1) queda
da densidade populacional pela ocupacdo dispersa, 2) diviséo
das dreas da cidade por classes sociais — as classes médias e
altas nos bairros centrais e bem equipados e os pobres nas pe-
riferias muitas vezes precdrias e ilegais e 3) o uso do fransporte
segregado — &nibus para as classes trabalhadoras e automéveis
para as classes média e alta.

Segundo ALVES et al. (2008, p. 86), a ocupacao de Bauru
ocorre de modo similar, durante século XX, com a concentracGo
no centro de moradias da classe média, comércio, servicos e edi-
ficios institucionais e o vetor de desenvolvimento para a elite im-
pulsionado pelas gestdes municipais na direcdo Sul. A formacéo
do espaco periférico da cidade, de interesse para esse estudo,
se d& com a implantacéo de nicleos habitacionais no contexto
de modernizacdo nacional e de expansdo das dreas urbanizadas
para além de algumas — ditas pela literatura - barreiras fisicas
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da cidade' (ALVES et al., 2008, p. 86).Esse modo de ocupacdo
periférica também vem acompanhado de processos de estratifi-
cacdo social e segregacdo espacial.

De modo sintético, o abandono e obsolescéncia das ferro-
vias as infegra esse contexto ao provocar a desvalorizacé@o imo-
bilidgria de seu entorno e, consequentemente, contribuir para a
busca de novas dreas a serem ocupadas além das existentes.
Portanto, de modo diferente de seu histérico de formacéo — vol-
tado & disperséo de conhecimentos e da “modernidade”? - a
apropriacéo mercadolégica da desvalorizacdo dos territérios
ferrovidrios impulsiona a fragmentacéo urbanistica e replica o
modelo de urbanizacéo dispersa da cidade contemporanea.

Em contraposicdo a esse modo de producéo do espaco
urbano, diversos autores como Rogers e Gumuchdjian (2015)
tem se dedicado ao estudo da cidade compacta visando a pro-
mocdo de unidades territoriais auténomas em relacdo & oferta
de equipamentos, servicos, empregos e moradia, de modo a
diminuir as disténcias a serem percorridas. O desenvolvimento
compacto vai na contramao do disperso ao tratar da preocupa-
céo em relacdo ao consumo de energia, de recursos naturais,
alteracées ambientais.

A caracteristica morfolégica da urbanizacdo compacta
consiste no fortalecimento dos subcentros e criacdo de novas
centralidades de modo a diminuir os deslocamentos nas cida-
des; criar maiores densidades habitacionais no modo de ocu-
pacdo do solo; diminuir as distGncias intramunicipais e viabilizar

1 Rodovias, cursos d’dgua e ferrovias.
2 Conforme Schiavon (2016, p. 215 - 216)

o fransporte coletivo ndo motorizado; ocupar os vazios urbanos
para ofimizar os deslocamentos e limitar as dreas de expans@o

urbana (ROGERS e GUMUCHDIJIAN, 2015, p. 38-40).

Rogers e Gumuchdjian (2015, p. 38-40), ainda acrescen-
tam que a cidade compacta deve crescer “em volta de centros de
atividades sociais e comerciais localizados junto aos pontos no-
dais de transporte pUblico, pontos focais, em volta dos quais as
vizinhangas se desenvolvem”. Desse modo forma-se, uma rede
de vizinhancas com parques e espacos pUblicos, acomodando
atividades publicas e privadas diversificadas. O Fluxograma 13,
a seguir, ilustra as relacdes estabelecidas pelos nidcleos com-
pactos em contraposicdo aos nicleos mistos — caracteristicos da
cidade dispersa.

As cidades compactas sustentdveis recolocam o urbanis-
mo como habitat ideal para uma sociedade baseada no ideal
de comunidade. Trata-se da implantacéo de uma cultura urba-
na na qual deve existir uma relacdo de proximidade entre os

habitantes e a cidade (ROGERS E GUMUCHDIJIAN, 2015, p.
40).

Transformadas em vazios urbanos pela légica mercado-
l6gica da dispersdo e outros fatores, as ferrovias necessitam de
projetos que abarquem novos modos de ocupacdo e integrem
as discussdes da arqueologia industrial. Na contemporanei-
dade, a urbanizacdo compacta apresenta-se, portanto, como
alternativa para um novo modo de producéo do espaco urba-
no que incorpore as dreas ocupadas pelo patriménio industrial

3 Adaptado de Rogers e Gumuchdjian (2015, p. 38-40).



ferrovidrio e promova a sustentabilidade de usos com ativida-
des diversificadas e relacionadas entre si nas escalas urbana e
territorial.

Por esses motivos, o reaproveitamento e a incorporacdo
das ferrovias a um planejamento urbano compacto de modo
a compor novas centralidades em Bauru foram incorporados
nas etapas projetuais desse estudo. De modo complementar,

Distancia de deslocamento com carro

o reconhecimento dos agentes e instrumentos juridico-legais
envolvidos na normativa urbanistica e na protec@o patrimonial
sdo imprescindiveis para o entendimento do contexto e para
espacos urbanos contempordneos sauddveis e sustentdveis.

Disténcia de deslocamento & pé ou com bicicleta

moradia — trabalho
% moradia trabalho
o)
lazer
lazer
Modelo disperso Modelo compacto
Fluxograma 1 | Modelos de desenvolvimento: disperso x compacto | fonte: Rogers e Gumuchdjian, 2015, p. 38.
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2.2.2. Breve trajetéria da preservacdo patrimonial
institucional e a legislacdo urbanistica

A proposta de preservag@o do patriménio histérico surge
na ltélia renascentista no periodo Quattrocento, no qual os edifi-
cios comegaram a ser conservados por serem obras de arte ou tes-
temunhos histéricos. Segundo Francoise Choay (2001), essa fase
é a “antiguizante”, pois trata de edificios da antiguidade. A fase
de “consagracdo” ocorre na Revolucéo Francesa, quando surge o
conceito de monumento histérico e instrumentos de preservacéo a

fim de elaborar a identidade nacional (DE OLIVEIRA, 2011, p. 7).

O conceito de monumento dessa época estd conectado a
um fato histérico ou a um valor artistico Unico que é construido pe-
los olhares do historiador e dos amantes da arte. Essa visdo influen-
ciou diversos paises na instituicdo de suas politicas de preservacao,
inclusive o Brasil em 1937, com a criagéo do SPHAN', até 1970.
O Decreto-Lei n. 25 de 1937 define o patriménio histérico e artisti-
co nacional como o conjunto dos bens méveis e imdveis existentes
no pais no qual a sua preservacdo é de interesse publico para o
pais nos Gmbitos artistico, etnogréfico, bibliogréfico, arquiteténico
ou urbanistico (DE OLIVEIRA, 2011, p. 8).

O entorno dos bens tombados é tratado pelo Art. 18 de
Decreto-Lei n. 25, ao qual séo colocadas restricdes para além do
bem oficialmente protegido. Esse artigo atribui gradativo valor as
relagdes entre monumento e ambiente, contribuindo para o acom-

1 SPHAN — Servico do Patriménio Histérico e Artistico Nacional, pos-
teriormente, passou a ser chamado de IPHAN — Instituto do Patriménio His-
térico e Artistico Nacional.

panhamento de contextos urbanos. Mas, o caréter pouco preciso
do artigo estimulou discussdes para a criagéo de legislacdes espe-

cificas a fim de elucidar pontos conflitantes do Decreto-Lei n. 25
(RUFINONI, 2013, p. 169-171).

A partir disso, o SPHAN passou a salvaguardar os bens
monumentais brasileiros, excepcionalmente, os arquiteténicos do
periodo colonial. Até a década de 1960 essa fase conhecida como
“heroica” prevaleceu e o instrumento utilizado foi o ftombamento
(DE OLIVEIRA, 2011, p. 8). Em 1950 e 1960 houve uma evolu-
¢do na forma de protecéo e passaram a ser abordados sistemas
em conjuntos arquiteténicos — sitios histéricos protegidos, e seus
arredores. Na década de 1970, o SPHAN incorpora o conceito de
bem cultural, atrelado a manifestacdes populares e bens ligados

a diversos grupos sociais. Assim, surge o conceito de patriménio
cultural (DE OLIVEIRA, 2011, p. 9).

O cendrio das décadas de 1960 e 1970 também foi mar-
cado por novas estratégias, revisGo de conceitos e formulacao de
novos modos voltados & preservacéo urbana. O contexto caracteri-
zava-se com intensas rupturas com a continuidade histérica, migra-
¢Go para as capitais, crescimento urbano acelerado e valorizacdo
do solo das cidades. Desse modo, a proposta era de salvaguardar
os agrupamentos ameacados pela nova dindmica social. Além do
discurso preservacionista, a promocédo do potencial turistico e a
tentativa de atribuir & valorizacdo cultural assumem papel direcio-

nador nesse perfiodo (RUFINONI, 2013, p. 176-177).



A Constituicao Federal (1988) abrange a questdo da preser-
vacdo do patriménio cultural brasileiro em seu Art. 216 e encampa
as novas estratégias discutidas pelo contexto histérico. Assim, se-
gundo essa legislacdo, o patriménio cultural é o conjunto dos bens
materiais e imateriais portadores de referéncia & identidade, acéo
e memaria dos diferentes grupos formadores da sociedade brasi-
leira. Neles, estdo inclusas as formas de expressdo; modos de criar
fazer e viver, criacdes cientificas, artisticas e tecnoldgicas; obras,
objetos, documentos, edificacdes e demais espacos destinados s
manifestacdes artistico-culturais e conjuntos urbanos, sitios de va-
lor histérico, paisagistico, artistico, arqueoldgico, paleontoldgico,
ecoldgico e cientifico. A legislacdo também prevé o inventdrio, re-
gistro, vigilancia, tombamento e desapropriacdo como formas de
protecdo ao patriménio.

O segundo pardgrafo do Art. 216 expressa que, é dever do
Poder Publico, por meio da elaboracéo de leis, a gestdo da docu-
mentag@o e providéncias quando se fizer necessdria a consulta da
mesma. A Constituicdo Federal (1988) também regulamenta o Sis-
tema Nacional de Cultura a fim de efetivar um processo de gestdo
e promocéo de politicas publicas relacionadas & drea da cultura.

A expans@o do conceito de bem cultural e a abertura de
novos caminhos para a selecdo de tombamentos e acdo prdtica
para tutela, propiciados pela nova legislacdo e contexto histérico,
promovem a criacéo de regulamentacdes especificas em estados
e municipios. Nesse periodo o IPHAN — antigo SPHAN, tutela os
bens representativos para a nacdo. A prépria Constituicdo Fede-
ral (1988) prevé que os sistemas nacionais e politicas setoriais do
governo devem ser atrelados ao Sistema Nacional de Cultura e os
estados, municipios e Distrito Federal devem organizar o seu siste-

ma de cultura por meio de legislacéo prépria (RUFINONI, 2013,
p. 178).

Nesse quadro, o estado de Sao Paulo cria o CONDEPHA-
AT que, no inicio pautou-se pelas referéncias tedricas e prdticas
adotadas pelo érgéo federal. Gradativamente, a partir desse perio-
do, as discussdes passaram a abranger a insercdo da problemética
de protecéo do patriménio na legislacdo municipal e na realizacdo
de inventdrios. Além disso, o enftendimento do patriménio como
fato cultural e lugar de relacées sociais passa a ser reafirmado pe-
las discussdes do momento. Nesse periodo, ndo houve a ruptura

com os meios legais de protecdo, prevalecendo a vinculagéo com
o tombamento. Segundo Rufinoni (2013, p. 179-180):

“Em nivel estadual, além da preocupacdo com o entorno de bens tomba-
dos a partir da aplicacdo de restricées de uso e ocupacéo do solo nas dre-
as envoltérias, busca-se ainda preservar dreas urbanas inteiras por meio
do tombamento de bairros e partes de cidades”.

A nivel municipal, diversas cidades passaram a modelar o
uso e ocupacdo do solo e o zoneamento como instrumentos de
protecdo dos bens culturais. A cidade de Sao Paulo, por exem-
plo, delimitou a Z8-200 como zona de preservacdo de imdveis
de cardéter histérico, artistico, cultural e paisagistico, nos quais se-
riam aplicadas regras especificas as novas construcdes, recons-
trucdes ou reformas urbanas. O Plano Diretor de 2002, institui
a Zepec (Zona de Preservacdo Cultural) na qual sGo demarca-
das as dreas estudadas para possivel tombamento (RUFINONI,
2013, p. 181).

Em 2000, o Decreto n. 3.551 institui o Registro de Bens
Culturais de Natureza Imaterial que constituem o patriménio cul-
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tural brasileiro e cria o Programa Nacional do Patriménio Imate-
rial. Recentemente a protecdo se ampliou para a paisagem cultu-
ral, representada pela interacéo do homem com o meio natural

(DE OLIVEIRA, 2011, p. 10).

A preservacdo do patriménio ferrovidrio industrial tam-
bém se insere nesse contexto enquanto patrimdnio cultural. A Lei
Federal 11.483 atribuiu ao Iphan a responsabilidade de adminis-
trar os bens méveis e iméveis de valor artistico histérico e cultural
da extinta Rede Ferrovidria Federal S/A (RFFSA). O patriménio
da RFFSA engloba bens iméveis e méveis, como estacdes, arma-
zéns, rotundas, terrenos, trechos de linha, locomotivas, vagdes,
carros de passageiros, mobilidrios, sinos, reldgios, telégrafos e
acervos documentais.

Enquanto os bens ndo operacionais sdo transferidos ao
Instituto, os operacionais sdo de responsabilidade do Departa-
mento de Infraestrutura de Transportes (DNIT) que atua em par-
ceria com o Iphan para a preservacéo desses bens. Os bens que
pertenciam a RFFSA podem ser enquadrados no Tombamento
pelo Decreto-Lei n. 25 de 1937 ou no Registro pelo Decreto n.

3.551 de 2000.

Por sua vez, a Lei Federal 10.257/2001, o Estatuto da Ci-
dade, busca a criacdo de cidades mais sustentdveis e capazes de
resguardar os inferesses dos municipes. Essa legislacdo veio para
regulamentar os artigos 182 e 183 da Constituicdo Federal de
1988 de modo a tracar objetivos da politica urbana nos municipios
e principios para o processo de urbanizacdo brasileiro. A proposta

da legislacdo é compatibilizar a protecdo ambiental o crescimento
econdmico e a justica social (SANTIN; SANTOS, 2016, p. 577).

O Estatuto da Cidade também traz aos municipios novos
meios para a protecdo do patriménio histérico atrelando & pro-
priedade uma funcéo social. Nesse sentido, a legislacdo d& um
suporte juridico para as cidades enfrentarem problemas relacio-
nados & protecdo do patriménio histérico, cultural, paisagistico e
ambiental. Essa legislacdo abrange uma série de instrumentos que
direcionam a politica urbana, no entanto, em relacéo & protecéo
patrimonial destacam-se a outorga onerosa do direito de construir,
a transferéncia do direito de construir e as operacdes urbanas con-

sorciadas (SANTIN; SANTOS, 2016, p. 578).

A viabilidade da reabilitacdo de dreas degradadas de in-
teresses histérico e artistico € mencionada nos artigos 28 a 35 do
Estatuto da Cidade (2001), nos quais séo detalhadas as aplicabi-
lidades de tais instrumentos. O uso dos recursos da iniciativa pri-
vada em parceria com o poder pUblico € mencionado, de modo a
conceder ao proprietdrio de imdveis de interesse ambiental, histéri-
co, cultural ou paisagistico a possibilidade de vender ou transferir o
direito de construir de determinada drea para outra ou nédo. Assim,
recebe-se uma contrapartida para compensar as limitacées de seu
direito de propriedade em prol do interesse coletivo (SANTIN; SAN-
TOS, 2016, p. 578).

Por meio da aplicacéo dos instrumentos do Estatuto é possi-
bilitado para o proprietério de imével com valor histérico, paisagfs-
tico, cultural ou artistico, ndo apenas o dnus caracteristico do pro-
cesso de ftombamento, mas também o bénus com possibilidade de
retorno financeiro gerado pela outorga ou transferéncia do direito
de construir. A gestdo municipal participativa por meio da incluséo
de associacoes representativas de vérios segmentos econémicos e
sociais durante a votacéo e implementacéo de decisdes também é



prevista pelo Estatuto da Cidade (2001) para a elaboracéo dos
Planos Diretores. Sobre a preservacao aliada aos instrumentos
juridicos e sua aplicabilidade Santin e Santos (2016, p. 581)
ainda afirmam:

“Os instrumentos legais devem ser trazidos & luz da sociedade para a con-
sagracéo da sua existéncia. E dessa forma que se possibilita aos cidadéos
comuns a fomada de decisGo sobre os temas que lhes sGo pertinentes. A
busca de sentido para a existéncia, coletiva ou ndo, leva o individuo ao
encontro de suas origens, ao seu referencial, e uma sociedade deve bus-
car suas referéncias em um passado comum. E, nesse sentido, a preserva-
cdo do patriménio histérico material mostra-se imperante e fundamental”.

A educacao patrimonial, nesse sentido, deve ser protagonista
do processo de conscientizaco da sociedade sobre a importéncia
da preservacéo do bem publico. A importéncia histérica é funda-
mental e seu encaminhamento pode ter como ponto de partida os
bancos escolares. A populacdo deve entender e produzir uma re-
lacGo de identidade com o patrimdnio existente no meio ambiente.
Nesse sentido Santin e Santos (2016, p. 581) ainda destacam:

“E a partir do processo educativo que se constata a pulverizacdo das
ideias para dentro das casas, para as familias e do meio social, insfituin-
do-se de forma diddtica e emocional uma cultura patrimonial, evitando
imposicées educacionais ortodoxas”.

Em relacao a legislacdo municipal de Bauru acerca da prote-
c@o do patriménio histérico, artistico e cultural foram identificadas
algumas diretrizes no Plano Diretor (2008). O art. 35 da legislacdo
municipal cria a Zona de Interesse Histérico-Cultural, em que é
destacado o entroncamento ferrovidrio e suas respectivas tipolo-
gias na regido central da cidade.

O Art. 35 também identifica para a drea um grande po-
tencial turistico, na qual devem ser efetivados programas de pre-
servacdo, recuperacéo e manutencdo, a revitalizacdo do entorno
dos prédios do pdtio ferrovidrio com a possibilidade de aplicacéo
da operacéo urbana consorciada. No parégrafo terceiro do mes-
mo artigo fambém estd prevista a aplicacdo de outorga onerosa e
transferéncia do direito de construir até o limite da capacidade de
adensamento do local.

O Art. 86 do Plano Diretor (2008) também prevé a criacéo
de Areas de Interesse Histérico, Cultural e Esportivo, destinadas &
preservacdo, recuperacdo e manutencdo do patriménio histérico e
cultural, configurando equipamentos diversos. Segundo o Art. 90,
as dreas naturais e iméveis ftombados pelo CONDEPHAAT e pelo
CODEPAC também devem ser preservadas. A Figura 26, a seguir,
ilustra o macrozoneamento proposto pelo Plano Diretor (2008) em
Bauru:
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Figura 26 | Macrozoneamento de Bauru | fonte: Adaptado de
Plano Diretor Participativo de Bauru (2008).
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https://sites.bauru.sp.gov.br/planodiretor/cartografia.aspx

No Anexo Il - METAS FiSICAS E PROPOSTAS DAS POLITI-
CAS SOCIAIS, o Plano Diretor ainda propde uma série de metas
fisicas para museus e patriménio em Bauru, a curfo médio e longo
prazo. Para o Museu Ferrovidrio Regional de Bauru prevé-se:

“a) reurbanizacdo da drea externa (jardim) com aquisicdo de equi-
pamentos para essa drea externa e para acondicionar documentos e
acervos: (bancos, prateleiras, arquivos e mdveis) a curto prazo;

b) ampliacdo da drea (espaco fisico) através de cessdo de novos pré-
dios da RFFSA, para abrigar novas exposicées e espaco fixo para
aposentados e ferreomodelistas a curto e médio prazos;

¢) aquisicGo ou cesséo de um prédio das oficinas para o desenvolvi-
mento e ampliacGo dostrabalhos com itens ferrovidrios (locomotivas,
carros e vagées) do Projeto Ferrovia para Todos — em negociagéo
com a Novoeste a curto prazo;

d) aquisicdo ou cessdGo de mdquinas de marcenaria e méveis, neces-
sdrios para execucdo do restauro a curto prazo”.

Para o Museu Histérico Municipal prevé-se:
“a) necessidade de um imével em convénio com a RFFSA (j& em ne-
gociacgéo), para a instalagdo definitiva do Museu Histérico e do Mu-
seu de Imagem do Som a médio prazo”.

Para o Museu da Imagem e do Som (MIS) prevé-se:

“a) necessidade de um imével em convénio com a RFFSA (j& em ne-
gociacdo), para a instalacdo definitiva do MIS e do Museu Histérico
a médio prazo;

b) necessidade de quadro de funciondrios e aquisicdo de todo o equi-
pamento para a sua implantagcdo a médio prazo”.

Ainda sdo previstas duas metas para longo prazo:
“I - adequacéo e reforma do prédio do Automével Clube de Bauru
para melhoria das atividades da Banda e da Orquestra Municipal,
inclusive com a instalacdo de elevador;

Il - construcéo de nova sede para instalacdo da Biblioteca Central,
readequando o espaco da Biblioteca Central existente para outras
atividades culturais”.

Em relacdo & protecéo do patriménio ferrovidrio industrial
existente em Bauru, conforme visto anteriormente, a proposicéo
juridica de protecdo patrimonial da ferrovia e a abordagem da
legislacdo néo expande a protecdo de suas dreas para uma escala
urbana ou ferritorial. H& ainda, na realidade da cidade, um gran-
de descompasso entre a aplicacdo da legislacdo e a elaboracéo
e execucdo de projetos que promovam, de fato, a preservacéo do
patrimdnio ferrovidrio, gerando uma grande caréncia de politicas
pUblicas destinadas ao setor da Cultura.

Deve-se ressaltar que, a complexidade do sistema ferrovidrio
em Bauru e seu respectivo abandono geraram uma série de dreas
ociosas na cidade e com inimeros problemas sociais. Uma dessas
dreas, correspondente ao Complexo de Triagem da Companhia
Paulista e, objeto principal deste estudo, serd abordada nos tépicos
a seguir.

1 Ressalvando-se o perimetro de tombamento proposto pelo CON-
DEPHAAT para a regido do entroncamento ferrovidrio presente no Centro que
inicia a expansdo do olhar de protecéo para escalas mais abrangentes.
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3 REFERENCIAS PROJETUAIS

A importdncia da pesquisa cienti-
fica voltada para a preservacéo e apro-
veitamento dos conjuntos ferrovidrios tem
propiciado o desenvolvimento de diversos
projetos que abordam multiplas escalas e
profissionais do mundo. Nesse sentido, é
vélido ressaltar a producdo dos pioneiros
na temdtica representados pelos projetos
do Promenade Plantée (1988) em Paris e
o High Line Park (2008) em Nova lorque.
Ambos constituem projetos de parques
elevados executados sobre trilhos e que
recebem inUmeros visitantes ao redor do
mundo pela qualidade dos espacos pu-
blicos criados, desenho urbano e recon-
versGo de usos patrimoniais existentes nas
dreas centrais. No Brasil, ainda as inter-
vencdes voltadas a reabilitacdo do patri-
ménio industrial ferrovidrio na escala ur-
bana ainda sdo poucas.

Assim, para a execucdo desse es-
tudo foram visitados inUmeros projetos
contemporaneos ao Promenade e o High
Line e que apresentam propostas para
reconvers@o de usos do patriménio ferro-
vidrio - em escalas urbanas e territoriais
- muito interessantes como: o projeto de

Vias Verdes na Espanha que aborda o tu-
rismo contato com o patriménio industrial
por meio da criagdo de caminhos e recre-
acdes nos trilhos desativados; o parque
sobre os trilhos do Queensway, em Nova
lorque, os tuneis para ciclistas em San Se-
bastiGn na Espanha e, a proposta para
um novo projeto para as estagdes Farini e
San Cristoforo na ltdlia apresentada pela
OMA,; entre outros. Todavia, entre os pro-
jetos de maior inferesse para serem trata-
dos em maior detalhamento e que servi-
ram de referéncia direta para o projeto da
segunda etapa foram: o Petit Ceinture,
em Paris (Franga) que propde a recupe-
racdo do transporte férreo e a conversdo
da infraestrutura em parques e, o parque
ciclovidrio de Baana, em Henlsinki (Fin-
léndia). A selecdo de tais projetos se jus-
tifica com a complexidade urbanistica que
os envolvem, a proposicdo de novas solu-
¢des dentro da temdtica aqui estudada e,
a fim de contribuir e dar visibilidade a no-
vos projetos na atualidade que tratam da
reconvers@o de usos no patriménio ferro-
vidrio — eixos que se aproximam, inclusive,
com a problemdtica tratada no Complexo
de Triagem.

<PETIT CEINTURE, PARIS ¢

|

s+ BAANA, HELSINKI ¢

|

COMPLEXO DE .
TRIAGEM, BAURU ¢



3.1. Petit Ceinture - Paris, Franca

O projeto do Petite Ceinture foi selecionado como primeiro
estudo de caso, devido ao cardter dindmico da paisagem natu-
ral em constante transformacéo e, pela relacdo participativa de
implantacdo do projeto com a populacao, envolvendo consultas
publicas com diversas camadas da sociedade e um trabalho de
conscientizacdo sobre a histéria do lugar. Também é interessante
ressaltar a intensa articulacdo do projeto com o planejomento
urbano e regional da cidade de Paris como grande promotora
do funcionamento do complexo.

A Petite Ceinture foi uma das linhas férreas parisienses de
transporte de passageiros e produtos abandonada em 1934,
devido a adocdo do modelo rodoviarista. O projeto abrange
diversas dimensées de requalificacdo da paisagem férrea com
a proposta principal de criacdo de um parque urbano na drea.
Para isso, o programa abrange diversos sistemas de planejamen-
to urbano.

Segundo o APUR - Atelier parisien d'urbanisme (2018), no
sistema de dreas verdes a proposta é de aproveitamento da bio-
diversidade de fauna e flora produzida espontaneamente no lo-
cal apés diversos anos de abandono (Figura 27). Além disso ha
a manuteng@o de espacos verdes publicos @ existentes ao longo
da linha e a criacéo de éreas associativas entre jardins privados
existentes ao longo da linha (Figuras 28).

« Figura 27 | Restaurante “La Recyclerie”, 2020| fonte: Acervo pessoal
Carla dos Santos Gomes.
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Em termos de mobilidade, a populacdo ainda estd discu-
tindo acerca da conversao total das linhas férreas em pistas de
caminhada e infraestrutura para o parque ou a conversado parcial
das mesmas e reativagéo de parte das linhas para transporte
publico - conectando aos subirbios ou recuperando o passa-
do da ferrovia e inferligando a drea com o centro. A tendéncia,
segundo estudos produzidos pelo APUR (2018), é de aprovacdo
da primeira proposta e, por isso, | houve a conversdo de 1500
metros da antiga linha férrea em calcadas para pedestres (Figura
9). Ainfraestrutura criada no local também conta com a criagéo
de passagens elevadas para pedestres sobre a linha (Figura 29).

A conversdo de usos das edificacdes histéricas existentes
no local, o aproveitamento da infraestrutura de acessos com a
manutencdo de espacos intersticiais e passagens da ferrovia e
a preservacdo e valorizacdo de usos espontdneos existentes no
local - como o grafite (Figuras 30 e 31), também fazem parte do
programa do parque (APUR, 2018).

Em relac@o a implantacéo de novos usos em edificacdes
histéricas, vale ressaltar o caso da antiga estacdo Ornano con-
vertida ao uso multifuncional de restaurante, bar, café, atelié de
arte e espaco para shows La Recyclerie (Figuras 27 e 32). O
reuso adaptativo da estrutura do prédio conta com a utilizacéo
de objetos de demolicdo e mobilidrio urbano reaproveitando lu-
mindrias urbanas e mesas escolares. O espaco se estende para
a lateral dos trilhos com a criacdo de dreas para horta, perma-
néncia e reciclagem (Figura 32).

O engajamento da populacdo no projeto do Petite Cein-
ture se inicia em 2015 com a promocdo de consultas publicas

entre os moradores e a prefeitura para elaboracéo de um plano
para o cinturdo férreo. A primeira fase dessas consultas consistiu
na criacéo de uma plataforma online para discusséo (The Little
Belt J'enParle) e na organizacéo de visitas para o reconhecimen-
to do local. A partir disso, foram realizadas reunides e oficinas
para a construcdo de propostas para o futuro do local. Nesses
encontros houve a participacdo de diversos setores da sociedade
como pesquisadores, associacdes e instituicdes e, assim, foram
organizadas mesas redondas com temas relativos ao uso da fer-
rovia e o transporte, servicos ecolégicos e o potencial urbano do
cinturdo. A partir disso, foram efetivados estudos para avaliar os
servicos ecossistémicos fornecidos pelo pequeno cinturdo e arti-
culd-lo com o planejamento regional por meio do Plano Diretor

Regional para lle-de-France (APUR, 2018).

Atualmente, a gestdo do Petite Ceinture é efetivada por
meio de oficinas e projetos de integracéo realizados por asso-
ciacdes que garantem a manutencdo e limpeza do local (APUR,

2018).

Figura 28 | Jardim compartilhado dos Jardins Du Ruisseau, 2020 |
fonte: Acervo pessoal Carla dos Santos Gomes.



Figura 29 | Pista de caminhada no Petite Ceinture, 2020| fonte: Acervo

Figura 30 | Antiga estacdo da Avenue de Saint-Ouen | fonte: APUR. Acesso em:
pessoal de Carla dos Santos Gomes. 02/11/2019.

i
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Figura 31 | Usos da Rue de I'Ourcq | fonte: Vivre Paris. Acesso em: Figura 32 | Areas de permanéncia e reciclagem “La Recyclerie”, 2020 | fonte:
02/11/2019 Acervo pessoal de Carla dos Santos Gomes.
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3.2. Baana - Helsinki, Finlandia

O projeto do Baana foi selecionado como segundo estu-
do de caso, devido a criatividade projetual envolvida na reabi-
litacdo da paisagem ferrovidria. A proposta projetual consistiu
na preservacdo do eixo ferrovidrio por meio da criacdo espacos
pUblicos que fortalecessem o transporte com skates e bicicletas.

A desativacéo do Porto Oeste, em 2008, levou ao desuso
da estrada de ferro (1894) que interligava o local com o centro
de Helsinki, na Finlandia. Desse modo, as autoridades passaram
a buscar um novo uso para os trilhos. Assim a proposta projetual
consistiu na conversdo de 1,3 quilémetros da antiga linha férrea
em uma pista para pedestres e ciclistas (Figuras 33 e 34).

Aimplantacéo do projeto buscou preservar o desnivel exis-
tente entre a linha férrea e o nivel da rua, entretanto, para ndo
prejudicar a permeabilidade do local foram criados novos aces-
sos respeitando a paisagem preexistente. Juntamente com esse
programa foram criadas diversas dreas de lazer com quadras
de esportes e escadas adaptadas para manobras de skatistas
e ciclistas (Figuras 35 e 36). Atualmente o local é frequentado
por diversas camadas da sociedade e promove uma convivéncia
harmoniosa com o contexto urbano do entorno.

« Figura 33 | Escadarias, ciclovia e pista de caminhada de Baana |
fonte: More than Green. Acesso em: 02/11/2019.



http://www.morethangreen.es/en/baana-pedestrian-and-bicycle-corridor-in-helsinki/

Figura 34 | Vista de Baana | fonte: More than Green. Acesso em:
02/11/2019.

Figura 36 | Escultura para manobras de ciclistas e skatistas| fonte: Pinterest.

Acesso em: 07/03/2020.

Figura 35 | Quadras no Baana| fonte: More than Green. Acesso em:

02/11/2019.
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4 AREA DE INTERVENCAO: O CONJUNTO FERROVIARIO DE TRIAGEM PAULISTA

4.1. A histéria de Triagem

Em 1937, foi inaugurada a drea de Triagem
no ramal de Bauru da CPEF. O local de sua im-
plantacdo, a leste da cidade de Bauru, era conside-
rado estratégico por se concentrar em uma regiéo
onde operavam linhas da EFS, EFNOB, da EFCP
e da Rodovia Marechal Rondon'. Em seu periodo
operacional (Figuras 37 e 41), Triagem foi um dos
pdtios ferrovidrios mais importantes do Brasil onde
eram realizadas atividades de manutencéo dos
equipamentos rodantes (vagdes e locomotivas) e
manobras de trens de bitola largae métrica?. Toda
a transferéncia entre trens operantes de produtos
agricolas e de pecudria (Figura 38), assim como
o transporte de passageiros® (Figura 39) também
era realizada no local. Segundo relato de Arcéncio

Pereira* (in LOSNAK, 2003, p. 47):

1 Informagdo obtida em FERREOCLUBE. Ce-
mitérios ferrovidrios. 13 de dez. 2016. Disponivel em:
<http://www.ferreoclube.com.br/2016/12/13/cemite-
rios-ferroviarios/>. Acesso em: 25/08/2019.

2 Bitola métrica apresenta 1 m de distancia en-
tre os trilhos e a larga tem 1,6 metros.
3 Dado obtido em entrevista com Benedicto

Anténio(Sr. Toninho), ex-funciondrio do Complexo da
Estacdo de Triagem em Bauru.

4 Ex-ferrovidrio da Companhia Paulista de Es-
tradas de Ferro e da Sorocabana, e uma lideranca da
greve de Triagem em 1950.

“(...) naquele tempo Triagem era uma aglomeracao de funciondrios. Tinha vindo a bitola larga até
Bauru, e de Bauru para Marilia era a bitola estreita. Com o intercambio entre a Paulista e a Noroeste,
sendo que a Noroeste era a bitola estreita, entdo tinha aquele problema da baldeacdo. Tinha que
baldear de um vagédo para o outro, de um vagéo de bitola larga para um vagéao de bitola estreita;
isso se chamava de baldeacéo, passar a carga de um vagédo para o outro e tudo isso era feito em
Triagem. (...) o nimero de funciondrios de Triagem era na base de uns mil”
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Figura 37 | Periodo operacional da Estacdo de Triagem | fonte: Estacoes Ferrovidrias, s.d.



http://www.estacoesferroviarias.com.br/t/triagem.htm

As greves da categoria ferrovidria (Figura 40) também fo-
ram marcos que compuseram a histéria do Complexo de Tria-
gem. Por volta de 1950, ocorreu uma das greves mais violentas
do complexo cujas principais reivindicacées giravam em torno
de melhores salérios e condicées de trabalho. Na época, as ma-
nifestacdes eram intensamente reprimidas pela policia (in LOS-

NAK, 2003, p. 47).

A modernizacdo da linha foi executada ao longo dos anos
com a substituicdo da bitola métrica pela larga e com a eletrifica-
cdo, chegando até o municipio de Cabrélia Paulista, em 1952.
Em 1976, a eletrificacdo da linha sobre a administragéo da Fe-
pasa chegou até Bauru. Entre 1998 e 2001, os trens de passa-
geiros no local foram operados pelas Ferrovias Bandeirantes S.A.
(Ferroban)'. Apés isso, o transporte ferrovidrio - de passageiros

e carga - foi desativado na drea (ESTACOES FERROVIARIAS DO
BRASIL, 2018).

iy 4
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Figura 39 | Trem de passageiros | fonte: Museu Ferrovidrio Regional de
Bauru, 1980.

Figura 38 | Tronspon‘;a de carga na ferrovia - trecho da NOB| fonte: Museu

Ferrovidrio Regional de Bauru, 1970. Acesso em: 28/06/2020.

1 Empresa que recebeu o contrato de concessdo da Fepasa (1999).

Figura 40 | Greve dos ferroworlos da Companhlo Poullsfo| fonte: Museu

Ferrovidrio Regional de Bauru, 1950/60.
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Figura 41 | Estacdo de Triagem Paulista| fonte: Museu Ferrovidrio Regional

de Bauru, 1940.

Com o declinio do sistema ferrovidrio, a partir dos anos
2000, o pétio de Triagem passou a receber as locomotivas e va-
gdes em estado de sucateamento dos leildes da extinta RFFSA. As
Figura 42 a seguir, demonstram um crescimento significativo da
quantidade de locomotivas, vagdes e equipamentos da ferrovia
depositados no local, respectivamente em 2004, 2010, 2013 e
2019. A situacdo de degradac@o também se expressa nos bens
iméveis do conjunto ferrovidrio como um todo — edificios, trilhos,
entre outros (Figura 43).

A extincdo das ferrovias no Brasil gerou conflitos acerca
da destinacdo que seria dada aos antigos bens e propriedades
ferrovidrias. Assim, na tentativa de ordenar os territérios abar-
cados pelos conjuntos ferrovidrios nacionais foi promulgada a
Lei Federal 11.483/07. No Art. 2°, inciso Il, determinou-se que
os bens imdéveis nGo operacionais da antiga RFFSA eram de
propriedade da Unido. O Art. 8° da mesma legislacdo ainda
determina que a gestGo dos bens moéveis e imdveis ferrovid-
rios, em caso de inexisténcia de interesse histérico, artistico ou
cultural, deve ser feita pelo Departamento de Infraestrutura de
Transportes (DNIT) também pertencente a Unido. O trecho, a
seguir, descreve os bens pertencentes ao DNIT:

“I - a propriedade dos bens méveis e iméveis operacionais da extinta
RFFSA;

Il - os bens méveis nado-operacionais utilizados pela Administragéo
Geral e Escritérios Regionais da extinta RFFSA, ressalvados aqueles
necessdrios as atividades da Inventarianca; e

Il - os demais bens méveis ndo-operacionais, incluindo trilhos, mate-
rial rodante, pecas, partes e componentes, almoxarifados e sucatas,

que ndo tenham sido destinados a outros fins, com base nos demais
dispositivos desta Lei” (Art 8%, Lei Federal n. 11.483/2007).


https://www.projetomuseuferroviario.com.br/estacao-triagem-2/
https://www.projetomuseuferroviario.com.br/estacao-triagem-2/

al rodamte:
syucatead

Figura 42 | Evolucdo do depésito de locomotivas abandonadas | fonte: Adaptado de Google Earth.
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Figura 43 | Pdtio ferrovidrio de Triagem em 2014 | fonte: Acervo pessoal
Thiago Guimaraes in Estacdes Ferrovidrias, 2014. Acesso em: 22/08/2019.

Isso significa que, inicialmente, a destinacGo adequada dos
vagdes (bens moveis) e de determinadas edificacées deveria ser
dada pelo DNIT. Ressalva-se apenas os casos de bens considerados
de interesse histérico, artistico ou cultural que deveriam ser tratados

pelo 6rgdo federal de protec@o — o IPHAN. Em trechos extraidos de
TONELLI (2015 in Jornal da Cidade) o DNIT, por sua vez, assinala
que os carros de passageiros e locomotivas que sdo de interesse
histérico foram transferidos para a preservacao do IPHAN. O érgéo
ainda declarou que “Os vagdes e locomotivas do Dnit que estdo
na estacdo ferrovidria e no pdtio de triagem ndo apresentam con-
dicdes de recuperacdo e serdo vendidos em licitacGo publica”. A
projecdo dada para a venda dos equipamentos era até o final de
2015 (TONELLI, 2015 in Jornal da Cidade). Entretanto, até 2019,
foram identificadas nas pesquisas de campo uma grande quantida-
de de material rodante em Triagem.

Com o periodo de desestatizacdo da RFFSA, em 1996, a
malha férrea foi segmentada em seis partes e as malhas oeste e
paulista (que passam em Bauru) foram transferidas da Unido, por
meio de licitacdo, para a concessiondria RUMO. Atualmente, parte
da antiga drea de operacéo do pétio no Complexo da Estacdo
de Triagem em Bauru infegra o contexto operacional da RUMO,
a qual feve o contrato de concess@o renovado em 2020 junto &
Unigo.

Em relacdo ao sucateamento dos vagdes presentes no local,
a empresa declarou que substitui aqueles que ndo podem ser apro-
veitados por modelos mais modernos e os que podem ser recupe-
rados sGo encaminhados para manutencdo em oficinas especiali-
zadas. Esse processo, embora tenha sido identificado durante as
pesquisas de campo, ainda ndo consegue dar a destinacdo correta
a todos os bens méveis existentes na drea. Sobre esse aspecto, a

1 Contrato de concessdo da malha paulista (renovado com a RUMO
em 2020) e outras disponivel em: <https://portal.antt.gov.br/rumo-malha-
-paulista-sa >. Acesso em: 28/10/2020.


http://www.estacoesferroviarias.com.br/t/triagem.htm

Figura 44 | Vagdes abandonados nos trilhos de Triagem| fonte: Acervo
pessoal da autora, 2019.
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Figura 45 | Locomotiva abandonada em Triagem | fonte: Acervo pessoal da
autora, 2019.

empresa declarou que ndo se responsabiliza pela retirada de va-
gdes abandonados dos trilhos (Figura 44 e 45) alegando que essa
atividade néo é de sua competéncia e nem mesmo da Administra-

cdo Municipal (TONELLI, 2015 in Jornal da Cidade).

Tanto o contrato assinado em 1996 como o renovado em
2020, estd previsto o desenvolvimento do transporte ferrovidrio de
carga na malha paulista, da qual foz parte o Complexo de Tria-
gem. Em relacGo ao tratamento das obrigacdes da concessiond-
ria?, mais efetivamente relacionados ao patriménio, se destacam:
a atualizac@o do inventdrio e registro de bens vinculados & conces-
s@o, o cumprimento da legislacdo ambiental, o zelo pela integrida-
de dos bens vinculados & concessé@o, conforme as normas técnicas
especificas, mantendo-os em perfeito estado de conservacdo. O
contrato explicita também que tfoda modernizagéo ou reabilitacdo
da linha férrea deverd ser executado a fim de se manterem as ati-
vidades de natureza empresarial. Porém, o acordo legal deixa am-
biguo e praticamente nGo menciona o tratamento adequado que
deve ser dado ao patriménio histérico arquiteténico j& existente,
sendo ele a reabilitacéo ou a preservacéo da infraestrutura aban-
donada. Além disso, nGo sdo estabelecidas obrigacdes referentes
ao estabelecimento da relacé@o da ferrovia com o entorno, contri-
buindo para problemdticas voltadas a reinsercdo urbana da drea
na dindmica contemporanea da cidade

Em relacdo a esse contexto, De Oliveira (2010, p. 201)
afirma que desde a dissolucdo da RFFSA a gestdo, fiscalizacéo e

2 Ver Clausula Nona — Das obrigacées das partes - item 9.1. Dispo-
nivel em: <https://portal.antt.gov.br/documents/359178/794216/Contra-
to+de+Concess%C3%A30.pdf/c40883b9-b100-9060-c324-dbbe84 6e-
893f2t=1592936379647 >. Acesso em: 29/10/2020.
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manutencdo de bens méveis e iméveis, e dos acervos da FEPASA,
tornaram-se defasados. Em muitos casos, as edificacdes patrimo-
niais ndo sdo incorporadas pela empresa concessiondria e estdo
em estado de abandono. Assim, esse quadro foi identificado no
caso do Complexo da Estacdo de Triagem.

Do ponto de vista das obrigacées da concedente®, ou seja,
a Administracdo Publica em éambito federal, ficam estabelecidas
medidas de fiscalizacdo permanente, aplicacdo de multas e outras
medidas para administracdo do equilibrio econémico-financeiro
das concessiondrias ao sistema ferrovidrio nacional. A cargo da
Administracdo Publica municipal ficaram destinadas as vistorias e a
limpeza da érea de responsabilidade da concessiondria dentro do
departamento de vigiléncia ambiental*.

Portanto, apesar do contrato estabelecer algumas medidas
voltadas para a destinacéo dos trechos ferrovidrios que abarca
Triagem, boa parte das solucdes previstas destina-se a solucdo
das problemdéticas geradas pelo abandono em instancia federal e
a fim de sustentar o transporte de cargas por meio das ferrovias
brasileiras. Em nenhuma das cldusulas do acordo com a conces-
siondria s@o estabelecidas medidas e contrapartidas que incidam
diretamente sobre a temdética da preservacao e reabilitacéo do pa-
trimdnio ferrovidrio ali existente. Assim, a abertura das clausulas

3 Ver Clausula Nona — Das obrigacées das partes - item 9.2. Dispo-
nivel em: <https://portal.antt.gov.br/documents/359178/794216/Contra-
to+de+Concess%C3%A30.pdf/c40883b9-b100-9060-c324-dbbe84be-
893f2t=1592936379647 >. Acesso em: 29/10/2020.

4 Informacdo obtida em TONELLI, M. Bauru vira "cemitério" de va-
gbes. Jornal da Cidade, Bauru, 19 de nov. 2015. Disponivel em: <https://
www.jcnet.com.br/noticias/geral/2015/09/447938-bauru-vira--cemiterio-
--de-vagoes.html>. Acesso em: 10/08/2019.

juridicas tende a dificultar a destinacdo correta da protecéo dos
pdtios ferrovidrios e, em Triagem, isso se potencializa dada a néo
finalizacdo do processo de protecdo institucional dos bens (Proces-
so n. 33.626/07). O municipio, dentro da légica hierdrquica dos
Poderes, deve seguir as determinacées de instdncia federal, a me-
nos que hajam questdes ou reinvindicacdes de natureza local que
devam ser solucionadas. E sobre esse aspecto que a populacdo,
a educacdo patrimonial e projetos de politicas publicas voltadas &
protecd@o patrimonial contribuiram para o enfrentamento dos qua-
dros municipais de abandono das ferrovias.

Em relag@o aos documentos histéricos pertencentes a érea,
os dados obtidos apontaram para uma infensa desconcentracdo e
dificuldade de organizacdo do material referente as ferrovias exis-
tentes no territério nacional, desde o émbito municipal até o esta-
dual. Boa parte da documentacao referente & Triagem, especifica-
mente, encontra-se fragmentada entre diversas instituicdes como o
Museu Regional Ferrovidrio de Bauru, o DNIT em Bauru e o Acervo
lconogrdfico do Estado de Sao Paulo. Nesse processo, néo foi pos-
sivel o acesso & Inventarianca da Fepasa devido ao fechamento da
mesmo pela aposentadoria de todos os funciondrios que trabalha-
vam no local em Sao Paulo.

Entretanto, ainda com a intensa dificuldade para acesso &
documentacdo de Triagem foram encontradas algumas plantas his-
téricas, com o detalhamento de partes do complexo (Figura 46).
Os problemas de arquivamento ocorreram também em decorrén-
cia da solucdo de desestatizacdo dada em curto espaco de tempo
acerca das questdes de propriedade dos pdtios ferrovidrios. Desde
entdo, diversos museus tem desempenhado um papel essencial



para a reconstituicdo das documentacdes ferrovidrias®. Assim, por
meio das informacdes coletadas em documentacées histéricas (fo-
tos, plantas, textos) e, por meio de dados obtidos nas entrevistas e
em visitas in loco foi possivel remontar a implantacdo do Complexo
de Triagem conforme apresentado na Figura 47.

Ainda com o alto grau de abandono, o néo fechamento do
processo de tombamento da Estacdo de Triagem e da abertura
conflituosa da propriedade de concessdo e o contexto operacio-
nal da RUMO, foram identificadas boa parte das estruturas que
compunham o complexo atualmente na drea. As edificacdes his-
téricas de Triagem, embora excluidas do contexto operacional da
concessiondria e desassistidas pela protecdo legal, ainda resistem
ao tempo na drea.

5 Dé&-se destaque ao trabalho de musealizacéo e arquivistica desem-
penhados pelos museus do municipio de Bauru e do Acervo do Estado de
Séo Paulo

Por isso, a sessd@o seguinte destina-se & documentacéo e producdo
de um inventério preliminar e documentacéo das edificacdes en-
contradas no local organizados em trés partes: edificacdes atu-
almente identificadas e relacionadas com seu uso original,
edificagdes cujo uso original era desconhecido mas foram
encontradas no local e aquelas que desapareceram com o
tempo e ndo deixaram vestigios. Para cada tipologia foi orga-
nizado um levantamento iconogréfico das edificacdes nos perio-
dos de funcionamento (quando encontradas) ou abandono inicial
e condicées atuais. Foram organizados quadros, que apresentfam
um resumo da ficha de inventdrio, de forma a identificar o grau de
preservacdo do edificio, os pontos a serem preservados de subs-
tituidos e participacdo na meméria dos entrevistados atualmente.

Figura 46 | Planta escaneada da esplanada de Triagem Paulista | fonte:
Adaptado DNIT- UR Bauru, s.d.
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Figura 47 | Tipologias de Triagem Paulista atualmente| fonte: Elaborado pela autora.
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4.2. As tipologias de Triagem
4.2.1. Oficinas

Nos galpdes das oficinas era efetivada a manutengéo do
material rodante da Companhia Paulista. Para tanto, esses con-
tavam com valas de inspecdo para a realizacdo das atividades.
Segundo informacao oral obtida com Benedicto Anténio', havia
uma oficina com trés galpdes anexos, cada um destinado a um
conserto: de carros de passageiros, de locomotiva e de vagdes
de carga. Apesar das oficinas serem um dos edificios que pre-
valecem na meméria dos entrevistados. Atualmente o grau de
preservacdo dos galpdes é de intensa degradacdo, sendo que
uma das coberturas cedeu préximo ao perfodo da pesquisa de
campo. H& marcas de incéndio no local, e boa parte do galpéo,
atualmente sem cobertura, foi invadida por vegetacdo. As figu-
ras e o quadro ilustram as condicdes de preservacdo do edificio
ao longo dos anos.
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Uso original: Manutencao Uso atual: Sem uso

Sistema construtivo: Alvenaria em tijolos macicos.

Grau de preservagdo: M Bom [ Médio M Ruim [J Desconhecido

1 Pisos B Paredes [ Estrutura B Revestimentos
B Cobertura [ Forros [ Esquadrias

Reformas:

M Inalterado [0 Grande alteracéo

@0c000c0000000000000000000000000

[ Alteracéo regular ] Descaracterizacdo
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1 Ex-funciondrio do Complexo da Estacéo de Triagem em Bauru.

Figura 48 | Oficinas de locomotivas de Triagem Paulista com locomotiva
diesel elétrica | fonte: Museu Ferrovidrio Regional de Bauru, 1990. Acesso

em: 10/08/2019.

Figura 49 | Vista das valas de inspecdo das oficinas | fonte: Museu Ferrovi-

drio Regional de Bauru, 2000.
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Figura 50 | Galpdes das oficinas de Triagem | fonte: Museu Ferrovidrio Figura 51 | Detalhe da estrutura incendiada do prédio das oficinas | fonte:
Regional de Bauru, 2000. Acervo pessoal da autora, 2019.

5
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Figura 52 | Terceiro galpdo da oficina caido| fonte: Acervo pessoal da Figura 53 | Volumetria externa das oficinas| fonte: Acervo pessoal da au-
autora, 2019. tora, 2019.
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4.2.2. Estacao

A Estacéo Triagem se insere na classificacdo de Kihl (1998,
p. 139) como intermedidria, j@ que a ferrovia seguia do local
para os municipios vizinhos. As estacdes intermedidrias devem
contar com um edificio com salas de espera, um vestibulo, um
guiché de passagens, uma sala para depésito de bagagens ou
mercadoria, um escritério para o chefe de estacdo, um escritério
para o subchefe, um gabinete para o comissério encarregado
da vigilancia, alojamentos para chefes e subchefes da estacao,
sanitdrios e urindis, o sinaleiro, um gabinete para a preparacéo
dos escalfadores, o escritério dos funciondrios e, as vezes, tam-
bém existia uma sala para os carteiros (KUHL, 1998, p. 139).

No caso de edificios para passageiros, os locais deveriam
permitir o embarque e desembarque, além de estarem dispostos
de acordo com a ordem das operacdes, entrada pelo vestibulo,
compra de passagens, entrega de bagagens, permanéncia na
sala de espera e desembarque nas plataformas (KUHL, 1998,
p.139). Na estacdo de Triagem havia dois edificios distintos, o
de desembarque dos passageiros de fato e o edificio anexo &
estacdo, era onde ficavam os magquinistas.

Ao longo dos anos percebeu-se um intenso processo de
deterioracdo da Estacéo de Triagem, conforme observado nas
figuras a seguir. O local, segundo informacao oral de Benedicto
Anténio, tinha um carro para transporte de passageiros que fun-
cionava 24 horas por dia levando funciondrios de Triagem ao
centro de Bauru e vice-versa.

A construcéo ainda permanece no local, contudo, sem co-
bertura, com pisos e forro bastante deteriorados, sem vedacao

nos caixilhos e revestimentos bastante prejudicados pelo desgas-
te do tempo. Mesmo com toda a deterioracdo da edificacéo a
estrutura das paredes estd integra, sem trincas, rachaduras ou
elementos que a prejudicassem.

A estrutura da plataforma conta com uma série de maos
francesas em madeira, com detalhes tipicos das construcées
ferrovidrias da Companhia Paulista. Esse elemento evidencia a
existéncia de marceneiros especializados e atuantes no local na
época de construcdo e operacdo da ferrovia. Atualmente, alguns
desses elementos encontram-se quebrados, no entanto, outros
ainda permanecem na edificacdo.

Uso original: Estacéo Uso atual: Sem uso

Sistema construtivo: Alvenaria em tijolos macicos.

Grau de preservacéo: M Bom [ Médio M Ruim [ Desconhecido

B Pisos B Paredes [ Estrutura B Revestimentos
B Cobertura M Forros B Esquadrias

Reformas:

M nalterado [J Grande alteracéo

[ Alteracéo regular [0 Descaracterizacdo
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Figura 54 | Abandono da Estacéo Triagem | fonte: Museu Ferrovidrio Regional de Bauru; Estacées

Ferrovidrias. Acesso em: 22/08/2019.

Y I"-ﬂ‘-- A A e P

JLTSY

Figura 55 | Trelicas da estacdo| fonte: Figura 54 | Interior da estacdo| fonte: Figura 55 | Volumetria da estacdo| fonte: Acervo
Acervo pessoal da autora, 2019. Acervo pessoal da autora, 2019. pessoal da autora, 2019.
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4.2.3. Casa dos maquinistas

O edificio dos maquinistas era utilizado como apoio ao da
estacdo e foi construido de forma unificada por meio da exten-
sdo da plataforma. Atualmente, encontra-se mais preservado e
foram encontrados permanéncias desconhecidas no local pela
presenca de um sofé abandonado e marcas de fogueira. A co-
bertura e forros estGo em grau de preservacdo moderado e a
estrutura e fechamentos sGo as partes menos deterioradas do
conjunto. Entretando, as vedacdes dos caixilhos e revestimentos
estdo bastante degradados. Os pisos encontram-se moderada-
mente preservados. As figuras e quadro, a seguir, ilustram a edi-
ficacdo em seu periodo de abandono préximo e atual.

Figura 56 | Casa dos maquinistas| fonte: Museu Ferrovidrio Regional de
Bauru, 2000.

Uso original: Casa dos maquinistas Uso atual: Desconhecido
Sistema construtivo: Alvenaria em tijolos macicos.

Grau de preservagéo: M Bom [ Médio I Ruim [ Desconhecido

O Pisos B Paredes [ Estrutura B Revestimentos
O Cobertura [ Forros M Esquadrias

Reformas:

M Inalterado O Grande alteracéo

[ Alteracéo regular [ Descaracterizacdo

Proposta de protegéo: Protecéo da volumetria.
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Figura 57 | Casa dos maquinistas atualmente e vestigios de uso internos|
fonte: Acervo pessoal da autora, 2019.
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4.2.4. Almoxarifado

Inicialmente o almoxarifado ficava ao lado da drea de bal-
deacdo. Posteriormente, foi transferido para a lateral da oficina.
No almoxarifado era realizada toda solicitacdo de pecas para
magquindrio de carros de passageiros, vagdes de carga e loco-
motiva, cargas transportadas e demais servicos administrativos
do Complexo de Triagem'.

Atualmente o prédio encontra-se bastante deteriorado sem
cobertura, com as vedacdes dos caixilhos quebrados, com reves-
timentos danificados, buracos na alvenaria e vdrias vegetacdes
em seu interior. As paredes, ainda que bastante prejudicadas,
parecem manter a sua estrutura firme. Néo foram identificadas
fotografias histéricas do edificio, entretando, foi possivel docu-
mentar o edificio atualmente conforme ilustrado pelas figuras a
seqguir.

90 00000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000
.

Uso original: Almoxarifado Uso atual: Sem uso

Sistema construtivo: Alvenaria em tijolos macicos.

Grau de preservagdo: M Bom [ Médio B Ruim [ Desconhecido

B Pisos [0 Paredes M Estrutura B Revestimentos
B Cobertura M Forros B Esquadrias

Reformas:

M nalterado 0 Grande alteracéo

[ Alteracéo regular [0 Descaracterizacdo
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1 Informacgé@o oral obtida com Benedicto Anténio.
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Figura 58 | Vista frontal do almoxarifado| fonte: Acervo pessoal
da autora, 2019.
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Figura 59 | Detalhe da alvenaria| fonte: Acervo pessoal da autora, 2019.



4.2.5. Casa do Chefe de Estacdo

O chefe de estacd@o era o responsdvel pela coordenacéo
de comboios e demais atividades desenvolvidas nas estradas de
ferro. Em Triagem havia uma casa destinada ao chefe de esta-
cGo. Atualmente essa residéncia encontra-se bastante preservada
e estd ocupada. Todavia, a concessiondria que atua no local, e é
responsdvel pelos edificios do complexo, nGo informou detalhes
sobre a regularidade da ocupacdo. Néo foi possivel efetivar o le-
vantamento das condicées de preservacdo interna da residéncia.

Figura 60 | Casa do Chefe de Estacdo| fonte: Museu Ferrovidrio Regional
de Bauru, 2000.
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Uso original: Residencial Uso atual: Residencial
Sistema construtivo: Alvenaria em tijolos macicos.

Grau de preservacdo: M Bom [ Médio B Ruim [ Desconhecido

®00000000000000000000000000000000

1 Pisos B Paredes M Estrutura B Revestimentos

B Cobertura [ Forros B Esquadrias

Reformas:
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[ Alteracdo regular L] Descaracterizacgo Figura 61 | Casa do Chefe de Estacéo| fonte: Acervo pessoal da
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4.2.6. Casa dos funciondrios

As casas dos funciondrios ao lado da ferrovia eram des-
tinadas apenas as pessoas que trabalhavam na estacéo. Eram
ao todo, seis casas, entretanto, atualmente restam quatro ca-
sas ocupadas e em bom estado de conservacdo. A situacéo de
posse dessas casas é similar & do chefe de estacéo mencionada
anteriormente. Nao foi possivel efetivar o levantamento das con-
dicoes de preservacdo interna da residéncia e néo foram encon-
tradas fotos no periodo operacional de Triagem.

Uso original: Residencial Uso atual: Residencial
Sistema construtivo: Alvenaria em tijolos macicos.

Grau de preservaggo: WM Bom [ Médio B Ruim [ Desconhecido
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Figura 62 | Casa dos funcionérios | fonte: Acervo pessoal da

autora, 2019.

Figura 63 | Vista das casas no complexo| fonte: Acervo pessoal
da autora, 2019.



4.2.7. A antiga Vila de Triagem

A vila residencial existente em Triagem foi itinerante, pois suas edi-
ficacdes, pré-fabricadas, foram montadas e remontadas diversas vezes.
Inicialmente essas casas estiveram em ltirapina, passaram por Pederneiras
e se fixaram em Bauru por volta de 1980, até a decadéncia da ferrovia.
As 72 casas abrigavam os funciondrios que trabalhavam em Triagem. As
casas eram de painéis pré-montados de madeira e possuiam baldrames
para o embasamento, apenas a cozinha era construida em alvenaria.
Para permanéncia nas residéncias deveria ser pago um valor equivalente
ao de um aluguel. A Vila de Triagem tinha infraestrutura de dgua, esgoto
e energia elétrica. Além das casas, o local contava com uma escola, um
clube, dois campos de bocha, dois campos de malha e um campo de
futebol. No clube, os ferrovidrios realizavam as festas e apresentacdes de
catira.

Com o declinio da ferrovia, as casas foram demolidas, exceto uma
que ainda permanece no local (Figura 65). Atualmente, o campo de
futebol, os campos de malha e o de bocha permanecem preservados
e sdo utilizados pela populacdo do Jardim Guadalajaralé. Ao lado da
antiga Vila, hoje se encontra a garagem da empresa Oswaldo Brambilla
Transporte coletivo. Néo foi organizado um quadro de preservacéo para
a residéncia devido a disténcia da érea de intervengéo projetual, dificul-
dade de acesso aos cdmodos internos e a proposta desse estudo é focar
na drea do pdtio ferroviério. Ainda com a demolicGo das residéncias
originais, o que descaracterizou do conjunto, incentiva-se a producdo
de novos estudos sobre a Vila de Triagem devido & importancia histérica
que a mesma teve na histéria do complexo. As figuras, a seguir, ilustram
a localizacéo da Vila (antiga) e a residéncia restante no local hoje.

1 Dados obtidos em informacédo verbal com Benedicto Anténio e José Edson
Anténio.

Figura 64 | Colénia da CP em Bauru no Centro| fonte: Mus-
seu Ferrovidrio Regional de Bauru, 1980.

Figura 65 | Ultima casa da antiga Vila de Triagem | fonte:
Acervo pessoal da autora, 2019.
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Figura 66 | Vista aérea da drea da antiga Vila de Triagem e campo de futebol |
fonte: Adaptado aerofotogrametria da SEPLAN e Acervo pessoal da aufora, 2019.




4.2.8. Edificacoes anexas as oficinas

A pesquisa de campo e coleta no acervo do Museu Fer-
rovidrio Regional de Bauru apontou para a existéncia de dois
edificios anexos a oficina de Triagem. Entretanto seus usos origi-
nais ndo foram identificados. Atualmente, as condicées de pre-
servacdo deles se encontram bastante prejudicadas em termos
de cobertura e revestimentos. Nos interiores hd muita vegetacéo
o que dificultou a avaliacdo das condicdes de revestimentos e
pisos. Ainda assim, sua estrutura estava preservada durante as
pesquisas de campo. Né&o foram encontradas fotografias histd-
ricas dos edificios em seus perfodos operacionais. As figuras, a
seguir, ilustram as edificacées nos dois periodos distintos.

Uso original: Desconhecido Uso atual: Sem uso
Sistema construtivo: Alvenaria em tijolos macicos.
Grau de preservacéo: M Bom [ Médio I Ruim [ Desconhecido
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Figura 67 | Edificacdo anexa 1] fonte: Acervo pessoal da autora, 2019.

Figura 69 | Edificacdo anexa 2| fonte: Acervo pessoal da autora, 2019.
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4.2.9. Tipologias ndo identificadas

A pesquisa de campo apontou para algumas tipologias
que existiram no complexo de Triagem, entretanto, que ndo
foram identificadas na drea durante o periodo de pesquisa de
campo. Portanto, acredita-se que ao longo dos anos o pdétio
passou por algumas demolicées de edificacdes. Sao elas:

1. Sala de reunides: constituia-se completamente em estrutura
e vedacdes de madeira;

2. Refeitério: Area destinada & alimentacéo dos funciondrios;

3. Posto de Revisdo de Vagdes (PRV): O local abrigava os
servicos mecdnicos, elétricos e de manutencdo em geral feitos
em carros e vagoes;

4. Usina de Tratamento de Dormentes: Voltada para a fa-
bricacdo de dormentes da CPEF.

Durante o periodo de vigéncia da pesquisa ainda foram
identificadas algumas tipologias que resistem ao tempo no local,
entretanto, ndo foram identificados documetnos que faziam refe-
réncias a seus usos originais. Atualmente, tais edificios apesar de
apresentarem seu sistema estrutural conservado, a situacéo de
revestimentos, coberturas e esquadrias encontram-se danifica-
das como nos outros edificios supracitados. As figuras apresen-
tadas a seguir ilustram todos os edificios tratados nessa sessé@o
com o periodo em que foram fotografadas descrito.

Figura 70 | Sala de reunides| fonte: Acervo do Estado de Sao Paulo, s.d.

Figura 71 | Sala de reunides interna | fonte: Acervo do Estado de S@o Paulo,

s.d.



Figura 73 | Esquentador de marmitas| fonte:
Paulo, s.d.

Acervo do Estado de Séo

Figura 74 | Posto de Revisdo de Vagdes | fonte: Museu Ferrovidrio Regional

de Bauru, 2000.

Figura 75 | Usina de dormentes em Triagem| fonte: Museu Ferrovidrio Re-

gional de Bauru, 2000.
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4.2.10. Trilhos

O:s trilhos em Triagem se dividiam em duas dreas distintas:
a drea da baldeacéo e a drea da manutencéo. Na baldeacéo
era efetivada a transferéncia de mercadorias, bagagem e/ou
passageiros entre as composicdes. Essa mudanca era necessdria
para efetivacdo da mudanca da bitola larga para a métrica e
vice-versa. Em caso de acidente na via a linha da baldeacéo era
usada como principal. Na drea da manutengdo se concentravam
os edificios administrativos e de manutencéo da infraestrutura
dos carros, locomotivas e vagdes.

Atualmente, a Unica parte aproveitada pela concessiond-
ria Rumo ALL sdo os trilhos préximos a drea da baldeacdo e a
drea da usina na qual foram construidos novos galpdes para
efetivacdo das atividades locais. Entretanto, devido ao contexto
operacional da concessiondria, néo foi possivel o acesso para
levantamento das edificacdes do local. A drea da usina encon-
tra-se cercada com alambrado metélico e ndo abarca boa parte
das edificacées da esplanada de Triagem - conforme ilustrado
pelas figuras a seguir.

O mapa a seguir (Figura 76) ilustra as linhas atualizadas
da RUMO existentes no estado de Sao Paulo, nas quais, em azul
escuro continuo estdo as linhas em operacédo e azul escuro con-
tinuo e pontilhado estdo as vias com trafego suspenso. A infra-
estrutura dos trilhos que esté sendo utilizada pela concessiondria
encontra-se em estado adequado de preservacdo. Contudo, no-
ta-se que, onde o trilho ndo é utilizado, hd inGmeros dormentes
podres e vegetacdes invasoras. Ali, também, encontram-se in0-
meros vagdes, locomotivas, carros e materiais rodantes abando-
nados.
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Figura 76 | Malha Paulista da RUMO no estado de Sao Paulo| fonte: Adap-
tado de folder da RUMO, s.d.
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Figura 77 | Barracéo da baldeacdo de Triagem| fonte:
Museu Ferrovidrio Regional de Bauru, 2000.
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Figura 78 | Trilhos em operacdo da RUMO | fonte: Acervo pessoal da au- Figura 79 | Gradil e vista da Usina da RUMO | fonte: Acervo pessoal da
tora, 2019. autora, 2019.

Figura 80 | Antigo almoxarifado e entrada da Usina da RUMO | fonte: Figura 81 | Placa com érea de operacéo da RUMO | fonte: Acervo pessoal
Acervo pessoal da autora, 2019. da autora, 2019.
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4.2.11.Horto florestal

O Horto Florestal de Bauru, criado em 1928, estava des-
tinado a ser um dos cinco distritos florestais do Estado de Séo
Paulo. Na época do Programa de Incentivos ao Reflorestamen-
to o Governo Federal forneceu mudas de pinus e eucalyptus. A
posicdo privilegiada do local, préximo & linha da Companhia
Paulista de Estradas de Ferro, o bairro de Vargem Limpa e a ro-
dovia que liga Bauru a Pedemeiras, propiciou a implantacdo do
horto que seria destinado na época ao carregamento de mudas,
fornecimento de carvédo e lenha para as locomotivas a vapor. A
criacdo do horto vem também com uma proposta de refloresta-
mento das dreas desmatadas pela ferrovia.

Atualmente, o local realiza plantios com experimentos em
silvicultura de espécies exdticas e arbéreas a fim de preservar as
espécies nativas e exdticas. O horto florestal corresponde a uma
das principais dreas verdes do municipio e também desenvolve
atividades técnico-cientificas, educativas e de esportes e lazer.
Além da vegetacdo abundante no local, o horto conta com al-
gumas casas histéricas da época de sua criacdo ocupadas até
os dias de hoje.

Figura 82 | Pértico de entrada do Horto | fonte:
Acesso em: 22/08/2019.

ekt

Figura 83 | Equipamentos dentro do Horto | fonte:
Acesso em: 22/08/2019.

Horto Florestal ; E

Inspirock.

Inspirock.


https://www.inspirock.com/brazil/bauru/horto-florestal-de-bauru-a8274095407
https://www.inspirock.com/brazil/bauru/horto-florestal-de-bauru-a8274095407

W

Figura 84 | Construcdo sendo restaurada no Horto | fon- Figura 85 | Casa no interior do Horto | fonte: Instituto
te: Acervo pessoal da autora, 2020. Florestal de Bauru. Acesso em: 22/08/2019.

Figura 86 | Construcdo abandonada no Horto | fonte: Figura 87 | Biodiversidade no Horto | fonte: Acervo pessoal da
Acervo pessoal da autora, 2020. autora, 2017.
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https://www.infraestruturameioambiente.sp.gov.br/institutoflorestal/areas-protegidas/estacoes-experimentais/bauru/
https://www.infraestruturameioambiente.sp.gov.br/institutoflorestal/areas-protegidas/estacoes-experimentais/bauru/
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4.3. As relagées urbanas de Triagem: o Centro e o
entforno

Triagem apresenta posicionamento estratégico devido a
sua proximidade com a regido central da cidade — onde hé a
concentracdo de comércios e servicos. Atualmente, o local ain-
da faz conexdo direta com a drea do perimetro de tombamento
central em parte das linhas férreas, pois algumas atividades vol-
tadas ao transporte sdo efetivadas pela concessiondria RUMO.
A Figura 90, a seguir, ilustra as distancias mencionadas entre o
perimetro central e Triagem, assim como a relacdo do mesmo
com o perimetro de tombamento.

As construcdes dos bairros no entorno do conjunto fer-
roviério de Triagem foram resultado de uma sobreposicdo de
tempos e se expressam no tracado urbano. Assim, os primeiros
bairros do entorno do complexo ocorrem por meio da chegada
da ferrovia. Ainda com a oferta de moradias pelas companhias
férreas no préprio local, a demanda por moradia era superior
ao ofertado e, a vontade de se obter uma casa prépria jé era
uma realidade da populacéo. Desse modo, formaram-se os
primeiros bairros, como a Vila Monlevade e o bairro de Santa
Luzia. O inicio da construcdo dos bairros do entorno é carac-
terizado por residéncias simples, conforme ilustra a Figura 88.
Parte dessas tipologias resistem nesses bairros até os dias atuais
Figura 89.

No perfodo operacional de Triagem, a caracteristica ma-
joritariamente rural dos assentamentos criada a demanda por
comércios, servicos e equipamentos urbanos concentrados no
Centro da cidade. A conexdo férrea, entdo desempenhava a

a th’ﬂ nﬂrc.P.

0B ARS-A
TRIAGEM ~ BAURY

Figura 88 | Casas para funciondrios da CPEF | fonte: Museu Ferrovidrio
Regional de Bauru, 1951. Acesso em: 25/06/2020.

‘‘‘‘‘ = = e o

Figura 89 | Casas para funciondrios da CPEF | fonte: Acervo pessoal.


https://www.projetomuseuferroviario.com.br/colonia-cp-5/

funcéo de mobilidade dos bairros Triagem até
o Centro que era efetivada por meio de um
trem chamado “borboleta”. Com a decadén-
cia da ferrovia em Bauru, também se formou
o Jardim Guadalajara, composto principal-
mente por ex-ferrovidrios.

A partir de 1960, conforme visto, se ini-
cia a ocupacéo de bairros populares, isola-
dos do tecido urbano e afastados do centro,
nos quais sdo implantados conjuntos habita-
cionais e que fazem parte do desenvolvimento
do tracado urbano de Bauru, como o Jardim
Florida (1970), Jardim Araruna (1980), Nu-
cleo Habitacional Mary Dota (1990), Jardim
Primavera (1980), Jardim Redentor (1960) e
Jardim Carolina (1970). A ocupacdo desses
locais caracterizava-se pela forte segregacao
espacial e estratificacdo social, reforcados
pela presenca de barreiras fisicas e vazios ur-
banos da cidade. A forma de ocupacdo atual
do Complexo de Triagem integra esse quadro
enquanto uma barreira fisica em potencial
pela presenca da via férrea e do Rio Bauru
e seus afluentes. Essa légica se estendeu até
o contexto atual no qual a desconexdo do
complexo com a malha urbana consolidada
reforca a producdo de franjas urbanas e re-
lacdes periféricas do conjunto ferrovidrio. A
Figura 91 ilustra a relacéo de Triagem com os
bairros do entorno.

0 5000

tESTRADA DE FERRO

:NOROESTE DO

:BRASIL (EFNOB) : :ESTRADAS DE FERRO
: : PAULISTA (EFP)

ESTRADAS DE FERRO:
SOROCABANA (EFS):

LEGENDA

Estacéo Sorocabana

Estacdo Noroeste
Estagao Paulista
Estac@o Triagem

Centro

Perimetro de protecdo
Area do Complexo de

25.000 50.000 m Triagem

Figura 90 | Relacao de Triagem com o Centro | fonte: Elaborado pela autora.
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4.4. O Plano Diretor (2008) e o Complexo de Triagem

A maior parcela da drea em que se insere o Complexo de
Triagem & definida no Plano Diretor Participativo de Bauru (2008)
como Setor de Planejamento Urbano ndmero 11 (SPU-11). No
Titulo IV, Capitulo I, Art. 133, da legislagGo municipal sdo defini-
das as principais diretrizes para esse setor.

Em relocdo as determinagdes relativas & questdo ambien-
tal, a legislag@o prevé a drea do Horto Florestal como Unidade
de Conservacéo e, as matas que envolvem parte do Cérrego
Agua Comprida e corredores ecolégicos, como Parque Lineares.
Para o local também esté prevista a implantacdo do Parque Agua
Comprida, elaborado por meio de Planejamento Participativo,
priorizando a implantacdo de ciclovias e do transporte coletivo.
As dreas ndo ocupadas pelo projeto do parque se destinariom
ao parcelamento e edificacdo. A drenagem do local incluia a
implantag@o de barragens de contencdo das dguas pluviais do
fundo do Vale Agua Comprida visando o impacto nulo para o
local.

Para alguns lotes da Rua Ivo Marcelino - a qual faz divisa
com o Complexo de Triagem -, estd prevista a aplicagé@o do direi-
to de preempcéo pelo poder publico, ou seja, a preferéncia para
a aquisicdo do imével urbano primeiramente pela Prefeitura.

A aplicacdo da Transferéncia do Direito de Construir e do
instrumento de Operacdo Consorciada em toda a drea do Par-
que Agua Comprida, excefo nas de preservacéo permanente no
caso do primeiro instrumento, também estdo previstos pelos in-
cisos VIl e VIII.

A legislac@o também abarca a questdo da necessidade de
interligag@o entre as duas margens do setor, por meio de um
sistema vidrio que promova melhor acessibilidade local. Nesse
sentido, embora o Plano ndo mencione diretamente, entende-se
que as barreiras colocadas se referem ao perimetro ferrovidrio e
ao Rio Bauru.

Em relac@o aos equipamentos publicos de satde, educa-
cGo, assisténcia social, esporte e cultura; o Anexo lll — Metas
Fisicas e Propostas das Politicas Sociais dispde acerca de uma
série de medidas a fim da implantacé@o de novas infraestruturas.

Um ponto a ser ressaltado pelo Plano Diretor Participativo
de Bauru (2008) consiste na proposicdo de um novo uso junto
ao parque de manobras férreas de Triagem (cadastrada como
3-617). O inciso XXIl do mesmo artigo descreve:

“reserva de drea para instalacdo de parque poliesportivo e drea ver-
de nos espacos degradados localizados entre a Vila Monlevade e
Jardim Guadalajara, junto ao parque de manobras férreas, na drea
cadastrada como 3-617".

Em relacéo ao zoneamento em que se enquadra a drea
do Complexo de Triagem, a legislacdo especifica o insere em
uma das dreas de Zona de IndUstria, Comércio e Servicos
(ZICS), do tipo C (Figuras 92 e 93).

A demarcacdo da drea do Complexo de Triagem como
ZICS-C se justifica devido & sua insercdo préximo a malha
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urbana consolidada e dreas residenciais com vias de acesso
comuns para moradores. Para esse tipo de zona estd previsto
uma forma de ocupacéo diferenciada, conforme previsto na Lei

Municipal n. 7066/2018:

“Il - Permite a instalagdo de estabelecimentos comercias e de servicos,
e industriais que sejam compativeis & atividade residencial;

IIl - Néo permite a instalacdo de indUstrias classificadas como nocivas
pelo Zoneamento Municipal (Lei Municipal n® 2.339, de 15 de feverei-
ro de 1.982, ou outra que vier a substitui-la);

IV - Permite o uso residencial em toda sua extenséo (...)".

Segundo a mesma legislacdo, os empreendimentos re-
sidenciais em ZICS-C estdo isentos de pagamento de outor-
ga onerosa. O parcelamento do solo nesse tipo de ZICS a Lei
municipal 2339/1982 - de parcelamento, uso de ocupacdo

do solo. As construcdes seguem as delimitacdes do cédigo de
obras vigente (Lei Municipal 13711/2018).

Por meio do instrumento de Zonas Especificas de Interesse
Social (ZEIS), o Plano Diretor de Bauru (2008) também prevé
a possibilidade de implantacdo em Triagem (cadastro 3-617-
17-18) de uma drea de ZEIS, a fim de criar espacos para de-
senvolvimento de atividades de interesse pUblico e/ou geracé@o
de emprego e renda. Mas, ndo a demarcacéo efetiva de qual a
drea seria ocupada para habitacdo de interesse social no local.

No inicio do ano de 2018, houve algumas discussdes
em torno da expansdo das ocupacdes em Bauru por empre-
endedores. O debate foi iniciado junto a Prefeitura Municipal
em audiéncias pUblicas e abarcou a temdtica da flexibilizacdo

de ocupacdo de Areas de Protecdo Ambiental e expansdo do
Perimetro Urbano — projeto nomeado como “Destravamento de
Bauru”, paralelamente a essa proposta a Prefeitura Municipal
discute a flexibilizacGo das ZICS a fim de ocupar dreas conti-
guas a malha urbana consolidada. As discussdes ainda néo
cessaram sobre a temdtica e uma vertente em defesa da ocupa-
cé@o de vazios urbanos na cidade e aplicacéo de instrumentos
do Estatuto da Cidade nesse processo se apresentou em con-
traposicé@o a proposta do destravamento da cidade (GONCAL-
VES in Jornal da Cidade, 2018). A argumentacédo colocada por
esse segundo grupo foi apontada em reportagens de jornais
alternativos:

“o ndo enfrentamento da questdo da ocupacdo dos vazios urbanos
centrais gera a continuidade da excluséo e periferizacdo da moradia
popular. Isso acarreta problemas de “distanciamento e falta de rela-
cGo com a oferta de equipamentos publicos, especialmente de edu-
cacdo, saude, lazer e esporte; falta de conexdo e de programas com
dreas geradoras de trabalho e renda; falta de relagdo com programas

ambientais” (ALVES in Jornal Dois, 2018).

Nesse sentido, a drea demarcada como ZICS-C e que
abrange o perimetro do Complexo de Triagem se insere dire-
tamente nessa discussd@o e, abarca “dreas |d loteadas, ou com
articulacdo com bairros residenciais, com circulac@o rotineira
de moradores nas imediacdes”. Assim, é possibilitado o uso
residencial ou misto, destinado a negécios tipicos de centros ur-
banos. Conforme tratado anteriormente, a legislacdo néo trata
a questdo da protecdo patrimonial na drea.
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. ZICS-A

IICS-B
@ rics-¢

Figura 92 | ZICS em Bauru | fonte: Adaptado do mapa da Prefeitura Muni-
cipal de Bauru - Lei Municipal 7.066/2018. Acesso em: 22/08/2019.

Figura 93 | Detalhe da ZICS C em Triagem | fonte: Adaptado de Mapa de
Zoneamento da Prefeitura Municipal, 2020.



https://www2.bauru.sp.gov.br/arquivos/arquivos_site/sec_planejamento/mapas_digitais/1_-_Mapa_Digital_(Cadastral,_Zoneamento,_Corredores_de_Com%C3%A9rcio_e_Servi%C3%A7o).pdf
https://www2.bauru.sp.gov.br/arquivos/arquivos_site/sec_planejamento/mapas_digitais/1_-_Mapa_Digital_(Cadastral,_Zoneamento,_Corredores_de_Com%C3%A9rcio_e_Servi%C3%A7o).pdf
https://sapl.bauru.sp.leg.br/sapl_documentos/norma_juridica/12022_texto_integral.pdf
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4.5. Uso do solo e equipamentos publicos

A leitura de uso e ocupacdo do solo foi efetivada de for-
ma integrada com a de equipamentos pUblicos urbanos e co-
munitdrios e, circunscrita nos raios de 1 e 2 km, de modo a se
obter uma andlise comparativa entre ambas. Segundo o Art.
2°, inciso Il do Decreto Federal n. 7.341/2010, as definicoes
de equipamentos pUblicos urbanos e comunitdrios séo:

“8 1o Consideram-se equipamentos puUblicos urbanos as
instalacdes e espacos de infraestrutura urbana destinados aos
servicos pUblicos de abastecimento de dgua, esgotamento sa-
nitdrio, coleta de dguas pluviais, disposicdo e tratamento dos
residuos sélidos, transporte publico, energia elétrica, rede tele-
fénica, gas canalizado e congéneres.

§ 20 Consideram-se equipamentos pUblicos comunitdrios
as instalacdes e espacos de infraestrutura urbana destinados
aos servicos publicos de educacdo, satde, cultura, assisténcia
social, esportes, lazer, seguranca publica, abastecimento, servi-
cos funerdrios e congéneres.”

A leitura espacial dos equipamentos presentes no raio de
circunscricdo evidenciou um intenso déficit de equipamentos
comunitdrios e a inexisténcia de equipamentos urbanos ativos,
exceto, na drea ocupada pela concessiondria Rumo ALL. Em
relacdo ao primeiro tipo de equipamento, a maioria caracte-
riza-se como instituicdes de ensino publico, com excecdo de
uma drea em que foi implantada a érea do Horto Florestal (4),
a drea de lazer da antiga Vila de Triagem (5), o Centro de Ope-
racdes da Policia Militar de Bauru (6), a Paréquia Santa Luzia

(7) e a area do Centro Esportivo Raduan Trabulsi Filho (10).

Conforme ilustrado na Figura 94, o entorno do Comple-
xo de Triagem apresenta bairros residenciais e industriais. Em
relagdo ao segundo tipo de uso, dd-se destaque a uma série
de indUstrias instaladas no local, assim como, a drea do Distri-
to Industrial. Nesse sentido, deve-se ressaltar o funcionamento
da drea de manutencdo da empresa Rumo. A empresa utilizou
parte da estrutura |G existente em Triagem para se instalar e
realizar suas atividades, mas, os dados obtidos na pesquisa de
campo apontaram para uma relag@o praticamente inexistente
com a meméria do patrimdnio do local. A instalacéo da empre-
sa ndo representou a recuperagdo do patriménio existente no
local e tampouco uma relagdo direta com o mesmo. Boa parte
do seu perimetro encontra-se fechado por alambrados metd-
licos deixando boa parte das edificacdes desassistidas para o
lado de fora. A Petrobrds e empresas que produzem gasolina
também sdo marcas importantes do uso industrial no local e
que, em parte, utilizam a infraestrutura ferrovidria.

O uso residencial também é marcante no entorno de
Triagem, representado principalmente pela forte presenca de
conjuntos habitacionais, conforme supracitado. As dreas co-
merciais encontram-se distribuidas entre as dreas residenciais.
E vélido citar que o comércio que caracteriza o entorno é de
abrangéncia local, ou seja, atinge apenas a escala dos bairros
em que se insere. H4 poucas éreas destinadas a servicos.
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Figura 94 | Uso do Solo e equipamentos no entorno de Triagem | fonte: Elaborado pela autora.
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4.6. Sistema vidrio e acessos

O sistema vidrio do entorno do Complexo de Triagem (Figura
97) conta com vias de hierarquia bastante relevante para a cidade
de Bauru e que tornaram a regido estratégica historicamente. Entre
elas se destacam a rodovia SP-300 (Rodovia Marechal Rondon),
que conecta Bauru aos municipios de Lins e Agudos e, historica-
mente e as avenidas Nuno de Assis, Rosa Malandrino Mondelli e
Engenheiro Hélio Pélice, que interligam a drea aos conjuntos habi-
tacionais. A Avenida Rodrigues Alves, via que conecta ao Centro,
também serve de acesso direto & drea. A Figura 95 ilustra o periodo
de construcdo da avenida e da Vila Monlevade e das primeiras
casas do bairro criado pelo desenvolvimento de Triagem. A Figura
96 ilustra a preservacdo de algumas casas originais do bairro hoje.

As demais vias presentes no enforno se caracterizam como
vias de abrangéncia local. Nesse sentido, vale citar a presenca de
dois acessos & esplanada de Triagem (Figura 97): o primeiro, na
Rua Profa. Zenita Alcantara Nogueira, bastante danificado e com
a presenca de lixo e vegetacdes altas e, o segundo, na Avenida
Manoel Duque, por via pavimentada.

Ha& também um acesso diferenciado representado pela Rua
Galvao de Castro (Figura 97) e que se conecta diretamente com
os trilhos ainda ativos. E um projeto de rua permedvel, uma inicia-
tiva do SESI, localizado préximo ao local, junto a seus alunos, em
que foram utilizados forracdo em cascalhos, grama e plantio de
espécies rasteiras. O projeto executado no local demonstra a pos-
sibilidade e um pequeno engajamento de um publico especifico na
reabilitacéo da paisagem local. A criacdo do acesso diferenciado
respalda a possibilidade de reabilitagéo da paisagem de Triagem.

Figura 95 | Construcdo da Av. Rodrigues Alves na Vila Monlevade | fonte:
Museu Ferrovidrio Regional de Bauru, s.d. Acesso em: 25/06/2020.

Figura 96 | Av. Rodrigues Alves e Vila Monlevade hoje | fonte: Acervo
pessoal.


https://www.projetomuseuferroviario.com.br/colonia-cp-4/

/

\

R. Woldemor“\Eereirqs

da Silveira ] |

R. Prof® Zenita
Alcéntara No-
gueira

Av. Engenheiro
Hélio Police

LEGENDA

Vias expressas
—— Vias arteriais
Vias coletoras

Figura 97 | Sistema vidrio no entorno de Triagem | fonte: Elaborado pela autora.
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4.7. A mobilidade urbana e o transporte publico

Além da hierarquia vidria supracitada, a
mobilidade urbana do entorno de Triagem é
complementada pela proposta de um sistema
ciclovidrio no Plano Diretor Participativo (2008)
— vide Figura 98. Entretanto, nas visitas ao local,
néo foi verificada a implantacéo de nenhuma
das ciclofaixas propostas. Em relacdo ao trans-
porte publico coletivo, verifica-se a presenca de
duas tipologias de pontos de &nibus: com co-
bertura e assentos; e apenas com a sinalizacéo
em totem (Figura 98).

As linhas de 6nibus que percorrem o en-
torno do Complexo de Triagem sdo: Geisel/
Sambédromo — Centro (0030), Santa Terezi-
nha/Unimed (0098), Pq. Julio Nébrega (6869),
Distrito Industrial | (7180), Octdvio Rasi (3542),
José Regino (0543), Nobuji Nagasawa (0082),
Quinta da Bela Olinda (0075), Santa Luiza/
Flérida (2629), Interbairros hordrio (0091), Du-
que/Cerejeiras (0543) e Centro (0014). A Ave-
nida Rodrigues Alves concentra boa parte das
linhas de énibus e efetiva a ligagdo da drea com
o perimetro central. Apesar da existéncia de boa
parte das linhas efetivando a conexdo com o
Centro, percebe-se que o cardter essencial das
linhas é de percorrer os bairros em si.
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Figura 98 | Sistema de mobilidade no entorno de Triagem | fonte: Elaborado pela autora.



4.8. Topografia e drenagem

A topografia da drea de estudo a ca-
racteriza como um vale (Figura 99), partindo
da cota mais alta (535) e atingindo a cota
mais baixa (495). E interessante notar que
os bairros se encontram nas dreas mais al-
tas e vao descendo até as proximidades das
barreiras fisicas colocadas pelo Rio Bauru e
a linha férrea. O Rio Bauru se posiciona na
cota mais baixa — 495, e a esplanada de

Triagem em dreas aplainadas entre as cotas
495¢e 510.

A drea estudada em quase sua totali-
dade é permedvel, porém, em decorréncia
da topografia e da presenca do Rio Bauru
e seus afluentes, a regiGo apresenta diver-
sas dreas propensas ao acumulo de dgua.
A disposicdo das ruas dos bairros do entor-
no, a 90° em relagdo as curvas de nivel po-
tencializam a velocidade da dgua das dreas
mais altas para as mais baixas, contribuindo
com esse processo. Essa disposicéo aliada
a intensa presenca de dreas sem cobertura
vegetal gera possiveis percursos jd@ consoli-
dados pela dgua e favorece a presenca de
grandes dreas de eros@o no local. A Figura
99, a seguir, ilustra os pontos mais criticos
de eros@o e os percursos desenvolvidos pela
dgua das chuvas.

LEGENDA

—— Curvas mestras

— Curvas intermedidrias
— Complexo de Triagem

Figura 99 | Topografia em Triagem | fonte: Elaborado pela autora.
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4.9. Sistema de dreas verdes

A éGrea de Triagem apresenta uma extensa drea em ane-
xo, representada pelo Horto Florestal, com cobertura vegetal
de espécies exdticas e caracteristicas dos biomas do Cerra-
do e da Mata Atlantica. Entretanto, percebe-se que a difusao
desse macico vegetal ndo acontece em todo o seu perimetro
(Figura 102). O local também é marcado por extensas dreas
descobertas, onde parte da infraestrutura da malha férrea foi
implantada; o restante delas permanece vazia.

Nesse sentido é vdlido ressaltar que a drea também é
caracterizada por um intenso desmatamento da mata ciliar no
entorno do Rio Bauru, o que contribui para os processos de as-
soreamento e erosdo identificados na pesquisa de campo (ver
detalhe 1). A proximidade das dreas com vias arteriais e com a
malha urbana consolidada potencializa esse processo. A drea
ndo conta com grande nimero de pracas e parques proximos,
mas apresenta uma grande extensdo de dreas vazias ou subuti-
lizadas (ver detalhes 2 e 3). H& apenas uma excecdo represen-
tada pela Praca encontrada no bairro do Conjunto Primavera.

Nas visitas in loco, foi identificado um intenso potencial
para implantacdo de um sistema de dreas verdes composto de
parques e locais para desenvolvimento de atividades recreati-
vas e de protecdo ambiental. Parte delas est@o ilustradas nas
Figuras 100 e 101, a seguir.

Figura 100 | Vista na entrada da Rua Prof? Zenita Alcdntara Nogueira |
fonte: Acervo pessoal.

Figura 101 | Fotografia analégica do primeiro percurso - Bosque préximo
ao acesso da Rua Prof? Zenita Alcéintara Nogueira | fonte: Acervo pessoal.



- Rio'Bauru
._.—_-_._.___o

R. Prof® Zenita Al-
cantara Nogueira

Figura 102 | Sistema de verdes
em Triagem | fonte: Elaborado
pela autora.
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B CONSULTA AOS GRUPOS SOCIAIS

5.1. Questiondrio com publico-alvo

Ao final de primeira etapa desse estudo foi
elaborado um questiondrio com 15 perguntas
abertas e fechadas acerca da drea de projeto
do Complexo de Triagem. As respostas foram
obtidas por meio de um formulério online, a
fim de se atingir os moradores do entorno do
Complexo de Triagem e também moradores
da cidade de Bauru como um todo. O obijeti-
vo de aplicacdo de um questiondrio com um
pUblico variado foi apreender as sensacoes
subjetivas e objetivas da populacéo bauruen-
se em relacdo a drea de intervencéo projetu-
al. Os dados foram sintetizados em grdficos e
respaldam o projeto de uma nova centralida-
de proposto na segunda etapa desse estudo.

O perfil dos usudrios que optaram por
contribuir com esse estudo se caracteriza como
maioria do género masculino, de faixa etéria
predominante entre 23 a 40 anos e residentes
atualmente em bairros variados como Jardim
Brasil, Centro, Higienépolis, Jardim Paulista e
o Nucleo Habitacional Mary Dota.

As primeiras perguntas foram relacionadas ao conhecimento atual da locali-
zacdo do Complexo de Triagem Paulista e sua respectiva histéria. A maior parte dos
entrevistados j@ conhecia o local (Gréfico 4), entretanto, a maioria ndo conhecia
sua histéria (Grdfico 5) e demonstrou interesse em conhecé-la (Gréfico 6). A ava-
liacdo em relacdo ao estado de preservacdo atual do Complexo de Triagem ficou
dividida entre 0 e 5, numa escala crescente de O a 10 pontos. Assim, a maior parte
dos entrevistados caracterizou a drea com um estado de conservacéo inadequado
atualmente (Grdfico 7).

4. Vocé conhece a drea 5. Vocé conhece a histéria 6. Gostaria de conhecer
do Complexo de Triagem do Complexo de Triagem a histéria de Triagem
Paulista? Paulista? Paulista?

@® ndo ® sim G conheco

fonte: Elaborado pela autora.



7. Como vocé avalia as condi¢des de preservacdo do Complexo de Tria-
gem atualmente? (Considerando em uma escala crescente O - péssimo
e, 10 - 6timo)

23,5% 23,3%

3,3%

0 1 2 3 4 5 6 7 ) @ 10
fonte: Elaborado pela autora

A avaliac@o do acesso a érea de Triagem por transporte po-
blico atualmente foi considerada inadequada, com nota 2, pela
maioria dos entrevistados (Gréfico 8). Apontando para a neces-
sidade de estabelecimento de melhores conexdes de mobilidade
urbana na érea.

8. Como vocé avalia o acesso ao local por transporte publico atual-
mente? (Considerando em uma escala crescente 0 - péssimo e, 10
- 6timo)

28,6%

17,9% 17,9%
14,3%

fonte: Elaborado pela autora

Quando questionados sobre o conhecimento da drea do Horto
Florestal, que fica préxima ao Complexo de Triagem, a maior parte dos
entrevistados respondeu de forma afirmativa e avaliou positivamente as
infraestruturas presentes no mesmo (Grdficos 9 e 10).

9. Vocé conhece o Horto Florestal de Bauru?

® ndo
® sim

jé@ conheco

71,11%

10. Como vocé avalia a infraestrutura do Horto Florestal atual-
mente? (Considerando em uma escala crescente 0 - péssimo e, 10
- 6timo)

15

39,3%

fonte: Elaborado pela autora

Ainda assim, surgiram sugestées para melhoria dos equi-
pamentos do local como: a restauracdo dos edificios histéricos
existentes infernamente, a implementacdo de mais dreas de per-
manéncia como lanchonetes, reforma dos banheiros e novos be-
bedouros, melhor acessibilidade do Centro ao local, a colocacdo
de pedregulhos nos caminhos de tferra e a instalacdo de placas
educacionais sobre a histéria da érea.

Os equipamentos culturais voltados para artes, esportes e
lazer foram destacados pelos entrevistados como os de maior inte-
resse para implantacdo no Complexo de Triagem Paulista (Grdfico
12). Atualmente, as atividades culturais da cidade séo desenvolvi-
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das por alguns centros como o SESC, o Teatro Municipal, a Casa
de Cultura Celina Neves, o Espaco Protétipo, a Casa do Hip-Hop,
Casa de Cultura Popular, a Casa Ponce paz (Pinacoteca), entre ou-

tros. Entretanto, esses equipamentos encontram-se concentrados

na regido central e na zona Sul ndo atingindo diretamente a popu-
lagGo residente nas dreas periféricas como o entorno de Triagem.

12.Quais equipamentos faltam em Bauru e que vocé gostaria de ver implantado na drea do Complexo de Triagem Paulista?

Esporte
Arte
Alimentagao

Teatro

Cinema

Biblioteca

Cultura em geral

Turismo

Turismo em edificios historicos
Lazer

Trem para passageiros
Cultura

—1 (2.6%)

Infraestrutura musical.
museu 1({2.6%)
Ciclovia 1(2.6%)

0

23 (60.5%)

—24 (63.2%)
17 (44.7%)
14 (36.8%)
11 (28.9%)
14 (36.8%)
13 (34.2%)
20 (52.6%)
—22 (57.9%)
20 (52.6%)

26 (68.4%)

20 30

fonte: Elaborado pela autora

Outros itens que tiveram destaque na votacdo de equipa-
mentos a serem implantados na drea de intervencdo projetual
foram a implantacdo do trem para passageiros e o turismo em
edificios histéricos. Boa parte dos entrevistados avaliou positiva-
mente a possibilidade de reativacdo do transporte de passageiros
atualmente em Bauru (Grdfico 13). Entre as justificativas para a

reativac@o se destacaram a possibilidade de colocag@o de um trem
que inferligasse a drea com a regi@o Central aproveitando a malha
férrea |G existente e contribuindo para a mobilidade urbana. Alguns
entrevistados ainda destacaram a dificuldade de reativagéo da
malha férrea devido & elevados gastos publicos que envolveriam
a renovagdo da linha. A dificuldade de implantacdo também foi



relacionada ao urbanismo rodoviarista, cujo mercado de automé-
veis ainda dificulta a implantacdo do mesmo. Tais dificuldades evi-
denciam a necessidade de elaboracéo de uma politica piblica de
reabilitacdo voltada para a circulacéo de trens - assegurada pelo
planejamento urbano e territorial - atuando paralelamente com a

logistica operacional ferroviéria da cidade atualmente.
13. Como vocé avaliaria um projeto de reativacéo do transporte de
passageiros em trens em Bauru atualmente? (Considerando em uma

escala crescente 0 - impossivel e, 10 - possivel)
16

290.7%

16,2%
5 110,8%

fonte: Elaborado pela autora

O (ltimo campo do formulério foi reservado para comentérios
gerais acerca do Complexo de Triagem Paulista e, nele, surgiram co-
mentdrios relevantes acerca do reconhecimento da paisagem com um
potencial para reabilitacdo, de modo a relacionar a utilizacdo do espa-
co com a oferfa de equipamentos que tornem a drea mais frequentada
e aberta para a populacdo. Além disso, o complexo foi reconhecido
com um imenso potencial para o desenvolvimento de atividades cul-
turais, destacadas como uma das principais caréncias das periferias.
O caréter ambiental voltado para o confexto verde e azul existente no
fundo de vale fambém foi ressaltado como um fator relevante a ser
considerado para o projeto de reabilitacdo. Alguns entrevistados tam-
bém ressaltaram, de forma saudosa, as boas memdrias que guardam
da drea em seu confexto operacional, com a presenca de escolas, lo-
zer, facilidade de acesso ao centro da cidade com o trem, hortas e a
Colénia de Triagem.

Portanto, as respostas obtidas evidenciaram a necessidade
de projetos de reabilitacdo que vinculem novos usos no Complexo
de Triagem Paulista e a sua reinsercéo urbana na malha consoli-
dada. Ainda hoje, hd um forte vinculo dos antigos frequentadores
com o local - evidenciados por diversas histérias que remetem &
uma memodria coletiva afetiva com o conjunto de Triagem. Essa
memdria ainda suscita a busca por usos especificos como cultu-
rais e ambientais (do fundo de vale ao Horto Florestal) que pro-
duzam espacos convidativos e de permanéncia. Portanto, as rela-
coes identitdrias com Triagem ainda s@o presentes e transgridem
os sentimentos nostélgicos do antigo modal de transporte para se
readaptarem as novas demandas do contexto contemporaneo.
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G As EsCALAS DO PROJETO

A abordagem de multiplas escalas no projeto tem por fi-
nalidade, abranger a complexidade de formacao de uma cen-
tralidade na cidade de Bauru, desde escalas mais abrangentes
até a escala do individuo. Para tanto, as intervencdes projetuais
no conjunto ferrovidrio de Triagem Paulista foram organizadas
a partir das seguintes escalas:

* Urbana - O projeto da nova centralidade: nessa etapa,
as diretrizes projetuais sdo direcionadas & construcéo de uma
Operacéo Urbana Consorciada em Triagem Paulista (OUCTP)
e a viabilizacdo dos instrumentos urbanisticos do Estatuto da
Cidade (2001) para geracdo de fundos e recursos que viabili-
zem a construcdo das infraestruturas propostas;

* O recorte — O projeto da paisagem no conjunto ferrovi-
drio: nessa fase, as diretrizes projetuais — |4 respaldadas pela
abordagem urbanistica da nova centralidade — estdo voltadas a
novos direcionamentos para a paisagem existente no pdtio fer-
roviério de Triagem. Para tanto, foram considerados os estudos
efetivados no levantamento inicial para abordagem cuidadosa
da meméria local;

* Os edificios — O projeto de reabilitacéo arquiteténica:
a Ultima fase considera o projeto na escala dos edificios em
si, visando se aproximar das abordagens voltadas para escala
humana a nivel de anteprojeto. Para a reinsercéo do conjunto
ferroviério de Triagem na dindmica urbana contemporédnea é
necessario promover novos usos e fomentar a permanéncia de

pessoas na drea. Assim, essa etapa visa aplicar os conceitos
bdasicos da arqueologia industrial e dos teéricos da restauracao
nos usos dos materiais e solucdes arquiteténicas. Ainda ressal-
ta-se que, em caso de inferesse em executar a obra futuramen-
te, serdo necessdrios novos detalhamentos executivos e projetos
complementares.

Cada uma dessas abordagens atua de forma interdepen-
dente e constitui uma etapa metodolégica para viabilizacdo do
projeto na paisagem estudada, conforme ilustra o Fluxograma
2. Assim, as sessdes seguintes tratarGo do detalhamento se-
quencial de cada uma dessas escalas.



URBANA o

O RECORTE

OS EDIFICIOS o

O projeto da nova centralidade:

- A Operacdo Urbana Concorciada de
Triagem Paulista (OUCTP)

- Os instrumentos do Estatuto da Cidade
(2001) na érea - Outorga Onerosa, Trans-
feréncia do Direito de Construir, Zonas
Especiais de Interesse Social e Direito de
Preempcao.

O projeto da paisagem do conjunto
ferrovidrio:

- As estratégias projetuais no recorte sele-
cionado a partir da meméria coletiva

O projeto da reabilitagéo arquitetdnica:
- A abordagem da escala humana e os no-
vos usos nos edificios

Fluxograma 2 | Organizagdo da abordagem escalar do

projeto| fonte: Elaborado pela autora.
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7 ESCALA URBANA: O PROJETO DA NOVA CENTRALIDADE
7.1. Operacédo Urbana Consorciada de Triagem Paulista (OUCTP)

A Operacdo Urbana Consorciada é um instrumento urba-
nistico do Estatuto da Cidade (2001) cujos obijetivos sGo promover
transformacdes estruturais, melhorias sociais e valorizacdo ambien-
tal. A viabilizacdo dos projetos urbanos das operacées é feita por
meio da cooperac@o entre o interesse pUblico, os agentes privados
e a sociedade civil (Ministério das Cidades, 2017).

Nesta secéo foi organizado um apanhado de diretrizes ur-
banisticas a fim de preservar a meméria do conjunto ferrovidrio
de Triagem Paulista. Os processos participativos praticados no Petit
Ceinture serviram de grande inspiracéo para essa efapa do projeto
- ainda que realizando as adaptacdes necessdrias & normativa bra-
sileira. Assim, foram abarcadas medidas compensatérias aliadas
ao contexto operacional atual da RUMO ALL para viabilizagéo do
projefo urbanistico. A proposta é iniciar uma cartilha de interven-
coes aliadas com os instrumentos do Estatuto da Cidade (2001)
para empoderar os grupos sociais que tém inferesse em preservar
a memoédria do local e iniciar uma discuss@o sobre preservacdo da
drea juntamente com o Poder PUblico municipal e a iniciativa priva-
da. O processo de elaboracdo de uma OUC é complexo e exige
intensa participacdo popular ao longo das etapas metodolégicas
para efetivacdo dos projetos urbanos — o que confere a esse estudo
também apenas uma provocacao inicial acerca das potencialida-
des que o objeto de estudo apresenta.

Segundo o Ministério das Cidades (2017), a atuacé@o de

uma OUC deve ser associativa com a inclusdo de outros instru-
mentos do Estatuto da Cidade (2001) que incidem sobre o valor da
propriedade — como a Outorga Onerosa do Direito de Construir
(OODC), a Transferéncia do Direito de Construir (TDC), o Direito
de Preempcdo e as Zonas Especiais de Interesse Social (ZEIS). Para
a sistematizacéo da cartilha de intervencdes na escala urbana no
Complexo de Triagem Paulista — aqui colocado como uma pos-
sibilidade a ser discutida — as propostas da OUC para a Triagem
Paulista organizada nas seguintes etapas metodoldgicas:

1. Questionamentos iniciais;

2. Recorte territorial;

3. Programa de Ocupacao;

4. Programa de atendimento socioeconémico;

5. Articulog@o com outros instrumentos do Estatuto da Cidade;

6. Finalidade da OUC.

Figura 103 | Participacdo popular na OUCTP| fonte: Intervengéo autoral
em imagem <https://br.pinterest.com/pin/537687643017570275/>.
Acesso em: 09/08/2020.



https://br.pinterest.com/pin/537687643017570275/

7.1.1 . Questionamentos iniciais

Como o Plano Diretor (2008) menciona OUC?

A Secéo VIl — das operacdes urbanas consorciadas do
Plano Diretor (2008) traz uma série de diretfrizes para a imple-
mentacdo de operagdes no municipio, entre elas:

Art.109 - Considera—se operacdo urbana consorciada o conjunto de

intervencées e medidas coordenadas pelo Poder Piblico municipal,
com a participagéo dos proprietdrios, moradores, usudrios perma-
nentes e investidores privados, com o objetivo de alcancar em uma
drea transformacées urbanisticas estruturais, melhorias sociais e a va-
lorizagdo ambiental.

Atualmente, o Plano Diretor vem sendo revisado no mu-
nicipio de Bauru e uma série de alteragcdes no ordenamento
territorial estGo em pauta nas discussées entre o Poder Publico
e a sociedade civil durante o processo participativo.

Quuais os agentes envolvidos em uma OUC?

Grupos sociais

Moradores do entorno de Triagem, pessoas interessadas na
preservacdo da memdria, comerciantes, membros de entida-
des e movimentos sociais, prestadores de servicos, usudrios e
qualquer individuo da sociedade civil interessado em projetos
para a drea.

&B

Investidores privados

O Diretores da RUMO ALL, dono de empresas voltadas para o
nn setor imobilidrio e de construcao civil e diversas empresas in-
teressadas em financiamento de novos projetos para a drea.

20
D0

Prefeitura

E o mediador de interesses e demandas levantadas pelos
grupos sociais e investidores. A sua atuag@o nesse processo
ndo é passiva, pois ele é o principal responsével por ga-
rantir a regulacdo urbanistica e conduzir para a construgéo
de um modelo de cidade que seja inclusivo, participativo e
ndo segregacionista, conforme estabelecido pelo Estatuto da

Cidade (2001).

ED

Por que OUC? E por que OUC em Triagem Paulista?

A cidade é resultado de uma construcéo coletiva, en-
tre os agentes mencionados anteriormente. O principal objetivo
de uma Operacdo Urbana Consorciada é viabilizar um projeto
urbano e néo apenas exercitar um controle de uso do solo. E
importante ressaltar que, ao final de todo o processo de elabo-
racdo de uma OUC, ela deve ser disponibilizada em formato
de lei e atuar em paralelo com as legislacdes urbanisticas lo-
cais. Além disso, uma OUC deve viabilizar recursos e geracé@o
de fontes alternativas para financiar os projetos (Ministério das

Cidades, 2017).

Nesse sentido, com a somatéria da atuacéo de uma lei
em paralelo com formas alternativas de financiamento, tem-se
uma sequéncia légica: a flexibilizacdo da lei existente implica
na cobranca de contrapartidas e esses pagamentos geram re-
cursos para o municipio. Normalmente, o que é vendido nessas
negociacdes é o potencial construtivo, um exemplo disso é
a criac@o de dreas com potencial de verticalizacdo acima do
estabelecido pela legislacdo municipal nas quais devem ser
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cobradas contrapartidas para gerar fundos publicos a serem
convertidas em obras de interesse da populacéo. Toda essa sis-
temdtica serd tratada adiante assim como a sua relacdo com
outros instrumentos urbanisticos (Ministério das Cidades, 2017).

A transformac@o de dreas esvaziadas, deterioradas e que
ndo cumpram a funcéo social da propriedade podem requerer
a alteracdo dos indices urbanisticos para a criagdo de fundos
municipais para concretizacdo de projetos urbanos (Ministério
das Cidades, 2017). A reflexdo desse estudo insere, portanto,
Triagem Paulista como um desses exemplos. Entretanto, mesmo
com a identificacdo de uma demanda por projetos urbanos e
culturais apresentados pela populacdo na primeira fase desse
estudo, em diversas situacdes a aplicacdo de grandes investi-
mentos nessas dreas dificultam a viabilizacdo de projetos para
reestruturacdo da linha férrea, reabilitagdo patrimonial, entre
outras diversas problemdticas. Segundo o Ministério das Cida-
des (2017), a proposicdo de uma OUC incide no sentido de
tirar proveito de externalidades positivas e negativas de modo a
converter em intervencdes para o bem comum.

Por isso, os objetivos que motivam a instituicdo de uma
OUC devem sempre ser conduzidos pelas transformacées urba-
nisticas estruturais, melhorias sociais e/ou valorizacdo ambien-
tal. Partindo do pressuposto que a OUC se efetiva com a nego-
ciacdo entre os agentes mencionados, as intervencdes devem
oferecer atrativos para que investidores possa empreender na
drea (Ministério da Cidades, 2017). As problemdticas relacio-
nadas a reproducdo de problemas sociais elencados pela OUC

sdo recorrentes e, para a ndo reprodugdo de um modelo de
desenvolvimento urbano que ndo enfrente as desigualdades é
necessdria além da intensa participacéo popular, como tam-
bém a conducdo de uma politica publica que vincule e norteie a
orientacdo dessas OUC. No caso de Triagem Paulista, a OUC
deve ser um dos métodos utilizados para a preservacdo patri-
monial e ndo caminha de forma isolada ao desenvolvimento
e sistematizacdo de uma politica de preservacéo e educac@o
patrimonial municipal.

Sendo assim, a OUCTP visa promover a ocupagéo do
vazio urbano em que se insere a Triagem Paulista e reverter a
transferéncia de potencial construtivo para a reabilitacéo
conjunto ferrovidrio existente na drea — sem desconsiderar o
contexto operacional da empresa RUMO ALL e dos bairros do
entorno. A proposta busca atrair investimento imobilidrios,
turisticos e culturais a fim de reverter o abandono e deteriora-
cGo da drea e aplicar os instrumentos urbanisticos e legislacdes
i@ existentes para tanto. Além disso, por meios de incentivos e
geracdo de fundos oriundos de contrapartida financeira, foram
propostos novos usos e formas de ocupacéo (a fim de esti-
mular o desenvolvimento em polinicleos) e garantir a integra-
cdo de dreas destinadas a habitagéo social, um sistema via-
rio intermodal que promova a reinsergdo do vazio na malha
urbana existente e uma protegdo e revalorizagdo ambiental
do potencial paisagistico existente.



7.1.2. Recorte territorial

O ser humano se desloca no planeta Terra hd milhares de anos e,
ee . R - ' . -

por isso, a (i)migracGo poderia ser objeto de preservacéo. (...) O

patriménio ferrovidrio é a preservacdo daqueles vestigios moder-

nos de deslocamento humano realizado por meio de uma infraes-

trutura ferrovidria” (DE OLIVEIRA, 2020, p. 211).

Assim, esse patriménio caracteriza-se com um formador
de redes e cidades, por isso, a sua morfologia ultrapassa as es-
feras locais para atingir as escalas territoriais. No caso do mu-
nicipio de Bauru, a ferrovia marca o seu tferritério em todas as
direcdes — de Norte & Sul e de Leste & Oeste. O abandono dos
conjuntos ferrovidrios, assim, estende-se por todo o territério.

“(...) ndo se deve reduzir o patriménio industrial a edificios sob
pena de ndo reconhecer diversos vestigios materiais do desloca-
mento humano por meio da ferrovia” (DE OLIVEIRA, 2020, p. 212).

A Figura 104, destaca os conjuntos ferrovidrios existen-
tes em Bauru - ativos, inativos, tombados ou né@o, operantes e
inoperantes. Assim, entende-se que para promover a recone-
x@o com o passado é necessdrio mapeamento e compreens@o
da territorialidade desses conjuntos ferrovidrios e as potencia-
lidades e possibilidades de preservacéo dos mesmos se for de
interesse dos grupos sociais.

Nesse aspecto, cabe ressaltar o entroncamento ferrovi-
ario que compde o Centro de Bauru como uma possibilidade
de motriz para reabilitacGo em fases de outras extensdes da
ferrovia. Tal reivindicacdo foi levantada hé tempos por grupos
sociais que frequentam o local hd algum tempo. A disténcia
de Triagem Paulista desse local em linha reta é de aproxima-
damente 4 km (Figura 105), o que demarca a sua importdncia

Tibirica Valdas  Cyrycg  Noroeste do Brasil
Palmas
Sorocabana
Paulista

\V..\\ Triagem

: —_

! ~__9° S
~/:\//——\‘\N/

@

i

Figura 104 | Estagdes existentes em Bauru: projecdo de
possiveis reabilitacdes. | fonte: Elaborado pela autora.
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histérica e estratégica para a cidade e respalda a criacdo de uma
\ nova centralidade na érea.

Por fim, para aproximar o projeto da escala do pedestre
e promover um reconhecimento mais aprofundado do conjunto
ferrovidrio de Triagem Paulista foi proposto um recorte projetual
(Figura 106) - que engloba as tipologias das antigas oficinas de
vagdes e locomotivas, da antiga Estacéo de Triagem e seu edificio
anexo e da antiga vila ferrovidria destinada ao chefe e a alguns
funciondrios da estacdo. As escolhas projetuais referentes a esse
recorte serdo melhor detalhadas adiante.

A A LT/ T =t = T s g = =

R o N N = 2 S N Cal

Recorte,
projetual }

Figura 105 | Distancia Triagem-Centro. | fonte: Ela-

borado pela autora Figura 106 | OUTP e recorte projetual. | fonte: Elabo-

rado pela autora.



7.1.3. Programa de ocupacéo

nn

1.Patriménio
ferrovidrio

- Proteger o patrimé-
nio ferrovidrio de Tria-
gem com a aplicacdo
dos instrumentos ur-
banisticos:  OODC,
TDC, DP e ZEIS;

- Transformar os edi-
ficios ainda passiveis
de reabilitagéo em
usos culturais  (con-
forme levantamento
inicial);

- Integrar a Triagem
em uma agenda de
politicas publicas de
preservacdo patrimo-
nial;

- Promover ativida-
des de educacdo pa-
trimonial no projeto
de Triagem Paulista
(como inventdrios
participativos, ativida-
des culturais, etc).

2. Uso e ocupacdo
do solo

- Criar quadras e lotes
conforme as leis mu-
nicipais 7066/2018,
2339/1982 e o Plano
Diretor (2008).

- Aplicar novos indi-
ces urbanisticos para
aumentar o potencial
construtivo  (potencial
de verticalizacéo) e
gerar confrapartidas
em pagamentos;

- Promover a regula-
cGo urbanistica em
prol do bem publi-
co com a aplicacéo
dos instrumentos de

OODC, TDC, DP e

ZEIS;
- Prover dreas de uso
misto,  institucional,

residencial (com habi-
tac@o social), comér-
Ccio e servigos.

3. Sistema vidrio

- Criar um sistema
vidrio intermodal no
perimetro da OUCTP;
- Estruturar viadutos
e ponfes sobre o Rio
Bauru e de acesso di-
reto ao recorte proje-
tual;

- Prover acessibilida-
de universal;

- Criar cruzamentos e
trechos elevados em
dreas de risco;

- Priorizar materiais
drenantes nas calca-
das

- Revalorizar trilhas e
caminhos de ferra

- Destacar os trechos
ciclovidrios com pin-
tura de ciclofaixas e
diferencas de nivel em
ciclovias

\ O >0/
4. Mobilidade

- Criar mobilidade in-
termodal no perime-
tro da OUCTP;

- Aumentar a quan-
tidade de pontos e
linhas de 6nibus no
bairro criado;

- Criar o sistema de
aluguel de bicicleta
dentro do projeto de
Triagem Paulista;

- Reativar a circulacéo
do trem de passagei-
ros entre Triagem e
Centro, em fases, a
fim de estimular um
potencial turistico e
de engajamento so-
cial sobre o histérico
de Triagem;

- Reduzir o percurso
férreo com giradores
a fim de promover
atrativos turisticos.

5. Areas verdes
e lazer

- Proteger e recompor
a mata ciliar do en-
torno do Rio Bauru e
despolui-lo (criar APA)
- Criar mirantes e ca-
minhos de terra;

- Recompor a paisa-
gem verde da drea
com um sistema agro-
florestal que conecte
o local com o horto e
as demais draes ver-
des da cidade;

- Criar um sistema
de pracas e bosques
para lazer;

- Criar um bosque
com espécies arbére-
as florais no recorte
projetual;

- Recompor os trilhos
com forracéo em ca-
mada de brita.
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Figura 107 | Espacializagé@o das diretrizes urbanas. |
fonte: Elaborado pela autora.




A espacializacdo das diretrizes urbanas

1. Patriménio ferrovidrio

A Area de Interesse Histérico Cultural integra o recorte
projetual por meio da criacGo do Complexo Cultural de
Triagem Paulista com o Centro Cultural de Triagem Paulista
(antigas oficinas e almoxarifado), complexo da Estacéo Tria-
gem (antiga estacdo e edificio anexo), complexo de museus
(antiga vila ferrovidria), quadras, bosque, pista de caminha-
da e estacionamento. Essa selecé@o considerou os edificios de
maior meméria afetiva levantados pela populacéo, os que
mantinham condicées de reabilitacdo e que ndo pertenciam
ao contexto operacional da RUMO ALL.

A criacé@o do bairro integra a proposta central da OUCTP a
fim de gerar potenciais construtivos que gerem a cobranca de
contrapartidas para investimentos nas obras pUblicas de reabi-
litagGo do patriménio ferrovidrio de Triagem Paulista, constru-
¢Go do sistema vidrio que reconecte a drea com a malha urba-
na consolidada e construcdo manutencéo dos parques e dreas
de lazer. Os usos propostos foram pensados com a finalidade
de executar a légica do desenvolvimento em polindcleos com
habitacdo préoxima as dreas de comércio, servigos, institu-
cionais e dreas de lazer. Nesse sentido, é vdlido ressaltar
a criacéo de um eixo central com usos mistos, a fim de criar
uma transicdo gradiente e flexivel entre os usos. A drea des-
tinada & habitag@o social foi selecionada a fim de manter
uma boa insercdo urbana para o conjunto habitacional. Para
isso, é necessdria a sua demarcacdo como ZEIS 2 pelo Plano
Diretor atualizado. Além disso, a proximidade com o bairro
id residencial (Jd. Guadalajara e outros do entorno) permiti-
rd o acesso a equipamentos comunitérios e do equipamento
cultural proposto. Com a implantacdo das infraestruturadas
pretendidas, a proposta também prevé o acesso de 6nibus
e sistema viario diversificado. A implantagdo do empreendi-
mento habitacional no local deve ser efetivada em fases e de
acordo com as politicas e programas de habitacdo municipal.

LEGENDA

0006060606

Centro Cultural de Triagem Paulista (antigas oficinas +
almoxarifado

Complexo da Estacdo Triagem (antiga estacdo + edificio
anexo)

Complexo de museus (antiga vila ferrovidrio da estacdo)

Quadras
Bosque e pista de caminhada
Girador

Estacionamento

LEGENDA

000060000

Area de Interesse Histérico Cultural

Uso residencial

Zonas Especial de Interesse Social 2 (ZEIS 2)
Areas verdes e de lazer

Uso misto (flexivel)

Comércio e servicos

Uso institucional

Area do contexto operacional da Rumo ALL (existente)



3. Sistema vidrio LEGENDA

O sistema vidrio foi pensado a fim de conectar o bairro cria-
do com a cidade consolidada. Para isso foram necessdrias a
implantacé@o de alcas de acessos e pontes sobre o Rio Bauru.

A conexdo de um sistema ciclovidrio que abrangesse o bair-
ro e aproveitasse as ciclovias j& propostas pelo Plano Diretor

Alcas de acesso e pontes criadas
Sistema ciclovidrio integrado
Caminhos de terra e mirantes

Cruzamentos elevados em dreas de entroncamento com
os trilhos e demais dreas de risco

© 60606

(2008), mas ainda ndo executadas também foram estruturan-
tes. Também houve uma preocupacédo com o sistema de dre-
nagem local e, para isso, a implantacdo de pisos permedveis
nas calcadas, a preservacéo de caminhos de terra e cama de
brita nas dreas verdes. As dreas de cruzamento com os trilhos
e de trilhos também foram trabalhadas com pisos drenantes e
elevados para diminuir o nimero de acidentes.

4. Mobilidade LEGENDA

Para um sistema de mobilidade eficiente foi proposto o au-
mento na quantidade de linhas e pontos de énibus de modo
a abranger mais vias do bairro criado. Além disso, a implan- @ Aluguel de bicicletas
tacdo de sistema de aluguel de bicicletas na érea do recorte
e demais dreas verdes adjacentes visa estimular o turismo na

@ Areas de aumento da quantidade de pontos de &nibus

area.

5. Areas verdes LEGENDA

V As é&reas verdes foram pensadas visando integrar um sistema @ Parques e pracas

de dreas verdes territorial, com preservagéo da biodiversidade .
e agroflorestas. Nas dreas mais préximas do bairro foi cria- @ Bosque de arbéreas florais
do um sistema de pragas (ressaltando a Praga do Girador), @ Agrofloresta
a fim de promover também eventos culturais e de lazer para
a populacdo. Entre as dreas de bosque criadas ressalta-se a

do Complexo Cultural de Triagem Paulista em que foi previsto

uma série de espécies arboéreas florais a fim de colorir a paisa-
gem e atrair uma fauna também diversificada. A preservagao
do sistema azul do Rio Bauru, com a despolui¢ao gradual do
mesmo, também faz parte das intervencdes. Para tanto, foi in-
tegrada uma ponte de acesso do centro cultural com a malha

urbana e caminhos de terra para caminhada.




sistema vidrio

sistema de dreas
verdes

uso do solo

viadutos para acesso aos bairros existentes

ciclovia

cruzamentos elevados
vias arteriais

vias locais

via férrea preservada

caminhos com cascalho para acesso de pedestres

dareas verdes integradas nas quadras

sistema de parques
pracas

Praca do Girador
parque

parque linear em via férrea desativada

eixos verdes

uso residencial (4rea com potencial para verticalizacdo e aplica-

¢Go da OODC)
uso misto (flexivel)

COMErcio e servigos

drea institucional (aplicacdo do DP nos equipamentos da Praga

do Girador)
ZEIS 2

Diagrama 1 | Diagrama explodido dos sistemas
urbanos do projeto | fonte: Elaborado pela autora.



Por que e como aplicar novos indices urbanisticos na OUCTP?

Conforme mencionado, a valorizacdo imobilidria é ge-
rada pela venda de potencial construtivo. Entretanto, faz-se
necessdrio ressaltar que a adocdo de novos indices e paréme-
tros urbanisticos na OUCTP devem ultrapassar a l6gica merca-
dolégica de geracdo de contrapartidas para a drea, a fim de
atingir uma proposicdo maior: a criagéo de instrumentos de
regulacéo urbanistica pelo Poder Publico de modo a con-
duzir para o desenvolvimento do solo de modo inclusivo
e plural. Assim, faz-se necessario revelar que a OUCTP néo
abrange um viés apenas relacionado a investimentos e apli-
cacdes financeiras, mas sim, para a criagdo de um modelo
de desenvolvimento urbano subsidiado, no qual o Poder
PUblico de fato interfere nas acées dos agentes em prol do de-
senvolvimento de um bem comum (que respeite a diversidade
e a realidade local e barre processos demasiadamente especu-
lativos sobre o solo urbano e gentrificadores). As metodologias
para execucdo desse novo modelo de desenvolvimento serGo
descritas adiante com a abordagem conectada com outros ins-
trumentos propostos pelo Estatuto da Cidade (2001).

Assim sendo, em termos de regulacdo municipal, a drea
de insercdo de Triagem Paulista no zoneamento (leis municipais
2339/1982 e 7066/2018) é de ZICS-C e ZR4. Para essas dre-
as sdo previstos coeficientes de aproveitamento (CA) e taxa de
ocupacdo (TO) bdsicos e méximos especificos (Tabela 1). As
definicdes de CA (lei municipal n. 7066/2018) e TO (lei muni-
cipal n. 2339/1982) sao:

Coeficiente de Aproveitamento de uma edificacéo é a relacdo entre a
drea total edificada e a drea do terreno, descontado, para efeito de

céleulo as dreas de subsolo e marquise, podendo ser:

a - Bdsico: que resulta de potenciais construtivos gratuitos inerentes
aos lotes e glebas urbanos;

b - Méximo: é o indice mdximo permitido e estard sujeito a contrapar-
tida através da Outorga Onerosa, conforme as diretrizes estabeleci-
das para a Macrozona” (Lei municipal n. 7066/2018).

taxa de ocupagéo é o fator pelo qual a drea do lote deve ser multipli-
cada para se obter a drea de projecéo octogonal da edificacdo” (Lei

municipal n. 2339/1982).

CA mdximo

CA bdsico

<

Diagrama 2 | Diagrama explicativo dos conceitos de coeficiente de
aproveitamento e taxa de ocupacdo. | fonte: Elaborado pela autora.

Assim, para a geragdo de contrapartidas a partir da venda
de potenciais urbanisticos, a OUCTP estimula a verticalizag@o
dos bairros de forma controlada e que deve ser fiscalizada pela
Prefeitura Municipal de Bauru. A Tabela 1, a seguir, especifica a
aplicacdo desses indices:



Tabela 1 | Aplicacéo de novos indices urbanisticos da OUCTP

ZICS-C ZR4
USOS CA basico CA méximo TO CA bdsico CA méximo TO
Residencial antigo: 3 antigo: 3 antigo: - antigo: 1,5
0,
esidencia OUCTP: 3 OUCTP: 4 90% OUCTP: - OUCTP: 4 3/4
. igo: 3 antigo: 3 antigo: - antigo: 1
C . antigo g g g
emerco OUCTP: 3 OUCTP: 4 80% OUCTP: - OUCTP: 1 3/4
Servi antigo: 3 antigo: 3 antigo: - antigo: 1
ervigos OUCTP: 3 OUCTP: 4 80% OUCTP: - OUCTP: 1 3/4
o antigo: 3 antigo: 3 antigo: - antigo: 1/2
Institucional OUCTP: 3 OUCTP: 4 80% OUCTP: - OUCTP: 1/2 1/2
. antigo: 3 antigo: 3
Industrial OUCTP: 3 OUCTP: 3 80%

Com a elevagdo do potencial de verticalizacdo da drea
pretende-se atrair investidores interessados em construir em-
preendimentos imobilidrios no local e estimuld-los a construir

fonte: Elaborado pela autora.

acima dos indices atualmente permitidos pela lei de zoneamen-
to municipal. Entretanto, para que essas edificagdes mais altas
sejam construidas haverd a cobranca de contrapartidas finan-
ceiras desses agentes, a fim de gerar fundos publicos para a
construcdo das seguintes intervencdes:

1. Reabilitacdo, revalorizagdo e preservacéo do patrimé-
nio industrial ferrovidrio de Triagem Paulista proposto pelo re-
corte projetual;

2. Construcao da infraestrutura bdésica do bairro (siste-
mas viério e de mobilidade, de dgua e esgoto);

3. Construcdo do conjunto habitacional demarcado
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como ZEIS-2 conforme apresentado no plano de massas ante-
riormente;

4. Construcado do sistema de dreas verdes;

5. Construcdo e manutencéo de dreas institucionais e
equipamentos comunitdrios futuros que possam vir a ser reivin-
dicados pela populacao.

Por fim, obedecendo o Capitulo Il e artigo 6° da Lei mu-
nicipal 2339/1982 foi estabelecido um programa baseado na
porcentagem total de 35% destinadas a dreas publicas, sendo
assim, 20% foram destinadas para sistema vidrio, 10% para
dreas verdes e 5% para dreas institucionais. Nesse aspecto as
intervencdes foram contabilizadas de modo a propor dreas den-
tro das porcentagens mdaximas, conforme ilustram os quadros e
Figura 108, a seguir:

- Sistema vidrio: 141.406,97 m?

- Areas verdes: 70.703,48 m?

- Areas institucionais: 35.351 ,74 m?
- Comércio e servicos: 9.697,68 m?

Quadro de dreas
permitidas

- Area total proposta: 707.034.034,85 m?

- Sistema vidrio: 141.120,59 m?

- Areas verdes: 56.118,62 m? (ZR4-D)
162.990,31 m2 (ZICS-C)

324.437,58 m?2 (APP Rio Bauru)

- Areas institucionais: 112.567,37 m?2

- Comércio e servicos: 7.957,61 m2

- Uso misto (flexivel): 15.715,48 m2

- Habitacéo social: 21.473,56 m?

- Uso residencial (ZR4-D): 53.390,44 m?2

- Uso residencial (ZICS-C): 170.280,511 m?2

Dados gerais do
projeto

Figura 108 | Plano de Massas: indices urbanisticos da

OUCTP | fonte: Elaborado pela autora. P
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7.2. Como os outros instrumentos do Estatuto da Ci-
dade (2001) contribuem?

Conforme visto anteriormente a elaboracdo da OUCTP
consistiu no estudo projetual da futura ocupacdo com os res-
pectivos usos e atividades, parcelamento e desenho dos espa-
cos publicos. Para isso, foram consultadas as leis municipais: n.
7066/2018 - que institui a ZICS, n. 2339/1982 - estabelece
normas para parcelamento, uso e ocupacdo do solo e o Plano
Diretor (2008); para alteracéo dos coeficientes de aproveita-
mento e taxas de ocupagdo para cada uso.

Para a valorizacdo imobilidria o Estatuto da Cidade
(2001) também dispde de outros instrumentos urbanisticos que
contribuem para a aplicacdo de novos indices e viabilizacdo
de projetos urbanos, sdo eles: a Outorga Onerosa do Direito
de Construir (OODC), a Transferéncia do Direito de Construir
(TDC), o Direito de Preempcéo (DP) e as Zonas Especiais de
Interesse Social (ZEIS).

A seguir, foram aplicados cada um desses instrumentos
dentro da drea da OUCTP e descritos os mecanismos para seu
funcionamento adequado. Entretanto, a seguir, para compre-

ensdo inicial fez-se necessdrio o destaque de atividade para os
dois principais deles: a OODC e a TDC.
Como funciona a OODC?

A definicéo de construcdo permitida é realizada pelo po-
tencial construtivo bdsico e méximo - que significa a quantidade
de vezes que é permitida a edificacdo de acordo com a érea de
cada terreno. Como a proposta do projeto foi permitir um CA

mdximo de 4 na ZICS-C e ZR4, a fim de estimular a verticali-
zacdo no bairro, a contrapartida financeiro cobrada chama-se:
outorga onerosa. Tais recursos serdo convertidos ao Fundo de
Triagem Paulista. o

,,,,,,,, Infraes-
trutura urbana

FUNDO MUNICIPAL DE
1111 TRIAGEM PAULISTA

Diagrama 3 | Diagrama explicativo OODC em Triagem. | Eloborado
pela autora.

Como funciona a TDC?

Cada imével possui um potencial construtivo - que é cal-
culado pela drea e coeficiente de aproveitamento mdaximo. A
transferéncia do direito de construir permite a aplicacdo desse
potencial em outra drea, a fim de, viabilizar os seguintes itens:

- Preservacao de bens culturais

- HabitacGo de interesse social e regularizacao fundiéria
- Implantacéo do sistema vidrio

- Implantacéo de parques e dreas de interesse ambiental.

Diagrama 4 | Diagrama explicativo TDC em Triagem. | fonte: Ela-
borado pela autora.



7.2.1. Outorga Onerosa do Direito de Construir (OODC)

1 As construcdes aci-
ma do CA mdéximo
da ZICS e ZR4-D
deveréo pagar um
valor estabelecido
pela lei que criaré a

OuC.

2

A Prefeitura distribuird
os recursos do Fundo de
Triagem a construcéo e
manutencdo da infraes-
trutura do bairro.

b

_
il

|I
©

3 Infraestruturas para aplicacéo:

dreas
Ig' institucionais
=

habitacéo
GD social
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wi— ViArio
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ee

areas verdes
e de lazer
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O que diz o Plano Diretor de
Bauru (2008)?

O proprietério poderd, em alguns locais
definidos no Plano Diretor e, de acordo
com o interesse da comunidade, construir
mais do que foi estabelecido na Lei, des-
de que ele pague por isso. Em Lei especi-
fica serd definido o célculo da cobranca
e como este dinheiro serd utilizado pelo
Poder Pdblico. Este dinheiro somente po-
deré ser utilizado para fins especificos,
como: reserva fundidria, programas e
projetos habitacionais, implantacéo de
equipamentos urbanos e comunitdrios,
criagdo de espacos publicos e de lazer,

enfre oufros.

Como o projeto aborda o
instrumento?

A aplicagdo da OODC deve ser
feita nas dreas reservadas ao uso resi-
dencial como dreas com potencial de
verticalizacdo. A Prefeitura deve criar
um fundo municipal para construcéo
da infraestrutura prevista em Triagem

Paulista.



O que diz o Plano Diretor
de Bauru (2008)?

Este instrumento poderd ser utilizado
quando determinado imével for de in-
teresse histérico, ambiental, paisagisti-
co, social ou cultural para o Municipio.
Trata-se, portanto, de protecdo ao am-
biente natural e construido. O principal
objetivo é o incentivo & preservacdo
destes iméveis.

[O] direito de construir [é] transferido
para outro imdével ou [para] vender
este direito a terceiros, incentivando a
preservacdo do prédio tombado.

Como o projeto aborda o
instrumento?

A aplicagdo do TDC deve ser prece-
dida da reabilitacdo da Triagem, em
cooperacdo com a RUMO e dos ou-
tros instrumentos urbanisticos. Poste-
riormente, a drea deve ser tombada
e, assim, a transferéncia do potencial
construtivo serd realizada com os pro-
prietdrios comprometidos com a pre-
servacdo da drea - como ONGs, por
exemplo

A RUMO ALL detém o po-
tencial construtivo de Tria-
gem Paulista. Ela pode
transferir  ou  vendé-lo

para outro proprietdrio
com a TDC.

D)

7.2.2. Transferéncia do Direito de Construir (TDC)

9 O potencial construtivo ven-
dido de Triagem deverd ser
transferido para a drea resi-
dencial do bairro criado.

®

ﬁﬁ

Lembrando que o acordo
também pode ser fechado
combinando o instrumento

de OODC.

Apds a conclusdo do processo
a Prefeitura deverd emitir uma
Declaracao de TDC.




7.2.3. Direito de Preempgdo (DP)

As dreas verdes e institucionais
criadas no bairro foram demar-
cadas como de DP

areas dreas verdes
institucionais e de lazer

O que diz o Plano Diretor de
—_— —_—
-- areas Bauru (2008)?

Quando a Prefeitura Municipal tem in-
teresse em determinada drea terd a
preferéncia para a compra deste imével
aplicando este instrumento. E claro que
os imdveis de interesse do municipio
devem atender ao interesse da comuni-
dade, ou seja, aspectos histéricos, cultu-
rais, ambientais ou usos especiais.
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Como o projeto aborda o
instrumento?
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O projeto prevé a reserva de dreas ver-
des e institucionais do bairro como DP
para o desenvolvimento dos programas
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O que diz o Plano Diretor de
Bauru (2008)?

Existem parcelas da populacdo que fi-
cam a margem dos beneficios urbanos
por ocupar dreas irregulares, como é o
caso das favelas. Seus moradores s@o
penalizados das mais diversas formas
como a falta de investimentos publicos
e privados, a inseguranca gerada pela
possibilidade de retirada de suas mora-
dias, preconceitos enfrentados na hora
da procura por emprego, educagéo, la-
zer e tudo mais. O principal objetivo da
criacdo de Zonas Especiais de Interesse
Social é regularizar as familias nos lo-
cais em que estdo assentadas ou trans-
feri-las para conjuntos habitacionais.

Como o projeto aborda o
instrumento?

A construcdo de um conjunto habita-
cional (ZEIS 2) em frente ao Complexo
de Triagem - com boa insercdo urba-
na, préximo a equipamentos publicos,
comércio e servicos. A viabilizacgo fi-
nanceira do projeto deve ocorrer em
conjunto com os demais instrumentos.

<

] Uma das dreas vazias e
sem uso foi demarcada
como ZEIS do tipo 2, a fim
de diversificar os estratos
sociais que usufruem do
bairro criado.

7.2.4. Zonas Especiais de Interesse Social (ZEIS)

- 0

A ZEIS 2 - segundo o Plano Diretor
(2008) - é destinada a construcao
de empreendimentos habitacionais.




7.3. Programa de Atendimento Socioeconémico (PAS)

7.3.1. Por que criar um PAS na OUCTP?

Atualmente, diversas experiéncias com operacdes urba-
nas consorciadas vém demonstrando que os impactos nos gru-
pos sociais sdo diversos — sejam eles moradores, proprietdrios
ou usudrios em geral (Prefeitura Municipal de Belo Horizonte,
2013, p. 131). O conjunto de intervencdes propostas visa a
promocdo do sistema de desenvolvimento polinuclear e com-
pacto de modo a aproximar o trabalho, das habitacées, das
dreas de lazer e consumo e servir a populacdo com sistemas
de transportes coletivos e intermodais — tudo isso, a fim de be-
neficiar a qualidade de vida dos individuos. Entretanto, ndo se
pode ignorar que esse processo de valorizacdo imobilidria tem
contribuido para a expanséo dos processos de gentrificacdo
de diversas dreas, ou seja, os setores de maior fragilidade so-
cioeconémica muitas vezes acabam sendo expulsos de deter-
minadas dreas por valorizacdo excessiva da terra e aumento
de precos dos iméveis. Tudo isso, contribui para a formacao
de periferias e prejudica a heterogeneidade social na cidade —
onde os grupos sociais, independente de fatores econémicos,
devem conviver.

E nesse sentido, que a previsdo e o levantamento da po-
pulacéo que pode ser afetada por essas acdes e a elaboracéo
de propostas que assegurem o direito de todos & cidade deve
ser efetivada nesse capitulo. Assim, a procura por minimizar os
impactos sociais na populacdo mais vulnerével é de respon-
sabilidade do poder publico - nGo sé na garantia de inclusao
social em processos participativos, mas também na elaboracao

de politicas pUblicas que devem ser efetivadas especificas e
destinadas para cada grupo.

O Programa de Atendimento Socioeconédmico (PAS) da
populacdo diretamente afetada é estabelecido pelo Estatuto da
Cidade (lei federal n. 10.257/2001) o qual em seu artigo 33,
inciso Il, ao tratar da regulamentacéo das OUCs também exige
a elaboracdo do PAS. Assim, no caso da OUCTP aqui propos-
ta caberia ao Plano Diretor Municipal de Bauru regulamentar
e exigir a previsdo de mitigacdes sobre determinados grupos
sociais em lei especifica.

Por fim, pretende-se ressaltar que a OUCTP pretende in-
centivar a preservacdo do patriménio industrial ferrovidrio da
drea promovendo novos usos direcionados a atividades cultu-
rais e programa de capacitacdo profissional. Além disso, pre-
tende reforcar o desenvolvimento de novas atividades para a
criagdo de uma nova centralidade no local (habitagéo, lazer,
comércios e servicos), com promogdo de espacgos de perma-
néncia, geracdo de empregos préximos as moradias e maiores
usos da rua em periodo diurnos e noturnos.
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Quuais os grupos sociais e diretrizes para a OUCTP?

Partindo do pressuposto que a populacdo residente no
entorno da OUCTP seré afetada e reconhecendo a vulnera-
bilidade de alguns desses grupos sociais para reagir a esses
impactos, a seguir foram mapeados os que necessitam de in-
tervencoes dirigidas:

- populacdo dos bairros do entorno, no caso,

Grupos focando nos moradores de menor renda resi-
afetados dentes em conjuntos habitacionais com finan-
s s 8 s ciamento ainda néo quitado;

0.0.0.0.

HHHH) - moradores do entorno de aluguel;

!i!i!‘?i - moradores das casas do superintendente e dos
'i’i’i’i funciondrios localizadas na ferrovia;

- pequeno comerciante com endereco comercial
em iméveis de aluguel na éreq;

- diretores e funciondrios da RUMO ALL e suas
dependéncias.

Para tanto, as propostas do PAS a fim de mitigar as de-
sigualdades colocadas pela OUCTP, visam a organizacéo das
intervencdes nas seguintes diretrizes:

1. Reassentamento das familias residentes na antiga vila
ferroviéria de Triagem no bairro proposto dentro da OUCTP —a
fim de garantir os lacos de vizinhando, o direito & moradia e a
cidade - e com pagamento do aluguel quando necessdrio ou
doacéo de uma habitacéo de interesse social;

2. Estabelecimento de controle dos aluguéis na drea do

entorno préximo a OUCTP a fim de, evitar os processos de
expulsdo da populacéo em situacdo de vulnerabilidade social;

3. Controle da elevacéo do custo do solo e do custo de
vida com o estimulo de producdo de habitacdo de interesse
social e estimulo ao sistema de aluguel social;

4. Propiciar o desenvolvimento de habitacdo social com
aproveitamento dos recursos oriundos da prépria OUCTP ovu,
quando impossibilitado, com recursos oriundos de programas
habitacionais federais, estaduais ou municipais;

5. Desenvolvimento de projetos de inclusédo social e pro-
dutiva, por meio de programas de capacitacéo profissional, ge-
racdo de renda e emprego pela populacdo afetada — a serem
realizados e promovidos pelo Complexo Cultural de Triagem
Paulista;

6. Estimular a destinacéo dos empregos gerados na Area
de Interesse Histérico Cultural para moradores do entorno ime-
diato e priorizar os individuos de baixa renda;

7. Promover a inclusdo e participacdo popular em érgéos
e assembleias de cardter decisério com representantes da so-
ciedade civil — criando cadeiras para liderancas de movimentos
sociais, moradores do entorno da OUCTP, entre outros;

8. Promover a fiscalizacéo e elaboracdo de relatérios
pelo Poder PUblico, disponibilizados para a sociedade civil pos-
teriormente, para avaliacdo se as metodologias participativas
garantidas pela legislacdo estdo sendo aplicadas ou nao;



9. Criar os instrumentos necessdrios que assegurem a
participacéo social efetiva e que tratem a populacéo afetada
como protagonista do processo, caso os existentes ndo forem
aplicaveis;

10. Criagé@o de comités e érgdos especificos para o tra-
tamento da populacéo afetada pela OUCTP;

11. Garantir recursos futuros da OUCTP para a manu-
tencéo continuada da Area de Interesse Histérico-Cultural cria-
da e de equipamentos de esporte, lazer, cultura, unidades de
satde, educacdo, assisténcia social e restaurantes populares;

12. Manter o contexto operacional da RUMO ALL ope-
rante e reverter a drea inoperante em drea de Interesse Histé-
rico Cultural.

Figura 109 | Participagéo popular como protagonistas na OUCTP|
fonte: Intervencéo autoral em imagem <https://br.pinterest.com/
pin/537687643017562318/>. Acesso em: 09/08/2020.



https://br.pinterest.com/pin/537687643017562318/
https://br.pinterest.com/pin/537687643017562318/

7.4. Finalidade da OUCTP

Em resumo, a OUTP teve por finalidade a aplicacdo dos instru-
mentos do Estatuto da Cidade (2001), a fim de:

- Promover a reabilitacdo do complexo ferrovidrio de Triagem Paulista e
reabilitd-lo com um uso de complexo cultural com programas culturais
e de geracdo de renda para a populacdo afetada;

- A preservacdo do Complexo Cultural de Triagem esté vinculada a
um processos de geracdo fundos pelo pagamento de contrapartidas do
bairro criado e nGo deve ser dessassociada de uma politica pdblica de
protecdo e educacdo patrimonial;

- Toda preservacdo dos bens patrimoniais devem vir atreladas de meto-
dologias que envolvam a populac@o com inventdrios participativos para
reconhecimento dessas memérias que devem ser preservadas pelos gru-
pos sociais, por fim, parte-se para prdticas institucionais e jurfdico-legais
como o tombamento;

- Promover a formacéo de uma cidade compacta e em polindcleos com
habitacdo, trabalho, lazer, comércio e servicos integradas e criar na
drea uma nova centralidade em Baury;

- Reordenar os usos na ZICS-C e ZR4 a fim de integrar a érea na malha
urbana consolidada, ocupar vazios urbanos e produzir espacos publicos
de qualidade;

- Integrar a habitagé@o social e resguadar grupos sociais vulneréveis a
fim de preservar o direito & moradia e & cidade;

- Gerar empregos e programas de capacitacéo profissional;

- Gerir estratégias de participacdo popular com protagonismo em todos
esses processos.

A Figura 110, a seguir, ilustra a implantacdo geral da OUCTP
prevista pelo projeto:
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Vista 1 (V1) | Grafite no alambrado da Rumo ALL | fonte: Elaborado pela autora.










4 Vista 3 (V3) | Bairro: rua com uso misto e residencial | fonte: Elaborado pela autora.






8. O RECORTE: O PROJETO DA PAISAGEM
NO CONJUNTO FERROVIARIO



8 O PROGRAMA NO RECORTE

As solucées do programa de necessidades visam solucio-
nar as problemdticas levantadas pelo estudo inicial e foram bas-
tante influenciadas pelas referéncias projetuais estudadas. Em
resumo, a principal influéncia se relacionou com a colocacao
de equipamentos de lazer juntamente com os novos caminhos e
ciclovia assim como foi executado nas Vias Verdes e no Baana.
Para tanto, na escala do recorte, a intervencao projetual é guia-
da pelas premissas de: respeito @ meméria e reconversdo
de usos; desenvolvimento de atividades de caminhada e
ciclismo; criacdo de espacos atrativos de permanéncia e
transicdo, que sirvam para encontros, autoexpressdo, exerci-
cios fisicos e estimulem & convivéncia entre pessoas diversas,
e; criagcdo de microclimas agraddveis por meio do paisa-
gismo. Por isso, as estratégias foram divididas nos seguintes
sistemas de abordagem, que devem atuar de forma transversal
na paisagem:

. Mobilidade;

. Lazer e dreas verdes;

. Producées cientifica e cultural;
. Reabilitacdo e meméria;

Com relacéo ao sistema de mobilidade foram propos-
tos novos acessos a drea do pétio reaproveitando e prolon-
gando os eixos |G existentes na drea, assim como o aumento
da ciclovia que termina no CCPTP A revalorizacdo ambiental
também propde pistas de caminhada permeéveis que delimi-
tam um desenho orgdnico para o plantio de novas espécies

arbéreas. A drea também contard com a reativacdo de parte da
linha férrea, atividade a ser realizada em etapas ao longo dos
anos conforme mencionado anteriormente, para o acesso turis-
tico da drea e a fim de estimular o engajamento da populacdo
sobre o patriménio existente na drea.

O sistema de lazer e dreas verdes visa a integragé@o
do eixo verde e azul |& existente na paisagem ambiental local,
assim como a revalorizacdo do mesmo. Para tanto, propbe-se
o plantio de novas espécies florais (como: jacarandd mimoso,
ipé amarelo, ipé branco e flamboyant) |4 encontradas na cida-
de, a fim de criar uma paleta cromdtica natural e atrativa para
a drea em vdérias épocas do ano. O eixo azul é caracterizado
pelo tratamento gradual das dguas do Rio Bauru, pela criacdo
de pontes e a colocacdo de uma ponte destinada a pedestres
para observacdo e passagem sobre o rio. Uma das preocupa-
coes do projeto foi manter a permeabilidade do solo existente
na drea; quanto & drenagem, procura-se evitar futuros proble-
mas através do desenvolvimento de um sistema agroflorestal
integrado com o bosque existente na drea. As dreas de lazer
sdo compostas por uma quadra poliesportiva e um campo de
futebol e por caminhos de terra destinados & caminhada. To-
das as dreas de lazer foram incorporadas no sistema de dreas
verdes visando uma conexdo direta com a paisagem natural e
construida na drea.

O sistema de producéo cientifica e cultural é repre-
sentado pela atuacdo integrada dos novos usos propostos no



CCPTP e no Complexo de Museus. A proposta incide sobre
esse eixo de forma integrada e visa promover o engajamento
da populacéo e a sensibilizacéo em relacdo a importancia da
preservacdo do patrimdnio ferrovidrio municipal. Para tanto,
prevé-se um desenvolvimento conjugado de atividades volta-
das & pesquisa patrimonial no CCPTP e a sua posterior di-
vulgacdo no complexo de museus ali colocado. Vale ressaltar
ainda que as familias antes residentes nas casas do patio foram
transferidas para drea demarcada como ZEIS pela OUCTP —
mantendo os lacos de vizinhanca e a integracé@o direta com a
drea, conforme mencionado anteriormente. O Fluxograma 3 e
a Figura 111 ilustram os usos interdependentes propostos para
as edificagdes.
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Fluxograma 3 | A interdependéncia das edificagdes | fonte:
Elaborado pela autora

CCPTP

Estacdo Triagem

Complexo de museus

Figura 111 | Sistema de producéo cientifica e cultural | fonte: Elabora-
do pela autora.

Por fim, o sistema de reabilitacdo e meméria é tratada
na escala dos edificios reabilitados em si — retomando a pesqui-
sa inicial desenvolvida nesse estudo e propondo novos usos e
formas de intervencéo sobre a drea. A aplicacéo de todo levan-
tamento tedrico voltado a preservacdo patrimonial é incorpora-
da nessa etapa e se manifesta por meio da adocdo de materiais
e usos reinseridos no contexto contemporéneo — conforme seré
visto adiante. E nesse eixo que a meméria afetiva da populagéo
em relacdo a drea assume seu protagonismo e se manifesta nas
intervencdes projetuais voltadas a reabilitagéo dos edificios mais
valorosos para o publico e da producdo de um programa volta-
do para educacdo patrimonial.

A Figura 112, apresentada a seguir, ilustra a forma de im-
plantacdo das novas atividades propostas para o complexo e as
respectivas vistas de alguns espacos externos pretendidos pelo
projeto.
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9. OS EDIFICIOS: O PROJETO DE
REABILITACAO ARQUITETONICA



9 OS EDIFiCIOS: O PROJETO DE REABILITACAO ARQUITETONICA

9.1. O partido: a meméria coletiva ressignificada

Abordar a meméria significa compreender, interpretar e
relacionar os bens que partilham maiores significados e valores
afetivos dentro do imaginério social. Assim, conforme JUNIOR
e DE OLIVEIRA (2018, p. 4), tornam-se patriménio cultural
os bens que forem relevantes e representativos da identidade
cultural de grupos. Segundo o sociélogo Maurice Halbwachs
(1950, apud JUNIOR e DE OLIVEIRA, 2018, p. 7), a membria
social unifica o “conhecimento coletivo, conhecido e contextu-
alizado culturalmente entre os individuos, e este “conhecimento
coletivo”, reflete as relagdes identitérias”. Logo, por meio da
meméria sdo estabelecidos os sentimentos de pertencimento e
torna-se possivel resgatar determinados contextos do passado
na atualidade. O patriménio cultural, sobre essa leitura, pode
ser resgatado e tratado como um instrumento de legitimac@o
desses processos.

A vista desses conceitos, o partido adotado nas solucées
arquiteténicas empregadas é traduzido na meméria coletiva
ressignificada. O ordenamento dessas palavras ndo é casu-
al. Partiu-se do protagonismo afetivo existente entre a meméria
edificada e os grupos sociais frequentadores de Triagem (em
seu periodo operacional) para reinterpretar os significados exis-
fentes no |ugor no contexto atual e, assim, materializa-los em
um projeto arquitetonico.

Esta sessdo é dedicada, portanto, a dar visibilidade da
meméria social associada aos edificios de Triagem e ressignifi-
car a paisagem edificada por meio do projeto de reabilitacdo.
Vale ressaltar que, essa etapa néo atua desassociada das an-
teriores, e sim, de modo complementar - a fim de aprofundar
nas escalas dos edificios e humana as estratégias j& propostas
anteriormente. Assim, é valido citar que a recursos obtidos com
o fundo proposto no projeto urbanistico da OUCTP seria rein-
vestido na viabilizacdo do projeto arquiteténico e das diretrizes
postas pelo programa de implantacdo do recorte.

As solucées arquitetdnicas estdo intimamente ligadas aos
conceitos desenvolvidos pelos teéricos do patriménio: Giovan-
noni, Boito, Brandi e Ruskin. Deu-se destaque especial aos
principios da relacdo com o contexto urbano, distinguibilida-
de de materiais, a reversibilidade e o conservacionismo. Assim,
nesse anteprojeto cada material selecionado visou aproveitar
quando possivel os existentes, e em casos que foi avaliada a
necessidade de substituicdo prezou-se por materiais contempo-
réineos; de facil execuc@o e que harmonizassem esteticamente
com a proposta colocada. Entretanto, é vdlido ressaltar que,
em caso de execucdo futura das solucdes aqui tratadas serd
necessdria a elaboracdo do projeto a nivel de detalhe executivo
e os respectivos complementares. Portanto, destaca-se que as
materialidades aqui propostas podem ser substituidas de acor-



do com futuras necessidades levantadas pela execucéo deven-
do ser discutida paralelamente com as equipes de projeto e
execucdo da obra. Salienta-se ainda que algumas solucdes
adotadas foram influenciadas pelas metodologias |G desenvol-
vidas por érgéos pUblicos de protecéo do patriménio cultural e
que se apresentfam como instrumentos inferessantes de aplica-
céo para a continuidade de projetos de politicas publicas volta-
das & preservacdo, entre elas: o INRC (Inventdrio Nacional de
Referéncias Culturais (IPHAN, 2000) e o manual de “Educacao
Patrimonial: Inventdrios Participativos” (IPHAN, 2016).

Entende-se que o processo de preservacéo é dindmico,
por isso, deve ser renovado periodicamente ao longo dos anos
a fim de adaptar e reconhecer novos contextos. A educagdo
patrimonial atua como elemento-chave para perpetuacéo da
preservacdo e o programa abarcado pelos edificios de Triagem
visa contemplar préticas e atividades culturais contemporédneas
integradas a um complexo de pesquisa — conforme mencio-
nado anteriormente. Em sintese, sobre esse aspecto, o projeto
visa responder as seguintes questdes:

1. A quem educar?

Profissionais de diversas dreas, gestores publicos, privados, pesqui-
sadores, organizacdes ndo-governamentais e a sociedade civil como
um todo.

2. O que ensinar ¢

Aspectos relativos & meméria ferrovidria municipal, sua importéncia
no contexto do passado e atual, o que se configura como patriménio
cultural, porque a preservacéo é um ato de cultura.

3. Qual a proposta?

Aspectos relativos & meméria ferrovidria municipal, sua importancia
no contexto do passado e atual, o que se configura como patriménio
cultural, porque a preservagéo é um ato de cultura.

4. Quais objetivos?

Perpetuar a protecdo patrimonial, reconectar a identidade com Tria-
gem e estimular o desenvolvimento de pesquisa e atividades culturais.

Por fim, os trés conjuntos de edificios selecionados para
detalhamento dessa etapa foram: a Estacéo Triagem (conser-
vada seu principal uso de mobilidade e acesso ao local); o
Centro de Cultura e Pesquisa de Triagem Paulista — CCP-
TP (no local das antigas oficinas de manutencéo de vagdes e
locomotivas) e o Complexo de Museus' (as antigas casas do
chefe e dos funciondrios da estacéo). Para a execucdo dessas
propostas, o projeto prevé a demolicéo dos edificios de menor
significado na meméria social e aqueles que apresentam con-
dicdes de preservacdo mais deterioradas. O Diagrama 5 ilustra
as permanéncias e remocdes previstas na drea.

1 Tendo em vista a dificuldade de levantamento das casas dos fun-
ciondrios e chefe de estacdo, por se encontrarem atualmente ocupadas, o
projeto do complexo de museus é aqui tratado como diretriz. Para tanto,
ressalta-se a necessidade de previsdo do restauro dos materiais conforme
efetivado nos demais edificios apresetados adiante. Ainda com o néo deta-
lhamento desses edificios nesse trabalho, a indicacdo de novos usos para
os mesmo se faz necessdria para o funcionamento integrado do programa
proposto e indica-se um trabalho conjunto com os museus da cidade.
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Diagrama 5 | Alteracdes no recorte de Triagem Paulista | fonte: Elaborado pela autora



9.2. A Estacdo Triagem
9.2.1. Novos usos e solucoes

No passado do complexo, a estacdo foi porta de entrada
para diversos produtos e pessoas e, atualmente, foram identi-
ficados vestigios de permanéncia - ainda que clandestinos, em
termos institucionais, por se desassociarem do contexto opera-
cional da concessiondria RUMO. Por isso, o projeto incide na
drea adaptando o seu uso original no contexto contemporé-
neo, propondo a estagdo como elemento-chave do sistema de
mobilidade do complexo e da nova centralidade, além de usos
de voltados & permanéncia e ao turismo.

Para isso, propde-se a reabilitacdo e extenséo da pla-
taforma j& existente de modo a criar dreas de permanéncia
e para o desenvolvimento de uma feira itinerante comunitd-
ria no local. O prolongamento da estrutura para os fundos foi
a solugdo adotada também em respeito aos recuos exigidos
pela legislac@o de linhas de trens operacionais e para regu-
larizag@o dos vestigios de permanéncia @ praticada no local
atualmente. A proposta também é de incentivar a contempla-
céo da paisagem natural (eixos verde e azul) criada nos fun-
dos. O posicionamento da feira itinerante na plataforma visa
atrair frequentadores para o complexo e, inclusive, estimular
o desenvolvimento de atividades atrativas voltadas a pequena
producdo econdmica (representada por pequenos empreende-
dores, artesdos, agricultores, entre outros) em conjunto com o
potencial turistico proposto. A gare ainda abriga uma drea de
espera para passageiros e uma drea reservada para o Café
Triagem — a fim de fornecer uma drea de espera agraddvel
para 0s passageiros.

A viabilizagdo logistica e turistica da circulagé@o dos trens
configura-se na remocdo de parte dos trilhos ndo operacionais
do pétio para a criacéo de uma drea manobra dos trens que
chegam no complexo — o girador de trens. Essa solugdo ado-
tada volta-se para a criagdo de espacos de contemplacdo na
drea e para o alargamento do sistema verde até o CCPTP. Além
disso, destaca-se que todos os dormentes trilhos ndo operacio-
nais - removidos do pétio de Triagem e da Praca do Girador
(proposta na OUCTP) — seriam reaproveitados na construg@o
de estruturas de cobertura em madeira e pisos propostos adian-
te, a fim de minimizar os custos da construcéo.

Internamente, a espacializacdo da Estacéo foi organizada
a fim de viabilizar o contexto operacional do sistema de mobili-
dade e turistico propostos. Assim, a organizacdo dos ambientes
contempla: sala de espera de passageiros, bilheteria, adminis-
tracdo, entrada e lojinha. Devido premissa de modificar mini-
mamente as volumetrias e as exigéncias colocadas pelo cédigo
de obras municipal (Decreto Municipal 13711/2018), voltadas
para acessibilidade e estimulo a um programa minimamente
inclusivo em edificios publicos, transformou-se a antiga casa
dos maquinistas em banheiros da estacdo. Para tanto, foram
criadas pias integradas para homens e mulheres acessiveis e as
divisdes internas sGo propostas em dry-wall para a separacéo
dos banheiros. A drea originalmente ndo apresentava divisdes
internas, facilitando a modificacdo da espacialidade interna e,
atualmente, nGo apresenta usos consolidados justificando, as-
sim, a opcdo dada pelo projeto.
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A circulac@o até o nivel da plataforma é feita por rampas solucdo visa estimular o contato direto das pessoas que che-

em “I” a fim de atingir a inclinacdo maxima de 6,25% e, propi- gam ao complexo, aos equipamentos de lazer e demais ativi-
ciar um percurso agraddvel para o caminhante. Foram criados dades propostas no recorte projetual. As figuras e Diagrama 6
acessos voltados para a drea dos museus propostos conectanto a seguir ilustram a setorizacdo proposta na estacdo:

a plataforma diretamente & pista de caminhada (lateralmente)
e conectando diretamente com o bosque criado (fundos). Essa

o 4
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Figura 113 | Planta de situag@o - Estagé@o Triagem | fonte: Elaborado pela autora.
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DIAGRAMA 6: SETORES - ESTAGAO
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Diagrama 6 | Diagrama da setorizacéo - Estacdo Triagem | fonte: Elaborado pela autora.



9.2.2. Reabilitacao

As propostas voltadas para reabilitacdo do edificio fo-
ram completamente direcionadas pelos teéricos da restau-
racdo — principalmente Boito e Brandi no que tange as in-
tervencdes direcionadas & materialidade. Ou seja, conforme
supracitado, a proposta prezou pelo aproveitamento e a ma-
nutencdo da originalidade dos materiais existentes. Contudo,
foram necessérias algumas substituicdes em decorréncia do
grau de deterioracdo dos materiais encontrados atualmente
nos edificios. Para esses casos, houve uma preocupacdo em
selecionar materiais contemporéneos, de f4cil aplicacdo, ade-
quados a espacos publicos e duradouros — visando promover
ndo sé a distinguibilidade e reversibilidade colocada por
Brandi, mas também a harmonizacGo na composicéo ar-
quiteténica tratada por Boito. E importante ressaltar que, em
caso de execucdo futura das propostas aqui colocadas, a ma-
terialidade escolhida pode ser modificada de acordo com as
necessidades colocadas pela equipe de projeto e execucdo da
obra. Indica-se ainda que, em caso de modificacdo dos ma-
teriais, sejam sempre consideradas os conceitos elaborados
pelos tedricos da restauragdo em respeito @ meméria dos
edificios e sua preservacdo adequada.

A vista disso, em relacdo aos fechamentos que ndo se
apresentam altamente danificados, o projeto propde a reti-
rada das camadas de chapisco, embogo e reboco para evi-
denciar o tijolo e deixar as marcas do processo de remocao
aparentes. A divisdo espacial interna procura preservar os
vestigios de divisdes preexistentes identificadas no piso. Pro-
pde-se, ainda, a execucdo de novos fechamentos em dry-wall
devido a sua facil remocao e distinguibilidade dos materiais

originais - conforme estabelecido por Brandi.

Em se tratando das méos francesas originais, buscou-se
preservar o trabalho de carpintaria caracteristico da época
relaizando apenas a manutenc@o das estruturas danificadas.
Para essas, propde-se o restauro com madeiras de dormentes
e pintura em tom vermelho bordd — cor base aplicada no pro-
jeto como um todo.

Propde-se a criacdo de uma abertura nos fundos da sala
de espera e colocacéo de uma esquadria distinta das origi-
nais (conforme o principio da distinguibilidade de Brandi) a
fim de estimular a ventilacdo cruzada no ambiente e para o
vislumbre da paisagem natural criada dos fundos. A opcéo
do projeto por essa intervencéo, apesar de gerar ddvidas em
relacdo a algumas teorias algumas teorias da restauracado, se
justifica com a prioridade dada pelo didlogo direto do interior
do edificio com o contexto do recorte projetual proposto. Para
as demais esquadrias do edificio o projeto propde a reabili-
tacéo dos fechamentos em vidro (temperado translicido, na
estacdo, e jateado, nos banheiros).

A escolha de novos materiais para os pisos da platafor-
ma e das dreas internas da edificacdo é proposta devido ao
alto grau de deteriacdo dos materiais originais encontrados
no local. Por isso, prevé-se a aplicacdo de concreto polido
(estacdo e banheiros) e piso intertravado (plataforma). Op-
tou-se pela utilizacéo do concreto devido & sua durabilidade,
resisténcia & trédfegos intensos como os existentes em estacoes
de trem (abrasdo), facil limpeza e harmonizacéo estética do
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projeto. O piso intertravado foi selecionado para a drea ex-
terna devido & permeabilidade, durabilidade, resisténcia, fa-
cilidade de instalacé@o e seguranca.

Os forros constituem parte do conjunto edificado mais
deteriorada e foram completamente removidos, conforme vis-
to anteriormente. Assim, o projeto de reabilitacdo propde a
colocacdo de forro em madeira (cedrinho) — devido ao seu

Tabela 2 | Materiais da Estacdo Triagem

menor custo — e, no banheiro, o gesso. A tabela, Diagrama 7
e figuras, a seguir, ilustram resumidamente as solugdes cons-
trutivas adotadas:

Ambiente Area Piso Forro
1 Sala de espera interna 31,32 m? concreto polido ripado de cedrinho
2 Entrada 9,67 m?2 concreto polido ripado de cedrinho
3 Bilheteria 15,48 m? concreto polido ripado de cedrinho
4 Administracéo 11,25 m?2 concreto polido ripado de cedrinho
5 Lojinha 15,48 m? concreto polido ripado de cedrinho
6 Plataforma 101,30 m? intertravado
7 Espera externa 50,89 m2 intertravado
8 Café Triagem 13,35 m? intertravado
9 Antecamara banheiro 12,89 m2 concreto polido gesso
10 W.C.P.N.E. masculino 9,80 m? concreto polido gesso
11 W.C.P.N.E. feminino 9,80 m? concreto polido gesso
12 Feira itinerante 262,04 m2 intertravado
13 Area de permanéncia 469,73 m2 intertravado
14 Rampas de acesso - intertravado

fonte: Elaborado pela autora.
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DIAGRAMA 7: REABILITACAO - ESTACAO

estrutura de cobertura

reconstruida

estrutura de cobertura

reconstruida

marcenaria compondo

espaco do café

paredes em dry-wall

abertura de janela

rampa de acesso lateral

cobertura
nova

drea para
plantio de
arvores

guarda corpo

metdlico

plataforma
expandida

rampa de
acesso (fundos)

paredes em

fonte: Elaborado pela autora.

plataforma original
existente

dry-wall

LEGENDA

@ drea existente
@ drea & construir

O drea & demolir



9.2.3. Sistema de coberturas

As principais alteragdes previstas DIAGRAMA 8: COBERTURAS - ESTACAO
pelo projeto da estacdo foram direcio-
nadas a reconstrucdo da cobertura das policarbonato (com filtro solar UV) aberturas para
edificagcdes (Diagrama 8). Para tanto, crescimento de
‘[ ~ . Py arvores
nas edlflcogoes existentes optou-se por estrutura nova em perfil P
preservar o sistema de quatro édguas e fubular metdlico - pin- .
g . tura em tom bordé e .
pela utilizacdo de telhas cerémicas (pre- trama de arame para
ferencialmente de demolicéo, caso o trepadeiras
custo-beneficio de telhas reaproveitadas .
) ) ) R estrutura de madeira re-
seja mais vantajoso que a utilizacdo de construida  (dormentes) e
novas) e, para reconstrucdo da estrutura telha cerdmica

de cobertura, propde-se a utilizacéo de
madeiras reaproveitadas dos dormentes

retirados no local. Para as reas externas, forro em ripado de
- 50 d madeira (cedrinho)

propde-se a execucdo de estruturas me-

talicas modulares e policarbonato para 2

forro de gesso

manter uma permeabilidade visual das
edificacées existentes e criar uma rela-
cGo de contraste e harmonizacéo entre
os materiais originais e os contemporane-
os — conforme proposto por Brandi. Esse
raciocinio também se transfere para as policarbonato
mdos francesas originais, cuja cobertura (com filtro
inexiste no local atualmente. Nas é&reas solar V)

de cobertura em policarbonato, prevé-se :
ainda o plantio de espécies arbéreas de méos francesas restauradas =

médio porte (drea de permanéncia) e nas com pintura em tom bordd

demais o plantio de trepadeiras — a fim

de sombrear e amenizar o microclima das

dreas externas. fonte: Elaborado pela autora.
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9.2.4. Conforto térmico

As principais estratégias biocliméticas
visam a amenizacdo do microclima de Bauru
— com temperaturas médias bastante eleva-
das ao longo do ano todo. Assim, em rela-
céo a ventilacéo, conforme visto, propde-se
o estimulo a circulacdo e ar cruzada por
meio da disposicdo de novas aberturas. Em
se tratando do sombreamento, como a prio-
ridade do projeto foi utilizar o policarbonato
em decorréncia do respeito ao patriménio
edificado existente, propde-se a utilizacéo de
um policarbonato com filtro de raios UV e
o assentamento de uma trama delicada de
arame para o crescimento de frepadeiras que
propiciem uma cobertura vegetal leve. O de-
talhamento desse sistema deve ser efetivado
pelos projetos executivos e complementares
necessdrios para o entendimento das ca-
madas do sistema construtivo proposto. Na
drea de permanéncia, prevé-se a instalacéo
de algumas aberturas no sistema modular a
fim de incentivar o crescimento de espécies
arbéreas de médio porte — necessdrias para
o sombreamento da drea. O Diagrama 9 a
seguir representa as estratégias voltadas ao
conforto térmico.

DIAGRAMA 9: ESTRATEGIAS BIOCLIMATICAS - ESTACAO

LEGENDA

ventilacdo

insolacéo

fonte: Elaborado pela autora.
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9.3. O Centro de Cultura e Pesquisa de Triagem Paulista (CCPTP)

9.3.1. Novos usos e solucoes

O galpdo originalmente ocupado pelas oficinas e o antigo
almoxarifado passa a abrigar o Centro de Cultura e Pesquisa de
Triagem Paulista conforme visto. Parte-se entdo dos usos originais
(voltado para atividades de manutenc@o e transporte) para cons-
truir novas formas de conhecimento e praticas culturais. O progra-
ma se divide basicamente nas dreas administrativas, sociais e as
voltadas para a prestacéo de servicos.

Nas dreas administrativas se concentram atividades voltadas
para a manutencdo, administracdo e organizacdo do CCPTP. Os
espacos propostos foram: carga e descarga, descarte, depésito,
recepcdo, sala de reunides, apoio técnico, computacdo, organi-
zagdo e processamento técnico, sala de projecdo de cinema (com
pé direito duplo e suporte para instalacdo dos projetores), shafts
(passagem de tubulacdes e elétrica), banheiros, cozinha e lavagem.
Essas atividades dividem parcela do pavimento térreo do edificio.

As éreas sociais destinadas as atividades voltadas para o po-
blico em geral também abrangem a pesquisa, a cultura e o lazer.
Assim, os espacos projetados para esse fim foram: espacos para
exposicdes itinerantes e multimidia, dreas de permanéncia, drea de
descanso, sala de computacdo, drea de alimentacdo, sala de lei-
tura, biblioteca, coworking, um acervo integrado com a documen-
tacdo histérica das trés ferrovias que passam por Bauru (Paulista,
Sorocabana e Noroeste do Brasil) e um memorial vivo dividido em
trés pracas que remetem a meméria do abandono de Triagem. Tais
espacgos encontram-se concentrados no pavimento térreo.

As dreas destinadas & prestacdo de servicos objetivam o for-
necimento de cursos livres, programas de capacitacéo técnica, ati-
vidades culturais e de pesquisa e eventos em geral. Para abranger
esses elementos, os ambientes do primeiro pavimento foram divi-
didos em: marcenaria, sala de danca, sala de circo, sala de ioga,
maker space, atelié, auditério e salas flexiveis destinadas a usos
diversos conforme serd citado adiante.

A divisdo do programa em dois pavimentos distintos foi pro-
posta como estratégia para separag@o de usos e para aproveitar
o pé direito existente nos galpdes e parte dos fechamentos em al-
venaria. A conjugacdo das antigas oficinas com o almoxarifado
também visa concentrar a temética de preservacdo no projeto do
CCPTP e constituir um sistema de pragas interno — composto pelo
memorial vivo conforme serd citado adiante. O programa ainda
conta com diversos elementos voltados para o enquadramento da
paisagem externa, com um sistema de varandas no térreo e no an-
dar superior e pelo préprio desenho das esquadrias.

Como no caso do projeto da estacdo, houve uma preocu-
pacGo com as normas de acessibilidade e o estimulo a um pro-
grama minimamente inclusivo em edificios pUblicos (Decreto
13711/2018). Por isso, a circulacdo do edificio foi pensada a fim
de atender tais normas e, buscando obedecer a l6gica da setoriza-
cdo exposta, criar percursos mais curtos na edificacdo. Propde-se
a instalac@o de uma plataforma elevatéria ao lado da drea admi-
nistrativa e com acesso préximo & carga e descarga para que a



distribuicdo vertical de materiais ocorra na edificacdo quando ne-
cessdrio. Para o pUblico em geral, propde o acesso ao pavimento
superior do edificio por escadas, rampas ou elevadores.

Externamente, o CCPTP ainda conta com uma drea destina-
da a eventos itinerantes como: cinema ao ar livre, feiras, encontros
de pesquisadores e um espaco para horta, no qual propde-se o
desenvolvimento de espécies convencionalmente chamadas PAN-
CS (Plantas Alimenticias Nao-Convencionais) voltadas, inclusi-
ve, para o abastecimento do restaurante. A opcdo do proje-

to para o estimulo do cultivo de tais espécies visa promover uma
educacéo alimentar da populacdo com espécies exdticas, de fécil
cultivo e manutencdo. Entretanto, a viabilidade do trabalho com a
paisagem sobre esse aspecto deve ser discutida em equipe para a
selecdo das espécies cultivaveis e deve ser desenvolvida por projeto
paisagistico especifico futuro. As figuras e Diagrama 10 ilustram a
setorizacdo proposta para o CCPTP:
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Figura 118 | Planta de sfruogoo CCPTP | fonte: Eloborodo pela autora.
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DIAGRAMA 10: SETORES - CCPTP
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9.3.2. Reabilitacao

Assim como tratado na estacdo, as estratégias volta-
das para a reabilitacdo do edificio no que tange & mate-
rialidade do CCPTP foram pautadas majoritariamente na
teoria de Brandi e Ruskin. No centro de cultura e pesquisa
também se propde a preservacdo da originalidade dos
materiais, entretanto, para a adaptacéo ao uso contem-
pordneo e em decorréncia do alto grau de degradacdo
de alguns materiais existentes foram necessdrias solucoes
que promovessem essencialmente a distinguibilidade, a
criacéo de contrastes e a harmonizacdo com o contexto.
A parcela proposta que se relaciona a teoria de Ruskin é o
memorial vivo, no qual propde-se a manutencdo de parte
da vala de inspecdo intacta em situacdo de abondono.
Essa proposta, conforme serd visto em detalhe adiante,
alia-se estrategicamente a temdética da educacéo patri-
monial e tem o objetivo de manter sempre ativa no imagi-
ndrio popular a meméria do abandono de Triagem — para
conscientizac@o acerca da importéncia da preservacéo.

Os materiais sugeridos por esse anteprojeto visam
obedecer uma légica cromdtica, estética e funcional para
cada ambiente e condizente com os usos propostos para
cada ambiente. Entretanto, caso a execucéo do projeto
ocorra futuramente salienta-se que a equipe responsével
necessitard de projetos executivos e complementares para
viabilizacdo de alguns detalhes e solucdes adotadas. E,
durante esse processo, caso novas necessidades surjam
ou opte-se por substituir determinados materiais desta-
ca-se a necessidade de seguir as teorias da restauracéo
aqui tratadas.

Para os fechamentos externos da edificacdo, por néo
apresentarem em sua maioria danos estruturais, propde-
-se o aproveitamento dos tijolos existentes da alvenaria e,
como na estacdo, a remocdo das camadas de chapisco,
emboco e reboco a fim de manter a continuidade da ma-
terialidade entre os edificios principais do complexo. Para
a estruturacdo completa do programa, se fez necessdria a
construcdo de novas paredes (principalmente internas) que
obedeceram a modulacéo estrutural dos pilares de madeira
do galpédo original e os vestigios da setorizac@o existentes'.
Para essas, indica-se o aproveitamento de tijolos oriundos
da demolicéo de outros edificios do complexo ndo contem-
plados pela drea de recorte projetual. O objetivo dessa es-
tratégia é baratear o processo de construcéo e reaproveitar
materiais. A fim de minimizar a utilizacdo de tijolos e aplicar
materiais mais leves e facilmente reversiveis, propde-se a
utilizacGo de trés tipos de fechamentos distintos: as pare-
des com armacdo em quadro metélico pintados em tom de
bordd e fechamento em vidro temperado ou tela artistica;
os fechamentos em policarbonato sem armacé@o metdlica; e
as paredes flexiveis utilizadas para criar maior mobilidade
espacial (ver sessdo das paredes flexiveis).

1 Conforme tratado no inicio da pesquisa, houveram dificuldades re-
lacionadas ao acesso as plantas originais detallhadas e as visitas internas
no galpdo devido a fragilidade da estrutura de cobertura. Por isso, olevan-
tamento preciso dos ambientes internos e pilares danificados foi impossibi-
litado. Desse modo, em caso de execucdo do anteprojeto, propde-se que a
equipe responsdvel pela execucéo desenvolva um laudo técnico detalhado
do espaco viabilizando menores impactos e aproveitando ao maximo os ele-
mentos preservados.

175



A solucdo projetual para a maioria das éreas internas
propde a utilizacdo da granilite, por se tratar de um ma-
terial contemporéneo, duradouro, com alta resisténcia ao
trénsito (abras@o), facilidade de aplicacéo e variedade de
cores. Assim, como em diversos outros materiais, hd uma
necessidade de manutencéo tratada com seladores, ver-
nizes e polimento realizada apds longo tempo de uso. O
material responde as necessidades do local em termos de
implantacdo por se tratar de uma drea plana, necessitan-
do de poucas regularizacdes. O projeto sugere a utilizacdo
de tom branco ou similar para os ambientes do CCPTP a
fim de manter a légica cromdtica e estética estabelecida no
contexto do projeto como um todo (utilizando tons pastéis,
claros e o contraste com o vermelho bordé), valorizacao
do espaco com a incidéncia de luz natural em diversas dre-
as, e a valorizacdo da suavidade do ambiente em contraste
com o mobilidrio selecionado para cada 4rea?. Nas dreas
sociais (biblioteca, sala de estudos e coworking), propde-se
a utilizacdo do piso laminado de madeira (reaproveitar os
dormentes retirados) visando reduzir os custos de implanta-
c@o, enquanto nas dreas molhadas propde-se a utilizacdo
de piso cerdmico (a ser definido por projeto complementar
posterior). No memorial vivo propde-se a manutencdo do
gramado existente.

Externamente prevé-se piso intertravado permedvel na
drea de eventos, concreto na rampa de acesso & drea de
carga e descarga e o piso fulget na drea da varanda, do

2 Em caso de execucdo do projeto, sugere-se o desenvolvimento do
projeto executivo da drea definindo os tons de piso de acordo com as ne-
cessidades levantadas pela equipe de execucéo.

restaurante e da horta. A utilizacéo desse Ultimo visa man-
ter a permeabilidade do solo e o desenho das placas - ora
avancando ou recuando em direcdo as vegetacdes — busca
promover a interacdo entre as juntas livres de assentamen-
to e as espécies vegetais da horta®. O desenho do piso da
horta também foi pensado para remeter aos dormentes dos
trilhos retirados pelo projeto.

A cobertura foi pensada para manter a sua estrutura
aparente — ressaltando as estratégias de reabilitacdo das te-
souras descritas adiante - e a fim de manter a ventilacéo cru-
zada abaixo das telhas nos ambientes do pavimento superior
em que hé& o desenvolvimento de determinadas atividades
fisicas que necessitam de uma maior amenizacdo do micro-
clima. Para a execucdo dessa Ultima estratégia propde-se a
remocéo dos painéis de lambril metdlico existentes. Além da
ventilagcdo proposta na cobertura a manutencéo das estrutu-
ras sem forro visa a criacdo de uma permeabilidade visual
para o reconhecimento do sistema estrutural original do gal-
pdo. Apenas alguns ambientes de coworking, auditério, sala
de danca, ioga, marcenaria, maker space e salas flexiveis do
pavimento superior foram excluidos dessa légica com a co-
locacé@o de forros em madeira (cedrinho). Para os banheiros,
acervo da EFP, EFS e EFNOB, a sala de organizacéo e proces-
samento técnico, a administracdo, a sala de reunides e a sala
de computacdo prevé-se a utilizacdo de forro de PVC. No
pavimento térreo foi empregada laje com acabamento em pintura
de cor branco acetinado visando manter a amplitude espacial dos
ambientes. As figuras, tabelas e Diagrama 11 a seguir ilustra um
resumo dos materiais aplicados no projeto do CCPTP:

3 Baseado na referéncia projetual do High Line Park
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Tabela 3 | Materiais do CCPTP

PAVIMENTO TERREO

Ambiente Area Piso Teto
1 Memorial vivo 507,05 m? granilite -
2 Descanso 169,19 m? granilite laje pintada
3 Exposicdo 211,69m? granilite laje pintada
4 Exposicdo multimidia 54,67 m? granilite laje pintada
5/13 Varanda do restaurante 516,32 m? fulget laje pintada
6 Restaurante 121,33 m2 granilite laje pintada
7 Lavagem 17,26 m? cerdmico laje pintada
8 Cozinha 41,98 m2 cerdmico laje pintada
9/10 Reciclagem/Lixeira 13,45 m2 concreto laje pintada
11 Depdsito/despensa 15,11 m2 concreto laje pintada
12 Carga/descarga 44,96 m? concreto laje pintada
14 Horta - fulget -
15 Eventos 1.132,09 m?2 intertravado -
16 Sala de computacéo 154,86 m? granilite gesso
17 Reunides 46,92 m? granilite gesso
18 Administracéo 61,65 m2 granilite gesso
19 Organizagdo ,e ) 111,06 m? granilite gesso
processamento técnico
20 Antecdmara 19,55 m? cer@mico gesso
21/22 W.C.P.N.E. masc/fem 18,63 m?2 cerdmico gesso
23 Acervo EFP/EFS/EFNOB 113,42 m2 granilite gesso
24/25 Biblioteca e estudos 113,71 m2/126,25 m? cedrinho laminado cedrinho laminado
26 Apoio técnico 37,82 m? granilite laje pintada
27 Computacao funciondrios 37,82 m? granilite laje pintada
23 Recepgdo 34,98 m? granilite laje pintada
29 Entrada 177,76 m2 granilite laje pintada

fonte: Elaborado pela autora.
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Tabela 4 | Materiais do CCPTP

PAVIMENTO SUPERIOR

Ambiente Area Piso Teto
1 Atelié 127,06 m?2 granilite gesso
2 Descanso 111,35 m? granilite -
3 Salas flexiveis 362,10 m? granilite cedrinho laminado
4 Maker space 72,42 m? granilite cedrinho laminado
5 Marcenaria 72,42 m? granilite cedrinho laminado
6 loga 71,78 m? granilite -
7 Danca 71,78 m? granilite
8 Varanda 72,56 m? granilite
9 Circo 127,60 m? granilite }
10 Coworking 129,25 m? cedrinho laminado cedrinho laminado
11 Auditério 112,04 m2 granilite cedrinho laminado
30 Sala de projecao 15,42 m? granilite -

de cinema
31 Rampas
32 Escada

33 Elevadores
34 Plataforma elevatéria

concreto polido

chapa metdlica

fonte: Elaborado pela autora.



DIAGRAMA 11: REABILITAGAO - CCPTP

estrutura de cobertura mantida
com poucas manutencdes e
troca de telhas

estrutura de cobertura
totalmente reabilitada

estrutura de cobertura nova

sistema estrutural novo

divisérias dos banheiros em
painéis de PVC

sistema estrutural reabilitado

guarda-corpo metélico com
fechamento em tela artistica

paredes flexiveis fechamento em policarbonato
com montantes embutidos no

forro
guarda-corpo em ripas de

madeira de demolicéo insta-
ladas do piso ao teto

alvenaria de tijolo de demolicdo

guarda-corpo metdlico com
fechamento em tela artistica armacdio em quadro metdlico

e fechamento em tela artistica

fechamento em quadro me-
talico com pintura em tom
bordé e vidro temperado
transltcido

esquadrias metdlicas com
pintura em tom bordé instala-
das do piso ao teto

restauracéo da plataforma

. - LEGENDA
da vala de inspecéo

@ drea existente

fechamento em quadro
metdlico com pintura em tom
bordé e vidro temperado

translucido @ drea & construir

esquadrias pivotantes com
armagdo em quadro metélico e
fechamento em vidro temperado

fechamento em policarbonato ) drea a demolir

fonte: Elaborado pela autora.
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9.3.3. Memorial vivo

Conforme mencionado, o memorial vivo é o elemento
unificador do projeto de reabilitacéo arquitetébnica do CCPTP e
se insere na parcela do programa voltada & educacdo patrimo-
nial. A proposta foi criar uma drea de convivio que remetesse
a histéria do abandono de Triagem, para isso, o mesmo se di-
vide em trés setores visiveis em todas as partes do edificio: um
central e dois laterais. O central (Diagramas 12 e 13) unifica
o programa do edificio e reabilita parte da plataforma elevada
na vala de inspecdo - utilizada originalmente para manutencao
dos bens méveis — e a ressignifica para receber o publico e ser-
vir de circulagdo para a exposigdo central composta por uma
antiga locomotiva V8 (em situacdo de abandono). A proposta
desse nucleo foi manter conservadas condicdes de preservacéo
da locomotiva e dos trilhos do ponto de abandono — ou sejg,
deterioradas dentro dos conceitos de Ruskin de conservacéo —
a fim de partilhar dentro da histéria do edificio a meméria do

abandono que passou a compor o contexto local por muitos
anos. O objetivo é alertar a populacdo sobre a importéncia
do conhecimento de preservacdo patrimonial para que qua-
dros como esse ndo se repitam na histéria do municipio. A ou-
tra parcela do memorial destina-se a colocacdo de mobilidrio
para permanéncia.

Os memoriais laterais sdo destinados a complementar
esse sistema central como espacos de convivio e também ame-
nizar a integracdo de usos com o antigo almoxarifado — que
passa a abrigar todo o programa de pesquisa adotado pelo
CCPTP. Assim, a proposta é de uma integragdo mais amena
entre o corpo central do edificio onde se promovem atividades
culturais mais ruidosas e coletivas para uma zona de maior
introspeccdo protagonizada pelo sistema integrado de acervos
das ferrovias que cortam o municipio (EFNOB, EFS e EFP).



DIAGRAMAS 12 E 13: MEMORIAL VIVO - CCPTP

Setorizacdo do memorial

policarbonato para
insolacdo e ventilagéo
do memorial vivo

abertura do piso para
espaco contemplativo
central

abertura do piso para
espaco contemplativo
lateral 1

abertura do piso para
espaco contemplativo
lateral 2

jardim externo

setor lateral 1

setor central (ver det. 1)

locomotiva V8 em ruinas

plataforma da vala de
inspecdo reformada

setor lateral 2

Det. 1 - Setor central

12

prever plantio de
novas espécies além
das existentes

trilhos reformados
plataforma reformada

fonte: Elaborado pela autora.
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9.3.4. Sistema estrutural e de coberturas

Assim como na estac@o, o sistema de coberturas foi o
mais danificado nas oficinas e antigo almoxarifado. Por isso, o
projeto prevé a reconstrucdo da estrutura de cobertura que ce-
deu e a substituicdo das demais por telhas cerémicas e fecha-
mento em policarbonato nas dreas sobre o memorial vivo para
entrada de luz e ventilacdo. Na drea da varanda frontal prevé-
-se a construcdo de uma estrutura de cobertura (ver detalhe 4)
nova com tesouras de madeira reaproveitada dos dormentes
retirados no complexo e assentamento de telhas metdlicas ter-
moacusticas trapezoidais — a fim de manter a continuidade da
linguagem entre os materiais adotados no galpdo como um
todo.

O galpéo e o almoxarifado originais j& apresentavam o
sistema de pilares e vigas em madeira macica dispostos de
forma modular, assim, sobre esse aspecto, o projeto propde a

reabilitacdo superficial de todos os elementos oferecendo refor-
cos metdlicos nos componentes mais deteriorados (ver sessdo
de detalhes construtivos). Nos pilares queimados, por exemplo,
prevé-se o descascamento das camadas superficiais e no caso
dos pilares danificados estruturalmente propde-se reforcos me-
talicos em sua base e no centro (detalhes 1 e 2). Em relacéo
a recuperacéo das tesouras, na parte dos nds, o projeto prevé
um reforco em chapa metdlica pintada em tom de bordé a fim
de evitar que as forcas aplicadas rompam com o sistema estru-
tural (detalhe 3). Algumas dreas, devido a espacializagdo pro-
posta necessitaram da remogédo de alguns pilares. Para tanto o
sistema de vigas foi reforcado com os mesmos elementos me-
télicos propostos para os pilares. As figuras, a seguir, ilustram
os detalhes da cobertura, sistema estrutural e de reabilitacdo:



w(y wly o

Telha metdlica termo-
acustica trapezoidal
(sanduiche) i =20%

= p—— = = - . - .. . O e A
Espaco para instalagéo
das caixas d'dgua
I — B
Telha cerémica
(i = 30%)
5 7 A T & <
Policarbonato com
filtro UV (i = 30%)
= eeee e e e s e B e e s s g s e st st Ban s e o R D
wly wly ol) Prever instalagdo de sistema de ventilagdo mecénica
internamento na estrutura (necessitard de detalha-
mento em caso de execugdo futura)
PLANTA COBERTURA - CCPTP ()
—_———T 1
0 5 10 20m
Relagcdo de materiais da cobertura
Telha cerémica Policarbonato Telha termoacustica
Reabilitacdo: Se possivel, usar telhas Reabilitacdo: Sobre o memorial vivo prevé-se Reabilitacdo:  Reconstrucédo
de demolicdo do préprio complexo a instalacdo de policarbonato com filtro UV em telhas metdlicas
Inclinagéo: 30% sobre as telhas cerédmicas Inclinacéo: 20%

Inclinacéo: 30%
fonte: Elaborado pela autora.
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DIAGRAMA 14: SISTEMA DE COBERTURAS E
ESTRUTURA - CCPTP

telha metdlica termoacuUstica

trapezoidal (sanduiche)

tercas, caibro e ripas resturadas/reabilitadas

tesouras e fercas de amarracéo

restauradas/reabiltadas (ver det. 3 e 4)

forro em madeira (cedrinho)
aplicado no makerspace, mar-
cenaria e salas flexiveis

pilares e vigas de amarracéo

restaurados/reabilitados (ver det. 1
e ?2)

fonte: Elaborado pela autora.

policarbonato

telha cerdmica de demolicao

forro de gesso aplicado nos
elevadores

forro de gesso aplicado nos
banheiros e atelié

forro de gesso aplicado na
drea de pesquisa

forro em madeira aplicado
no coworking e auditério



DETALHE 1 - Pilares (base)

pilares existentes restaurados

chapa metdlica engastada com
acabamento em pintura tom bordé

embasamento de concreto nos
pilares para protegéo da madeira

DETALHE 2 - Pilares (centro)

chapa metdlica parafusada com ~ ‘ '
acabamento em pintura em tom

bordd

pilares existentes restaurados
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DETALHE 3 - Tesouras restauradas

acabamento

tesoura original restaurada (raspagem da
superficie danificada)

pilares existentes restaurados

, chapa metdlica parafusada com

em pintura tom bordé

DETALHE 4 - Estrutura de cobertura nova

ripas em madeiras de demolicao

(dormentes de trilhos removidos)

tesouras em madeira de demolicdo

(dormentes de trilhos removidos)

pilares existentes restaurados




9.3.5. Paredes flexiveis

Existem determinadas atividades e even-
tos que requerem uma mobilidade espacial
maior para suas prdticas adequadas. E nes-
se senfido que o projeto prevé determinadas
dreas que adotam o sistema de fechamentos
méveis — denominadas “paredes flexiveis”. As-
sim, prevé-se a instalacdo desse sistema em
ambientes estratégicos: os acervos da EFP EFS
e EFNOB (térreo) e as salas flexiveis (pavimen-
to superior), conforme ilustra o Diagramas 15,
16 e 17. Tendo em vista a elevada quantidade
de informacdes e documentacdes sobre as fer-
rovias dispersas no estado e na propria cidade
de Bauru (SP) e partir da proposta de unificacéo
das documentacdes das ferrovias bauruenses
prevé-se a possibilidade de criar um espaco
integrado ou distinto de acordo com a necessi-
dade de organizacéo de cada documentacéo
recebida. Assim os documentos podem ser or-
ganizados por cada companhia, ou grau de
importéncia histérica, temdtica, entre outros.
As salas flexiveis do pavimento superior visam
o desenvolvimento de atividades comunitdrias,
cursos e eventos cientificos internamente da
edificac@o. Por meio dos sistemas de paredes
flexiveis possibilita-se a maior integracdo dos
espacos e a colocacdo de mobilidrios adaptd-
veis para a realizacéo integrada ou segregada
de cada atividade.

DIAGRAMA 15: PAREDES FLEXIVEIS

salas flexiveis

Diagrama 14 |Ambientes com paredes flexiveis - CCPTP | fonte: Elabo-
rado pela autora.
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Diagrama 16 | Situacéo 1: Funcionamento das paredes flexi-
veis | fonte: Elaborado pela autora.

Diagrama 17 | Situagéo 2: Funcionamento das paredes flexi-
veis | fonte: Elaborado pela autora.



9.3.6. Conforto térmico

Conforme mencionado, internamente, o
CCPTP prevé a ventilagéo cruzada longitudinal-
mente pelo sistema de coberturas e transversal-
mente pelas esquadrias e acessos propostos. A
insolac@o penetra pelo sistema de cobertura nas
dreas onde foram instalados policarbonatos com
filtro de radiacdo UV para iluminar as espécies
arbéreas ali preservadas. H4 um afastamento
sutil entre as telhas cerdmicas e a cobertura de
policarbonato a fim de manter a circulagéo de
ar pela cobertura também. Dada a grande di-
mensdo do CCPTP sugere-se a potencializacéo
da amenizacdo do microclima dos ambientes
infernos — principalmente os do pavimento su-
perior — com a instalacdo de equipamentos vol-
tados a ventilagGo mecénica como exaustores
e climatizadores (para umidificacdo do ar). A
utilizacGo do sistema de VRF é indicada apenas
para os ambientes em que ndo hd ventilagéo
cruzada ou aberturas suficientes como a sala de
estudos, a biblioteca, o restaurante, o auditério,
o coworking, a marcenaria, o makerspace e o
atelié. Ressalta-se a necessidade de desenvolvi-
mento de projetos complementares e a consulta
a empresas especializadas na execucdo desses
sistemas para sua implantacéo efetiva. O Dia-
grama 18, a seguir, ilustra as solucdes voltadas
para conforto térmico da edificacéo:

DIAGRAMA 18: ESTRATEGIAS BIOCLIMATICAS - CCPTP

LEGENDA

ventilacdo

insolacdo

fonte: Elaborado pela autora.
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Vista 0 (VO)| Vista do complexo de museus | fonte: Elaborado pela autora.
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Vista 1 (V1)| Vista do Café Triagem | fonte: Elaborado pela autora.



Vista 2 (V2)| Vista da plataforma da Estagdo | fonte: Elaborado pela autora.



Vista 3 (V3)| Vista da feira itinerante | fonte: Elaborado pela autora.



Vista 4 (V4)| Vista do girador de trens | fonte: Elaborado pela autora.



Vista 5 (V5)| Vista da sala de espera | fonte: Elaborado pela autora.



Vista 6 (V6)| Vista da lojinha da Estacdo | fonte: Elaborado pela autora.



Vista V7 (V7)| Vista do banheiro da Estacéo | fonte: Elaborado pela autora.
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Vista 8 (V8)| Vista da horta do CCPTP | fonte: Elaborado pela autora.



Vista 9 (V9)| Vista do cinema ao ar livre | fonte: Elaborado pela autora.
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Elaborado pela autora.

Vista 10 (V10)| Vista do memorial vivo central | fonte



Vista 11 (V11)| Vista do memorial vivo lateral 1 | fonte: Elaborado pela autora.



Vista 12 (V12)| Vista do memorial vivo lateral 2 | fonte: Elaborado pela autora.
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Vista 13 (V13)| Vista da sala de estudos | fonte: Elaborado pela autora.
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Vista 14 (V14)| Vista do coworking | fonte: Elaborado pela autora.



Vista 15 (V15)| Vista dos acervos da EFP, EFS e EFNOB | fonte: Elaborado pela autora.



Vista 16 (V16)| Vista da drea de descanso - térreo - CCPTP | fonte: Elaborado pela autora.
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Elaborado pela autora.

Vista 17 (V17)| Vista da sala de danca | fonte



Vista 18 (V18)| Vista do circo - superior - CCPTP | fonte: Elaborado pela autora.
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Vista 19 (V19)| Vista da varanda do restaurante - térreo - CCPTP | fonte: Elaborado pela autora.




220

9.4. DIRETRIZES GERAIS PARA EXECUCAO DAS PROPOSTAS DO PROJETO

A fim de sintetizar e guiar as medidas para reabilitacdo do
Complexo de Triagem Paulista e criagéo da nova centralidade
supracitadas, foram organizadas algumas diretrizes que devem
servinculadas ao desenvolvimento de uma politica publica de re-
abilitacéo da paisagem industrial ferrovidria local. A organizacao
de tais medidas se divide em escalas temporais divididas em: de
curto (um a trés anos), de médio (trés a cinco anos) e de longo
prazo (acima de cinco anos). E importante ressaltar que, tais me-
didas sdo um guia geral para abordagem das problemdéticas lo-
cais identificadas devendo, portanto, ser modificadas a medidas
que novas demandas surjam nos processos participativos.

Curto prazo

- Requerer da concessiondria Rumo a manutencéo ou demolicdo das
edificacées que estdo em estado precdrio e critico de preservacdo, de
acordo com o contrato de concess@o;

- Inclus@o de uma cléusula no contrato de concessé@o que estabeleca
um passo-a-passo a ser cumprido para constante manutengdo e re-
abilitagéo do conjunto arquiteténico ferrovidrio existente em Triagem.
Ou a manifestacéo da TDC para uma ONG ou instituicdo focada em
preservacdo patrimonial;

- Apresentacdo de relatérios periédicos da Prefeitura Municipal de
Bauru & UniGo a fim de verificar se as medidas de preservacéo do
patriménio estdo de acordo com todas as cldusulas do contrato de
concess@o. E em caso, negativo a aplicacéo de indenizacdes ao Po-
der PUblico de medidas limitadoras cabiveis;

- A instituicdo de um projeto de educag@o patrimonial nas escolas,

para instrumentalizacéo das bases acerca da importancia do patrimé-
nio para o desenvolvimento sauddvel das cidades;

- Divulgacao em midias e vefculos de comunicac@o sobre a histéria
da ferrovia em Bauru, a importéncia do entroncamento e das dre-
as periféricas da ferrovia para a cidade, assim como, as respectivas
histérias de edificios tombados e em tombamento. Para o reconhe-
cimento dessa histéria, viabilizar visitas aos locais histéricos com o
Poder PUblico como ocorrido no Petite Ceinture, em Paris;

- Criacéo de uma plataforma virtual com a documentacéo histérica
digitalizada da drea, pesquisa cientificas efetivadas sobre o local, atas
das consultas publicas, mapeamentos da drea e demais itens neces-
sérios a fim de garantir o engajamento da populagdo acerca das
condicées e importancia da drea para a cidade, assim como ocorrido
no caso do Petite Ceinture em Paris;

- Criagéio de um projeto de educacdo urbanistica a fim de ensinar
para a populacdo em geral o funcionamento dos instrumentos do
Estatuto da Cidade e projetos realizados por meio da aplicacao deles;
- Promocéo de consultas publicas referente & meméria de Triagem,
com moradores do entorno do complexo e da cidade de Bauru para
refinamento acerca do patriménio material e imaterial atrelado & Tria-
gem (é necessdrio abarcar o maior nimero de pessoas possivel);

- Elaboracéo de laudos técnicos da edificacées mais detalhados a fim
de compreender a efetividade estrutural de aplicacdo das propostas
aqui mencionadas;

- Iniciar o processo de audiéncias pUblicas para efetivacéo do projeto
da OUCTP e aplicacao dos instrumentos do Estatuto da Cidade - este
projeto pode ser vinculado na reviséo do Plano Diretor Participativo
da Cidade que estd em discuss@o na cidade atualmente;

- Iniciar um negociacdo com a concessiondria para viabilizar um
adendo no contrato de concessdo a fim de tornar a drea de Triagem
e suas demais dreas publicas e de propriedade da Prefeitura.



Médio prazo

- Implantacéo de trechos com infraestrutura bdsica de acessos a pe-
destres, criacdo de pistas de caminhada, ciclovias (previstas pelo Pla-
no Diretor) e novas linhas de 6nibus;

- Implantacéo do sistema de aluguel de bicicletas por aplicativos,
assim como, estacionamentos para bicicletas;

- Inicio do projeto de paisagismo e plantio de espécies vegetais autéc-
tones a fim de viabilizar o sistema de dreas verdes da OUCTP;

- Inicio de um estudo de fluxos e viabilizagéo técnica da documen-
tag@o necessdria para reativacdo da linha férrea para passageiros
em coexisténcia com a faixa de dominio da Rumo e seu respectivo
contexto de operacionalizacéo;

- Implantacéo de equipamentos comunitdrios como quadras esporti-
vas e dreas de lazer e permanéncia, assim como, mobilidrios urbanos
para o local;

- Criac@o de um programa que promova a parceria entre as universi-
dades locais, a Prefeitura e a concessiondria, com cursos de capacita-
¢o e instrumentalizacéo para o restauro e reabilitacéo de paisagens,
a fim de culminar no restauro do complexo existente a longo prazo;

- Demolicéo dos edificios irrecuperdveis e que ndo partilham da me-
méria coletiva recentemente com identificacdo por meio de placas
informativas no local da existéncia de determinados edificios que con-
tribuiram para a reabilitacdo do complexo;

- Desenvolvimento de uma politica habitacional ou vinculagéo & um
programa municipal para a criagéo da ZEIS proposta;

- Elaboracéo dos projetos executivos e complementares para fecha-
mento do projeto de reabilitacdo;

- Criar um grupo para gerir os fundos gerados pela OUCTP e aplicar
na reabilitacdo do complexo.

- Reabilitacdo e manutencéo de edificios propostos pelo projeto;

- Finalizac&o da implantacéo de trechos com infraestrutura bdsica de
acessos & pedestres, pistas de caminhada e ciclovias;

- Reativacdo da linha para transporte de passageiros e transformacéo
das linhas desativadas em infraestrutura para mobilidade urbana (ci-
clovias e pistas de caminhada);

- Criacdo de um percurso turistico e de mobilidade de trem até o
Centro da cidade e de demais dreas com potencial para reabilitacéo
e desenvolvimento de estagoes;

- Execucéo de pontes sobre o Rio Bauru para conexdo da drea com
os bairros do entorno, realizacéo de obras para evitar o assoreamen-
to e despoluicéo do curso d'égua;

- Execucdo de travessias elevadas em ponto de conflito sobre os tri-
lhos em operacéo;

- Realizac@o de obras que contenham as erosées existentes no local e
minimizem o potencial alagadico existente na dreq;

- Inserir um projeto de preservagdo da meméria local com totens em
cada edificacdo de modo a promover um percurso histérico com in-
formacées dos usos originais da drea;

- Fomentar a manutencéo da infraestrutura bdsica de acesso do en-
torno, por meio da remodelacéo de calcadas, ciclovias e mobiliarios;
- Regulamentar a OUCTP apés as consulttas publicas;

- Lotear a drea da OUCTP e aplicar os instrumentos do Estatuto da
Cidade para venda dos potenciais construtivos;

- Fiscalizar a execucéo dos empreendimentos na OUCTP;

- Incorporar as diretrizes projetuais para preservacdo espacial e da
meméria de Triagem Paulista no Plano Diretor Municipal de Bauru,
visando sempre, a associar o patriménio nas prdticas normativas do
planejamento urbano e territorial;

- Licitar a execucéo das obras de reabilitacdo em Triagem Paulista e
realizar demais medidas administrativas para sua execucéo;

- Gerenciar os fundos gerados para aplicacéo das obras no conjunto
ferrovidrio de Triageme na Nova Centralidade.

Longo prazo

- Criacéo e alimentacéo de uma base de dados online que unifique e
digitalize a documentacdo histérica do patriménio industrial ferroviario
municipal e de Triagem, como tem sido desenvolvimdo pelo grupo Me-
méria Ferrovidria;
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1 0 CONSIDERACOES FINAIS

Apreensoes

As estratégias voltadas para preservacdo do patriménio in-
dustrial ferrovidrio vém sendo amplamente discutidas por profis-
sionais variados, estudiosos e instituicdes em diversas cidades do
Brasil e do mundo dentro da arqueologia industrial. Atualmente,
entende-se que tratar de patrimdnio industrial ferrovidrio signifi-
ca nédo apenas abordar os bens isoladamente, mas entender um
contexto amplo de formacéao histérica, social e urbana que é ex-
tremamente dindmico em termos temporais e envolve discussdes
complexas. Assim, boa parte da dificuldade em se tratar adequa-
damente das problemdticas voltadas ao tema, sé@o resultado da
néo compreensdo de ser uma drea multidisciplinar, multiescalar e
que exige abordagens transversais em suas infervencoes. Esse estu-
do foi desenvolvido a partir da l6gica de interacdo entre esses trés
elementos e propds-se a deslocar o olhar da preservacédo além das
dreas centrais e do planejamento contra-hegeménico das cidades
— atingindo assim, o que pouco tem sido explorado pela literatura:
a preservacdo do patriménio industrial e da sua meméria nas dre-
as periféricas e a importéncia de abordagens participativas para
perpetuacdo desse processo.

Sobre esse aspecto, a escolha do complexo ferrovidrio exis-
tente em Triagem Paulista (Bauru - SP) como objeto de estudo néo
foi circunstancial. Conforme visto, desde seu uso histérico original
até a ocupacdo estratégica no ferritério voltado para uma leitura
critica da cidade contemporénea, serviram para ressaltar as po-

tencialidades que dreas periféricas ferrovidrias municipais podem
apresentar para a arficulacdo de um planejamento urbano polinu-
clear. O produto dessa légica se manifesta na articulacdo de novas
centralidades — como proposto para Triagem.

Problemadticas levantadas

A discussGo de politicas piblicas continuadas voltadas a
preservacdo e a articulacdo de um programa de educacdo patri-
monial sGo elementos intrinsecos a efetivac@o e perpetuacdo das
propostas elencadas por esse projeto. E é nesse sentido que a lei-
tura efetivada atinge as primeiras problemdéticas voltadas a preser-
vacdo do patriménio municipal. Ainda com a existéncia de uma
memodria coletiva e afetiva em relacdo a Triagem partilhada pelos
grupos sociais, a inexisténcia de politicas e propostas educacionais
que mencionem a importancia da preservacdo histérica cria o falso
imagindrio de que os elementos ali presentes estdo presos na 16gi-
ca do passado da cidade e fampouco podem ser reconfigurados
no contexto atual.

Apesar dos esforcos para a preservacéo de determinados
bens por estudiosos, profissionais diversos, do Poder Piblico do
municipio e de algumas instituicdes os resultados obtidos ainda se
distanciom do quadro ideal. Parte disso, explica-se pela falta de
engajamento da populacdo com as possibilidades de vislumbrar a
reabilitacdo conforme mencionado. Entretanto, a parcela de maior



destaque evidencia-se com a ndo incorporacdo da preservagéo
patrimonial na normativa brasileira — conforme Kihl explanou em
palestra dada & Unesp/Bauru em 2017 (informacdo verbal). A
pesquisa aqui desenvolvida ainda demonstrou que, muito da le-
gislacdo urbanistica existente, ainda néo é aplicada em beneficio
da protecdo desses bens e o tombamento ainda atua de forma
isolada e como Unico instrumento utilizado para esse fim.

A dificuldade de preservacdo efetiva de Triagem ainda é
agravada pelo contexto operacional da RUMO — concessiondria
hoje responsavel pela drea. A dificuldade do poder federal em
organizar e subsidiar a manutencdo dos bens ferrovidrios apés a
extingGo da RFFSA e os processos posteriores de privatizacdo ge-
raram diversas lacunas na protecdo dos bens patrimoniais — em
especial os bens arquiteténicos tratado nesse estudo. A primeira
se relaciona a fragmentacéo da posse desses bens apds o fim das
ferrovias. Essa problemdtica foi gerada com a divisdo entre a posse
da UniGo (bens iméveis ndo operacionais), o DNIT (bens méveis
ndo operacionais) e a concessdo da maioria deles para a RUMO —
o que dificulta o desenvolvimento de estratégias de protecdo. Esse
contexto ainda é agravado pelo contrato de concessdo que exige
a profecdo e manutencGo minima, mas ndo estabelece diretrizes e
metodologias especificas para a consumag@o desse processo. Em
suma, tais motivos contribuiram para a obsolescéncia e abandono
crescente das infraestruturas antigas — e particularmente arquiteté-
nicas - em Triagem e, mesmo com o cumprimento dos processos
de fiscalizacdo municipais, ndo houve reversdo desse quadro. Em

sintese, para solucdo de tais questdes, sdo necessdrias algumas
medidas administrativas como: refinar os contratos de concessdo
com metodologias especificas para preservacdo e promover pro-
cessos de fiscalizacdo continuos e amplamente divulgados para a
sociedade.

Mesmo com as dificuldades encontradas durante o processo
de elaboracéo desse estudo, os objetivos iniciais foram atendidos.
A partir da metodologia tracada, a recomposicéo histérica e fisica
do conjunto ferrovidrio de Triagem — traduzida em forma de um
inventdrio da meméria arquiteténica do local — possibilitaram pro-
posicoes de diretrizes estratégicas para o planejamento urbano e
territorial da drea. E nesse sentido que a divisGo dos resultados se
fez em trés eixos projetuais: a abordagem legal da nova centralida-
de, o recorte em Triagem e a memaria coletiva arquiteténica.

Abordagem legal da nova centralidade

Nesse eixo o projeto foi estruturado visando solucionar a
problematica voltada a questées urbanas e territoriais, ou seja,
de incorporar a protecdo patrimonial na normatiza municipal
de forma detalhada e respaldar o tombamento com a aplica-
c@o de outros instrumentos juridicos-legais existentes no Estatu-
to da Cidade (2001). Para isso, foi proposta a criacdo de uma
Operagdo Urbana Consorciada em Triagem Paulista (OUCTP)
a fim de complementar as diretrizes do Plano Diretor (2008)
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vigente. Nela, foram previstos a flexibilizacdo dos indices ur-
banisticos existentes na drea, a fim de gerar novos potenciais
construtivos passiveis de aportar fundos financeiros para reabi-
litacGo do complexo. Todas as abordagens da OUCTP ainda
sdo respaldas por outros instrumentos do Estatuto como a ou-
torga onerosa, a transferéncia do direito de construir, o direito
de preempcdo, as Zonas Especiais de Interesse Social (ZEIS).
Assim, a criac@o da infraestrutura urbana do bairro proposta
na nova centralidade seria financiada pela aplicacdo desses
instrumentos e a preservacdo do patriménio de Triagem tam-
bém. Ressalta-se ainda nessa etapa que a participacdo popu-
lar é o grande elemento-chave necessério para efetivacdo de
tais propostas. Para tanto, a proposta dessa parte do caderno
da pesquisa é funcionar como um manual para compreenséo
da funcionalidade desses instrumentos frente a sociedade civil
como um todo.

O recorte em Triagem

O recorte efetivado em Triagem visou aproximar a escala do pro-
jeto da paisagem patrimonial e aplicar espacialmente na érea de estu-
do os recursos obtidos na fase anterior. As principais premissas do pro-
jeto foram: respeitar a meméria e os novos usos; criar dreas agraddveis
para caminhada e ciclismo; garantir a permanéncia, autoexpressdo,
lazer e democratizacGo dos espacos e revalorizar a paisagem natural
propiciando microclimas agradaveis. Tais propostas foram abordadas
espacialmente e de modo transversal na légica de sistemas de: mobili-
dade, lazer e dreas verdes, producdo cientffica e cultural e reabilitacéo
da meméria. A proposta dessa etapa foi criar um contexto saudével na
drea do recorte e reinser-lo na dindmica operacional da cidade atual
de modo sustentdvel, sauddvel e respondendo ao programa de neces-
sidades citado pelos entrevistados.

Memoéria coletiva arquitetonica

A (ltima fase do projeto consistiu na abordagem arquiteté-
nica dos principais edificios pertencentes & meméria coletiva dos
grupos sociais entrevistados. Nessa etapa as principais teorias do
restauro foram materializadas nos edificios contemplados (antigas
oficinas — CCPTP; estacéo, casas do chefe de estacdo e funciond-
rios — complexo de museus). As principais solucdes aqui adotadas
envolveram a utilizacdo de materiais adaptados a novos usos, o
emprego de materiais facilmente removiveis e diferentes dos ori-
ginais, a reabilitacdo de algumas estruturas, o enquadramento da
paisagem, a criacdo de um eixo de mobilidade e turismo, a infegra-
cdo de atividades culturais e de pesquisa — partilhando um ideal de
educacdo patrimonial e de capacitacdo técnica na drea.

A abordagem multiescalar da drea e o respeito a meméria
coletiva viabilizaram a leitura do potencial estratégico para forma-
cdo de uma centralidade em Triagem Paulista e criaram abertura
para discussdes em outros pdtios ferrovidrios periféricos abando-
nados na cidade. Por fim, entende-se que as propostas colocadas
aqui nesse estudo ndo s@o as Unicas metodologias de aplicacdo
para a leitura e aplicac@o da preservacéo patrimonial da drea, ndo
substituem a importadncia do engajamento social e o tratamento
urgente do tema no municipio. Espera-se com essa pesquisa, que
novos estudos sobre essa temdtica possam ser produzidos em Bau-
ru (SP), inclusive, a fim de respaldar projetos de politicas pdblicas
e educacdo patrimonial no municipio traduzidas em metodologias
que tracem objetivos e finalidades efetivos. O patriménio industrial
ferrovidrio se espalhou pelo ferritério nacional e deixou indmeras
marcas e vestigios, assim, é preciso aplicacdo, vivéncia e sensibili-
dade para interpretd-los e legitimar seus usos em novos contfextos.
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1 2 LISTA DE SIGLAS

CPEF - Companhia Paulista de Estradas de Ferro

EFP - Estradas de Ferro Paulista

CEFS - Companhia de Estradas de Ferro Sorocabana
EFS - Estradas de Ferro Sorocabana

CEFNOB - Companhia Noroeste do Brasil

EFNOB - Estradas de Ferro Noroeste do Brasil

RFFSA - Rede Ferrovidria Federal Sociedade Anénima
FERROBAN - Ferrovia Bandeirantes

FEPASA - Ferrovia Paulista Sociedade Anénima

OUC - Operacao Urbana Consorciada

OUCTP - Operacao Urbana Consorciada de Triagem Paulista
OODC - Outorga Onerosa do Direito de Construir

TDC - Transferéncia do Direito de Construir

ZEIS - Zonas Especiais de Interesse Social

DP - Direito de Preempcao

CCPTP - Centro de Culura e Pesquisa de Triagem Paulista
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1 3 APENDICE

13.1. Questiondrio online com publico-alvo

QUESTIONARIO: TRABALHO FINAL DE GRADUACAO
COMPLEXO DE TRIAGEM PAULISTA

Olg,

Sou Natasha, estudante do curso de Arquitetura e Urbanismo da
UNESP (Bauru) e estou elaborando, em meu Trabalho Final de
Graduacdo, um projeto de reabilitacdo para a drea em que se
instalou a antiga Estacdo de Triagem da Companhia Paulista de
Estradas de Ferro e que hoje corresponde a uma drea operacio-
nal da concessiondria RUMO em Bauru (SP). O local em que se
insere a drea de estudo é préximo & Avenida Rodrigues Alves ao
lado do Horto Florestal. Esse questiondrio foi elaborado a fim de
entender as relacdes estabelecidas entre o Complexo de Triagem
Paulista e os moradores dos bairros do entorno.

Os dados obtidos serdo utilizados apenas para fins académicos
como subsidio para a elaboracdo de um projeto de reabilitag@o
para a drea estudada. Qualquer duvida ou questionamentos so-
bre a pesquisa, estarei & disposicéo, via e-mail natashaneme@
gmail.com.

Desde ja, muito obrigada pela sua contribuicdo.

1. Nome completo:

2. Género:

Masculino O Feminino O Ovutro:

3. Em qual bairro vocé reside atualmente?
Vila Santa Luzia O
Jardim Chapadao O

Jardim Guadalajara O
Vila Monlevade O
Jardim Redentor O

N. Hab.Mary Dota O

Jardim Primavera [J

Distrito Industrial O

Outro:

4. Vocé conhece a drea do Complexo de Triagem?
SimO Nao O

5. Vocé conhece a histéria do Complexo de Triagem
Paulista?

Sim O Nao*[1 *responder a pergunta a seguir

6. Vocé gostaria de conhecer a histéria do Complexo
de Triagem Paulista?

Sim O Néo O J& conheco O

7. Como vocé avalia as condicbes de preservagdo do

Complexo de Triagem atualmente? (Considerando em uma
escala crescente O - péssimo e, 10 - 6timo)

0o OO 0O2 O3 OO4 OO5 OO O7 OO8 OO9 0J10

8. Como vocé avalia o acesso ao local por transporte pu-
blico atualmente? (Considerando em uma escala crescente
0 - péssimo e, 10 - 6timo)

0o O 0O2 O3 O4 OO5 06 OO7 OO8 09 I10



9. Vocé conhece o Horto Florestal de Bauru?
Sim O Néo O

10. Como vocé avalia a infraestrutura do Horto Florestal
atualmente? (Considerando em uma escala crescente O -
péssimo e, 10 - 6timo)

0o 01 0O2 O3 0O4 OO5 OO OO7 OO 09 0I10

11. O que vocé gostaria de acrescentar na infraestrutura
do Horto Florestal atualmente?

12.  Quais equipamentos faltam em Bauru e que vocé
gostaria de ver implantado na drea do Complexo de Tria-
gem Paulista?

Esporte OJ Arte O
Alimentacéo OJ Teatro OJ
Cinema O Biblioteca [
Cultura em geral O Turismo O
Turismo em edificios histéricos [0 Lazer O
Trem para passageiros [J Ciclovia O

13.Comovocéavaliariaumprojetodereativagdodotransporte
depassageirosemtrensemBauruatualmente? (Considerando
em uma escala crescente 0 - impossivel e, 10 - possivel)
0o 01 0O2 O3 OO4 OO5 O OO7 O8 009 10

14. Justifique a sua avaliagéo da quest@o anterior.

15. Faca algum comentdrio que achar relevante para a
area do Complexo de Triagem Paulista.
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