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RESUMO

Campo Grande, capital do Estado de Mato Grosso do Sul, constitui-se hoje
numa das mais importantes cidades da regido Centro-Oeste do Brasil. Ao longo
da histéria da cidade, a rua 14 de Julho tornou-se o seu mais importante
logradouro publico. Durante muitas décadas, nessa rua comercializou-se a
maior parte do volume de mercadorias que abasteciam toda a cidade e todo o
sul do imenso Estado de Mato Grosso, ainda uno. Em funcgao disso, a rua 14
de Julho tornou-se um importante elemento que influenciou, de maneira
definitiva, a estruturacdo e a reestruturacdo do espaco urbano de Campo
Grande.

O objetivo desta tese € analisar a produgcdo do espago urbano de Campo
Grande, enfocando-se a importancia da rua 14 de Julho na estruturacédo e
reestruturacdo desse espacgo, assim como a situacdo atual da rua, tipica do
centro das grandes cidades brasileiras.

Para tanto, os estudos foram realizados a partir das relagbes estabelecidas
entre a sociedade campo-grandense e 0 espago em que ela esta inserida,
enfatizando o papel desenvolvido por essa rua, segundo trés recortes analiticos
principais: Cotidiano Social, Estrutura Urbana e Economia.

Palavras Chaves: Rua; Campo Grande; Mato Grosso do Sul; cidade; espaco
urbano; estrutura urbana.



ABSTRACT

Campo Grande, capital of Mato Grosso do Sul’ state, consists today in one of
the most important cities of Brazil’'s Center-West area. Along the history of the
city, the 14" July street became the most important public thoroughfare. During
many decades, this street commercialized the biggest part of the volume of
merchandises that supplied all the city and the entirety south of the immense
state of Mato Grosso, still unite. Because of that, the 14™ July street became an
important element that influenced, in definitive way, the structuralization and
restructuralization of the urban area of Campo Grande.

The purpose of this thesis is to analyze the production of Campo Grande’s
urban area, focusing the importance of 14" July street in the structuralization
and restructuralization of it space, such as the real situation of the estreet,
typical of the center of brazilians big cities.

For that, the studies were realized from the relations established between the
society of Campo Grande and the space where it is inserted, emphasizing the
function developed for this street, according to three main analytical clippings:
Social Quotidian, Urban Structure and Economy.

Key-Words: Street; Campo Grande; Mato Grosso do Sul; City; Urban space;
Urban structure.



RESUME

Campo Grande, capitale de 'Etat de Mato Grosso do Sul, est aujourd’hui I'une
des plus importantes villes de la région Centre-Ouest du Brésil. Au cours de
I'histoire de la ville, la rue 14 de Julho est devenue son plus important endroit
public. Pendant des dizaines d’années, dans cette rue s’est commercialisée la
majeure partie du volume de merchandises qui nourrissaient toute la ville et tout
le sud de l'imense Etat de Mato Grosso, encore unique. Par conséquence, la
rue 14 de Julho est devenue um élément important qui a influencé, de fagon
définitive, la structure et la restructuration de l'espace urbain de Campo
Grande.

Le but de cette thése est d’analiser la production de I'espace urbain de Campo
Grande, en focalisant 'importance de la rue 14 de Julho dans la structuration et
restructuration de cet espace, ainsi comme la situation actuelle de la rue,
typiguement du centre des grandes villes brésiliennes.

Pour cela, les études ont été réalisés a partir des relations établies entre la
société campo-grandense et I'espace ou elle est insérée, en montrant le role
développé par cette rue, selon trois perspectives: Quotidian Social, Structure
Urbaine et Economie.

Mots-clés: Rue; Campo Grande; Mato Grosso do Sul; ville; espace urbain;
structure urbaine.
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APRESENTAGAO

CAMPO GRANDE E A RUA 14 DE JULHO... é o resultado dos
estudos que englobaram pesquisas tedricas a respeito da cidade e do urbano
e, logicamente, pesquisas teoricas, mas também empiricas sobre Campo
Grande e a rua 14 de Julho. Mesmo com a pretensido de estudar apenas uma
unica rua, seria impossivel realiza-los sem o entendimento das conjunturas
econdmicas, politica e sociais, do pais e dos Estados de Mato Grosso, ainda
uno e Mato Grosso do Sul, apds a sua criagao e dos diversos momentos de
desenvolvimento ou de crescimento e expansao da cidade de Campo Grande.

Para a realizacido de tais estudos, foram necessarias entrevistas,
buscas em arquivos publicos, coletas de dados, tanto empiricamente no local,
como em 6rgaos da Prefeitura Municipal de Campo Grande, além de consultas
a bibliografias de diferentes areas. Tudo isso com o objetivo de entender como
se deu o processo de transformacéo da 14 de Julho na principal rua de Campo
Grande, qual a influéncia dela na estruturacdo e reestruturacdo do espacgo
urbano da cidade e quais as suas caracteristicas atuais e os motivos que
levaram a tal situacéao.

Com tudo isso, esta tese € agora apresentada como um exame
da rua 14 de Julho, partindo-se de trés aspectos distintos: o cotidiano social, a
estrutura urbana e a economia, desenvolvidos em trés capitulos,
separadamente. Observo que algumas informagbes, dados ou mesmo
interpretacdes, sdo repetidas parcialmente em mais de um dos capitulos,
apenas pela intencdo que tive, de redigir cada um deles, de maneira que

possam ser lidos em qualquer sequéncia, independente daquela aqui
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apresentada. Mas, compreendo que, apesar da maneira separada como foram
analisados, os aspectos devem ser entendidos como um todo, articulados e
complementares.

Em relagdo ao primeiro desses aspectos, contido no capitulo |, as
analises foram realizadas, tendo-se como parémetro as relagdes sociais
desenvolvidas na 14 de Julho. Para tanto, foi necessaria, inicialmente, a
compreensao de como foi a absor¢édo do modo de vida urbano pela populagao
campo-grandense, motivo pelo qual, retrocedi a pesquisa até momento anterior
a propria existéncia da rua 14 de Julho. Nesse capitulo foi analisada, ainda, a
importancia da 14 de Julho como elemento de sociabilidade e de concentragao
das manifestagdes sociais e das decisdes politicas. Pesquisei, também, como
a sociedade campo-grandense se relaciona com a rua 14 de Julho, nos dias
atuais e qual a importancia dela na escolha de locais para realizagbes de
eventos, sejam politicos, culturais ou artisticos.

No segundo capitulo, a estrutura urbana € o aspecto estudado.
Para tanto, foi necessario partir da analise dos motivos que levaram a
elaboracdo e implantacdo da primeira planta da cidade, em 1909, e as
consequéncias praticas disso para o pequeno vilarejo que, até entao, contava
com uma unica rua somente. Além da planta, a dualidade das posi¢cdes a
respeito da construgao da Estrada de Ferro Noroeste do Brasil e a importancia
dessa obra para a atribuigdo do novo papel desenvolvido por Mato Grosso na
divisdo territorial do trabalho, ap6s a sua articulagcdo ao mercado capitalista
comandado por Sao Paulo, tiveram que ser entendidas. Completando o
capitulo, ainda foram motivos de atencdo os diversos planos estatais de
desenvolvimento concebidos para Campo Grande, as respectivas conjunturas
em que os mesmos foram elaborados e a atual forma de estruturacdo de seu
espaco urbano, com a constituicdo de uma nova légica na hierarquia de fluxos.

As relagdes entre a rua 14 de Julho e a economia, nas suas
escalas local, regional, nacional e internacional, sdo o assunto do terceiro e
ultimo capitulo desta tese. Desde a chegada do trem, Campo Grande passou a
substituir Corumba como principal entreposto comercial do Estado de Mato
Grosso, na mesma medida em que a 14 de Julho foi se transformando na rua
preferida pelos comerciantes para a instalacdo dos seus estabelecimentos

comerciais. Todo esse processo foi analisado nesse Uultimo item, sempre
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levando-se em consideracdo a importancia da circulagcdo da mercadoria. Da
mesma forma, a mercadoria, que € assunto constante desse capitulo, aparece
como base para a analise da atual situacdo da 14 de Julho na economia
campo-grandense.

Todos os capitulos obedecem a uma ordem cronolégica na
apresentacao dos fatos e sua analise, comegando por elementos do inicio do
século passado, como: a incorporacdo do modo de vida urbano em Campo
Grande e o primeiro Codigo de Posturas, em 1905, a primeira planta da cidade,
em 1909 e a chegada do trem, em 1914. Por causa dessa maneira como 0s
capitulos foram estruturados, todos eles terminam com a analise atual da rua
14 de Julho, segundo cada um dos trés aspectos estudados.

Esclareco que as entrevistas citadas ao longo da tese servem
apenas como elementos ilustrativos para reforgar alguns aspectos que discuto,
sem, contudo, representarem forga documental, pois além do carater seletivo
que a memoria de um individuo pode ter, n&o tive pretensdo alguma de realizar
um trabalho dentro dos métodos da Histdria Oral.

Finalmente, observo que, embora as normas da ABNT
determinem que as citagdes devam seguir padrao segundo o qual o sobrenome
do autor deve ser seguido do ano da publicagao e da pagina em que se localiza
a citagdo, tudo entre parénteses, entendo que essa normativa dificulta a
procura das referéncias no conjunto da bibliografia. Portanto, por minha conta e
risco, resolvi que essa nao seria a forma escolhida, nesta tese, para indicar a
autoria das citagdes. Geralmente, fago as referéncias no proprio corpo do texto,
indicando o nome completo do autor e a parte inicial do titulo da obra a que me
refiro e, logo em seguida da citagdo, coloco apenas o numero da pagina.
Quando nao é possivel desta forma, utilizo-me das notas de rodapé, contendo
a referéncia bibliografica, seguida do numero da pagina. Fago uso apenas do
sobrenome, quando estou me referindo ao mesmo autor ja citado em algumas
linhas ou paragrafos anteriores. Espero, com isso, ter alcangado o objetivo de

tornar a leitura mais fluida possivel.
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APRESENTANDO A RUA PRINCIPAL

“Foi antes da ferrovia que o vereador
Miguel Garcia Martins, em homenagem a
queda da Bastilha, propds o nome de 14
de Julho para a nossa principal artéria de
hoje, que era chamada simplesmente de
beco, porque ali existia apenas um
trilheiro deserto, curto e sem saida.”

A Rua Principal — Paulo Coelho Machado

Estendendo-se desde o Cemitério Municipal Santo Antdnio, ao
sul, até a Avenida Mascarenhas de Moraes, ao norte, a 14 de Julho é mais
uma das largas e retas ruas de mao unica que compdem o nucleo central de
Campo Grande (mapa 1), em forma de tabuleiro de xadrez. Mesmo sendo uma
rua de grande volume comercial e de maior quantidade de movimentacao de
pessoas € mercadorias da cidade, esse logradouro publico apresenta,
atualmente, caracteristicas similares a qualquer outra rua dos centros das
cidades brasileiras.

No contexto atual, em que as manifestagdes na 14 de Julho
restringem-se aos desfiles civico e militar, ou ainda das escolas de samba,
quando estes acontecem, pode-se perceber que, economicamente, € praticada
nela um tipo de ocupagédo, mais condicente com a segmentacéo por tipo de
atividade, comum em cidades de grande e médio portes. Assim, ao longo dos
seus 4,8 Km de comprimento, ja € possivel distinguir trés trechos bastante
distintos no que diz respeito ao tipo de comércio desenvolvido (mapa 2).

Da mesma forma em que cada um desses trechos corresponde
aos tipos de atividades comerciais desenvolvidas nos dias atuais, eles referem-
se também aos momentos em que a rua foi estendida para além da planta
inicial de 1909, projetada pelo Engenheiro Nilo Javari Barém. Levando-se isso
em consideragao, € que os pontos onde a 14 de Julho cruza com a rua 26 de
Agosto e com a travessa Temistocles que da acesso a estagdo ferroviaria
serao os referenciais aqui utilizados para indicar a separagédo entre os trés

intersticios citados, pois eles eram os extremos que estabeleciam os limites ao
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MAPA 1
CAMPO GRANDE: REGIAO URBANA DO CENTRO E A RUA 14 DE JULHO - 2003
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MAPA 2
CAMPO GRANDE: REGIAO URBANA DO CENTRO, O QUADRILATERO

CENTRAL E OS TRECHOS DA RUA 14 DE JULHO - 2003
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sul e ao norte da primeira planta de Campo Grande e, consequentemente, da
prépria 14 de Julho.

A ligacdo de 1,5 Km entre o cemitério e a rua 26 de Agosto,
representa, atualmente, o inicio da rua 14 de Julho e &, consequentemente, o
primeiro dos trés trechos anteriormente referidos que passarei a denomina-lo
Trecho Inicial, embora ndo seja o mais antigo.

Percorrendo, assim, nos dias atuais, os quarteirbes que separam
os dois elementos urbanos citados, ja € possivel observar uma tendéncia a
segmentacado do comércio. Embora ainda de forma timida, n&o é dificil verificar
a existéncia da concentracao de lojas de moveis e decoragdes, cozinhas e de
moveis e materiais de escritorio, dividindo o espago com escritérios de
profissionais liberais, clinicas médicas e de empresas prestadoras de servigos
e com outros tipos de atividades que requerem areas de médio porte. Esse tipo
de ocupagao, que privilegia o usuario de automoveis particulares, levou ao
esvaziamento das calgadas, que permanecem constantemente sem a presenga
de pedestres. Em alguns casos, quando o recuo do prédio em relagdo ao
alinhamento da rua permite, parte delas € utilizada como estacionamento das
lojas.

E de notar que no mesmo intersticio entre a 26 de Agosto e o
Cemitério, as duas ruas paralelas a 14 de Julho ja estdo com suas atividades
comerciais bastante segmentadas ha algum tempo. A avenida Caldgeras,
desde a década de 1970, especializou-se em comercializar todos os tipos de
pecas para automoveis e a rua 13 de Maio, a partir da década de 1980, passou
a concentrar, principalmente, lojas que vendem tintas e materiais de
construgdo. Disso resulta na instalagcdo de algumas lojas desses ramos,
também na 14 de Julho, que serve assim como uma espécie de extensao
daquelas ruas.

Embora parte desse trecho da 14 de Julho ja exista desde a
década de 1920, a sua ocupagao comercial deu-se em periodo bem mais
recente, ou seja, somente na década de 1970, quando o comércio localizado

apenas no quadrilatero central’ da cidade foi expandido para além do corrego

! Refiro-me ao quadrilatero central como o retdngulo formado pelas avenidas Mato Grosso, ao norte e
Calogeras, ao oeste e pelas ruas 26 de Agosto, ao sul e José Antonio Pereira, ao leste, que compuseram a
primeira planta da cidade de 1909.
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Prosa. Até entdo, ali existia, basicamente, prédios térreos residenciais e ainda
um grande numero de lotes vagos, o que é facilmente observado pela
transformacgao de antigas residéncias em escritorios, lojas, garagens e oficinas,
ou ainda pela presenca de novos prédios, com caracteristicas mais atuais, ja
construidos para atividades comerciais. Da mesma forma, as poucas
residéncias ainda existentes apresentam-se apenas como resquicios, ja que
séo todas antigas e servem como marcas do tempo em que esse trecho tinha
apenas a funcéao residencial, ndo existindo nenhuma construcédo recente para
este fim.

A 14 de Julho tem o sentido de mao do transito do sul para o
norte, existindo desde o ponto onde ela nasce no cemitério, uma declividade
bastante acentuada até a avenida Fernando Corréa da Costa, construida sobre
o fundo de vale do corrego Prosa, canalizado no final da década de 1990. Esta
obra, juntamente com as canalizagdes do canal da rua Maracaju, executada na
década de 1970 e do canal da Avenida Rachid Neder, também realizada na
década de 1990, escondeu os poucos pontos que ainda restavam de natural ao
longo da 14, confirmando a afirmacdo que Milton Santos faz no seu livro

Metamorfose do espago habitado, para quem o meio urbano é cada vez mais artificial,

fabricado com restos da natureza primitiva crescentemente encobertos pelas obras dos
homens (p. 42).
Os 10 quarteirdes, entre a rua 26 de Agosto e a travessa que da

acesso a Estacdo da Noroeste, constituem-se no principal objeto de estudos
desta tese, pois eram neles que, durante muitas décadas, concentravam-se as
principais atividades econdmicas, politicas e sociais de Campo Grande. A eles
denominarei Trecho Central (mapa 3).

Atualmente, nessas quadras concentra-se um comércio tipico de
ruas centrais das cidades brasileiras, especializado no atendimento da parcela
de menor poder aquisitivo da populagdo, que se baseia em lojas de roupas,
sapatos, oticas e laboratoérios fotograficos, convivendo com outras de moveis
populares, colchdes, pequenas e apertadas lanchonetes e restaurantes que
servem refeicdes rapidas. Com cerca de 1,3 quildmetros de extensao, ele
apresenta ainda uma centralizagdo das atividades econdmicas bastante
agucada entre as 8:.00 e 19:00 horas, principalmente para aqueles

consumidores que dependem do transporte coletivo como meio de conducgéo.
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MAPA 3
CAMPO GRANDE: REGIAO URBANA DO CENTRO E O TRECHO

CENTRAL DA RUA 14 DE JULHO - 2003
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Isso traz como consequéncia uma intensa movimentacao de pedestres pelas
calgadas, atraindo, por sua vez, trabalhadores de empresas de distribuicao de
panfletos e ambulantes sem bancas?, que vendem, principalmente, pilhas,
cartoes de telefones e outras mercadorias pequenas.

O mundo atual globalizado, com amplas facilidades de
comunicagao e transportes, impde novos ritmos e novas espacialidades. Por
causa disso, a populagdo campo-grandense vivencia e reconhece, atualmente,
diferentes tipos de centralidades, em substituicido aquela unica, exercida pela
14 de Julho por varias décadas ao longo do século XX. Conseqlientemente, a
rua 14 de Julho serve, nesse momento, como exemplo da forma segmentada
como a centralidade se manifesta, ja que as principais atividades politicas,
econdbmicas e sociais sao concentradas em lugares distintos. Ao mesmo
tempo, ela serve também como testemunho do periodo em que centralizava
nao so as atividades mas, principalmente, as decisdes politicas, econbmicas e
sociais de Campo Grande, facilmente identificavel pela concentragdo dos mais
imponentes e importantes prédios antigos da cidade.

No final da rua, observa-se um longo trecho de 2 Km, entre a
pequena travessa que da acesso a antiga estagdo da Noroeste do Brasil e 0
seu final, na Avenida Mascarenha de Moraes. Nesse terceiro intersticio, que
denominarei de Trecho Final, ela apresenta no seu lado esquerdo uma grande
area ainda pertencente & Rede Ferroviaria Federal®, contendo patio da
estacao, galpdes, oficinas, vila dos ferroviarios e trilhos da estrada de ferro.
Essa area se estende até o ponto onde os trilhos tomam a definitiva diregao
para o oeste, retornando ao seu curso original, apds os contornos pelo centro
da cidade, feitos para que a estagao fosse construida no local onde esta.

Nessa parte final da 14 de Julho (mapa 4), a segmentagao por

tipo de comércio ja esta bastante acentuada, com estabelecimentos comerciais

* Apbs a inauguragdo do Centro Comercial Popular, mais conhecido como Camelddromo, ficou proibida
a instalaggo, no centro da cidade, de bancas para venda de qualquer tipo de mercadoria.

> Embora a estrada de ferro ja esteja privatizada, as instalagdes fisicas ainda pertencem a companhia
estatal.
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MAPA 4
CAMPO GRANDE: REGIAO URBANA DO CENTRO E O TRECHO

FINAL DA RUA 14 DE JULHO - 2003
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especializados no atendimento das fazendas da regido. Sao selarias, fabricas
de botinas, lojas de ferragens e de insumos agricolas que, segundo o
proprietario de uma delas, estdo ali localizadas pela facilidade do
estacionamento de camionetas e pequenos caminhdes.

Também localizada nesse ultimo intersticio, a praga Julio Lugo,
onde se encontra a interse¢cado da 14 de Julho com o inicio da avenida Euler de
Azevedo e com o final da rua 13 de Maio, tornou-se um ponto de bastante
movimento. Além da presenca de uma das lojas da rede de supermercado
Comper e da existéncia do conjunto arquitetdnico da Igreja Sdo Francisco,
construido em 1950, dela partem os acessos para os bairros da regido
noroeste da cidade, para o campus da Universidade Catélica Dom Bosco e
para as estradas que ligam as cidades de Corguinho, Rochedo e Rio Negro.

A partir dessa praga, até o seu final, a 14 tem méao dupla e
apresenta ainda uma grande quantidade de lotes vagos, numa area que
comecga a tomar novas fei¢gdes, com a construgao de condominios residenciais.
Essa mudancga provém do conjunto de obras executado pela prefeitura e que
consiste no prolongamento da avenida Ernesto Geisel, mais conhecida como
Norte-Sul e a conseqtiente continuacédo da canalizagdo do corrego Segredo e a

sua ligagdo com a 14 de Julho, através da avenida Rachid Neder.
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I A RUA 14 DE JULHO E O COTIDIANO SOCIAL

“Deixo em testamento

Um portdo de ferro

De onde assistiamos a bandas e
Bumbos,

Folias de Carnaval,

Procissoes de Santo Antonio,
Os olhos entre velas,

Fitas e flores

Na cal¢ada da casa da 14.”

Casa da 14 — Raquel Naveira

1. O homem, a rua e o tempo

Neste capitulo, discuto a importéncia da rua 14 de Julho no
cotidiano social da populagdo campo-grandense. Para tanto, serdo analisadas,
além da incorporagdo do modo de vida urbano na cidade, também as
diferentes formas de apropriagdo que os habitantes de Campo Grande fizeram
da 14 de Julho em distintos periodos. Considerando que as ruas de Campo
Grande s6 surgiram com o arruamento proporcionado pela implantacdo da
primeira planta em 1909, sera necessaria ainda uma analise do Cdodigo de
Posturas de 1905, como um dos elementos importantes na definicado do tipo de
relacdo dos moradores do lugar com o meio em que viviam e que levaram a
elaboracdo e execugdo da citada planta. As discussdes apoiam-se em
diferentes momentos historicos, politicos e sociais, abarcando, inclusive, a
atualidade do mundo moderno, informatizado, de economia globalizada,
consumo desenfreado, disseminagdo e uso generalizado da técnica e de
informagéao instantanea.

A intencdo é compreender, por meio do objeto de estudos em
questdo, quais os reflexos no cotidiano social dos habitantes de Campo
Grande, decorrentes das relagdes que eles mantiveram e ainda mantém com
os outros lugares e com o0s bens materiais produzidos pela humanidade.
Entretanto, faz-se necessario, antecipadamente, esclarecer o entendimento
sobre vida cotidiana, técnica e espaco, assuntos indispensaveis para a
compreensao das relagdes entre homem, tempo e rua, tratadas neste primeiro

item.
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Para iniciar esta discussao, gostaria de utilizar uma frase que
Henri Lefebvre escreveu ao fazer uma introdugdo a psicosociologia da vida
cotidiana, em De lo Rural a lo Urbano. A pergunta sobre o que seria a

cotidianidade, ele respondeu: Ndo avangaremos demais nem nos comprometeremos
muito dizendo que é a melhor e a pior das coisas (p. 85).

Como carater negativo, o cotidiano induz a repeticdo diaria
infindavel dos mesmo gestos, limita as possibilidades de realizagédo do jovem
que desde a sua infancia tem somente a imagem do pai como paradigma a ser
seguido, como se ela fosse a unica. O cotidiano aumenta o peso sobre as
mulheres que, pela condi¢cdo de trabalhadoras e donas de casa, suportam uma
carga de repetitividade ainda maior que a dos homens. Mas por outro lado,
positivamente, a vida cotidiana permite ao individuo o contato com o mundo
humano ja realizado, convertido em bens, produzidos em lugares que ele nem
sequer imagina e que |he oferecem as ambicdes e estimula os seus desejos.
Esse vasto campo de experiéncias e sensagdes possibilita ao ser humano a
realizacéo da verdadeira apropriacédo, aquela que ele faz da vida em geral e da

sua propria vida em particular’. Lefebvre prossegue escrevendo:

Na vida cotidiana, setor privilegiado da pratica, as necessidades se
convertem em desejos. Nela tomam forma e nela passam de biologicos
(ou seja de animais e vitais) a humanos. (p. 86)

No livro: A vida cotidiana no mundo moderno, Henri Lefebvre
afirma que o cotidiano é o alimento, o vestuario, a casa ou a habitagao, a
vizinhanca, a rua, os arredores, os moveis, isto €, tudo aquilo que pode ser
chamado de cultura material, mas nao se limita somente a isso. O cotidiano
seria, também, o econdmico, o psicoldgico, o socioldgico, enfim objetos e dominios
particulares atingiveis por métodos e diligéncias especificas (p.28). Portanto, o cotidiano
pode ser visto como o lugar do embate entre o concebido e o vivido?, onde o

ser humano relaciona-se, ndo s6 com os bens materiais produzidos por ele,

' No mesmo, livro Henri Lefebvre esclarece o seu conceito de apropriagio, escrevendo: O conceito de
apropriagdo é um dos mais importantes que nos tem legado séculos de reflexdo filosofica. A ag¢do dos
grupos humanos sobre o meio material e natural tem duas modalidades, dois atributos: a dominagdo e a
apropriagdo. Deveriam ir juntas, porém freqiientemente se separam. A dominagdo sobre a Natureza
material, resultado de operagées técnicas, arrasa esta Natureza permitindo as sociedades substitui-las
pelos seus produtos. A apropriagdo ndo arrasa, somente transforma a Natureza — o corpo e a vida
bioldgica, o tempo e o espago dados — em bens humanos. A apropriagdo é a meta, o sentido, a finalidade
da vida social. Sem a apropriagdo, a dominagdo técnica sobre a Natureza tende ao absurdo, a medida
que cresce. Sem a apropriagdo, pode haver crescimento econémico e técnico, porém o desenvolvimento
social propriamente dito se mantém nulo. (p. 164) OBS: Traduzi livremente.

2 SEABRA, Odette Carvalho de Lima. A insurreicio do Uso... p. 72
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mas também com as necessidades sociais e espirituais advindas ou
complementares a esses bens.

As pessoas nascem, crescem, vivem € morrem e € no cotidiano
que a vida delas se realiza e pode se realizar banalmente ou na sua plenitude.
Na cotidianidade, o individuo tem prazer ou sofrimento, pode viver bem ou mal,
pode satisfazer as suas necessidades e fazé-las transformar-se em desejos,
que, por sua vez, podem ser realizados ou nao, dependendo tudo isso da
relacédo que ele — o individuo — tem com aqueles elementos mencionados por
Lefebvre e que compdem o cotidiano. Como o abstrato faz parte da vida
cotidiana, tanto quanto o concreto, simultaneamente, isso requer do sujeito um
relacionamento na e com a cotidianidade e que Ihe exige o uso de todos os
seus sentidos e as suas capacidades.

Esse relacionamento multifacetado do homem com o cotidiano
levou Agnes Heller, em O Cotidiano e a Histéria, analisar a vida cotidiana como
a vida do homem inteiro (p. 17)°. Ela argumenta que tudo aquilo que é produzido
para satisfazer as necessidades do ser humano, ou seja, os bens materiais,
sdo coisas que o homem deve dominar em sua manipulagdo. Dando exemplo
de uma pessoa que comendo com as maos satisfaz suas necessidades, mas
nao realiza uma tarefa que o inclua no mundo dos adultos, a autora afirma que
assimilagdo da manipulagdo das coisas é sinbnimo de assimilagcdo das rela¢des sociais (p. 19).
Portanto, somente pode ser considerado adulto, quem adquirir as habilidades
imprescindiveis para viver por si mesmo a cotidianidade, na qual ja nasce
inserido, ou seja, aquele que assimila a capacidade de se relacionar, por
intermédio das coisas, com a sociedade da qual faz parte.

Como pode entédo, a rua 14 de Julho ser entendida a partir de
discussdes que englobem as relagdes do individuo com os bens materiais, com
a sociedade em geral e com a possibilidade de apropriagdo plena da vida?

Durante décadas, a rua 14 de Julho representou, para a sociedade campo-

’ Para Agnes Heller, a cotidianidade exige que o homem utilize todas as suas sensagdes, sentidos,
capacidades intelectuais e manipulativas, sentimentos, paixdes, idéias e ideologias, ou seja, todos os
aspectos da sua individualidade e personalidade. Essa realidade de funcionamento de todas as
capacidades do individuo, ou seja, do homem por inteiro, impede a realizacdo plena, em toda a sua
intensidade, de cada uma delas. Por isso, a autora argumenta que quanto maior for compromisso pessoal,
do ser humano com suas decisdes, maior a capacidade do individuo de se elevar a esfera da generalidade
ou do humano-genérico e¢ superar a cotidianidade, transformando-se em um homem inteiramente
(utilizando termo de Lukacs).
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grandense, o principal local onde lhe seriam apresentados todos os bens que a
fariam ter contato com as principais realizagdes da humanidade. Assim como
um individuo precisa da rua para sair de casa, ir a um encontro, fazer compras,
ou seja, ter contato com a sociedade a qual pertence, a 14 de julho sempre
cumpriu o papel de apresentar para 0s campo-grandenses as novas
mercadorias, fabricadas nos mais longinquos lugares, chegadas através do
trem e que, portadoras de novas idéias, induziam nos habitantes do lugar,
novas necessidades que, segundo o0 pensamento de Lefebvre, seriam
transformadas em desejos individuais em fungao do seu grupo.

Mercadorias trazidas principalmente pela ferrovia, novas idéias,
novas necessidades, eram essas as ligagdes de Campo Grande com o resto
do mundo. Propiciadas principalmente através da rua 14 de Julho, essas
ligacbes terminavam por interferir no cotidiano dos seus habitantes,
interagindo-os com os mesmos tipos de aspiragdes dos moradores de lugares
outros.

Ainda em De lo Rural a lo Urbano, ao se referir a rua de uma
grande cidade, ou seja, uma rua concorrida, totalmente urbanizada, ativa e sem
nenhum trago de vida do campo ou da natureza primitiva, Lefebvre admite que
ela representa a vida cotidiana na sociedade atual. Para ele, a rua constitui-se
no cenario quase completo ou no sumario - digest - da vida cotidiana e isto
sendo exterior as existéncias individuais e sociais e ele argumenta que talvez
pelo fato mesmo de ser exterior € que ela apresenta essa constituicao. O autor
prossegue o raciocinio afirmando que, com sua aparéncia mutavel, a rua
oferece publicamente o que em outros lugares esta velado, transformando-se

em palco de um teatro quase espontaneo.

[A rua] Nada mais é do que o lugar de passagem, de interferéncias, de
circulagdo ¢ de comunicagdo. E, portanto, o todo ou quase todo: o
microcosmos da modernidade (...) A rua se repete ¢ muda como a
cotidianidade: se reitera na troca incessante das pessoas, dos aspectos,
dos objetos e das horas. (p. 94).

Atualmente, a 14 de Julho é apenas mais um dos diversos locais
onde as relagdes sociais inerentes a vida cotidiana da populagdo campo-
grandense sao desenvolvidas com maior intensidade. Ela, que em outros
momentos ja centralizou a quase totalidade das principais atividades

econdmicas, politicas e sociais de Campo Grande, serve, hoje, de exemplo de
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como a centralidade se manifesta segmentada socialmente e especializada
funcionalmente no interior das cidades, das grandes principalmente.

Com o desenvolvimento constante de novas tecnologias e as
consequentes mudangas ocorridas no mundo, que o transformaram num
emaranhado de imensas redes como as de producdo e distribuicdo de
mercadorias ou as de trocas de informagcbes e comunicagdo, todas
amplamente informatizadas, mudam também os habitos na maneira de
consumir de uma parcela cada vez mais significativa dos habitantes das areas
urbanas. Dia apods dia, o individuo necessita menos sair de casa para se
informar, comunicar, divertir, comprar ou trabalhar, fazendo uso da técnica em
escala cada vez mais crescente. Mas, contraditoriamente, cada vez mais as
ruas se enchem de pessoas se comunicando, informando, divertindo,
comprando ou trabalhando.

Também o desenvolvimento dos meios de transportes, sejam eles
individuais ou coletivos, permite a diluigdo no espaco urbano, das relagcdes de
trocas de mercadorias, informagdes, dinheiro, trabalho, etc. criando lugares
especializados no atendimento a alguns setores. Como resultado disso, o
centro da cidade, incluindo logicamente a rua 14 de Julho, passou a ser
ocupado por comércios e servicos especializados principalmente no
atendimento daquela parcela da populagcdo que depende de transportes
coletivos, afugentando, pela falta de vagas, aqueles que possuem automoveis
e que procuram shoppings ou outros locais de estacionamento facilitado. Essa
realidade contribui para a diminuigdo daquela que € uma das mais importantes
caracteristicas das ruas, ou seja, o convivio entre as diferengas, da mesma
forma que favorece a fragmentagdo da centralidade, a qual passa a ser marcada pela
homogeneizagao sdécio-funcional, pulverizando a centralidade tradicional.*

Essas mudancgas, provocadas pelo uso continuo e ampliado das
novas técnicas, implicam em transformagdes na estrutura urbana da maioria
das grandes cidades, aumentando o numero, a diversidade e a frequéncia

daquilo que Milton Santos chamou de fixos e fluxos, ou seja, os objetos e as

* ALVES, Gléria da Anunciagio. O Uso do centro da cidade de Sio Paulo e sua possibilidade de
apropriagdo... (p.57)
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acdes’. Na mesma linha de pensamento, o autor argumenta que essa
enormidade de fixos e fluxos cria espessura e profundidade no acontecer, ou
melhor, na pratica, estabelecendo uma nova dimensao ao espat;o6 que, para

Santos, é o cotidiano.

O cotidiano ¢ essa quinta dimensdo do espaco e por isso deve ser objeto

de interesse dos gebdgrafos, a quem cabe forjar os instrumentos
e T

correspondentes de analise.

O avancgo da técnica e do seu uso significa mudangas na relagao
das pessoas com o tempo e com 0 espago, mas que ndo sdo traduzidas em
alteragbes na esséncia da cotidianidade. Nas palavras de Lefebvre: a técnica
invade a cotidianidade e a muda sem metamorfoseé—las, significando apenas a
diminuigdo do tempo gasto com o trabalho e o aumento do tempo do n&o-
trabalho. O tempo do nao-trabalho pode ser o tempo livre, gasto com o &cio,
com o lazer ou o tempo que o autor chama de constrangido - constrefiido - ou
seja, o tempo imposto, desprendido com as formalidades burocréaticas numerosas, que
se impdem sobre os pobres habitantes das cidades (p. 186) € se insere na cotidianidade
e tende a defini-la como a soma das imposicoes.

Analisados desta forma, o avanco da técnica e a disseminacéo do
seu uso nao elimina do cotidiano, nem o seu carater negativo da repeticéo
diaria infindavel dos mesmos gestos, e tampouco o seu carater positivo das
possibilidades de apropriacdo da vida, elencados por Lefebvre. E possivel
acrescentar que a técnica aprofunda a cotidianidade, na medida em que cria
novas necessidades e desejos.

Nesse contexto, a relagdo entre tempo e espacgo, estabelecida

pelos avancos tecnoldgicos e pelo aperfeicoamento dos transportes individuais

> Em O Espago do Cidaddo (p. 114) Milton Santos parte da idéia de que o espago geogréfico seria o
conjunto de fixos e fluxos. Mas no livro A Natureza do Espaco, o autor aprofunda esse conceito para um
conjunto indissociavel de sistemas de objetos e sistemas de agdes, segundo ele: Sistemas de objetos e
sistemas de agoes interagem. De um lado, os sistemas de objetos condicionam a forma como se ddo as
agoes e, de outro lado, o sistema de agées leva a criagdo de objetos novos ou se realiza sobre objetos
preexistentes. E assim que o espaco encontra a sua dindmica e se transforma. (p. 52)

% As atuais discussdes sobre a relagdo entre tempo e espago levam a compreensio de um todo inseparavel,
no qual o tempo assume o papel de uma quarta dimensdo, complementando as trés dimensdes do espago.
Ariovaldo U. de Oliveira fez um historico bastante elucidativo do assunto em Espaco e Tempo:
compreensdo materialista dialética, contido em SANTOS, Milton. Novos rumos da Geografia
brasileira...

"SANTOS, Milton. Técnica Espago Tempo... p.38

¥ LEFEBVRE, Henri. De lo Rural a lo Urbano... p. 87
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e coletivos, passa a ser preponderante na determinagado da importancia de um
lugar na cotidianidade de uma sociedade. Embora a rua 14 de Julho continue a
apresentar, para a populagdo de Campo Grande, toda uma gama de produtos
do chamado mundo material, ela representa a ligagdo de apenas uma parcela
dessa populacdo com os objetos produzidos pelo homem para satisfazer as
suas necessidades e desejos. Assim, a determinagdo de qual parcela da
sociedade campo-grandense tera a 14 de Julho como referencial cotidiano da
sua ligacdo com o mundo material & estabelecida pela relagdo entre tempo e
espaco, criada pelo nivel de desenvolvimento tecnolégico em que cada uma
das inumeras parcelas da sociedade esta inserida.

O morador do campo, de areas rurais ou de pequenas cidades do
interior, ainda tem a sua rotina estabelecida pelo tempo natural, dos cosmos e
das estagdes do ano®. Diferentemente, o homem que mora em cidades
maiores, ou em regides plenamente urbanizadas, tem o seu tempo
determinado pelo relégio, num ritmo imposto pela fabrica, heranga ainda da
revolucao industrial .

Ao mesmo tempo simbolo e signo da modernidade, o reldgio
comanda os passos de cada individuo, estabelecendo na rua e na cidade o
movimento de cada periodo. Tem-se a hora de sair de casa, hora do almoco,
hora do rush, horario de funcionamento dos bancos, do comércio, das
instituicdes publicas, enfim, a hora mecanica do relégio passou a sincronizar a
vida cotidiana do mundo urbano moderno capitalista. Ana Fani A. Carlos, em O
Lugar no/do Mundo, relaciona o ritmo da vida cotidiana as estratégias da

reproducao das relagdes sociais, marcadas pela especulacdo no espaco.

Assim, o cotidiano, o espago ¢ o urbano se produzem em fun¢ao da
reprodugdo das relagdes de producdo a partir das determinagdes de um
lado da valorizacdo do capital e de outro da estratégia estatal que ganha

? Referindo-se 4 rua de um pequeno povoado, Lefebvre comentou: 4 rua do povoado, por sua vez, se
mantém imersa na Natureza. Lugar de transito para as pessoas e animais que vdo da casa ao estabulo ou
aos campos, se submete aos ritmos do mundo que dominam a vida social e se submetem todavia aos
homens: horas e dias, semanas e meses, estagoes, fazem a lei. E também as estagoes da vida, juventude,
casamento, velhice e morte. Dominados pelo tempo mais que pelo espago: o templo ou a igreja, seu sino,
seu campandario. LEFEBVRE, Henri. De lo urbano a lo rural... p. 97

1% Acredito que a perda constante da importancia da grande industria para o modo capitalista de producio
esta mergulhando o mundo capitalista num turbilhdo de transformagdes, criando outros referenciais para a
produgdo e conseqiientemente para o ritmo urbano, diferentes daquele estabelecido até hoje. Mas toda
essa situacdo so € possivel ser identificada em regides altamente desenvolvidas tecnologicamente, como €
o caso do vale do Silicio, nos EUA ou de algumas areas novas das grandes metropoles. Restando,
portanto, para os outros lugares o ritmo ainda ditado pela fabrica, nos moldes estabelecidos pela
revolugdo industrial.
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espacialidade através da morfologia hierarquizada que se consubstancia a
partir de uma rede de fluxos que interligam os lugares, a0 mesmo tempo
em que expressa a morfologia social, que hierarquiza os individuos na
sociedade. (p. 95 — grifo da autora)

Inegavelmente € na rua das grandes cidades que melhor se pode

medir essa influéncia do reldgio na vida cotidiana moderna, pois se de um lado a
rua é lugar da manifestacdo da diferenca ela de outro é a expressdo na normatizacdo do

cotidiano''. Na rua tenta-se correr ou andar devagar, dependendo do horario que
se tem de cumprir; ao mesmo tempo, os fluxos da rua determinam o ritmo mais
lento ou mais acelerado para aqueles que nela transitam. Relembrando a idéia
de Lefebvre, citada anteriormente, os aspectos, os objetos e as horas séo
constantemente reiterados na troca incessante das pessoas que pela rua se
movimentam, fazendo com que ela mude ou se repita, assim como a
cotidianidade.

Durante as décadas de 1950/60, era justamente apds o
encerramento das atividades do comércio que a 14 de Julho tornava-se mais
agitada, praticamente tomada pelos jovens que a pé circulavam no footing,
caminhando pelos seus bares, no trajeto entre os cinemas da rua Dom Aquino
e da avenida Afonso Pena, em busca dos encontros, das conversas, ou seja,
dos contatos sociais. Hoje, apés o fechamento das lojas comerciais, ela torna-
se completamente vazia, sem bares, sem cinemas e, consequentemente, sem
pedestres e com pouco transito de veiculos, situacdo imposta, ao mesmo
tempo, pelo estabelecimento de outros locais onde essa sociabilidade se
realiza, como shoppings e parques e pela criacdo de outras formas de
sociabilidade, como a Internet por exemplo.

O homem moderno, ou melhor seria dizer: 0 homem inserido na
modernidade, esta sujeito a temporalidades e espacialidades que lhes sao
impostas, aumentando a amplitude da sua realidade e criando a necessidade
do uso constante das mais variadas técnicas para a absor¢cdo dessa realidade
como um todo. Quem consegue se desvincular do ritmo do reldégio e da
velocidade tem maiores condi¢cdes de participar com mais plenitude da vida da
cidade, partilhando com todo o resto do espetaculo oferecido pela rua, do qual
ele inevitavelmente faz parte. Milton Santos, em A Natureza do Espaco,

escreveu sobre a forga que pode ter esse homem lento:

" CARLOS, Ana Fani A. O Lugar no/do Mundo... p. 65
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Durante séculos, acreditaramos que os homens mais velozes detinham a
inteligéncia do mundo. A literatura que glorifica a poténcia inclui a
velocidade como essa forca magica que permitiu a Europa civilizar-se
primeiro e empurrar, depois, a “sua” civilizagdo para o resto do mundo.
Agora, estamos descobrindo que, nas cidades, o tempo que comanda, ou
vai comandar, ¢ o tempo dos homens lentos. Na grande cidade, hoje, o
que se da ¢ tudo ao contrario. A forga € dos “lentos” e ndo dos que detém
a velocidade elogiada por um Virilio em delirio, na esteira de um Valery
sonhador. Quem, na cidade, tem mobilidade — e pode percorré-la e
esquadrinha-la — acaba por ver pouco, da cidade e do mundo. Sua
comunhdo com as imagens, freqiientemente prefabricadas, ¢ a sua
perdicdo. Seu conforto, que ndo desejam perder, vem, exatamente, do
convivio com essas imagens. Os homens “lentos”, para quem tais
imagens sdo miragens, ndo podem, por muito tempo, estar em fase com
esse imaginario perverso e acabam descobrindo as fabulagoes. (p. 260/61)

Portanto, se a rua €& a representacdo da vida cotidiana na
sociedade atual, conforme admite Lefebvre, ela é também a expressdo do
tempo ou dos varios tempos presentes nessa sociedade. O tempo natural,
determinado pelos movimentos dos cosmos que impdéem luminosidades e
estabelecem os dias, as noites e as estagcdes do ano. Continuo e irreversivel, o
tempo natural determina o envelhecimento de todas as coisas e insiste em
mostrar para 0 homem a sua condi¢ao de pertencente ao mundo da natureza.
O tempo cronolégico, mecanico, do reldgio, que, independente de qualquer
ligacdo que tenha com os movimentos da terra, rege e dita os ritmos das
pessoas, das ruas e das cidades. E tem também o tempo histérico
representado no espaco pelas agdes do homem no meio, visivel através do
trabalho morto.

Num entrelagamento da funcdo da rua na reproducédo do capital,
dos costumes culturais da sociedade na qual esta inserida e da quantidade do
uso e da qualidade das técnicas nela disponiveis, é produzido um tempo local
para a rua, que determina a sua importancia e a sua centralidade na estrutura
urbana a que pertence. Por sua vez, esse tempo local da rua esta em
conformidade com o tempo da cidade e com o tempo do Estado — Estado
Nacdo — que se inserem no tempo geral do modo de producdo’. Desta
maneira, a rua 14 de Julho tem um tempo diferente de uma rua qualquer da

periferia de Campo Grande, mas ambas representam os tempos da cidade, do

12 SANTOS, Milton. A Natureza do Espaco... p. 109-112.
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pal’s e do mundo. Por essa razédo cada lugar é, ao mesmo tempo, universal, particular e
singular13.

Chega-se, assim, a uma multiplicidade de tempos ocorrendo em
cada fracdo do espago geografico. Tempos diversos, complementares,
determinados pelas leis naturais, pelo modo de produgdo, pelos aspectos
culturais e pela producio e uso de novas técnicas. Tempos que se entremeiam
no cotidiano e nos sistemas de objetos e sistemas de acgdes, relacionando-se
dialeticamente. Todos: tempos, objetos e agdes, submetem-se a uma lei maior
chamada por Milton Santos de lei do hoje, a qual estdo subjugadas todas as
relagdes sociais e € dada pelo modo de produgéo e seus movimentos, responsavel pelas
mudangas grandes e gerais e pela criagdo de novos objetos14, novas agdes e novos

tempos.

2. Aincorporagao do modo de vida urbano em Campo Grande

A historia de Campo Grande remonta a 1872, com a chegada dos
primeiros fundadores vindos de Monte Alegre, na provincia de Minas Gerais'®.
Apesar disso, foi somente apds 1905, com a aprovacgao do seu primeiro Cédigo
de Posturas, que os habitantes do lugar comegaram a experimentar algum tipo
de normatizacdo que buscava orientar as relagdes sociais entre os moradores
e as relacdes deles com o espaco que habitavam. Nao quero, com isso, afirmar
que uma unica lei seja capaz de mudar todo o comportamento de uma
populacdo, mas, neste caso, ela foi implementada como consequéncia de uma
conjungdo de fatores que interferiram, contundentemente, na vida daqueles
que ali viviam, e, certamente, teve um papel preponderante na formagao de um

comportamento urbano para os habitos locais.

¥ ABREU, Mauricio de Almeida. Construindo uma Geografia do passado... p. 07

' SANTOS, Milton. O Espago do Cidadio... p. 113

'> A Historia da fundagdo de Campo Grande ja foi assunto para varios memorialistas campo-grandenses,
dentre eles: Paulo Coelho Machado, J. Barbosa Rodrigues, Emilio Barbosa, Ulysses Serra e outros. Ela
também j& foi tratada em: OLIVEIRA NETO, Antonio Firmino. Nas Ruas da Cidade..., GARDIN,
Cleonice. Campo Grande: Entre o Sagrado e o Profano... ¢ LE BOURLEGAT, Cleonice Alexandre.
Mato Grosso do Sul e Campo Grande: Articulagdes espaco-temporais... Mas chama atengdo o fato da
elite local estabelecer o ano de 1899, quando foi conquistada a emancipacdo politica e criada a vila de
Campo Grande, como data de referéncia para os festejos comemorativos do aniversario da cidade. E
importante lembrar que o fundador José Antonio Pereira chegou pela primeira vez no local em 1872 ¢ em
1875 mudou-se definitivamente com um grupo de amigos e parentes. Desta forma, nas comemoragdes
oficiais, desprezam-se 27 anos da historia local.
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Até aquele momento, a Vila dos Pereiras, como era conhecido o
lugarejo, ndo passava de uma porcao de ranchos, que embora alinhados um
ao lado do outro, tomando o formato de uma unica rua, ndo apresentava
qualquer caracteristica urbana. Paulo Coelho Machado, fazendeiro e um dos
mais conceituados memorialistas do estado, no seu livro Rua Velha, ao
comentar sobre a receptividade da comunidade para com a chegada da
comitiva do Bispo de Cuiaba, Dom Carlos Luis D’Amour, quando da sua

primeira visita ao local, em setembro de 1886, escreveu:

As pessoas que habitavam Campo Grande, na época, viviam situadas
umas junto as outras, mas sem maiores ligagdes a ndo ser a amizade ou o
parentesco. Inexistia uma integracdo maior, por falta de presenca do
governo, do contato com a capital da provincia e mesmo pela auséncia de
liderangas mais ativas. A regido sentia-se abandonada, dona do préprio
destino, sem disciplina, sem conforto, inteiramente balda dos mais
elementares recursos

Nao era, como quer evidenciar Machado, apenas “a falta da
presenca do governo”’ que deixava a regidao “sem disciplina, sem conforto e
inteiramente balda dos mais elementares recursos”, mas, certamente, um outro
fator importante: era a pouca definicdo de papéis urbanos exercidos, nao s6 na
freguesia, como por outros lugarejos de toda a regido. Embora Campo Grande
estivesse situada num cruzamento de rotas de circulacdo, comunicagcao e
consequentemente trocas, e tivesse os portos de Corumba e Concepcién como
principais fornecedores de mercadorias e a cidade de Uberaba como o local
para onde destinava-se o gado produzido na regido, ainda eram pequenas as
relacbes urbanas no interior da vila, assim como dos seus habitantes com
aqueles dos vilarejos vizinhos.

Deste modo, a auséncia de um comportamento urbano mais
efetivo no conjunto dos habitantes do lugarejo impedia o surgimento de novas
necessidades coletivas e a consequente constituicdo de um mercado de trocas
mais intenso, tanto no interior da vila, quanto com as outras poucas localidades

existentes ao sul do imenso territdrio mato-grossense até o fim do século XIX"".

' MACHADO, Paulo Coelho. Pelas ruas de Campo Grande: a Rua Velha... p. 38

17 Nesse periodo, no sul do Mato Grosso, existiam, além de Campo Grande, apenas as Vilas de Corumba,
Miranda, Nioaque, Aquidauana e Santana do Paranaiba, além das localidades de Forte Coimbra, Porto
Murtinho, Ponta Pora, Bela Vista , Amambai ¢ Camapud. Os moradores de Campo Grande mantinham a
maior parte de suas relagdes comerciais, inicialmente com a Vila de Miranda e, posteriormente, com
Aquidauana, por onde traziam as mercadorias, via fluvial, do porto de Corumba.
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Karl Marx, ao analisar a relagdo geral da produgdo com a
distribuicdo, a troca e o consumo, em Para a Critica da Economia Politica,
afirma que nao existe troca sem divisdo do trabalho, na qual se inclui a divisdo

entre cidade e campo, e que, a intensidade da troca & determinada pelo desenvolvimento
e articulagdo da produgédo; por exemplo: a troca entre a cidade e o campo, a troca no campo,

na cidade etc'®. Era compreensivel, portanto, que aquela comunidade estivesse
desprovida de “conforto” e “dos mais elementares recursos” , conforme frisado
por Machado, simplesmente porque a necessidade desses “recursos
elementares” ndo existia para aquele grupo de pessoas, inserido de forma néo
incisiva num mercado de produgao e consumo de mercadorias.

A verdade € que aqueles moradores levavam uma vida
essencialmente agraria, regidos pelo tempo cdésmico e tinham seus padrbes de
higiene e de condutas moral e social, definidos pelo isolamento e pela
dispersao comuns ao modo de vida do campo, bastante diferente da
concentracao, da comunicagao e do tempo do reldgio e da fabrica, inerentes a
vida nas cidades. A historiadora Joana Neves, ao escrever sobre a fundacao
de Aquidauana, municipio a pouco mais de 100 quildbmetros de Campo Grande
e com origem no mesmo periodo, também verificou, entre os moradores
daquela cidade, a mesma maneira de viver. Sobre o inicio do povoamento, ela

escreveu.

A vida social e economica de Aquidauana, nos primeiros tempos, foi uma
extensdo da vida que se levava nas fazendas. E nesse caso, a primeira
caracteristica era, ao nivel da vida cotidiana, uma relativa auto-
suficiéncia. '

Observa-se que, tanto em Aquidauana, quanto em Campo
Grande, cada familia da vila produzia para si a maior parte dos géneros de
primeira necessidade e, para tanto, em seus quintais, criava porcos, galinhas,
vacas, etc., que lhes forneciam banha, penas, ovos, couro, leite, fazendo o
abate desses animais da forma como melhor |hes conviesse. Seguindo outro

pensamento que Marx desenvolve em O Capital”®

, pode-se dizer que, ao
produzirem para o seu consumo, aquelas familias produziam valor de uso, mas

nao produziam mercadoria, pois aquele tipo de producédo, embora resultasse

" MARX, Karl. Para a Critica da Economia politica... p. 38

' NEVES, Joana. A Fundagio de Aquidauana e a Ocupacio do Pantanal: Civilizacio e Dependéncia...
p. 99.
 MARX, Karl. O capital... p. 170
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num excedente que era comercializado, tanto no interior da vila quanto com os
viajantes, n&o estava direcionada ao mercado de trocas.

Mas, ao longo das mais de trés décadas que separam a fundagéo
da cidade da aprovacédo do seu primeiro Cédigo de Posturas, alguns fatores
concorreram para que essa situacdo se invertesse e aquela populagéo
mudasse a sua forma de viver e fosse, gradativamente, inserida no mercado
internacional de trocas de mercadorias.

Um desses fatores era a situagao geografica do vilarejo, numa
encruzilhada de caminhos que o ligavam a Camapua e Coxim, ao norte; a
Aquidauana, Nioaque e Miranda, ao oeste; a Ponta Pora ao sul; e a Santana do
Paranaiba, ao leste ou a Uberaba, no Tridngulo mineiro, ja conhecidos por
aqueles que pela regiao transitavam?'. Esse entroncamento, as boas condigcdes
climaticas, a producdo de lavouras de produtos alimentares basicos e o
crescimento da criacdo de gado fizeram com que o lugar tomasse fama e fosse
frequentado por um numero cada vez maior de viajantes das diversas diregoes,
aumentando consideravelmente as possibilidades da realizacdo de trocas de
mercadorias, informacéao e tecnologias.

A partir do ultimo quartel do século XIX, o Brasil estava em plena
transformagao, com o fim da escravidao e a proclamacéo da Republica. Nesse
periodo, Mato Grosso ja estava incorporado ao mercado internacional, através
das ligagdes com Buenos Aires e Montevidéu, ja que o fim da Guerra do
Paraguai liberara a navegacao internacional nos rios da Bacia do Prata. O novo
quadro econbmico, criado a partir desses fatores, aliado a situagcao de
entroncamento acima citada, intensificou ainda mais o numero de viajantes que
passavam por Campo Grande, ao mesmo tempo em que obrigou os moradores
do local a estabelecerem um comércio mais efetivo com outras localidades.
Como consequéncia, ocorreu maior circulagdo de mercadorias, que trouxe
consigo um aumento nas trocas de idéias e na assimilagdo de novas
tecnologias, resultando em melhorias nos meios de transporte e comunicagao.

Desde o surgimento do modo capitalista de produgao, as cidades

sempre desempenharam fundamental papel para o seu desenvolvimento. Elas

2! Ponta Pord era a principal ligagio com o Porto de Concepcion; Aquidauana e Miranda faziam a ligagio
fluvial com o Porto de Corumba e as demais localidades eram referéncias de chegada e de partida dos
boiadeiros que por aqui transitavam em busca do gado vacum.
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foram constituindo-se, ao longo da histéria, como o meio de oposicdo ao
isolamento e a dispersdo do campo, tornando-se cada vez mais importantes.
Para Marx e Engels, a oposi¢do entre a cidade e o campo comega com a transi¢do da
barbérie & civilizagdo®*. Segundo os autores, ao campo caberia a tarefa material,
desprovida de inteligéncia, ja a cidade ficava com o trabalho intelectual e de
comando, ela concentraria a populagdo, os instrumentos de produgado, o
capital, as necessidades e os prazeres.

A criacdo de novas cidades, como fator indispensavel para o
desenvolvimento das forgas produtivas, no modo capitalista de producéo,
estava presente também no oeste brasileiro do final do século XIX e inicio do
século XX. Essa situagéo foi reforcada pelo fim da Guerra do Paraguai, pela
urgéncia do Brasil em ocupar sua area de fronteira, pelo fim do regime imperial
e implantagdo da Republica, e a consequente diminuigdo do poder central em
favor dos estados federados.

A juncdo desses fatores contribuiu para que as enormes regioes
desocupadas do oeste brasileiro fossem povoadas e suas pequenas vilas
pudessem desenvolver-se e virar cidades. Mas, para o desenvolvimento das
forcas produtivas capitalistas, era fundamental que as populagcées de todos os
lugares, por mais isolados que estivessem, incorporassem idéias modernas,
cada vez mais condicentes com a distingdo entre cidade e campo. Ainda
segundo Marx e Engels, essa distingdo s6 poderia existir nos quadros da
propriedade privada e submeteria totalmente o individuo a uma atividade que
lhe era imposta?>.

Ainda segundo Marx e Engels, a oposi¢céo entre cidade e campo
restringe a vida e a consciéncia do homem, convertendo-o ou em um limitado
animal urbano ou num limitado animal rural, induzindo-o ao consumo de novas
mercadorias, trazendo, consequentemente, um aumento dos mercados
nacional e internacional.

O vislumbramento de novos horizontes estabelecidos pela
situagcdo politica brasileira e pela situacdo econbmica de expansado do
capitalismo e, ainda, a busca para solucionar problemas causados pelas

distancias até Cuiaba, capital da provincia e Miranda, comarca a qual era

22 MARX, Karl & ENGELS, Friedrich. A4 Ideologia Alema.... p. 78
3 MARX, Karl & ENGELS, Friedrich. A4 Ideologia Alema.... p. 78
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subordinada, propiciaram a mobilizacdo dos moradores de Campo Grande que
conseguiram, em 1889, a instituicdo do Distrito de Paz e, em 1899, a criagéo
do municipio e elevagao da freguesia a categoria de Vila.

Novos conceitos considerados ‘modernos’ pelas principais
autoridades do lugarejo passaram a chegar no local, na mesma propor¢gao em
que surgiam novas mercadorias. Isso fez com que a populagdo do lugar
incorporasse, paulatinamente, padrdes de comportamento em sintonia com
aqueles ja praticados nas principais cidades brasileiras que, por sua vez,
estavam sendo influenciadas pelo modo de vida urbano ja existente na Europa.
Assim, a Camara Municipal da Vila de Campo Grande promulgou, em 1905, o
seu primeiro Codigo de Posturas. As novas normas eram uma cépia quase na
integra do Cdédigo de Posturas vigente na cidade de Corumba.

Como aquela cidade representava, até entdo, a principal porta de
entrada para o vasto territério do antigo estado de Mato Grosso, fica a pista de
como as idéias, praticadas nos centros mais desenvolvidos iam sendo
importadas pelos lugares menos integrados a economia de mercado, e
seguiam as mesmas rotas de movimentagao das mercadorias, como se nelas
estivessem agregadas tanto quanto os valores que carregavam.

Explicando melhor, pode-se dizer que, naquele momento,
Corumba representava, através dos rios da Bacia do Prata, o mais importante
elo de ligacdo entre todo o imenso rincao oeste ndo povoado do Brasil e os
centros mais desenvolvidos do continente, que eram: Buenos Aires,
Montevidéu e Rio de janeiro. Esses centros, por sua vez, faziam ligagéo direta,
via navegacao transatlantica, com as principais cidades da Europa, ja inseridas
numa fase mais avancada do capitalismo: de baixos custos de produgao e
transportes, propiciados pelas modernas fabricas e pela navegacado a vapor.
Desse intercambio, resultava uma intensa rota de circulagcdo de mercadorias,
dinheiro, pessoas, informagdes e, consequentemente, idéias.

Esse volume crescente de trocas fez concentrar em Corumba, até
o inicio do século XX, uma grande quantidade de capitais, informacdes e forca
de trabalho que a transformaram numa referéncia comercial, bancaria e
industrial para toda essa regidao em incipiente processo de urbanizagao.

E importante fazer um paréntese a respeito da importancia do

porto de Corumba, desde o tempo do Mato Grosso provincia.
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A navegabilidade do rio Paraguai e de seus tributarios, juntamente
com a completa liberacdo do trafego de embarcagdes nos rios da Bacia do
Prata, apds o término da Guerra do Paraguai, fez com que o desenvolvimento
econdmico da provincia de Mato Grosso fosse deslocado para as regides
ribeirinhas?*.

Com a excegdo do gado em pé que era conduzido para a regiao
do Tridangulo Mineiro, através da vila de Santana do Paranaiba, ao leste, todo o
restante da produgdo mato-grossense era transportada via fluvial. Como os
navios de bandeira estrangeira sé podiam chegar até Corumba, o seu porto
passou a ser o local de transferéncia dos produtos para embarcacbes de
diferentes calados, dependendo do seu destino. O mesmo acontecia com as
mercadorias importadas, que passaram a lotar os armazéns das casas
comerciais corumbaenses®, para depois seguirem, em navios de menores
dimensoes, para Cuiaba ou para outras cidades ribeirinhas do interior e dai
circularem via térrea, em carretas de boi ou no lombo de burros. Tudo isso
garantiu a elevagao da cidade de Corumba a condigdo de principal entreposto
comercial de Mato Grosso.

O volume de circulagdo de mercadorias, possibilitou para aquela
cidade, conjuntamente, um grande transito de pessoas e dinheiro. O viajante
Annibal Amorim, num livro em que relata as suas viagens pelo interior do

Brasil, fala da sua passagem por Corumba, em 1912:

Funcciona um cinematographo, que se enche todas as noites. A hora da
exhibicdo das fitas ¢ annunciada por um silvo retumbante, que mais
parece o silvo de uma lancha a vapor. Ecda, por toda a cidade. A
construgdo de casas augmenta de um anno para outro. O porto ¢é
regularmente movimentado. Trafegam entre Corumba ¢ Montevidéo 12
vapores, dos quaes 5 do Lloyd, sendo 3 de passageiros (o “Venus”, o
Mercedes” e o Ladario”) e 2 de carga (o “Miranda” e o “Murtinho”).
Uma companhia paraguaya, a “Vierce”, possue 2 excellentes vapores, o
“Posadas” e o “Leda”, que viajam entre Corumba ¢ Assumpgao e vice-
versa. Na capital paraguaya, os passageiros transbordam para os
magnificos paquetes da companhia argentina Mihanowicht. Existem

* Cabe lembrar que Corumba ja exercia fungdo de porto, desde 1853, quando o Governo Imperial
permitiu o livre acesso, até ela, para embarcagdes estrangeiras. Este aspecto foi reforgcado em 1856, com a
assinatura do Tratado de Amizade, Comércio e Navegacdo, entre o Brasil e o Paraguai, mas foi
interrompido durante toda a Guerra do Paraguai, de 1864 a 1870.

*Gilberto Luiz ALVES, em um artigo publicado no Boletim Paulista de Geografia, sob o titulo MATO
GROSSO E A HISTORIA: 1870-1929..., faz um profundo estudo sobre a importancia da casa comercial
na economia de Corumba e de Mato Grosso. Assunto que serd enfocado com maiores detalhes em outro
item desta tese.
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ainda outros vapores que fazem a mesmo carreira, € que pertencem a
. . : 2
importantes casas commerciaes da cidade.

Essa nova realidade, causada pelo aumento da circulacdo de
mercadorias, possibilitou a chegada de uma grande quantidade de imigrantes
estrangeiros, composta de um lado de proletarios®’ bolivianos, argentinos e
paraguaios, estes Ultimos produzidos pela Guerra da Triplice Alianga®®, e de
outro lado, de capitalistas que passaram a investir principalmente no comércio.

Amorim, ainda no livro citado, escreveu que o grande comércio de
Corumba estava entregue aos alemaes e brasileiros, enquanto que o pequeno
comércio era explorado pelos turcos®. Segundo ele, na populagdo, havia 3000
pessoas naturais de Corumba, 2000 paraguaios, bolivianos e correntinos, 1000
alemaes, ingleses, italianos e portugueses, 1000 soldados, 2000 brasileiros de
varias procedéncias e cerca de 1000 turcos, E, 4 semelhanca de Manéos, uma cidade
viceralmente cosmopolita, comenta o autor.

Fechando o paréntese, pode-se dizer que, em Corumba, as casas
comerciais importavam mercadorias dos centros mais desenvolvidos dos
continentes sul-americano e europeu e as repassavam para toda a vastidao
mato-grossense. Dessa forma, ao mesmo tempo em que as novas idéias,
desembarcadas juntamente com as mercadorias no seu porto, influenciavam
0s seus habitantes, essas mesmas idéias, em conjunto com aquelas da elite
corumbaense, passavam a influenciar também as elites e as populacbes das
cidades do interior de Mato Grosso, que tinham Corumba como uma referéncia

de desenvolvimento, atribuindo-lhe uma centralidade impar.

% AMORIM, Annibal. VIAGENS PELO BRAZIL: Do Rio ao Acre — Aspectos da Amazénia do Rio a
Matto Grosso... p. 448

27 Utilizo aqui dos autores Gilberto Luiz Alves e Lucia Salsa Corréa, como referencial tedrico, para
argumentar a existéncia de relagdes capitalistas, em Corumba4, no inicio do século XX, que justifiquem o
emprego do termo proletarios.

¥ Existem controvérsias sobre o numero de paraguaios em Corumba nesse periodo, pois alguns autores
argumentam que ao fim da guerra sobraram apenas 25 mil homens e jovens no Paraguai e portanto em
Corumba ndo poderiam existir muitos paraguaios, ja que eles estavam ocupados na reconstrugdo do seu
pais.

* Marco Aurélio Machado de Oliveira, na sua tese O mais importante era a raga... ao fazer um estudo
sobre os sirios e libaneses na politica em Campo Grande, escreve sobre a chegada desses imigrantes
primeiramente em Corumba e explica que eles eram chamados de ‘turcos’, por serem identificados
através da nacionalidade contida nos seus passaportes, emitidos sob a dominago turco-otomana.
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3. O Cdédigo de Posturas de 1905

Ao analisar o primeiro Codigo de Posturas de Campo Grande,
aprovado em 30 de janeiro de 1905, verifica-se nele a reprodugdo do
pensamento ja existente anteriormente em Corumba®®, mas que se espalhava
por todos os municipios da regido. Isso pode ser constatado ao se observar o
Primeiro Decreto Municipal de Aquidauana, de 07 de maio de 1907, que,
também reproduzindo as mesmas preocupacoes, estabelecia normas de
posturas para os moradores daquela cidade®'.

Portanto, é seguindo aquelas idéias que o Cddigo de Posturas de
Campo Grande instituia regras de higiene, limpeza e ordenamento para as
areas publicas, ao mesmo tempo em que tentava dar ao lugar uma
regulamentagcdo nas condutas moral e social. Por meio das novas normas
procurava-se induzir, naqueles moradores de caracteristicas ainda sertanejas,
comportamentos mais condicentes com a realidade urbana, ja vivenciada nos
centros mais desenvolvidos.

Observa-se que, na época da aprovagao do Cdédigo, o vilarejo
contava com apenas uma unica rua, com um largo em uma das suas pontas
que servia como estacionamento das carretas dos boiadeiros. Mas, mesmo
assim, a lei ja tratava de ruas e pragas, antevendo a necessidade em criar um
plano de arruamento, tal qual o existente em Corumba desde 18592,

No caso de Campo Grande, a primeira tentativa para elaboragéo
de uma planta da vila so6 foi feita em 1906, portanto, mais de um ano apods a
aprovagao do Cdédigo de Posturas. Naquele ano, a Camara Municipal contratou
um agrimensor e chegou até mesmo a aprovar um plano de alinhamento para

as ruas da vila, mas que ndo foi executado naquele momento®. Uma nova

% O memorialista Emilio Garcia Barbosa, no seu livro Esbéco Histérico e Divagacées sobre Campo
Grande..., referindo-se ao fato do Codigo de Posturas de Campo Grande ser uma cépia do Cddigo de
Corumba, afirma: “... ndo nos foi assas dificultoso achar o volume original, tdo fielmente éle havia sido
transladado. Na colegdo de Leis Provinciais, de 1883, a de numero 607, aprova-as “posturas de cimara
Municipal da cidade de Santa Cruz de Corumba...” p. 26

*! Essa normativa consta em: NEVES, Joana. A Fundacio de Aquidauana e a Ocupaciio do Pantanal:
Civilizacdo e Dependéncia... p. 93-99.

32 A referida planta foi feita em 1859, por ordem do Almirante De Lamare, entdo presidente da Provincia
de Mato Grosso.

33 Sobre esse episodio, Emilio Garcia Barbosa, no livro ja citado, escreve: Emilio Rivasseau — doublé de
artista e agrimensor — foi convidado para elaborar a planta da Vila que jamais tracou, embora a 30-05-
906 a Camara votasse a resolugdo: “fica approvado o plano para alinhamento das ruas desta Villa
apresentado pelo Sr. Intendente, cuja planta tdo logo seja remetida pelo Agrimensor tratar-se-ha das
denominagées das mesmas ruas”... p. 277
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tentativa obteve éxito somente trés anos depois, em 1909. Isso reforca o
argumento de que a nova lei buscava introduzir comportamentos urbanos em
seus moradores, quando ainda nem mesmo havia um minimo de forma de
cidade no pequeno lugarejo.

Nos seus 12 capitulos, a lei procurava, como ja foi dito,
regulamentar além das normas de convivéncia e conduta, também padrdes de
higiene, limpeza e conservagao dos espagos publicos e definia, ainda, critérios
para comercializacdo de mercadorias, através da adogao de mecanismos de
controle dos pesos e medidas. Ela buscava, também, aumentar a importancia
do Estado na vida quotidiana da populacdo, pois criava cargos de agentes
publicos que cuidariam da vigilancia e controle, ao mesmo tempo em que
atribuia multas e penalidades para aqueles que a descumprissem.

Analisando o Cédigo em partes, pode-se observar que no 1° e no
2° capitulos, os artigos dispdem sobre a higiene dos agougues, a conservacao
e a qualidade das carnes comercializadas, estabelece locais de abates e chega
até mesmo aos itens mais elementares. No Artigo 3°, ao regulamentar as

obrigagdes dos proprietarios de agougue, diz em seu paragrafo 2°: Fazer varrer,
limpar e lavar todos os dias a tarde os respectivos agougues.

Nos capitulos 3° e 4°, sdo tratadas a limpeza e a higienizagéo da
vila, e a saude da sua populacido. Neles se estabelecem critérios para a criagao
de porcos, para a existéncia de cocheiras, para a limpeza e conservacao dos
iméveis e proibiam jogar lixo e despejar detritos de latrinas nas ruas. Ao
determinar, além desses fatores, a obrigatoriedade de vacinagcao da populacao,
evidencia-se a preocupacgao de evitar epidemias ja acontecidas nas cidades
portuarias brasileiras e nas principais cidades da Europa, que passaram a
absorver um grande numero de migrantes.

A absorgcao, por parte das cidades européias, de um grande
contingente populacional que tinha origem na transformagao ocorrida na forma
de producéo rural, provocou um desequilibrio no saneamento e na habitacdo,
resultado de uma proliferacdo de corticos e moradias insalubres®. Essa
situacao iniciada nas cidades industriais inglesas, mas que também se repetiu

na Franca e na Alemanha, estabeleceu uma visdo de "doenca” para as

** 0 livro de Marshall Berman Tudo que é sélido desmancha no ar..., faz uma interessante discussio a
respeito de algumas cidades européias apos a revolugao industrial.
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cidades, determinando medidas de saneamento que estabeleceram novos
padrdes de higiene e convivéncia nos ambientes urbanos, que se espalharam
pelo mundo.

Ao regulamentar o funcionamento do cemitério e a maneira
correta de enterrar e conduzir os cadaveres, o Cddigo, buscando o aumento da
importancia do poder publico local, acabava deixando transparecer a intencao
de formar uma mentalidade de viés laico republicano para administrar a cidade,
pois no paragrafo 6° do artigo14° ele estabelece: Ficam expressamente prohibidas as
dobras de sino, salvo as do rito. Emudece-se 0 sino para os acontecimentos locais,
restringindo-o aos ritos religiosos. Com a mesma intengéo, passa o cemitério

para o dominio estatal, deixando-o0 sob a direcdo e Jurisdicdo da Camara Municipal que

movera aos empregados que entender dever nomear para o servico o ordenado que tenham

que perceber35.

Existe na lei um capitulo exclusivamente para o mercado de
trocas, que visava regulamentar a venda de generos alimenticios e mercadorias. NO
seu Capitulo 6°, o Codigo ja observava a preocupagéo em evitar a criagéo de
monopolio na venda de géneros de primeiras necessidades. Por meio dele sé&o
estipuladas desde a necessidade de licenga para abertura de estabelecimento
comercial até a adog¢ao do sistema métrico decimal como medida a ser usada
pelos comerciantes, na forma do padrdo adaptado em toda a Republica. Vé-se que
regras basicas de mercado tornaram-se importantes elementos na constru¢ao
de uma unidade nacional, buscada pelo poder central, principalmente apos a
proclamacao da Republica.

Em diversos artigos daquele capitulo, procurou-se estabelecer um
minimo de qualidade dos produtos a serem comercializados, proibindo a venda
de frutas podres, verdes ou arruinadas ou ainda de géneros alimenticios
corrompidos, estragados ou falsificados com qualquer substancia de modo a alterar se o
peso e a quantidade. Deduz-se que se fazia necessaria a incorporagao de um
minimo de exigéncia no padrdo de consumo daqueles habitantes, para a
melhor introducédo de produtos oriundos dos centros mais desenvolvidos, com

maior qualidade e de precos mais elevados.

3% Cleonice Gardin, no seu livio Campo Grande: entre o sagrado e o profano..., faz um estudo sobre o
conflito existente entre o Estado laico republicano e o poder da Igreja e as sua repercussdes na
materialidade do plano urbano de Campo Grande.
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Do capitulo 7° ao 9°, a nova lei trata especificamente da forma
urbana, ao discorrer sobre 0 aforamento de terrenos Municipaes, e edificagdo de prédios
e reparos d’elles, ou ainda sobre as obras publicadas transito e conservagéo das estradas.
Buscava-se estabelecer posturas mais apropriadas a forma de cidade, na
medida em que se proibia a condugao de gado bravio pelas ruas ou a utilizagao
dos logradouros publicos como depdsitos de qualquer objeto que impedisse o
transito. Nesses capitulos, procurava-se impor um ordenamento as
construgdes, definindo altura minima da testada e das portas e janelas, e
obrigava-se os proprietarios dos imdveis a conserva-los ou repara-los, caso
estivessem em ruinas.

Os capitulos citados estabeleciam, ainda, procedimentos para
venda, compra e transferéncias de lotes, assim como concesséo de terrenos
para constru¢gdo. Como a situacao das terras do povoado de Campo Grande s6
foi legalizada em 1899, quando da criagdo do municipio, a maior parte das
terras passou para o dominio da municipalidade e cabia exclusivamente a
Camara Municipal a sua concessdo. Deste modo, mais um importante
elemento capitalista, ou seja, a instituicdo da propriedade da terra, tomou corpo
com o novo Codigo, que buscava a concretizagdo da conversdo em lotes
urbanos, da area recebida como doacgao, distribuindo-a e exigindo a sua rapida
ocupacao com construcoes.

As ruas aparecem como uma preocupacao constante nesses
capitulos. Tentava-se fazer com que os moradores de um vilarejo, formado por
uma porgdo de ranchos, assimilassem a importancia das ruas como o0s
principais elementos na formacéo de uma nova sociabilidade, assim como na
circulagdo de pessoas e mercadorias. Por meio de varios artigos, proibia-se
utilizar as ruas para qualquer atitude que pudesse impedir o transito de
pessoas ou de carrogas. Para tanto, o Codigo tornava expressamente prohibido,

pelas ruas, pracas e logradouros publicos: fazer escavagdes, fincar mourdes,

3 Em 1886, Joaquim Silvério Ornéllas, proprietario de vastas terras, com cerca de um milhdo de hectares,
no sul de Mato Grosso “...tendo reconhecido em José Antonio Pereira a legitimidade de sua agdo
povoadora, vem, num rasgo de generosidade e de grande visdo de futuro, realizar a doag¢do a Santo
Antonio, de meia légua de matas na fazenda denominada Lageado...

Tendo Joaquim Silvério Ornellas realizado este ato de desprendimento e visdo de futuro, que se
prenunciava para o entdo nascente povoado, colocando-o nas mdos do santo milagroso, ndo tardou que
0 mesmo, em data de 26 de agosto de 1899, através de Resolug¢do Estadual n.° 225, de 23 de novembro
daquele ano, tivesse inteira validade e legitimidade para ser elevado a qualidade de municipio.”
RIBEIRO, Lélia Rita E. de Figueiredo. O HOMEM E A TERRA... p. 246/7
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manter andaimes depois de findada uma obra, obstruir ou tapar, deixar lenha,
fardos, barris, caixdes, ou qualquer outro objeto, deixar aglomerar carros,
carrogas ou outro veiculo, ou ainda, fazer nas casas degraus ou alpendres,
tudo isso buscando inibir qualquer atitude que estreitasse ou impedisse o livre
transito.

O estabelecimento de critérios para a forma e para a conservacao
das casas e a idéia da necessidade de desobstrugao de ruas foram alguns dos
mecanismos utilizados que moldaram uma nova concepcdo em relacdo as
formas, fazendo surgir uma aparéncia embrionaria de cidade naquele
agrupamento de ranchos.

Os aspectos sociais e morais sao objetos dos capitulos 10° e 11°.
No Artigo 45°, proibia-se fazer barulhos, algazarras e dar gritos durante a noite,
além de Fazer-se sambas, Catiretes, ou outros quaesquer brinquedos que produzam
estrondo ou vozeria dentro da Villa. Nao se podia falar palavras obscenas, nem
tampouco escrever nas paredes das casas ou muros palavras ou figuras
indecentes que ofendessem a moral publica. Era proibido também portar
qualquer tipo de armas ofensivas, exceto por profissionais que delas
necessitassem. Esses itens do Codigo deixam claras as preocupagdes em
estabelecer critérios de convivéncia num ambiente mais urbano, onde a
aglomeragdo de pessoas era desejada e a aproximagdo das moradias
inevitavel.

Ao longo dos 54 artigos dispostos nos 12 capitulos do Cdodigo de
Posturas, previam-se sempre as punicdes para aqueles que, porventura,
desobedecessem as normas neles estabelecidas. Embora as penas tivessem
pesos diferenciados, dependendo do delito praticado, o que se evidencia é o
estabelecimento de multas como alternativa as prisdes. Além disso, a nova lei
determinava o pagamento, em moeda, para diversos servigos praticados por
empregados da Camara Municipal. Fica latente a intengédo do aumento do uso
do dinheiro como elemento importante no cotidiano daquele agrupamento de
pessoas.

A nova lei surgiu, assim, como expressao de um novo contexto
politico, em que os dirigentes daquela sociedade procuravam prepara-la para
uma nova forma de vida, na qual as incessantes trocas de mercadorias, a

concepcao laica do poder publico, estabelecida pelo fortalecimento do Estado
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Republicano, seriam os elementos principais que passariam a determinar toda

a produgéao espacial e social do lugar.

4. A rua 14 de Julho e as relagdes sociais

Desde a chegada de José Anténio Pereira e mais um grupo de
familiares e amigos, na congruéncia de dois corregos no planalto central da
serra de Maracaju em 1875, os ranchos foram sendo construidos a margem
direita de um dos cursos d’agua que mais tarde levaria 0 nome de corrego
Prosa. Alinhadas uma ao lado da outra, as moradias formaram aquela que se
constituiria na unica rua do povoado. Somente em 1909, ou mais precisamente,
dez anos apds a emancipagao politica do vilarejo é que novos logradouros
foram criados, apds a aprovacdo e execucdo de uma planta de expansao
urbana encomendada pela intendéncia municipal ao engenheiro Nilo Javari
Barém®’. Com a citada planta, a antiga rua Unica, posicionada no sentido leste-
oeste, tornou-se a via mais ao sul da cidade®® e passou a ser oficialmente
denominada de Afonso Pena, embora continuasse a ser chamada pela
populagdo como rua Velha.

Quando, em 1914, as duas frentes de trabalho de construgado da
Estrada de Ferro Noroeste do Brasil finalmente encontraram-se, justamente em
Campo Grande, e tendo ocorrido a liberagdo do trafego de cargas e
passageiros, tanto para o poente no sentido do Porto Esperanga, quanto para o
nascente rumo a cidade paulista de Bauru®®, a quase totalidade das atividades
comerciais, politicas e sociais de Campo Grande concentravam-se na citada
rua que fora, durante mais de trés décadas, a unica da cidade. Até entao, toda
comunicagao do pequeno vilarejo com o resto do mundo, dava-se através das
rotas de circulagdo de mercadorias estabelecidas por mercadores vindos dos
portos de Corumba ou de Concepcion e por boiadeiros que circulavam pelo sul
de Mato Grosso, em busca de comprar gado para depois leva-los para Minas

Gerais e Sao Paulo.

*7 Os motivos que levaram & execucio da planta e o tipo de urbanismo adotado estio discutidos nesta tese
no item I1.1 - A primeira planta da cidade.

3 Atualmente denominada 26 de Agosto, em homenagem a data de emancipagdo politica da cidade
ocorrida em 1899, ela ¢ mais uma das ruas que compdem o quadrilatero central de Campo Grande.

3 Assunto tratado nesta tese, no item 11.2 — A Estrada de Ferro Noroeste do Brasil

49



Assim, os diversos caminhos que transformaram Campo Grande
num entroncamento de larga fama, tinham como comum ponto de chegada ou
partida a mais antiga rua do lugar. Nela eram estabelecidas todas as relagdes
sociais, politicas e econdmicas do vilarejo, concentrando todas as transagdes
comerciais e até mesmo bancarias, instituindo, por meio da troca de
mercadorias, dinheiro, técnicas e idéias, a apresentacdo para a populacao
campo-grandense dos mais variados bens materiais produzidos pela
humanidade.

Com a regularidade do trafego ferroviario, o trem, por sua vez,
passou a fazer a ligacdo de Campo Grande com o resto do mundo, em
substituicdo as antigas rotas de circulagdo de mercadorias ja mencionadas. Ao
mesmo tempo, a instalacado da ferrovia propiciou uma mudanga substancial no
fornecimento de mercadorias para o comércio de Campo Grande ja que, com
ela, os comerciantes campo-grandenses direcionaram as suas transagdes para
o centro monopolista paulista, ampliando a area de abrangéncia do incipiente
parque industrial nacional que tinha a cidade de Sdo Paulo a sua frente. Isso
estabeleceu um novo paradigma de desenvolvimento para a cidade, a partir
dai, ditado pelas prioridades da emergente burguesia nacional e pelas politicas
de fortalecimento do jovem Estado republicano brasileiro.

A localizagdo da estagao ferroviaria, ao norte da cidade, fez das
ruas posicionadas no sentido norte-sul, os caminhos naturais de ligagéo entre o
entdo centro do comércio, ou seja, a rua Velha e o local de chegada e partida
dos trens. Dentre elas, foram destacando-se as ruas 14 de Julho e Santo
Anténio — atual avenida Caldgeras, que chegavam diretamente até a estagao.
Esse foi um fator de extrema importancia, ndo s6 na estruturagdo urbana de
Campo Grande, como na determinagdo do novo centro comercial e de
sociabilidade, surgido em decorréncia da execugcdo da planta da cidade e
reforgcado pela chegada da ferrovia.

Das duas ruas citadas, a 14 de Julho tinha um atrativo diferencial
em relagdo a rua Santo Anténio, pois ao mesmo tempo que fazia a ligacao
entre a antiga rua unica e a estagao do trem, também passava pelo Jardim

Publico, que fora projetado para ser o ponto de maior sociabilidade da cidade
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na concepgdo urbanistica de Nilo Barém*’. Por conta desse fato, o comércio
varejista foi transferindo-se da rua Velha para a rua 14 de Julho nas
imediacdes daquela praca central, enquanto os atacadistas instalavam os seus
armazéns, também na 14 de Julho, mas nas proximidades da estacao
ferroviaria. A utilizagdo da 14 de Julho pelos comerciantes foi estabelecendo a
auséncia de moradias nas fachadas da rua, ficando as residéncias restritas aos

fundos das lojas, como lembra o comerciante Jamil Naglis:

Residéncia? muito pouco, um ou outro que tinha loja e morava com a
familia no fundo. Mas residéncia mesmo, olha 1a, uma, duas ou trés no
maximo. Tudo era comércio mesmo, a rua [14 de Julho] sempre foi do
coméreio.!

E que, segundo o também comerciante Gabriel Spipe Calarge - o
Gabura, foi uma situagcdo de muita valia para a cidade pois os comerciantes,
que moravam nos fundos das lojas, terminavam por atender no meio da noite

as emergéncias de um ou outro morador ou viajante:

...entdo, o centro do movimento de Campo Grande era a rua 14... mas a
patricada, os arabes principalmente — eu sou descendente de libaneses —
moravam sempre nos fundos das lojas e prestaram muitos servigos para
Campo Grande... nos atendimentos de madrugada... que muitas vezes
tinham que atender alguém que aparecia e necessitava de uma lanterna,
de alguma coisa e tinha que acordar de madrugada para atender.*?

Portanto, a ligagao entre o velho comércio e o ponto de chegada
dos trens, a localizacdo do Jardim Publico e a auséncia de casas residenciais
na sua fachada foram elementos determinantes para que a 14 de Julho fosse a
rua escolhida pela elite campo-grandense como o local de preferéncia para a
instalacdo dos seus comércios. Situacdo que iniciou com a definicdo do local
de construcio da estagao do trem e perdurou por muitas décadas.

Cabe esclarecer que a elite politica e econdbmica de Campo
Grande foi formada com base no comércio e na pecuaria. Os comerciantes, na
sua maioria arabes ou descendentes, movimentavam grande volume de
recursos principalmente no atendimento as fazendas produtoras de gado
bovino, inclusive com uma excepcional demanda por arame farpado. Isso deu-

se devido a vertiginosa valorizagao da terra, em decorréncia da passagem da

0 esse assunto estara melhor detalhado no item I11.3 — 4 mercadoria e a transformacio da 14 de Julho na
Rua Principal.

*! Entrevista com Jamil Felix Naglis, realizada em 28/03/2001.

2 Entrevista com Gabriel Spipe Calarge — o Gabura, realizada em 04/04/2001
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linha férrea, obrigando os fazendeiros a urgente demarcagao e cercamento de
suas propriedades, o que resultou no consumo excepcional do arame farpado,
importado diretamente pelos comerciantes da cidade. Essa grande demanda
possibilitou que muitos dos comerciantes fizessem fortuna, tornando-se eles
também grandes fazendeiros.

A criagdo e comercializagdo do gado bovino foi de fundamental
importancia no desenvolvimento de Campo Grande. A atividade pecuaria
possibilitou, além do enriquecimento de produtores e de comerciantes, também
a criacdo de uma elite politica oligarquica com influéncia em todo o antigo
Estado de Mato Grosso, inclusive com a nomeagdo ou eleicdo de varios
governadores. Além disso, o préprio boi transformou-se em moeda corrente e
na referéncia para todo tipo de transacdo. O memorialista Paulo Coelho
Machado, no seu livro A Rua Velha, ao comentar a cobranga de um imposto

aos mascates, que a Camara Municipal estabeleceu em 1905, escreveu:

Tanto os mascates na Rua 26 de Agosto, no inicio do século, que o
presidente da Camara dos Vereadores, Jeronimo José Santana, resolveu
apresentar projeto de lei, no comego do ano de 1905, criando um imposto
de quatro contos de réis anuais para cada mascate, o que era pesadissimo
para a época, se considerarmos que uma vaca custava 258000 (vinte e
cinco mil-réis). Seriam necessarias 160 vacas para pagar o tributo. (p.
103/104 - grifei)

Nota-se que o boi foi o instrumento adotado pelo autor — que
também era pecuarista - para fazer um paralelo entre os valores de coisas
diferentes de 1905 e que, ao mesmo tempo, pudesse ser faciimente entendido
pelos leitores da década de 1990, quando o livro foi langado.

Essas observagdes fazem-se necessarias, pois a cultura do boi
tornou-se um elemento importante na definicdo de padrdes de comportamento
nao so da elite como de toda a populagdo campo-grandense. A propriedade de
fazendas de gado passou a ser sindnimo de riqueza e de status, solidificando a
quantidade de terras e o tamanho do rebanho como ferramentas de afericéo
econdmica e social.

E era na rua 14 de Julho onde as mais importantes figuras da
sociedade local se reuniam para, além de discutirem sobre negocios ligados
principalmente ao gado, conversarem a respeito dos problemas da cidade.
Essas reunides davam-se ora nas portas dos estabelecimentos dos principais

comerciantes, ora em pontos tradicionais como o Café Néctar, a Farmacia Séo
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José ou os bares Bom Jardim, Cinelandia e Bom Gosto. Paulo Coelho
Machado, ja mencionado membro efetivo e atuante da elite campo-grandense,
no seu livro A Rua Principal, citando o nome de ilustres personalidades da

histéria local, referiu-se a Farmacia Sdo José como o ponto obrigatério e cotidiano de
reunido dos profissionais liberais e comerciantes de Campo Grande, no final do expediente (p.
97). Na sua entrevista, Gabura também citou importantes nomes da politica
local e estadual como assiduos frequentadores da Farmacia Sao José e da 14
de Julho:

...tinha a Farmdacia S3o José, ao lado da minha casa, que era onde se
reuniam os politicos daquele tempo, entdo eu convivi também com os
grandes politicos do Mato Grosso que sempre estavam ali... era Filinto
Miiller, Fernando Corréa do Costa, Ari Coelho, Wilson Barbosa Martins
e o irmdo dele o Plinio Barbosa Martins, o Governador Ponce, entdo
todas essas pessoas circulavam pela 14... ali era o movimento, Campo
Grande era a rua 14.

Esses encontros informais, e em locais publicos, de politicos
tradicionais, comerciantes, fazendeiros e outras pessoas influentes,
possibilitaram que a populagcdo de Campo Grande passasse a identificar a 14
de Julho como o local onde eram tomadas as principais decisdes politicas e
econdmicas da cidade. Ao mesmo passo, essas reunides ajudaram na criagao,
também na rua 14 de Julho, de uma centralizacdo das manifestagdes politicas
e sociais da cidade que extrapolaram a sua ja agugada centralizacdo das
atividades comerciais.

Um importante elemento na constituicdo dessa centralidade na 14
de Julho foi o relégio existente na esquina com a avenida Afonso Pena.
Inaugurado em 1933, o reldgio, juntamente com o obelisco, também localizado
na Afonso Pena e com o prédio da agéncia dos correios na Calogeras, formam
um conjunto de obras executadas no mesmo periodo e que representavam um
momento de afirmacgao da presenca do Estado brasileiro na cidade e da opcéao
da elite local de reforgar a inser¢ao daquela sociedade no mundo do capital e
da modernidade.

Todas de iniciativa do Coronel Newton Cavalcante, comandante
da Circunscri¢do Militar e autor ainda da idéia de realizagdo da primeira Feira
de Amostras que desencadeou na série de exposi¢des agropecuarias
realizadas anualmente em Campo Grande, a anadlise das trés obras revela

objetivos bastante claros para o momento pelo qual passavam a cidade e o
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pais. O prédio da agéncia dos correios, com a sua imponéncia, simbolizava a
importancia da comunicacdo tanto para a cidade com a pretensao da sua
introdugdo no mundo moderno, como para o governo federal na aspiragao de
integracdo do territdrio brasileiro; o obelisco, enquanto marco militar,
representava a for¢ca do Estado brasileiro sob ditadura oligarquica populista de
Getulio Vargas; e, finalmente, o relégio, simbolo e signo da modernidade,
mostrando para a sociedade campo-grandense o ritmo ditado pelo tempo da
producao capitalista, criou um novo referencial para as relagdes na rua e na
cidade.

Mas, das trés obras citadas, o relégio € a que interessa
diretamente a esta tese. Primeiro, pela sua localizacdo diretamente na 14 de
Julho e, segundo, porque ele tornou-se no principal referencial para qualquer
manifestacdo publica da sociedade campo-grandense. Localizado no ponto

mais central da cidade, ao lado da praga Ari Coelho - antigo Jardim Publico, era
um belo monumento de uns cinco metros de altura em alvenaria e o relégio tinha quatro faces

(ou mostradores). As badaladas era ouvidas em toda a vizinhan(;a43 e ele servia como
referéncia de horario e de local para qualquer encontro entre os moradores da
cidade. Nele foi, estrategicamente, alojado um alto-falante que transmitia a
programagdo de um pequeno servico de som instalado na praga*, conforme

confirmou Gabura:

La tinha um alto-falante, antigamente, ha muitos anos atras, tinha um
alto-falante, com transmissdes das musicas dos cantores... era na antiga
biblioteca... que era na praga Ari Coelho, era o Jardim Publico, entdo era
uma radio muito pequena, que tinha os programas de canto, de
declamagdes de poesias e era transmitido de 14 para o alto-falante encima
do relogio que passava para aquela redondeza toda.

Ao redor do reldgio (foto 1) davam-se as principais manifestagdes
politicas e populares da cidade. Comicios de campanhas politicas,
reivindicacbes populares, shows de artistas, tudo acontecia tendo o
monumento como testemunha. No auge do footing, os jovens usavam-no como
ponto de encontro para as paqueras e, segundo Elisdngela Maria Holanda da

Costa no seu trabalho de graduacédo em Histéria, O Cotidiano Social Rua XIV

“ MACHADO, Paulo Coelho. A Rua Principal... p. 23

* Esse servigo de alto-falante mudou-se posteriormente para a esquina da 14 de Julho com a Dom
Aquino, onde perdurou até meados da década de 1970. Nessa mesma esquina existia, também na mesma
década de 1970, uma ave da espécie araponga que com seus gritos estridentes, semelhantes as marteladas
em ferro frio, diferenciava aquele local na lembranga da populagéo.
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de Julho nos anos 50, era em volta dele que as pessoas exaustas, apés o footing,

sentavam-se para descansar e se vangloriar das conquistas realizadas (p. 14).

FOTO 1
CAMPO GRANDE: RELOGIO EXISTENTE NA ESQUINA DA 14 DE JULHO COM A AFONSO PENA,
ENTRE 1933 E 1970
et
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Foto: ARCA

No ano de 1970 o monumento foi demolido. Em entrevista feita
com o prefeito da época, Anténio Mendes Canalle, perguntei dos motivos para

a retirada do reldgio e ele me respondeu:

O fundamental era o transito, o pessoal achava que... e toda semana tinha
um ou dois desastres, por que ali era dificil aquela conversao, ja que ele
tomava conta de quase toda a rua, num entroncamento entre uma avenida
[Afonso Pena] e uma importante rua [14 de Julho]... entdo nos
consultamos a populacdo toda e decidiram que tinha que sair. Depois
fizeram um cavalo de batalha disso e muitas criticas, talvez contra mim,

eu ndo sei porque... *

Embora a desculpa oficial dada pela prefeitura para a retirada do
relégio indicasse problemas no transito e o impedimento ao progresso, nao se
pode deixar de observar o momento politico de ditadura militar e plena vigéncia
do Ato Institucional numero cinco — Al 05 — em que estava mergulhado o Brasil.
Naquele momento, o relégio era sindbnimo de aglomeragdo, reunidao e

sociabilidade para a populagdo de Campo Grande, situacées que estavam em

4> Entrevista com Antdnio Mendes Canale, realizada em 15/07/2003.
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desacordo com a ideologia estabelecida no pais apos o golpe militar de 1964.
Nota-se ainda que o problema do transito, alegado pela prefeitura municipal,
seria facilmente resolvido com o alargamento da rua 14 de Julho, numa obra de
engenharia bastante simples, ja que no local existia o canteiro central da
avenida Afonso Pena, permitindo a solugado do problema sem a necessidade da
demoligdo. Talvez por tudo isso as criticas... e assim mesmo, nao entendidas
pelo prefeito.

O reldgio criou um marco tao significativo que, mesmo sem a sua
presenca, a esquina da rua 14 de Julho com a avenida Afonso Pena serviu
ainda, pelo menos até a segunda metade da década de 1990, ou seja, por mais
de vinte e cinco anos, como o local de preferéncia para a realizagao de todos
os eventos politicos que resultavam em grandes concentragdes de pessoas.
Nela foram realizados os principais comicios de campanhas politicas para
prefeito e governador, assim como os comicios das diretas-ja e da candidatura
de Tancredo Neves a Presidéncia da Republica, marcos na redemocratizacao
do pais.

Por causa de toda essa representatividade, em 1999, a prefeitura
construiu uma réplica do relégio, em comemoracao aos 100 anos da cidade —
que na verdade eram os 100 anos de emancipacgao politica. Mas, desta vez,
com uma localizagdo pouco representativa, ja que foi construido no canteiro
central do cruzamento das avenidas Afonso Pena e Caldgeras.

Outro importante elemento a ser considerado nas relagdes
cotidianas da sociedade campo-grandense, desenvolvidas na e com a rua 14
de Julho, € a praga Ari Coelho. Surgida como o ja citado Jardim Publico, a
praca Ari Coelho serviu nas décadas entre 1920 e 1930, como instrumento de
uso quase que exclusivo da elite local. Comportando coreto e pavilhdo de cha
com apresentagdes regulares de orquestra, a praga chegou a ser cercada e
com horario estabelecido para funcionamento. Mas, com o passar dos anos,
ela assumiu a sua verdadeira funcdo de centro irradiador de fluxos e
sociabilidade, ja concebido na proposta urbanistica da planta de Nilo Javari
Barém. Ainda na primeira metade do século XX, o pavilhdo do cha foi
substituido pelo servico de som ja mencionado e, posteriormente, pela
biblioteca municipal, assim como na década de 1950, o coreto deu lugar a uma

fonte luminosa, que tocava musica e encantava aos transeuntes, tornando-se
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em mais um atrativo para a pratica do passeio noturno, ja enraizada nos
moradores da cidade. A poetiza Raquel Naveira, criada na 14 de Julho e

assidua frequentadora da praga, fez uma poética homenagem a fonte:

No meio da praga,

A fonte de pastilhas verdes,
Erguida em dois andares,

Parecia um taga de sorvete pistache,
Embora ache na minha lembrancga
Que era um carrossel de vidro,
Girando e escorrendo actcar,
Neves batidas e claras.

Fonte Luminosa —p. 13

Na Ari Coelho, tornou-se comum a realizagdo de pequenos
eventos artisticos e culturais. Artesdos, feirantes e produtores de outras regides
que traziam mel, artesanatos, bordados, confeccbes e diversos outros
produtos, encontravam naquela praga central o local ideal para as suas
exposicdes. Nela concentravam-se, também, os lambe-lambes, tipo de
fotografos que tiravam fotos para documentos.

Desta forma, a constituicdo do relégio enquanto referencial de
horario, encontros e manifestagdes politicas e populares; a praga Ari Coelho,
como elemento de sociabilidade, lazer, cultura e informacao; a instalagdo das
principais casas comerciais ao longo da 14 de Julho; e as reunides informais de
comerciantes e pecuaristas em determinados locais publicos, solidificaram, na
mentalidade dos habitantes de Campo Grande, a importancia econdmica,
politica e social da rua 14 de Julho.

Numa relacédo entre sociedade e espaco que produz uma cidade
possivel de ser lida apenas se for compreendida dialeticamente, pois ao
mesmo tempo em que foi escrita ela também se escreve*®, a rua 14 de Julho
induzia, através de investimentos publicos e privados, transformacgdes na
estrutura urbana de Campo Grande. Aumentando as interagbes entre os
sistemas de objetos e os sistemas de agdes, retomando a idéia ja citada de
Milton Santos, a sociedade campo-grandense projetou-se sobre a 14 de Julho,
tornando-a no local preferido para os passeios, as compras, os desfiles civicos,

as festas religiosas e profanas, ampliando as possibilidades de apropriagao.

4 Sim, 1é-se a cidade porque ela se escreve, porque ela foi uma escrita. LEFEBVRE, Henri. O Direito a
Cidade... p. 55

57



Desta forma, ao mesmo tempo em que era modificada pelas
atividades nela desenvolvidas, a rua 14 de julho influenciava as ag¢des da
sociedade campo-grandense, que procurava aquele espago para comprar,
passear, participar de eventos civicos, festivos e religiosos, mas também para
investir, construir e aplicar novos recursos, aumentando-lhe a importancia,
atribuindo-lhe novas atribuigdes e acentuando a sua centralidade. A rua, assim
vista, apresenta-se como resultado de acbes humanas, executadas por
iniciativa da sociedade, mas também como respostas ao estimulos dados por
ela propria.

Pela 14 de Julho realizavam-se 0s corsos carnavalescos,
inicialmente com carruagens, substituidas, posteriormente, por automéveis de
capotas arriadas, que percorriam o trecho principal entre as avenidas Afonso
Pena e Mato Grosso, para o que comprava-se serpentina de caixotes e gastava-se
dinheiro desbragadamente, em pleno delirio momesco, comenta em seu livro Camalotes
e Guavirais o memorialista Ulysses Serra, em saudosista mengéo, alegando

até que guardadas as devidas proporgées ndo houve no mundo todo corso mais vibrante e
intenso que o da rua 14 do meu tempo (p. 25).

Da mesma forma que na rua 14 de Julho as pessoas se reuniam
em festa paga, também o faziam por motivos religiosos atribuindo-lhe ainda um
carater simbdlico. Era por ela que passava a procissdo de Santo Anténio,
levando a imagem do santo padroeiro até a igreja matriz, onde todos os anos
realizavam-se os festejos com a tradicional quermesse. A medida que a 14 de
Julho foi sendo prolongada para o sul, chegando até os portdes do cemitério
municipal, por ela também eram feitos os cortejos funebres em direcao ao local
do enterro. Mas, certamente, a maior manifestacdo de apropriagéo do lugar por
parte da populagdo campo-grandense dava-se apos o encerramento das
atividades comerciais, no periodo entre as 19:00 e 22:00 horas, quando os
jovens participavam do footing.

Nos quarteirdes entre a rua Candido Mariano e a avenida Afonso
Pena, principalmente aos sabados, domingos e feriados, as pessoas
circulavam a pé, tendo como principais referéncias os cinemas Santa Helena,
na rua Dom Aquino e Alhambra, na avenida Afonso Pena. Nesse trecho da 14
de Julho é que estavam situados os bares Cinelandia, Bom Jardim e Bom

Gosto ja citados pontos de encontros e lazer. Com o auge nos anos
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correspondentes as décadas de 1950 e inicio de 1960, o footing constituia-se
na principal forma de lazer para os habitantes da cidade e no momento de
encontros, paqueras e exibigao (mapa 1).

Nesse periodo, Campo Grande ja despontava como a mais
importante cidade de Mato Grosso, com grande crescimento da sua economia,
assentada na situacado de entreposto comercial com um volume crescente da
circulacdo de mercadorias trazidas pelo trem e despachadas para todas as
diregbes, abastecendo assim o imenso territério mato-grossense. Aumentava-
se portanto, cada vez mais, a influéncia da 14 de Julho na produgao do espago
urbano da cidade, baseado na realizagdo da mais-valia e consequente
incorporagao de parcela do valor inerente as mercadorias.

As vitrines da rua 14 de Julho eram responsaveis pela exposi¢ao
da maior parte das mercadorias que circulavam na cidade e, ainda hoje elas
possibilitam a troca para qual as mercadorias foram produzidas e a
consequente realizagao da mais-valia. Do mesmo modo, a produgcao do espaco
urbano de Campo Grande, baseada no mundo da mercadoria, concretiza a
comercializagdo do espacgo social, transformando-o também em produto do
trabalho social e, conseqlientemente, objeto de producdo e de formacao de

mais-valia, conforme foi frisado por Henri Lefebvre, em A Revolugéo Urbana:

Ultimamente, o proprio espago ¢ comprado e vendido. Nao se trata mais
da terra, do solo, mas do espago social como tal, produzido como tal, ou
seja, com esse objetivo, com essa finalidade (como se diz). O espago ndo
¢ mais simplesmente o meio indiferente, a soma dos lugares onde a mais-
valia se forma, se realiza e se distribui. Ele se torna produto do trabalho
social, isto é, objeto muito geral da produgdo, e, por conseguinte, da
formacao da mais-valia. (p. 142 - grifo do autor)

A grande quantidade de mercadorias e pessoas desembarcadas
pelo trem fortalecia a relagao social ja existente na rua 14 de Julho. A chegada
dos comboios criava alvorogo na cidade, causando uma verdadeira romaria em
direcdo a estagdo ferroviaria, tanto por comerciantes em busca das
mercadorias encomendadas, quanto por aqueles que esperavam a chegada ou
a partida de amigos e parentes ou simplesmente por curiosos que iam ver o

movimento e saber de novidades. Era o nosso trem que para uma das distragées da
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MAPA 1
CAMPO GRANDE: AREA DO FOOTING - DECADAS DE 1950 E 1960
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populagédo moga de Campo Grande era ir de manhé&, na chegada e a noite na saida do trem. 47

Como a estagao do trem transformou-se na porta de entrada da cidade, os
principais e mais imponentes prédios passaram a ser construidos em esquinas,
sempre com as suas fachadas viradas para o norte de onde chegariam os
visitantes.

Ao longo das ultimas trés décadas, as relagbes sociais
desenvolvidas na 14 de Julho foram se modificando. Em 1970, a demolicdo do
relégio eliminou a referéncia para encontros e horarios, até mesmo as
manifestacdes politicas e populares que, por muito tempo, continuaram a
acontecer na esquina do relogio, passaram a ser deslocadas para outros
pontos da cidade. De modo geral, o cruzamento da avenida Fernando Corréa
da Costa, construida com a canalizagdo do coérrego Prosa, com a avenida
Caldgeras, na regido central, passou a ser o local de realizagdo dos grandes
comicios politicos. Esse ponto, por ser o resultado de uma obra realizada pela
Prefeitura Municipal, é usado para todos os eventos publicos de grande porte,
patrocinados pelo poder publico municipal. Por outro lado, os altos da avenida
Afonso Pena, proximo ao Shopping Campo Grande e ao Parque das Nacgodes
Indigenas, é o local preferido para a realizagao de grandes eventos, quando
estes sdo de iniciativa do poder publico estadual. Os dois locais passaram a
concentrar, além dos grandes comicios, também outras festas de iniciativas
publicas ou privadas que reunam grande quantidade de pessoas, tais como:
comemoracgdes de ano novo, carnaval popular, carnaval fora de época, etc.

A praga Ari Coelho, ja citada como o ponto mais central e de
maior sociabilidade da 14 Julho, e tradicional local de realizacbes de pequenos
eventos, como feiras e manifestagbes artisticas, perdeu esse carater para a
praca do Radio*® que, apds as obras de revitalizagdo executadas em 2000,
transformou-se no principal espago publico da regido central para a realizag&o
de feiras, amostras, noites de serestas, etc. Atualmente, a Ari Coelho é
intensamente movimentada no horario comercial, frequentada por aqueles que
circulam a espera do transporte coletivo, ja que as suas laterais transformaram-

se em grandes pontos de Onibus, ocasionando a concentracdo de ambulantes

T Entrevista com Francisco Leal Junior, realizada em 06/04/2001.

*8 Essa praca, também localizada na avenida Afonso Pena, dentro do quadrilatero central de Campo
Grande, ¢ oficialmente denominada de Praca da Republica, mas ficou conhecida por Praga do Radio, por
estar localizada em frente a sede do mais antigo clube social da cidade, o Radio Clube.
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que nos seus carrinhos vendem picolés, sorvetes, refrigerantes, aguas,
cachorros-quentes, frutas, churros, raizes, etc. (fotos 2 e 3). As manifestagdes
artisticas na praga Ari Coelho restringem-se as apresentagdes de grupos de
pagodes nos finais de tardes, geralmente nas sextas feiras, justamente para o

entretenimento daqueles que por ali circulam no final do expediente.

FOTOS2ES3
CAMPO GRANDE: LATERAL DA PRACA ARI COELHO NA RUA 14 DE JULHO, TRANSFORMADA
EM PONTOS DE ONIBUS

ey S 8

Fotos AFON Set/2003

Com a construgéo e asfaltamento da rodovia ligando o Porto XV
até Rio Brilhante, em substituicdo a antiga estrada boiadeira, o trem passou a
ser substituido pelo caminhdo no abastecimento da cidade com as mais
variadas mercadorias, ficando as suas cargas limitadas a alguns tipos
especificos de mercadorias como combustiveis que sdo desembarcados
diretamente nos depdsitos, todos situados ao longo da linha férrea, na periferia
da cidade. As composi¢cdes de passageiros pararam de circular em 1992,
desativando por completo a estacdo ferroviaria, motivo que aumenta os
argumentos da prefeitura municipal para a execugédo das obras em andamento
do contorno ferroviario, visando a retirada da circulacdo do trem de dentro da
cidade.

O que se vé no trecho central da rua 14 de Julho nos dias atuais é
um intenso movimento de pessoas e veiculos durante o periodo das 8:00 as
19:00 horas e o0 seu completo esvaziamento a noite. No periodo comercial, as
calgadas sao disputadas por pedestres consumidores em busca de
mercadorias diversas, principalmente aquelas que dizem respeito ao cotidiano
imediato das pessoas, como: vestuarios, calgados, 6culos, roupas de cama,
mesa e banho, remédios, colchdes, moveis, eletrodomésticos e eletrbnicos em
geral. Esse vai-e-vem de pessoas estabelece uma disputa pelo interesse dos

préprios consumidores, por parte dos comerciantes, que fazem de tudo para
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chamar a atencdo para as suas lojas, colocando sons altos, apresentadores
com microfones na mao anunciando as promogdes, além de bancadas nas
portas com varios artigos. Os vendedores ambulantes também entram nessa
disputa usando das mais diversas e criativas artimanhas para oferecerem,
principalmente, mercadorias de pequeno porte, vendidas nas proprias maos.
Os distribuidores de panfletos publicitarios buscam os pontos de maior transito
de pessoas, localizando-se, geralmente, nos cruzamentos da 14 de Julho com
as ruas Dom Aquino, Bardo do Rio Branco e com a avenida Afonso Pena,
contribuindo para a sujeira provocada pelo acumulo de papéis pelo chao, ja
caracteristica desse trecho da rua.

As casas Pernambucanas e as lojas Riachuelo, embora ja tenham
filiais no maior shopping da cidade, constituem-se nos dois maiores
estabelecimentos comerciais do trecho central da 14 de julho, mas, assim
como as lojas menores, atendem principalmente aqueles consumidores de
renda baixa e que dependem do transporte coletivo para a sua locomogao.
Embora as pessoas que consumam na 14 de Julho se caracterizem por
pertencerem aos segmentos da populacado de renda baixa, eles se diferenciam
daqueles que, por exclusiva falta de condicbes financeiras, terminam
consumindo restritamente nos bairros onde moram, criando assim um comércio
periférico de vizinhanga, ou mesmo daqueles que vao ao centro para consumir
em lojas do tipo “1,99”, que vendem mercadorias de segunda linha por pregos
menores.

Com a transformacédo das quatro faces da praca Ari Coelho em
locais exclusivos para ponto de énibus, ela passou a corresponder a cerca de
50% da movimentagdo dos passageiros que transitam pelo centro de Campo
Grande, enquanto o restante das pessoas que utilizam esse tipo de transportes
chegam ao centro pelos pontos de 6nibus localizados, principalmente, na rua
Rui Barbosa e na avenida Caldégeras, ambas pertencentes ao corredor de

dnibus™®.

¥ 0 retingulo no centro da cidade formado pelas ruas 26 de Agosto — entre Calégeras e Rui Barbosa, no
sentido leste-oeste - Rui Barbosa — entre 26 de Agosto e Maracaju, no sentido sul-norte - Maracaju —
entre rui Barbosa e Caldogeras, no sentido leste-oeste — e a avenida Calogeras — entre Maracaju e 26 de
Agosto, no sentido norte-sul — por onde circulam, em média, 66% da linhas de onibus de Campo Grande,
transporta uma média de 171 mil passageiros por dia, o que representa 68% dos 252 mil usudrios desse
tipo de transporte na cidade. OLIVEIRA NETO, Antonio Firmino. Nas ruas da cidade... p 95. E
importante salientar que estes dados referem-se ao ano de 1997.
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QUADRO 1

CAMPO GRANDE: MEDIA DE PASSAGEIROS, POR DIA UTIL, QUE CIRCULAM NOS ONIBUS

EM 2002

Em Campo Grande

No corredor de 6nibus

Na praga Ari Coelho

N.° de passageiros

272.596

97.351

97.305

Em levantamento efetuado para minha pesquisa de mestrado,

verifiquei que € naquelas ruas do corredor de Onibus que esta localizado o

comércio especializado no atendimento das camadas mais pobres da

populacéo, apresentando, como conseqiiéncia, uma maneira diferenciada de utilizagdo das

suas ruas e calgadas, em relagdo aos demais logradouros da cidade.*’ Inexistem, assim,

ao longo do trecho central da 14 de Julho, lojas com caracteristicas daquelas

de “1,99”, ou seja, com baixo investimento em mobiliario, vitrines, onde as

mercadorias ficam, geralmente, misturadas sem grande preocupagdo com a

organizagédo e com a aparéncia geral da loja. Ao contrario, o que existe pela 14

de Julho é um bom volume de investimentos na aparéncia das lojas, que s&o

constantemente renovadas, reformadas e modernizadas, apresentando vitrines

bastante chamativas (fotos 4 a 6).

FOTOS 4,5E6

CAMPO GRANDE: LOJAS NA RUA 14 DE JULHO QUE APRESENTAM VITRINES BASTANTE

Fotos AFON

CHAMATIVAS

-
S

Set/2003

%Y OLIVEIRA NETO, Antbnio Firmino. Nas ruas da cidade... p. 95
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Durante o periodo noturno, as ruas e cal¢gadas da rua 14 de Julho
sdo completamente vazias, sem carros, enfim, sem vida. Com excegédo de uma
casa de bingo, que funciona até altas horas da madrugada e de duas grandes
farmacias localizadas na esquina com a rua Candido Mariano, que em acirrada
concorréncia funcionam 24 horas, ndao existem nem mesmo bares ou
restaurantes que justifiquem algum movimento de pessoas que buscam alguma
interagdo com este espago urbano. As lojas, com as portas abaixadas,
totalmente fechadas, escondem as vitrines apresentadas durante o dia, numa
clara preocupagao com a seguranga do patriménio. Algumas poucas meretrizes
fazem ponto em algumas esquinas, ja que a regido central de Campo Grande
nao é o local tradicional desse tipo de atividade, que se concentra,
principalmente, nos arredores da avenida Costa e Silva.

Essas caracteristicas atuais da 14 de Julho transformaram-na,
exclusivamente, num lugar de consumo, tirando-lhe o carater do passeio,
estabelecendo outra relagdo entre ela e a sociedade campo-grandense, de
modo que a apropriagcao se da, na sua maior parte, mediada pelo dinheiro. As
pessoas que por ela transitam estdo em busca de mercadorias e servigos que
satisfagam as suas necessidades imediatas, transferindo para outros locais as
suas expectativas de encontros, sejam eles sociais ou pessoais. Os encontros
casuais sdo cada dia mais improvaveis, primeiro, pela dificuldade de se
reconhecer alguém no meio da grande quantidade de gente circulando e
segundo, porque as pessoas estdo mais preocupadas em procurar as
mercadorias que |Ihe satisfardo do que em identificar algum conhecido.

Desta forma, a relacdo entre o homem e o meio urbano,
atualmente estabelecida na 14 de Julho, aguga o carater negativo do cotidiano
mencionado por Lefebvre. Ela aumenta o tempo gasto com atividades que nem
sdo produtivas e nem tampouco de lazer, diminuindo a possibilidade de que a

sociedade campo-grandense realize a verdadeira apropriagado do seu espaco.
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. ARUA14 DE JULHO E A ESTRUTURA URBANA

“Deixo em testamento

Um ar pesado

De caminhdes na madrugada,

De fuligem e po.

De cimento branco

Despencando talco

Das construgdes que germinavam como
espigas

Ao redor da casa da 14.”

Casa da 14 — Raquel Naveira

1. A primeira planta de Campo Grande

Em 1905, a Camara Municipal decretou e promulgou o primeiro
Cddigo de Posturas da vila de Campo Grande. Com ele, tentava-se normatizar
0s novos padrdes de condutas sociais que estavam sendo experimentados
pelos habitantes do lugar, a partir da efetiva insercdo da vila no mercado
internacional de trocas de mercadorias.

Naquele momento, ja se faziam incorporados novos
comportamentos que expressavam as mudangas no modo de vida da
populacdo, provocadas pelo aumento das relagdes de trocas no pequeno
vilarejo, localizado na hinterlandia de duas rotas de circulagédo de mercadorias
vindas dos portos de Corumba e de Concepcion'. Ao mesmo tempo, buscava-
se também, por meio daquele Codigo de Posturas, criar uma outra relagdo dos
moradores da vila com o meio em que viviam, diferente daquele
relacionamento existente até entao.

Como a lei estabelecia critérios para construgdes, assim como
para utilizagdo de espacgos publicos, quando o que existia no local era apenas

uma Unica rua®, fica evidenciada a preocupacdo de que aquelas pessoas

' Na sua tese de Doutorado, Mato Grosso do Sul e Campo Grande..., Cleonice Alexandre Le Bourlegat
faz um levantamento para demonstrar que Campo Grande estava situada no meio de duas rotas
especificas de circulagdo de mercadorias. Uma, institucionalizada, proveniente do porto de Corumba e
que circulava dentro da provincia, principalmente por via fluvial e outra, de comércio fronteirigo
clandestino, proveniente do Porto de Concepcion, no Paraguai que, evitando rios, transitava por todo o sul
do territorio mato-grossense em espigdes divisores de aguas.

* Nessa época, o vilarejo era formado por apenas uma tinica rua que recebe atualmente o nome de 26 de
Agosto, em homenagem a data de emancipagdo politica do Arraial dos Pereira, acontecida em 1899 com a
cria¢do do municipio da Vila de Campo Grande.
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pudessem, além de experimentar novas maneiras de convivéncia, também
vivenciassem novidades nas formas de morar, de transitar e de vizinhanca.
Procurava-se, portanto, a estruturacdo da forma urbana também no espaco
daquele pequeno vilarejo. Melhor dizendo, ao tratar de ruas, pragas e outros
logradouros publicos, enquanto o que existia de fato, era um punhado de
ranchos dispostos um ao lado do outro, o Cdédigo de Posturas evidencia a
preocupagao com a produgao de uma cidade naquele lugar.

Apesar da fracassada tentativa do estabelecimento de um “Plano
de Alinhamento” da ruas da vila, aprovado em 1906, e nunca executado, pois o
agrimensor responsavel preferiu estudar os costumes dos indios Guaicuru a
terminar a sua tarefa®, as chances de elaboragdo de uma planta para a cidade
ficaram mais reais apos 1907, com a chegada da comitiva do engenheiro
Emilio Schnoor, responsavel pelos estudos para verificar se a vila tinha
condi¢des de receber uma estagao intermediaria da ferrovia Itapura-Corumba.

Melhor situando cronologicamente esse episodio, € necessario
frisar que ele aconteceu exatamente um ano apdés a ligagdo comercial entre
Mato Grosso e Sao Paulo, por meio da inauguragao da estrada que incluia uma
travessia do rio Parana, via balsa, no ponto até hoje denominado de Porto XV.
Essa estrada boiadeira permitiu, aos produtores locais de gado, uma alternativa
ao comércio ja existente com Uberaba, que passaram a ter em Sdo Paulo um
novo centro consumidor e com uma viagem mais rapida. Ao mesmo tempo, a
nova estrada encurtou a distancia e o tempo de percurso até Sdo Paulo e Rio
de Janeiro e aumentou o numero de boiadeiros que procuravam Campo
Grande para reunir o gado comprado na regido e depois transporta-lo para o
novo destino.

Esses novos fatores, ou seja, a decisdo da inclusdo de Campo
Grande no trajeto da ferrovia a ser construida e o aumento do comércio de
gado, provocado pela ligagdo com Sao Paulo, foram importantes para que a
necessidade de uma ordenacido no crescimento da vila fosse cada vez mais
premente. Além disso, convém ressaltar, também, o fortalecimento do capital

monopolista paulista que buscava a sua expansao através da incorporagao do

> Como resultado desses estudos, o agrimensor Emilio Rivasseau publicou, em 1941, pela Editora
Nacional, o livro 4 vida dos indios Guaycurus, bastante citado por diversos autores que estudam a
historia da regido.
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territério mato-grossense ao seu mercado e, ainda, as ag¢des geopoliticas do
governo central do Brasil na busca da consolidagdo do Estado Republicano.

Nessa mesma légica, existe também o argumento, defendido por
Alisolete Weingartner®, de que havia um compromisso contratual para com o
governo da Unido, por parte da Companhia Noroeste do Brasil, proprietaria da
concessao da linha férrea citada, de que ela se obrigaria a fundar nucleos de
colonizagdo a cada 100 km, ao longo do tragado ferroviario. A empresa se
responsabilizaria ainda pela elaboragdo de planos que disciplinassem a
ocupagao urbana para os nucleos ja existentes.

A autora afirma que, como Campo Grande foi incluida no projeto
definitivo da ferrovia, a citada companhia fez incursbes para que a cidade
tivesse o0 seu tragado estabelecido seguindo as suas sugestbes. Ainda
segundo Weingartner, as sugestdes previam a necessidade do
estabelecimento de um centro para a localizacdo de casas comerciais,
residéncias e 6rgaos publicos, a criagdo do bairro Amambai e, ainda, a criagdo
de um bairro ferroviario que abrigaria o conjunto de servigos e residéncias dos
trabalhadores ferroviarios.

Todos esses fatores foram importantes para que, em 1909, a
Camara Municipal determinasse: ...Fica aprovado o plano para o alinhamento das ruas e
pragas desta Villa, de accérdo com a planta confeccionada pelo cidadao Dr. Nilo Javary Barem
e apresentada pelo Senr. Intendente Geral interino do Municipio...”, que de imediato foi
executada pelo projetista, sob a assisténcia de Amando de Oliveira que, a
margem de qualquer cargo, era o pulso de ferro, orientado por uma inteligéncia lucida, a
mostrar ao vilarejo a senda do progresso paulista...e.

A elaboragdo, a aprovagcdo e a execugao da planta da cidade
devem ser analisadas sob dois aspectos: o primeiro, € o da necessidade de

representacdo no espaco, daquilo que estava sendo vivenciado pelos

* WEINGARTNER, Alisolete Antonia dos Santos. Movimento Divisionista no Mato Grosso do Sul... p.
35/6.

> RODRIGUES, J. Barbosa. Histéria de Campo Grande... p. 90

® RODRIGUES, J. Barbosa. Histéria de Campo Grande... p. 90. Nota-se nas palavras do memorialista
uma tentativa de imputar a Sao Paulo a origem das novas idéias chegadas ao lugar. Seguindo o raciocinio
desenvolvido por Cleonice Le Bourlegat na tese ja citada, observo que Campo Grande era abastecida
principalmente pelos portos de Corumba e Concepcidn, portanto eram daquelas cidades que chegavam as
principais novidades advindas da Europa — tanto no que diz respeito as mercadorias, quanto a
pensamentos. Mas, entretanto, acredito que em 1909, ja existia, através da estrada boiadeira, um comércio
com Sdo Paulo que, por sua vez, transmitia idéias de uma incipiente burguesia nacional.
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moradores do lugar, naquele momento de assimilagdo de novos padrbes de
comportamentos propiciados pelo aumento da circulacdo de mercadorias. Com
a nova estrada boiadeira citada, Campo Grande tornou-se um ponto de
cruzamento de quatro rotas distintas de circulagdo e comercializagao. Duas
menores, propiciadas pelos boiadeiros que vinham em busca da compra do
gado e traziam de Uberaba e Sdo Paulo algumas poucas mercadorias ja sob o
jugo do centro monopolista paulista, e duas maiores, provenientes dos portos
de Corumba e Concepcion, conforme ja foi mencionado, que se achavam
atreladas ao centro monopolista platino, liderado por Buenos Aires e
Montevidéu.

O segundo é o que diz respeito ao modelo de urbanismo
escolhido para a respectiva planta. Sobre este aspecto € importante levar em
consideragao duas situagdes: a primeira delas foi o grande crescimento das
cidades européias apds a revolugdo industrial, principalmente a partir dos
grandes progressos tecnolégicos realizados depois da metade do século XVIII
e 0 consequente aumento do lucro das industrias e o da importancia destas na
sociedade capitalista.

Henri Lefebvre, ao repassar a obra de Marx e Engels, extraindo
as concepgbes para pensar a cidade, argumenta que as cidades que
historicamente desempenharam um importante papel, rompem-se e se
superam com o advento da grande industria. As grandes industrias, por sua
vez, universalizam a concorréncia, estabelecem o mercado mundial moderno,
0s meios de comunicagao e subordinam o comércio, a ciéncia e a natureza,
acabando com o ultimo aspecto natural da divisdo do trabalho e transformando
todas as relacbes naturais em relagdes de dinheiro. Elas transformam todo
capital em capital industrial e aceleram a circulagdo e a centralizacdo desses
capitais’.

O surgimento da grande industria, ainda perseguindo o raciocinio
de Lefebvre, fez com que a cidade deixasse de aparecer como o sujeito do

processo historico, segundo ele:

Com o aparecimento da grande indlstria, segundo Engels e Marx, a
cidade (e sua capacidade interna-externa de associagdo, de concentragao,
de reunido) cessa de aparecer como o “sujeito” do processo historico. A

" LEFEBVRE, Henri. A Cidade do Capital... p. 61
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passagem para o capitalismo, da qual a cidade ¢ o suporte social e o
veiculo, vai apresentar diferentemente o problema do sujeito (e talvez vai
fazé-lo desaparecer).8

Desde esse momento historico, foi a partir da industria ou da
l6gica que ela estabelece, que passaram a ser ditados novos padrdoes de
associagao, de reunido etc., provocando uma crise no conjunto das principais
cidades industriais européias que, estruturadas ainda em modos de producao
nao-capitalistas, ndo conseguiam atender as novas demandas, principalmente
de circulagdo e de concentragcdo. Tudo isso resultou na ruptura do sistema
urbano preexistente, provocando, além de varias experiéncias que procuravam
adequar as cidades aos novos tempos, uma verdadeira renovacado dos
conceitos.

O inglés Howard, com as suas Cidades-jardins para o amanha —
Garden-cities of tomorrow — e o Bardo Haussmann, criando os bulevares em
Paris, numa perspectiva estético-viario-militar, sdo alguns dos exemplos de
novas concepgdes de cidades surgidas a partir do final do século XIX. Havia,
de inicio, uma preocupacgao em clarificar a estrutura urbana, abrindo largas e
retas avenidas, sempre com o intuito que procurava dar um ordenamento ao
crescimento das cidades.

A planificagdo do desenvolvimento das cidades espalhou-se pelo
mundo como a principal preocupacédo dos governantes municipais, a exemplo
do que ocorreu em Nova lorque, em 1811, onde se criou, na llha de Manhattan,
um imenso quadriculado de avenidas e ruas, como plano de expansido que
levou um século para ser preenchido de construgdes, ou ainda em Chicago,
com avenidas que chegavam a ter 50 quildmetros de extenséo.

A segunda situagdo era como se encontravam as principais
cidades brasileiras na virada do século XIX para o século XX. A mudancga do
Regime Imperial para o Republicano, no Brasil, aconteceu concomitantemente
ao agravamento da crise de servigos publicos e infra-estruturas. O nascimento
da Republica coincidiu com a eclosado de varias epidemias, principalmente nas
cidades portuarias, que foram assoladas por surtos de febre tiféide, cdlera,
variola, febre amarela e outras doengas que se alastravam a partir de seus

portos. Raimundo Palhano, ao tentar compreender a natureza da producao da

¥ LEFEBVRE, Henri. A Cidade do Capital... p. 63
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coisa publica no Brasil, afirmou que essas doengas, juntamente com as velhas
e conhecidas malaria e tuberculose, cresceram tanto a ponto de, em 1891,
estarem a niveis realmente inusitados e incomparaveis a épocas passadasg.

As cidades de Santos, Sao Luis, Vitoria e até mesmo Sao Paulo e
Campinas, que nao se localizavam a beira-mar eram, de tempos em tempos,
acometidas por esse tipo de flagelo. Mas foi a cidade do Rio de Janeiro, capital
da Republica e a sua metropole, que passou a ser o alvo principal da constante
preocupacao que a elite republicana tinha por esse tema, pois além de todos
os problemas sanitarios, ela apresentava um vertiginoso crescimento
populacional. Dai o surgimento de iniciativas encabecgadas pelo prefeito Pereira

Passos e pelo sanitarista Osvaldo Cruz, que criaram um modo de pensar que
conceitua a cidade como um espago doente, em espago malsdo que busca cura através do

pensamento higienista dos médicos'® e possibilitou a reforma das principais cidades
brasileiras, trazendo-lhes mais espagos para circulacdo viaria e um certo
embelezamento.

Além do carater higienizador das mudangas provocadas nessas
cidades, deve-se observar, também, os interesses econdmicos da burguesia
nacional que buscava a adequacao do quadro urbano a nova realidade com
uma ampliagao e integragéo racional do porto aos outros sistemas de circulagdo, como o
ferroviario, o de armazenagem e 0s centros comerciais atacadista e varejista”. Portanto, as
reformas daquelas cidades e, principalmente, a do Rio de Janeiro, faziam parte
de uma conjuntura politica de modernizagao da sociedade brasileira que incluia
a consolidacdo da Republica e de seus interesses politicos e econémicos.
Ainda segundo Palhano, havia o interesse, provocado pela racionalidade
capitalista, de aumentar a capacidade de producdo da forga de trabalho
urbana, com a intengdo de suprir 0s novos espagos econdmicos surgidos com
o crescimento das atividades urbano-idustriais.

Essas duas situagbes descritas, ou seja, as crises das cidades
industriais européias com os consequentes movimentos de criacdo de novas
propostas urbanisticas e a necessidade de reformas das cidades brasileiras,

por motivos sanitarios e econémicos, chegaram a Campo Grande no inicio do

’ PALHANO, Raimundo Nonato Silva. 4 Produciio da coisa piiblica... p. 123
' GARDIN, Cleonice. Campo Grande: entre o sagrado e o profano... p. 12
" PLAHANO, Raimundo Nonato Silva. A Produgio da coisa piblica... p. 125
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século XX, pela capacidade de transmissdo de novas idéias via circulagdo de
mercadorias'?, assunto ainda a ser tratado nesta tese, e por acdes do governo
brasileiro que indicavam a necessidade de fortalecimento do Estado
Republicano.

As influéncias das duas situagdes ficam evidentes ao se analisar
a primeira planta da cidade (mapa 1). Em forma de tabuleiro de xadrez, com
largas ruas e calgadas, a proposta buscava dar ao sonhado desenvolvimento
do lugarejo, facilidades ao transito de pessoas, animais, veiculos e
mercadorias, ao mesmo tempo em que tinha cuidado com o seu arejamento e
higienizagao, pois além das larguras das ruas, o projeto previa a construcéo de
quatro pragas, sendo trés delas bastante amplas™.

Observa-se ainda que a atual avenida Afonso Pena, na época
projetada para ser o principal logradouro da vila, tinha o formato de um bulevar
e ligava duas das pracas citadas, imitando formas européias, ao mesmo tempo
em que reproduzia a preocupag¢ao com a higiene, pois estabelecia um espaco
bastante arejado.

Na proposta inicialmente desenvolvida por Nilo Barém, a 14 de
Julho seria apenas mais uma das ruas transversais que nasceria no corrego
Prosa e cortaria a antiga rua unica e a avenida principal e que, de certa forma,
poderia levar vantagem sobre alguma outra, ja que ela também comporia o
Passeio Publico, area idealizada como a praga central da cidade. Como sera
visto mais adiante, essa jungcdo de componentes urbanos, ou seja, a avenida
principal e o Passeio Publico, juntamente com a definicdo do local da
construcao da estacdo ferroviaria ao norte da cidade, no lado oposto da
localizagdo da antiga rua unica, foram os responsaveis pela definicdo da 14 de

Julho como a principal rua de Campo Grande.

12 A transmissdo de novas idéias, via circulagdo de mercadorias, serd melhor analisada no item IIL.2 desta
tese.

" Sobre o caréter higienizador da planta, escrevi: Demonstrando preocupacdo com a higienizagdo e
arejamento do lugar, a planta previa a constru¢do de quatro pragas. Uma delas ja existia, de fato, no
final da rua unica. Servindo apenas como estacionamento para os carros-de-boi dos viajantes e
boiadeiros, foi aproveitada para dividir a antiga rua em dois segmentos e assim corrigir o seu tra¢ado
inclinado em relagdo as demais. Das outras trés restantes, uma delas, que na lei de aprovagdo do
projeto, recebeu o nome de praca da Concordia, na verdade nunca saiu do papel, pois sua area foi
loteada e cedida a particulares. OLIVEIRA NETO, Antonio Firmino. Nas ruas da cidade... p. 42
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2. A Estrada de Ferro Noroeste do Brasil

A origem e os motivos que levaram a construgdo da Estrada de
Ferro Noroeste do Brasil, ou simplesmente NOB, como ficou conhecida em
toda a regido por onde passam os seus trilhos, ja foram objetos de analise e
conteudo de obras de diversos autores que apresentaram diferentes visdes
sobre o tema. O assunto é aqui retomado devido a importdncia que esta
ferrovia teve no desenvolvimento de Campo Grande, na sua transformagao em
principal cidade do estado de Mato Grosso e na definicdo da 14 de Julho como
Rua Principal.

Qualquer abordagem sobre o assunto deve levar em
consideragdo o trabalho que o engenheiro Emilio Schnoor, chefe da equipe
responsavel pelos estudos que definiria o tragado da nova ferrovia, escreveu
em 1903 com o intuito de registrar todas as dificuldades encontradas naquela
tarefa. Deve ser levada em consideracéo, também, a deliberagcdo que o Clube
de Engenharia tomou, em outubro de 1904, indicando ao governo como
‘problema nacional inadiavel” a construgdo de um caminho de ferro ligando
Sao Paulo ao Oeste brasileiro que possibilitasse encaminhar para o Brasil o
comércio do norte do Paraguai e do sudeste da Bolivia. Esta deliberagéo
indicava as proximidades da Baia Negra, um lugar nas imediagbes do Forte
Coimbra, no rio Paraguai, como ponto final da ferrovia a ser construida. Ambos
sao importantes, pois embora sejam anteriores ao inicio da construgcéo da
NOB, eles ja propunham um tragado para a nova ferrovia, semelhante aquele
que seria definido somente em 1908.

Durante a construgao da nova estrada, quando nao se tinha mais
de 246 km de trilhos assentados e pouco mais de 200 km de trafego liberado,
Euclides da Cunha, engenheiro e consagrado escritor, escreveu exaltando a
importancia politica e econdbmica da obra, por meio da qual o Brasil se
aproximaria consideravelmente do Pacifico, porque o destino intercontinental da
Noroeste é inevitavel e extraordinério’™. Mesmo demonstrando, com dados de 1907,
a inferioridade brasileira em relagdo a argentina, no que se referia a quantidade
de quildmetros de estradas de ferro que cada pais possuia, o0 autor

argumentava que através desta ferrovia, o Brasil levaria vantagem sobre a

' CUNHA, Euclides da. A Margem da Historia... p. 122
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Argentina, na luta travada entre os sistemas ferroviarios dos dois paises pela
conquista dos mercados do Oriente boliviano. Todo o entusiasmo demonstrado
por Cunha se baseava na idéia de que a construcdo da Noroeste faria com que
o porto de Santos, por ser cerca de mil milhas nauticas mais proximo da
Europa do que o de Buenos Aires, se tornasse o porto natural da Bolivia no
Atlantico. Além disso, a viagem ferroviaria transcontinental de Santos a Arica,
atravessando a Bolivia de leste a oeste, ficaria em torno de 100 quildmetros
mais curta do que a viagem de trem que, saindo daquele porto chileno no
Pacifico e percorrendo o leste do territério boliviano, via Santa Cruz, chegava
ao porto de Buenos Aires, no Atlantico.

Ao escrever sobre a Noroeste do Brasil, Euclides da Cunha
estava preocupado, apenas, em demonstrar a importancia econdmica de uma
linha ferroviaria que ligasse os dois oceanos a partir do porto de Santos. Para
ele, aquela estrada de ferro ligando o centro econémico do Brasil a fronteira
com a Bolivia seria a contraposicdo brasileira a linha transcontinental com
origem no porto de Buenos Aires, a0 mesmo passo em que abriria, para a
economia brasileira, possibilidades para a absor¢ao de novos mercados tanto
no Paraguai, quanto na Bolivia. O autor fez referéncia a duas correntes de
intengdes para a construgcdo da nova estrada: uma estaria ligada aos aspectos
estratégicos e militares de uma estrada de ferro que pusesse o oeste
despovoado brasileiro em contato com o centro politico e econbmico da

Republica, atendo-se de algum modo as marchas tradicionais das “bandeiras”, dando-lhe
uma feigdo exclusivamente nacional; e outra, que ndo so projetando-as até a faixa de 1080
milhas das nossas fronteiras perlongadas pelo Paraguai, como orientando-as a feicdo de

vindouro entroncamento com 0s sistemas bolivianos capazes de nos conduzirem ao pacifico (p.

117), teria um carater internacional e segundo ele, foi a que prevaleceu.

No final da década de 1940, Fernando de Azevedo, na obra Um
trem corre para o Oeste, fez um estudo bastante minucioso que vai desde o
papel econbémico e social das vias de comunicacao e a renovagao das técnicas
de transporte, passando pela origem e o desenvolvimento das estradas de
ferro no Brasil, fazendo referéncia desde as principais delas, até as origens, 0s
motivos e as dificuldades da construcdo da Estrada de Ferro Noroeste do
Brasil, identificando-a como uma estrada bandeirante, cuja fun¢do econémica e

colonizadora néo tardou a transbordar os quadros das regiées atravessadas (p. 75). Nessa
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obra, Azevedo analisa a importancia que a NOB desempenhou no
desenvolvimento da regido em que percorre, referindo-se aos movimentos e

aos acréscimos populacionais e ao surgimento de cidades, pois segundo ele:

A criagdo de novos centros de populagdo, na Noroeste, sobre o percurso
da via férrea, ¢ a espantosa rapidez com que se povoavam, constituem um
dos mais interessantes fendmenos provocados pela construgdo da estrada,
e tdo surpreendentes e tantas vézes repetidos que a fundacdo das cidades
apareceu, nessa regido, como um corolario da estrada de ferro.'®

Além de abordar os detalhes da organizagao da empresa, as suas
realizagdes e perspectivas, no livro ha, também, uma discussado a respeito do
melhor sistema de exploracido de estradas de ferro e o papel do Estado na sua
exploragdo, assim como dos projetos das estradas transcontinentais e a
ligacao ferroviaria dos oceanos Atlantico e Pacifico.

Fernando de Azevedo compartilha da idéia de Euclides da Cunha
de que havia dois destinos dominantes nas intengdes da constru¢cdo da nova
ferrovia, um de carater intranacional e outro internacional. Mas ele deixa claro
que essa dualidade nos objetivos da construgcédo s6 se torna visivel quando os
projetos de tragados, que foram 16 no total, comegaram a ser apresentados e
julgados'®. Para Azevedo, ndo existia sombra de duvida de que a idéia da
ferrovia se originou com uma politica de centralizagdo do Império brasileiro e
tomou forgca apés a Guerra do Paraguai, que reavivou a consciéncia da
necessidade de uma ligacao ferroviaria do seu centro de decisbes até Mato
Grosso e Goias, com a intencdo de defesa das fronteiras. Portanto, o autor

deixa claro que o objetivo inicial da construcéo da nova ferrovia era alcangar Mato
Grosso, por uma grande linha estratégica que permitisse ao governo central levar mais
facilmente a sua ag¢do politica e militar até as fronteiras meridionais e ocidentais do pais (p. 89
— grifo meu).

Seria, portanto, ainda segundo a analise de Azevedo, uma nova
orientagdo da politica exterior do Brasil, com vistas mais largas para a América
do Sul, que alteraria a idéia original e determinaria o tragado definitivo da nova
estrada de ferro, com destino a Corumba e imprimiria a ela um carater

francamente intercontinental. A nova determinacéo teria dilatado o objetivo

> AZEVEDO, Fernando de. Um trem corre para o Oeste... p. 76

' Tanto Euclides da Cunha, quanto Fernando de Azevedo citam a existéncia, em 1876, de 16 projetos de
tragados que tiveram que ser examinados por uma comissdo presidida pelo Visconde de Rio Branco e que
até 1904 ja havia dado 30 pareceres.
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inicial da ferrovia, fazendo-a cumprir, a0 mesmo tempo, os papéis estratégico e
de ligagdo internacional. Também para o autor, o aspecto econdbmico é
incorporado, como um terceiro papel, a Estrada de Ferro Noroeste do Brasil,

somente apos o inicio da sua construgcédo. Ela revelou-se, assim, uma dessas

grandes linhas férreas de interesse comercial, cujo valor, ja aprovado desde o langamento de

seus trilhos, aumentou a medida que se desenvolveram a colonizagéo e a exploragdo daquelas

terra incultas (p. 90) € sua importancia deveria ser encarada sob essa triplice face
— estratégica, internacional e econdémica.

Mais recentemente, dois pesquisadores sul-mato-grossenses,
Gilberto Luiz Alves e Paulo Roberto Cimo6 Queiroz, deram novas roupagens as
versdes econbmica e estratégica dos motivos que levaram a construgdo da
NOB.

O primeiro fez a sua analise tendo como base o deslocamento da
hegemonia da influéncia na economia mato-grossense, dos centros platinos
para o eixo Sao Paulo-Santos e o consequente conflito de interesses entre
grupos monopdlicos sediados em Buenos Aires e Montevidéu, de um lado, e
grupos monopdlicos sediados em Sdo Paulo, de outro lado'’. Haveria, dentro
dessa logica, a imposigao, pelo imperialismo, de uma nova divisado regional do
trabalho para Mato Grosso que passou a |lhe determinar o papel de produtor de
gado em pé para o mercado de Sao Paulo, em substituicdo a producédo de
charque para exportacado. Assim, a nova ferrovia teve um papel preponderante
na desestruturacdo e decadéncia da industria de charque em Mato Grosso,
quase toda ela vinculada a grupos monopodlicos platinos. Partindo desse
pressuposto, o autor rejeita a idéia da construgdo da Noroeste por objetivos
estratégicos, de integragdo nacional, atribuindo a essa visdo um carater
ilusorio.

Argumentando que, para o Capital, importa, nos seus
movimentos, somente reduzir os custos de produgdo e de transporte das mercadorias,
visando a consecugdo de maiores taxas de lucro (p. 65), € que Alves afirma, nesse
artigo, que foi o barateamento dos transportes, propiciado pela nova ferrovia, o
elemento determinante do deslocamento da hegemonia platina para a

hegemonia do eixo Sdo Paulo-Santos, na economia mato-grossense. Segundo

' ALVES, Gilberto Luiz. Mato Grosso e a Histéria: 1870 — 1929... p. 65.
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ele, o Capital Monopolista configurou-se como o principal agente desse
deslocamento, pois procurava uma maior taxa de lucro e privilegiou a “solugéo
nacional”’, apenas porque essa estava de acordo com o0s seus interesses. A
substituicdo dos rios, enquanto vias naturais de comunicacgéao, pela ferrovia que
representava, naquele momento, a imposicdo de uma nova relagido social,
firmava no territério mato-grossense a supremacia de uma nova forma de economia,
em que o capital se revelava na sua expressdo mais pura (p. 67).

O segundo autor rejeita a abordagem que ele classifica como
"estritamente economicista”, para os motivos que deram origem a Estrada de
Ferro Noroeste do Brasil, afirmando que esse tipo de analise atribui ao Estado
brasileiro um papel de simples criado dos imperialismos belga e norte-
americano. Ele descarta a idéia de submissdo do Brasil aos interesses das

politicas imperialistas e relata que a construgdo da NOB em Mato Grosso transcorreu
sob direta responsabilidade da Unido, que assumiu expressamente a propriedade do trecho

Itapura-Corumba. 18

Para rebater a idéia da imposicdo imperialista na construcdo da
NOB, Queiroz argumenta que, com o Bardo do Rio Branco e seu plano de
politica exterior, denominado de “Republica dos Conselheiros”, havia uma
mediacao entre o Brasil, as poténcias internacionais e os capitais imperialistas,
mediada por um projeto nacional hegemonizado pelas elites dominantes. Esse
projeto balizado em uma idéia de “modernizagdo conservadora”, procurava
viabilizar o Brasil no cenario internacional como um ator ndo-subalterno. Para o
autor, a elite brasileira, através de um projeto autoritario e conservador, ligado
as relagdes internacionais, apenas pelos seus interesses proprios imediatos,
buscava integrar o pais a modernidade, incorporando todos os simbolos usuais do
progresso técnico e desenvolvendo as potencialidades econbmicas internas, a0 MesmMo
tempo em que mantinha, sem nenhuma alteragdo, todos os padrbes de
exploragcao das classes dominadas e, ainda, a preservagao e ampliacdo do
controle do territério, salvaguardando a soberania, a “honra” e a “dignidade” nacionais (p.
54).

Ainda procurando contestar a versdo economicista, o autor fez um

profundo levantamento na historiografia brasileira, tentando demonstrar que,

'8 QUEIROZ, Paulo Roberto Cimé. As Curvas do Trem e os Meandros do Poder... p. 55
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desde a independéncia, o Estado brasileiro procurou criar “obstaculos para o
surgimento de hegemonias”, principalmente em relagdo aos paises da bacia do
Prata, com o objetivo de impedir que alguma dessas nagdes se fortalecesse e
se tornasse uma ameaca. Afirma ele que as elites dominantes brasileiras
tiveram um extremo cuidado ndo sé em manter o dominio do territério nacional,
mas também com o destino dos territérios dos vizinhos, especialmente os
platinos e que as preocupagées “estratégicas” constituiam um elemento bastante real nos
projetos das classes dominantes brasileiras (p. 97).

Observa-se, portanto, que existem duas visdes bastante distintas
para explicar os motivos que levaram a construcdo da Estrada de Ferro
Noroeste do Brasil. Uma se baseia nas relagdes internacionais do Brasil com
os paises do continente sul-americano, principalmente com aqueles da bacia
do Prata. Para os autores que comungam essa viséo, a Noroeste surge como
necessidade estratégica militar do Estado brasileiro em ocupar uma regiao
despovoada, consolidar uma posi¢ao de forca diante dos paises platino e criar
uma via de comunicagdo mais eficaz com Mato Grosso, ja que Corumba
tornara-se um polo comercial totalmente independente do Rio de Janeiro, Sédo
Paulo ou Santos e inteiramente ligado ao comércio mundial, via portos platinos,
principalmente Buenos Aires e Montevidéu.

A outra visao tenta explicar a origem da NOB através da analise
da conjuntura econdmica internacional na virada do século XIX para o século
XX, atribuindo ao capital monopolista e as politicas imperialistas dos Estados
Unidos e de alguns paises da Europa o estabelecimento de um novo papel
para a economia de Mato Grosso, numa nova divisdo regional do trabalho,
apos a mudancga do centro econémico brasileiro para o eixo Sdo Paulo-Santos.
Dentro dessa visédo, a construgdo da NOB se insere numa disputa por novos
mercados, ndo s6 de Mato Grosso, mas também do sudeste da Bolivia e do
norte do Paraguai, estabelecida entre o emergente centro comercial do eixo
Sao Paulo-Santos e o ja consolidado comércio do Prata, tendo Buenos Aires e
Montevidéu a sua frente.

Apesar das diferencas conceituais no que diz respeito aos
motivos que levaram a necessidade de construir uma ferrovia rumo ao oeste
brasileiro, as duas visdes compartilham da mesma idéia da grande importancia

econdmica que a estrada adquire apds o inicio da sua construgdo. Também é
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comum para as duas vertentes de analise a influéncia que o dinamismo da
economia paulista, além da possibilidade de intersessdo com a Estrada de
Ferro Sorocabana, teve na definicdo da cidade de Bauru como o ponto de
partida para a nova estrada de ferro.

Sem entrar muito no debate das divergéncias sobre as origens da
NOB, pois extrapolaria os objetivos especificos desta tese, gostaria de analisar
o periodo que compreende a sua construcdo. Primeiramente, € importante
salientar que as obras tiveram seu inicio em 1905, com um tragcado que
demonstra claramente a intengcdo de uma ocupacgao estratégica para o oeste
despovoado brasileiro. Esse trajeto, que deveria ligar as cidades de Bauru, em
S&o Paulo, a Cuiaba, capital do Mato Grosso, teria sido determinado pelo
governo da Unido em substituicdo a um antigo projeto de linha entre Uberaba,
em Minas Gerais, até a cidade mato-grossense de Coxim.

Deve ser notado que a quase totalidade das linhas ferroviarias,
existentes até entdo no Brasil, foram construidas com intuito de fazer o
escoamento para os portos dos produtos brasileiros destinados a exportacao.
Basta dar uma olhada no mapa ferroviario do estado de Sdo Paulo da época
para verificar que, através de um intrincado sistema de ramais e interligagdes,
inclusive com bitolas diferentes, todas as linhas tomavam a mesma dire¢cdo, no
sentido do porto de Santos. Subentende-se, com isso, o objetivo claro e
especifico do atendimento a exportacéo da producgao de café.

Portanto, o projeto de uma ferrovia que, mesmo interligada ao
sistema de linhas de S&o Paulo, deveria passar por uma regido bastante
despovoada e, praticamente, sem nenhuma atividade econdmica de maior
importancia, s6 poderia obedecer a objetivos diferentes daqueles que
nortearam as construgcdes das estradas até aquele momento.

Mas, a partir de 1906, com a decisdo da mudanca do tracado
original e, em 1908, com a definicdo da cidade de Corumbad, as margens do rio
Paraguai, na divisa com a Bolivia, como seu ponto final, a constru¢gao da NOB
passou a ter objetivos mais claramente econémicos. Esse periodo pode ser
caracterizado pela grande dinamica da economia paulista, baseada na cultura
do café que, ao mesmo tempo, propiciou o surgimento de um vasta malha
ferroviaria naquele estado e financiou a estruturagdo de um parque industrial

na cidade de Sao Paulo, definindo-a como principal centro econémico da
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Republica. Além disso, Corumba ja havia consolidado a sua posigdo como
entreposto comercial, que abastecia todo o estado de Mato Grosso com
mercadorias vidas da Europa, de Buenos Aires ou de Montevidéu, ao mesmo
tempo em que servia como porto de exportagdo do charque produzido no
estado e, o que era um fato de extrema relevancia, estava totalmente
desvinculada dos centros econdémico e politico do Brasil e vinculada aos
centros platinos.

O novo destino final a ser alcangado pela ferrovia trazia objetivos
outros tdo ou mais importantes daquele estratégico de ocupacgéo,
anteriormente apontado. Ela passaria por uma regido, embora também muito
pouco povoada, mas ja com algum reconhecimento como produtora de gado, o
que levaria, inevitavelmente, ao abastecimento do mercado consumidor de
carne, em Sao Paulo e Rio de Janeiro, de forma mais rapida e barata. A
ligacdo de Corumba com o centro econémico do Brasil possibilitaria um
controle daquele porto pelo mercado brasileiro, fazendo-o se distanciar das
influéncias dos centros platinos. E, finalmente, a ligagdo com duas fronteiras
daria maior amplitude ao mercado de Sao Paulo, estendendo-o até o sudeste
da Bolivia e o norte do Paraguai, ao mesmo tempo em que realizaria a
concretizagado do projeto da ferrovia transamericana, ligando os dois oceanos.
Isso tudo remete a preocupacdo de Fernando de Azevedo, de que qualquer
analise histérica da Estrada de Ferro Noroeste do Brasil deve levar em
consideragao a sua triplice face — estratégica, internacional e econémica.

Foi somente apds essa ultima e determinante mudanga no
tracado da ferrovia que a populagdo campo-grandense pdde festejar o fato da
vila ser mais uma localidade a receber uma estacdo da NOB. Dentro dessa
alteragao, ficou decidido, também, que dela sairia o ramal em direcédo a
fronteira com o Paraguai, na cidade de Ponta Pora.

Naquele tempo, Campo Grande era apenas uma pequena vila de
uma unica rua, que tinha no gado vacum a sua principal atividade comercial.
Dela, os boiadeiros serviam-se para reunir as rezes compradas nas

redondezas e depois leva-las, numa rota até a regido de Uberaba, em viagens
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que duravam varios meses'®. Esse tipo de atividade tomou maior vulto apos
outubro de 1906, quando foi instalada uma lancha a vapor, rebocadora das
balsas para a travessia do rio Parana, no local denominado de Porto XV, A
superagao desse obstaculo natural inaugurou, por intermédio da estrada
boiadeira de Campo Grande aquele porto, uma segunda rota de transporte de
gado, dessa vez, seguindo diretamente para os maiores centros consumidores
do Brasil, que eram a cidade do Rio de Janeiro e o eixo Séo Paulo-Santos?'.
Portanto, naquele periodo mencionado, quando foi determinado o
tracado definitivo da estrada de ferro, pode-se dizer que, economicamente,
Campo Grande era uma pequena produtora de charque para exportagdo e uma
grande beneficiaria do comércio de gado em pé. Pode-se deduzir ainda que ela
era abastecida, em menor escala, pelos boiadeiros que faziam circular
pequenas quantidades de mercadorias, por causa das constantes viagens
entre a vila e Sao Paulo ou Uberaba e, numa escala maior, pelas rotas de
comércio provenientes de Concepcion ou Corumba, ja mencionadas. No dito
momento, ainda era o porto de Corumba a origem da maior parte das
mercadorias que chegavam até o comércio campo-grandense e era também
para aquele porto que se destinava todo o charque produzido na regido.
Conforme ja foi ressaltado, ao final da primeira década do século
XX, os habitantes de Campo Grande ja estavam experimentando novos
comportamentos, por meio da assimilagao de padrdes urbanos e preparavam-
se para conviver numa outra forma de estruturagao espacial, com as obras de
implantagédo da planta da cidade. Portanto, foi num contexto de incremento da

economia local e de mudancgas sociais provocados pelo aumento do comércio

' Essa pratica tornou-se tdo corriqueira que alguns fazendeiros do local passaram a comprar o gado na
regido ¢ reuni-los em Campo Grande a espera dos boiadeiros de Uberaba. Quando esses chegavam, o
gado ja estava pronto para o aparte, facilitando em muito as transa¢des de compra ¢ venda. MACHADO,
Paulo Coelho. Pelas ruas de Campo Grande: a Rua Velha... p. 79.

%% Joana Neves, no trabalho ja citado, argumenta que essa ligagio de Campo Grande com Sio Paulo,
representou mudangas até naquela cidade, que se voltou cada vez mais para as ligacdes com o leste, em
detrimento da ligacdo fluvial com Corumba. NEVES, Joana. A Fundacdo de Aquidauana e a Ocupacdio
do Pantanal... p. 133

*! Manoel de Barros, maior poeta sul-mato-grossense, ao escrever a introdugdo de um trabalho sobre a
saga da construcdo da estrada e do seu responsavel, exclamou emocionado: 4 obra de Manuel da Costa
Lima foi tdo importante para o nosso Estado, como fora, para o Brasil, a abertura dos Portos para D.
Jodo VI. Citado em: MACHADO, Paulo Coelho. Pelas ruas de Campo Grande: a Rua Velha... p. 99.
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de gado e pela incorporagao de novas idéias que o trem chegou, em 1914, a
Campo Grande®.

Esse fato poderia até ser encarado com uma visao ufanista, como
a de Fernando Azevedo, que o veria como o momento de ligagao da vila com a
civilizagdo, na marcha para o futuro, ou ainda, dentro de uma légica de
superacido de mais uma das inumeras dificuldades que se opunham a execugdo
de um plano que se destinasse a englobar as principais regibes do imenso territério na esfera
de influéncia da civilizagdo (p. 34). Mas acredito que ele deva ser entendido como
um acontecimento cercado de muito simbolismo, tanto para a economia,
quanto para a cultura da vila de Campo Grande.

A inauguragao da ferrovia instaurou, inexoravelmente, na regiao,
uma nova relagao social, ditada, dessa vez, pelo capital monopolista de Sao
Paulo, ao mesmo tempo em que estabeleceu, no imaginario dos habitantes do
lugar, novos paradigmas em relacdo ao tempo e as distancias. O trem
simbolizava, para aqueles moradores do oeste quase indspito do Brasil, as
insignias da modernizacdo e do progresso. Ele representava todos os
elementos e fatores que difundiam e faziam desenvolver novas técnicas e
davam sustentabilidade as novas formas de pensar e agir.

Dois outros elementos importantes na constituicdo da economia e
da cultura campo-grandense tomam corpo com a chegada do trem: os
imigrantes japoneses e arabes.

O primeiro deles ja se concretizou a partir das obras de
construgcado da estrada, pois com dificuldades de adaptacdo nas lavouras de
café, alguns imigrantes japoneses encontraram na construgdo da nova ferrovia
uma outra atividade, desvinculada da cafeicultura. Eles chegaram em Campo
Grande com a frente de trabalho proveniente de Bauru e por terem tradicdo em
lavouras, aqui se estabeleceram, formando o que se constituiria mais tarde no

cinturdo verde da cidade?.

2 As duas frentes de trabalhos da construgio da estrada de ferro — de Miranda, no oeste ¢ de Ribas do Rio
Pardo, no leste - se encontram, no dia 31 de agosto de 1914, no local onde foi construida uma estacio que
ficou denominada de Ligacdo. A inauguragdo oficial aconteceu no dia 14 de outubro de 1914.
MACHADO, Paulo Coelho. Pelas ruas de Campo Grande: a Rua Principal... p. 10.

30 socidlogo Paulo Eduardo Cabral, no seu trabalho Formacdo étnica e demogrdfica, para o livro
Campo Grande 100 anos de construgdo... p 27-62, esclarece os tragos culturais exclusivos que esses
imigrantes japoneses possuem, por serem, quase na sua totalidade, provenientes da ilha de Okinawa.
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Os imigrantes arabes, isto €, o segundo dos elementos, chegaram
até a vila provenientes de Corumba. Essa transferéncia deu-se na medida em
que a fungdo de entreposto comercial exercida por aquele porto foi se
deslocando para Campo Grande?*. Como aqueles imigrantes eram, na sua
maioria comerciantes, eles se sentiam estimulados a mudar para o local que
apresentava maiores vantagens no desenvolvimento das suas atividades,
fazendo junto consigo a migragéo de capitais.

Em termos econdmicos, a importancia desses dois elementos é
indiscutivel, pois possibilitaram a juncdo em Campo Grande dos mercados de
trabalho e de capital. Os arabes, como comerciantes na area central e
mascates nas fazendas da redondeza, e o0s japoneses, como
hortifrutigranjeiros nos arredores da cidade e por consequéncia, também
feirantes, exerceram um papel fundamental no desenvolvimento da cidade e da
regido. Culturalmente, a presenca de arabes e japoneses em Campo Grande
tem uma importancia tdo marcante que, até a década de 1970, era comum
ouvir dos moradores do lugar a definigdo de Campo Grande como uma ilha de
turcos cercada de japoneses por todos os lados, como foi lembrado pelo

comerciante Gabura:

Antigamente se dizia que Campo Grande era uma cidade de turcos,
cercada de japoneses por todos os lados e a Casas Pernambucanas.”’

3. A execucgao da planta da cidade, a chegada do trem e a transformacao
da 14 de Julho na rua principal

No periodo que compreendeu desde a fundacdo de Campo
Grande em 1872, até as duas primeiras décadas do século XX, houve o inicio
do processo de incorporagdo do territério mato-grossense ao mercado
nacional, a expansdo da area de abrangéncia do mercado monopolista
paulista, a construcdo da Estrada de Ferro Noroeste do Brasil e a posi¢cao

geografica privilegiada de Campo Grande, como alguns dos motivos locais,

 Na sua tese O Mais importante era a raga... p 30-46, Marco Aurélio Machado de Oliveira faz no
capitulo 1.2 uma explanacdo sobre os motivos que levaram os sirios e libaneses, que chegaram em Mato
Grosso, no final do século XIX e inicio do século XX, a se fixarem primeiramente em Corumba e
posteriormente se deslocarem para Campo Grande.

%% Gabriel Spipe Calarge — o Gabura, entrevista concedida em 04.04.2001.
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regionais, nacionais e internacionais que propiciaram a sua elevagao ao posto
de principal entreposto comercial do estado. A unido de todos esse fatores
contribuiu também, para o inicio de um processo que a levaria a situacido de
mais importante cidade do sul de Mato Grosso, em substituicdo a Corumba.

Foi, entdo, a juncdo das conjunturas externas e dos
acontecimentos internos, nas primeiras décadas do século passado, que deram
a Campo Grande as suas principais caracteristicas no que se refere aos
estudos deste item. A primeira delas é o formato quadriculado do seu desenho
de cidade, com ruas retas e largas, buscado em consonancia com as
preocupacdes de higienizagdo e sanitarizagdo das principais cidades
brasileiras e européias, conforme foi analisado em item anterior. A outra
caracteristica € a definicho da funcido de entreposto comercial e o
estabelecimento do comércio e da pecuaria de gado bovino para corte como
principais bases da sua economia.

Portanto, a chegada do trem, a estruturacdo urbana de Campo
Grande e a transformacao da 14 de Julho em rua principal sdo assuntos que
devem ser analisados levando-se em consideragcdo trés momentos distintos,
mas complementares.

O primeiro desses momentos refere-se até o ano de 1907,
quando ficou estabelecida a inclusdo de Campo Grande no tragado definitivo
da Estrada de Ferro Noroeste do Brasil. Até aquele fato decisivo, o pequeno
vilarejo era constituido de casas alinhadas uma ao lado da outra, ao longo da
margem direita do cérrego Prosa, tomando o formato de uma rua. Os seus
habitantes tinham contato com novas idéias por meio de um sistema de
comunicagao e trocas de mercadorias, chegadas a vila geralmente em lombos
de burros ou carros-de-boi. Tanto as informag¢des quanto as mercadorias eram
trazidas de Aquidauana que, por sua vez, as recebia de Corumba, via fluvial,
ou trazidas de Sdo Paulo e do Triangulo Mineiro, por intermédio dos boiadeiros
negociantes de gado, existindo, ainda, uma quarta rota de chegada de
mercadorias, num comércio fronteirico, clandestino, proveniente do porto de
Concepcidén, no Paraguai, conforme argumentacdo de Cleonice Le Bourlegat,
na tese ja citada.

Mas, mesmo assim, naquele momento referido, tudo acontecia na

vila de forma muito lenta, numa situacdo bem tipica do modo de vida do
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campo, onde o tempo é determinado pelas estagcdes do ano. Isso torna-se mais
evidente ao ser verificado que, embora a vila estivesse emancipada desde
1899, a implantacdo definitiva do municipio com a eleicdo do primeiro
intendente s6 aconteceu em 1902 e a primeira sessdo da Camara Municipal
ocorreu somente em 1905, quando foi aprovado o primeiro Cddigo de Posturas
para o Municipio. Esse modo de vida era refletido nas relagdes entre os
habitantes e deles com o0 espago em que habitavam, assim como nas
condigdes de higiene e de moradia, em forma de pequenos ranchos.

Desta forma, refletindo as relagdes sociais existentes, ao mesmo
tempo em que induzia novas relagbes, o espago urbano de Campo Grande
comecgou a ser estruturado junto a confluéncia dos cérregos Prosa e Segredo,
a partir de uma unica rua, no sentido oeste — leste, com um largo na ponta
leste, que servia como estacionamento para as carretas-de-bois dos mascates
e dos boiadeiros®. Existia também um rego d'agua, construido pelos
moradores para o abastecimento das familias, com a intengdo de evitar a
perfuracdo de varios pocos. Captada numa pequena cachoeira, proxima a
nascente do Corrego Prosa, aquela obra de engenharia primitiva tinha um
percurso pela parte mais alta, ao norte do local onde se localizavam as casas?®’
e tornou-se um elemento tdo importante naquela sociedade que teve a sua
utilizacdo regulamentada, inicialmente por meio verbal e, posteriormente,
através do Cédigo de Posturas, permanecendo o seu uso até 1911, mesmo
depois da efetivagao da planta da cidade.

O segundo momento refere-se ao periodo de 1907, apos a
decisao da inclusdo de Campo Grande no tragcado definitivo da ferrovia, até
1914 com o fim das obras e a liberagao do trafego de trens entre Bauru e Porto
Esperanca. Nesse periodo, foi elaborada, aprovada e construida a planta da
cidade, estabelecendo para aquele grupo de habitantes novas maneiras de
relacionamento entre eles e deles com 0 meio em que viviam.

A execucéao da planta, juntamente com a decretagéo pela Camara
Municipal do Codigo de Posturas, aprovado em 1905, aprofundou as mudancgas

que ja estavam acontecendo nas relagdes sociais do pequeno vilarejo. Com

%% Este largo ficou conhecido, posteriormente, como praga Costa Marques e atualmente ¢ denominada de
praca dos Imigrantes. Recentemente foi revitalizada e tornou-se uma feira permanente de artesanatos.
70 rego d’4gua percorria pelo local hoje denominado de rua 15 de Novembro.
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eles, ficaram estabelecidos, além de novos padrbes de comportamentos, que
incluiam novas relagdes de vizinhanga, também uma maior importancia para a
intendéncia, pois, além da responsabilidade da obra de construcdo da planta,
ela era a responsavel pela venda, arrendamento ou concessao dos lotes?®.
Para a implantacdo da nova forma na estrutura espacial daquele
lugarejo, foram necessarias as demoligdes de alguns ranchos que impediam o
alinhamento das ruas, e que foram determinadas por Amando de Oliveira,

encarregado pela intendéncia para acompanhar as obras que, mais de uma feita,
de punhos cerrados, explicava que a casa do seu fulano ou beltrano nao devia forgar a rua a se

acotovelar..”®. Até mesmo a velha capela de Santo Antdnio, construida pelo
fundador da cidade, nao resistiu ao avango das novas idéias e alguns anos
depois da implantagdo da planta da cidade foi demolida, pois atrapalhava o
transito em uma das ruas abertas®. Esses exemplos demonstram a convicgao,
por parte do poder instituido, da necessidade das obras, assim como reforgca os
argumentos de Cleonice Gardin®' de que em Campo Grande houve uma vitéria
da concepgao laica republicana, em disputa com a igreja, na estruturagado do
seu espaco urbano.

Apds as obras de implantagao da referida planta, observou-se o
inicio do processo de ocupagdo das novas areas abertas. Em pesquisa
efetuada no arquivo histérico de Campo Grande — ARCA, pude observar nos
livros de atos e despachos da Intendéncia Municipal que, entre os anos de
1910 e 1914, a quase totalidade dos atos do intendente referia-se aos registros
de solicitagcbes de lotes, por parte dos moradores da vila, por compra,
arrendamento ou aforamento perpétuo, sendo essa ultima modalidade aquela

que prevalecia®.

% A planta ja previa a divisdo dos lotes que, segundo o memorialista Paulo Coelho Machado, no seu livro,
Pelas ruas de Campo Grande: A Rua Velha... foram numerados de 1 até 382, p. 109.

2 RODRIGUES, J. Barbosa. A histéria de Campo Grande... p. 90

% Projetada para a esquina da Rua 7 de Setembro com a Avenida Calogeras, a nova igreja s teve a sua
construgdo iniciada em 1919, conforme Alvara n.° 158, emitido em 05/08/1919. ARCA, Livro 5a caixa
04.

3! Gardin, Cleonice. CAMPO GRANDE: entre o sagrado e o profano...

32 Nao foi possivel identificar, através dos registros nos livros, quais eram os critérios para distribui¢io
dos lotes requeridos. Apenas foi possivel observar que existia um procedimento que envolvia o
requerimento do solicitante e a publicacdo em, pelo menos, trés editais (ndo consegui identificar como
eram feitos esses editais). Apds essa etapa, caso ndo houvesse nenhuma reclamagéo, por parte de algum
cidaddo, era enviada uma correspondéncia para o 6rgdo encarregado do controle de propriedades de
terras, do governo do Estado, em Cuiaba, para que o mesmo registrasse a cedéncia.
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Nos mesmos registros, foi possivel notar que, em 1910, as
atividades comerciais ainda se restringiam a antiga rua unica, denominada a
partir da aprovacao da planta de Rua Afonso Pena®. Naquele ano, quando a
14 de Julho ainda era chamada de travessa, foram emitidos seis alvaras para o
exercicio de atividade comercial, sendo que apenas um dos comeércios seria
localizado fora da Rua Afonso Pena, mais precisamente, na Rua Santo

Antonio, conforme quadro 1.

QUADRO 1
CAMPO GRANDE: DEMONSTRATIVO DO TIPO DE COMERCIO E SUA LOCALIZAGAO - 1910
ALVARAS PARA COMERCIO LOCAL

Armazém para fazendas e molhados R. Afonso Pena (atual 26 de Agosto)
Armazém para molhados R. Afonso Pena (atual 26 de Agosto)
Armazém para molhados R. Afonso Pena (atual 26 de Agosto)
Barbearia N&o identificado

Oficina para seleiros e banca de sapateiro R. Santo Antonio (atual Av. Caldgeras)
Venda de medicamentos na vila Nao identificado

FONTE: ARCA, Livro 3a caixa 01
Apesar da precariedade dos dados, pois a ARCA nao possui livro

com qualquer tipo de registros dos anos de 1911 e 1914, é possivel, por meio
dos atos da intendéncia, registrados no livro referente aos anos de 1912 e
1913, reparar que a cidade comecgava a crescer, mas a 14 de Julho ainda nao
se caracterizava como a sua rua principal. Isso pode ser explicitado tanto pela
abertura de novos comércios, quanto pelos alvaras de licenga para

construcdes, conforme quadro 2 abaixo:

QUADRO 2
CAMPO GRANDE: DEMONSTRATIVO DA QUANTIDADE DE SOLICITAQQES DE ALVARAS DE LICENGA
PARA COMERCIOS E CONSTRUCOES E SUA LOCALIZACAO - 1912 E 1913

1912 1913

Local Const. Comér. Const. Comér.
Av. Marechal Hermes (atual Afonso Pena) 04 02
Em frente Igreja. S. Anténio* 04 04
N&o identificado 01 04 04 04
R. 13 de Maio 01 01
R. 15 de Novembro 03 02 02
R. 1° de Marco (atual Dom Aquino) 03 03
R. 7 de Setembro 03 01
R. Afonso Pena (atual 26 de agosto) 05 03
R. Anhanduy 01 01
R. Antdnio Maria Coelho 01
R. Aquidauana 01
R. Barédo do Melgaco 02
R. Bar&o do Rio Branco 03
R. Candido Mariano 01
R. Joaquim Murtinho 01
R. Maracaju 01
R. Sto. Antbnio (atual Av. Calégeras) 01 03 01
Suburbio 01
TOTAL 22 14 24 12
FONTE: ARCA, Livro 14a caixa 03 * Durante os festejos de agosto.

33 Atualmente, com o nome de Rua 26 de Agosto, em homenagem a data da emancipagdo politica do
municipio. Durante muito tempo ela foi chamada, pela comunidade campo-grandense, de Rua Velha.
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Mas, com a expectativa da chegada do trem e a construgcéo da
estacdo ferroviaria, ao norte do nucleo, verifica-se que os comerciantes nao
mais continuaram a estabelecer os seus comércios na antiga rua velha,
justamente por ela ser a rua mais ao sul da planta, portanto aquela que estaria
mais longe do ponto de chegada e partida dos trens. A emissao de alvaras
para obras evidencia a mesma situacdo. Se, de um lado, era compreensivel
que os moradores decidissem se distanciar da rua que concentrava todas as
atividades da vila, por outro lado, aqueles que desejassem investir em prédios
comerciais, deveriam fazé-lo em ruas proximas ao Jardim Publico que, pela
concepgao da planta elaborada por Nilo Barém, deveria concentrar a maior
parte dos fluxos da cidade. Por causa disso, pode-se observar que houve um
espalhamento das construgdes por todas as ruas recém abertas e, em 1913,
inexistiu qualquer solicitagdo para se construir na rua Afonso Pena.

Mesmo com os constantes atrasos nas obras de construgcdo da
Noroeste do Brasil, que impossibilitavam a chegada definitiva dos trilhos até a
cidade, a importancia de Campo Grande para a regido ja comecgava a ficar
evidente desde 1912. Naquele ano, o presidente do Estado, em viagem que
percorreria toda a regido sul do territério mato-grossense, na sua passagem
por Campo Grande, ja preconizando a importancia da chegada do trem, fez o

seguinte relato:

A povoacao ainda ¢ relativamente pequena, mas nota-se entre os seus
habitantes grande animacdo pelo promettedor e proximo futuro, e nao
pequena affluencia de novos contingentes que de outras partes lhe vém,
attrahidos pela mesma confianca, de que essa villa sera brevemente, pela
sua situagdo e pelo seu clima, uma grande e importante cidade, servida
pela Noroeste que logo lhe dara facil communicagdo com o Estado de S.
Paulo e com a Capital da Republica.34

O interesse despertado na cidade, em virtude da chegada do
trem, pode ser melhor entendido ao se analisar o Oficio n.° 05, enviado em 09
de janeiro de 1912, pelo Intendente do Municipio, José Santiago, ao Diretor
Geral dos Correios do Brasil, na Capital Federal.

Naquele oficio, o intendente fez um longo relato das dificuldades

que Campo Grande enfrentava em se comunicar com o norte do estado,

3 Mensagem dirigida pelo Exmo. Doutor Joaquim Augusto da Costa Marques, Presidente do Estado, a
Assembléa Legislativa, em 13 de maio de 1913. AYALA, S. Cardoso ¢ SIMON, Feliciano. Album
Grdaphico do Estado de Matto-Grosso... p. 396/397.

89



através da ligagao fluvial com Cuiaba, por Corumba. Dizia que, devido a
precariedade da navegacdo dos rios da Prata, uma correspondéncia poderia
demorar dois, trés e até mais meses, dependendo da época do ano, para

chegar do Rio de Janeiro at¢ Campo Grande, prejudicando profundamente o

comeércio, o servigo publico e a particulares, o mesmo se pode dizer do correio de Cuyaba que

chega muitas vezes com 4 meses de atraso...

Na mesma correspondéncia, foram exaltadas as facilidades da
comunicagao com Sao Paulo ou Rio de Janeiro, quando ela era feita por Trés
Lagoas, primeira estacdo da Noroeste do Brasil em territdrio mato-grossense, o
que fazia com que em até 15 dias, uma correspondéncia saisse da capital da
Republica e chegasse até Campo Grande e, em 20 dias, até Corumba. Essa
facilidade era possivel pela distdncia em que se encontravam as obras da
ferrovia, pOiS na actualidade, a estrada de ferro Noroeste, lado S. Paulo, distancia-se d’aqui
quarenta legoas apropriadas a automoveis.

O intendente fez, ainda, um relato sobre a posi¢cao e importancia
de Campo Grande para a regido, exaltando a sua capacidade de concentragéo
e a quantidade de estradas carrogaveis para todas as diregbes do sul do
estado. Por fim, o dirigente municipal, alegando uma melhor organizacdo do
servigo postal do sul do estado, onde estdo localizados diversos regimentos
federais, ja que tal como existe, o servio actual é defficiente sendo inutel, quer pelo
desleixo das agéncias, quer pelo transporte irregular de malas, solicitou a desvinculacdo
da agéncia de Campo Grande em relagao a Cuiaba e a criagcdo de uma sub-

administragao subordinada a Sao Paulo, afirmando:

Actualmente contando as quarenta legoas que se tem de romper a cavalo,
as correspondéncias do Rio chegdo a Campo Grande, com treze a quinze
dias, ha assim uma grande vantagem sobre a via Paraguay e Corumba.
Addicionando-se trés dias a Aquidauana e cinco deste ultimo ponto a
Corumba, temos com todas as difficuldades actuais a correspondencia do
Rio podem chegar a Corumba normalmente, durante o ano inteiro, com
vinte dias e a Cuyaba com menos de um mez. A correspondencia para
Ponta Pord, Iguatemy e Ipenhum, na fronteira com o Paraguay, podera
chegar com 20 dias®

Cabe, aqui, ressaltar os crescimentos, tanto populacional, quanto
econdmico, ocorridos em Campo Grande entre 1910 e 1913. A sua populagéo
passou de pouco mais de 1200 almas para mais de 5000 almas, conforme

Album Graphico. E, ainda segundo a mesma fonte, somente no primeiro

3 José Santiago no Oficio n.° 05 de 09/01/1912. ARCA, Livro 14a caixa 03.

90



semestre de 1913, a arrecadagao municipal ja havia ultrapassado todo o
montante arrecadado em 1912, que teria sido de Rs 55:464$450%,

A analise de outras correspondéncias, enviadas pelo intendente a
diversos 6rgaos, demonstram a ansiedade da populagcao de Campo Grande, ou
de seus dirigentes, em se desvincularem totalmente dos nés que mantinham a
cidade amarrada aos lagos administrativos e de comunicagdo com Cuiaba. O
telegrama enviado ao Ministro da Agricultura, em junho de 1912, solicitando
transformar Campo Grande na sede da Décima Inspetoria Veterinaria, colocando
a disposi¢do do Ministério um prédio novo e apropriado, evidencia os esforcos feitos
pela intendéncia, na busca dessa independéncia.

No mesmo ano, em oficio enviado ao vice-presidente da
Companhia Ferroviaria do Brasil, o intendente do municipio explicava que sob
a expectativa da chegada do trem, tudo tem progredido nesta zona, agricultura,
industria, criagdo, valorizam-se os terrenos e a populagdo esta quadruplicada. Mas, por
outro lado, relatava os problemas ocasionados pela ndo chegada definitiva dos
trilhos até a cidade que, entres outros, causava o aumento dos precos e a falta
de géneros de primeira necessidade. Afirmando que Campo Grande ja
mantinha um forte comeércio, cuja importagéo pode ser j& computada em 4000:0008 de
mercadorias € explicando que ja estavam em condigdes de trafego os trechos de
Porto Esperanga até Correntes, pelo lado oeste e de Trés Lagoas até o rio
Verde, pelo lado leste, solicitava a boa vontade do destinatario em determinar a
inauguragao dos servicos de transporte nos dois trechos da estrada de ferro.
Essa correspondéncia foi reforgada por um telegrama ao Ministro da Viagéao,
solicitando a urgente inauguracao do trafego da NOB, até a estagéo correntes,
ja que os trilhos passavam em quatro léguas daquele local.

Aos poucos, as incessantes correspondéncias tiveram efeito e as
reivindicacbes foram tornando-se realidade, como a inauguracdo da linha
telegrafica da Noroeste, ainda em 1912.

Ao mesmo tempo em que buscava a desvinculagao de Cuiaba, a
elite local comecgava a impor a sua forma de estruturagcao para o espaco urbano
de Campo Grande, através de obras e de normatizacbes. Desde o ano de

1912, passou a ser obrigatorio o pagamento dos tributos municipais, para que

3% AYALA, S. Cardoso ¢ SIMON, Feliciano. Album Grdphico do Estado de Matto-Grosso... p. 410 e
412.
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os cartorios pudessem lavrar as escrituras de compra e venda de imoéveis,
induzindo um maior controle na comercializagao e utilizacdo dos lotes urbanos,
da mesma forma em que considerava como suburbanas as areas nas margens
esquerda do Corrego Prosa e aquelas situadas a direita do Segredo®”.

Assim como a demoli¢do da velha capela, ja citada, outras obras
exemplificam as imposicbes da elite. Elas ficaram mais claras quando,
primeiramente, foi mandado cercar o Jardim Publico®®, para depois serem
construidos no seu interior, o coreto e o pavilhao do cha®. Desta maneira, era
possivel, por meio do controle das atividades desenvolvidas no interior da
pracga, selecionar efetivamente o seu uso.

Outro fato representativo da concepgdo de espago urbano
daquela elite, foi a elaboragéo, em 1913, de um programa de arborizagao para
as ruas do centro da cidade. Para tanto, a intendéncia mandou um funcionario
até o Rio de Janeiro com a incumbéncia de adquirir, junto ao Ministério da
Agricultura, mudas para tal empreitada. Na correspondéncia levada pelo
funcionario ao Ministério, o intendente, ao indicar algumas espécies de arvores,

como ideais para a cidade, fez as seguintes consideragoes:

A altitude de Campo Grande e o clima excelente que temos, permitem o
plantio de arvores européias. Estou certo de que o plantio de magndlias e
carvalhos dar-se-30 bem aqui... Vai autorizado a fazer todas as despezas
de embalagem e transporte maritimos e fluviais a Porto Esperanca e da
Noroeste até aqui.40

Ao tentar introduzir em Campo Grande uma arborizagdo com
espécies tipicas do continente europeu, fica claro que aquela elite buscava,
também, fazer assimilar, tanto no seu préprio meio, quanto no dos habitantes
da cidade, uma mentalidade diferenciada que deveria ter, nas cidades
europeéias, o ideal de paisagem urbana, a ser reproduzida no local. Por outro
lado, ela buscava, também, um maior controle sobre a populagdo, pois

solicitou, através de um telegrama da intendéncia para a capital do Estado, o

7 ARCA - Livro 14a, Caixa 03.

** Conforme Portaria de 27/12/1912, autorizando o pagamento dos servigos de cercamento da praca.
ARCA, Livro 14a, caixa 03.

** Em 08/01/1913 a intendéncia emite uma portaria autorizando o pagamento da compra de um coreto de
metal, 40 carteiras e um portdo de ferro. ARCA, Livro 14a, caixa 03.

0 José Santiago no Oficio ao Ministério da Agricultura de 04/06/1913. ARCA, Livro 14a, caixa 03.
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aumento do numero de pracgas, alegando que a chegada de grande quantidade
de trabalhadores da NOB fez aumentar os casos de roubos e assassinatos®’.

E importante salientar, também, a participacdo dos militares na
estruturacdo do espaco urbano de Campo Grande. Desde a planta do rocio®,
elaborada pelo engenheiro militar Tenente Themistocles Paes de Souza Brasil,
sempre foi um militar o responsavel pelas medi¢cdes dos lotes requeridos pelos
moradores e pela elaboragdo dos memoriais descritivos, quando as areas
solicitadas estavam em perimetro suburbano, portanto fora da planta original.
Assim, foi para um engenheiro militar de Corumba a solicitagdo feita pela
intendéncia do municipio, para os levantamentos topograficos com vistas ao
abastecimento de agua potavel para a vila e foi, também, para os militares, o
pedido de ajuda para alinhamento do plantio das arvores chegadas do Rio de
Janeiro.

O terceiro momento desse periodo deve ser considerado a partir
da chegada dos trilhos na cidade e da efetiva liberacdo do trafego de trens
entre Bauru e Porto Esperanga. Apesar dos dados obtidos junto a ARCA e a
Junta Comercial do Estado de Mato Grosso do Sul — JUCEMS - néo
abrangerem os anos de 1914 até 1917, por meio deles foi possivel observar
que, ja em 1918, a rua 14 de Julho concentrava a maior parte do comércio da
cidade, ao mesmo tempo em que era a rua preferida para novos investimentos.

No quadro 3, pode-se notar que, entre 1918 e 1927, das 749
solicitagdes de alvaras para obras de construgdo, ampliacdo, reforma e
construcao de muros e calgadas, cerca de 20% foram feitas para a 14 de Julho,
0 que representava o dobro de obras da segunda rua com o maior numero de
investimentos.

E importante salientar que, conforme quadro 2, até 1913, nenhum
alvara foi emitido autorizando qualquer tipo de obra na rua 14 e que as obras
autorizadas no periodo de 1918 a 1927 estavam espalhadas por todos os
logradouros da cidade. Levando-se em consideracdo o numero de licengas
solicitadas para abertura de comércio na 14, demostradas no quadro 4, pode-
se deduzir que as obras para ela solicitadas seriam destinadas as instalagdes

comerciais.

“I ARCA - Livro 14a, caixa 03.
2 A planta do rocio do Tenente Themistocles Brasil sera analisada em item posterior.
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QUADRO 3
CAMPO GRANDE: ALVARAS DE LICENGA PARA OBRAS E SUA LOCALIZAGAO - 1918 A 1927

1918 a 1927
LOCALIZACAO QUANTIDADE PART. (%)

R. 14 de Julho 147 19,63
R. 1° de Marco (atual Dom Aquino) 71 09,48
R. 7 de Setembro 55 07,34
R. Maracaju 51 06,81

R. 13 de Maio 51 06,81

R. Santo Anténio (atual Av. Calégeras) 46 06,14
R. Candido Mariano 45 06,01

R. Bardo do Rio Branco 43 05,74
R. 15 de Novembro 42 05,61

R. Anténio Maria Coelho 35 04,67
Av. Marechal Hermes (atual Afonso Pena) 31 04,14
R. 24 de Fevereiro (atual Rui Barbosa) 26 03,47
R. Afonso Pena (atual 26 de Agosto) 25 03,34
Nao identificado 24 03,20
R. Joaquim Murtinho 16 02,14
R. Bar&do do Melgago 16 02,14
Av. Mato Grosso 07 00,93
R. Anhandui 06 00,80
R. Aquidauana 04 00,53
R. Pedro Celestino 03 00,40
Area suburbana 03 00,40
R. José Antonio Pereira 02 00,27
Praca do Mercado 00 00,00
Praca Costa Marques (atual Imigrantes) 00 00,00
TOTAL 749 100,00

FONTE: ARCA, Livros diversos

Quando a comparacéo é feita utilizando-se dos investimentos em
novos estabelecimentos comerciais, a concentragdo na 14 de Julho é ainda
mais acentuada. No quadro 4 abaixo, pode-se observar que entre os anos de
1918 a 1922, mais de 33% dos alvaras, para estabelecimento de novos
comeércios, referiam-se a rua 14 de Julho, o que significava cerca de trés vezes
o0 numero de estabelecimentos da rua com o segundo maior numero de novos

pontos comerciais abertos.

QUADRO 4
CAMPO GRANDE: ALVARAS DE LICENGA PARA FUNCIONAMENTO DE ESTABELECIMENTO
COMERCIAL - 1918 A 1922

1918 a 1922
LOCALIZACAO QUANTIDADE PART. (%)
R. 14 de Julho 52 33,77
R. 1° de Marco (atual Dom Aquino) 18 11,69
R. Santo Anténio (atual Av. Calégeras) 15 09,74
R. 7 de Setembro 11 07,14
R. 13 de Maio 09 05,84
R. Bardo do Melgago 07 04,55
N&o identificado 06 03,90
R. Maracaju 05 03,25
R. Candido Mariano 03 01,95
R. Bardo do Rio Branco 03 01,95
R. 15 de Novembro 03 01,95
Av. Marechal Hermes (atual Afonso Pena) 03 01,95
Povoagéao de Rio Pardo 03 01,95
R. Afonso Pena (atual 26 de Agosto) 02 01,30
R. Pedro Celestino 02 01,30
Area Suburbana 02 01,30
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Povoagéao de Entre Rios 02 01,30
R. Antonio Maria Coelho 01 00,65
R. 24 de Fevereiro (atual Rui Barbosa) 01 00,65
R. Joaquim Murtinho 01 00,65
R. José Antbnio Pereira 01 00,65
Praga do Mercado 01 00,65
Praga Costa Marques (atual Imigrantes) 01 00,65
Povoagéao de Jaraguary 01 00,65
Povoagéao Aldeia dos Botas 01 00,65
Av. Mato Grosso 00 00,00
Rua Anhanduy 00 00,00
Rua Agquidauana 00 00,00
TOTAL 154 100,00

FONTE: ARCA, livros diversos

A inauguracdo da estrada de ferro e a fixagao de linhas regulares
de cargas e passageiros foram definitivas no estabelecimento da rua 14 de
Julho como a rua principal, assim como na fixagdo de comércios,
preferencialmente no sentido sul-norte. Computando-se aos dados da 14 de
Julho o numero de estabelecimentos comerciais licenciados, para as ruas
Santo Anténio e 13 de Maio, paralelas a 14 de Julho e que, portanto, também
faziam a ligacdo com a estacao ferroviaria, nota-se que as trés ruas juntas
concentraram cerca de 50% dos novos comércios instalados (mapa 2). Esses
dados sao representativos da importancia adquirida pelo trem na estruturacéo
do espaco urbano de Campo Grande, assim como em todas as comunicagdes

da cidade, conforme frisado por antigos comerciantes.

Na ocasido, era tudo pelo transporte ferroviario... estrada de ferro... ndo
havia estrada de rodagem na década de 20 e 30, eu chefuei em 1925, mas
Campo Grande s6 tinha comunicagao via ferroviaria... 3

Tudo vinha pelo trem e... Quando chegava o trem, por muitas vezes vinha
- . . 44
um vagao cheio para mim...

Ela ajudou o comércio de Campo Grande, porque os grandes atacadistas
queriam alguma coisa, j& que existia o trem de passageiros ¢ o trem de
cargas que trazia as coisas mais pesadas, ¢ o trem parava la e tinham os
carroceiros que carregavam as mercadorias, arroz, arame, etc. ¢ tiravam
dos vagoes e colocavam nos caminhdes para depois levar para os grandes
atacadistas que eram ali na rua 14. Os atacadistas estavam da rua Antdnio
Maria Coelho para frente até para 14 do Dom Bosco, na rua 14 que era
fechada por um muro, pois a ferrovia passava ali... Era s6 o trem, o trem
trazia tudo, era boi, era cavalo, era carro, pneu, tudo...*°

> Entrevista com José Mansur, realizada em 31/03/2001.
“ Entrevista com Francisco Leal Junior, realizada em 06/04/2001.
* Entrevista com Gabriel Spipe Calarge — o Gabura, realizada em 04/04/2001
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MAPA 2
CAMPO GRANDE: A ANTIGA RUA VELHA E AS RUAS QUE DAVAM

ACESSO A ESTAGAO FERROVIARIA - A PARTIR DE 1914
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Os comerciantes: José Mansur, nascido no Libano em 1910 e
radicado em Campo Grande, na rua 14 de Julho, desde 1925; Francisco Leal
Junior, nascido em Portugal em 1907, radicado em Campo Grande desde 1927
e comerciante na 14 de Julho desde 1929; Jamil Felix Naglis, corumbaense
que chegou em Campo Grande em 1920 e Gabura, nascido na 14 de Julho, ao
serem perguntados se sO existia comércio na 14 e como era o comércio das

outras ruas, me responderam:

Nao! Tinha comércio nas outras ruas, mas muito pouco, mais era na 14.
. .. 46
Ela sempre foi a rua principal...

Naquela época s6 tinha um lugar que tinha movimento. Era a 14 da
Afonso Pena até a Bardo do Rio Branco... Mas como vocé€ perguntou...
daqui da Afonso Pena até a 15 de Novembro tinha algum comércio, mas
muito pouco, o comércio forte era aqui [da Afonso Pena a Bardo do Rio
Branco].47

Antigamente era a 14 de julho, ndo se falava em outra rua, era a 14 de
. 48
julho...

Entdo a rua 14 era uma evolucdo, um reboligo muito grande, era um
centro de tudo que passava em Campo Grande era na rua 14 e eu
participei de todos os movimentos, eu nasci 1a e qualquer coisas dessas eu

4
estava na porta... o

Analisando os dados dos quadros 3 e 4, fica a pergunta sobre o
porqué da rua 1° de Margo, ou Dom Aquino, apés a mudanga de nome em
1919, aparecer como a segunda rua que mais recebeu alvaras, tanto para
construgao, quanto para abertura de comércio. Na verdade, ela era a rua que
concentrava as atividades de diversdo da cidade. Nos livros de registros, foi
possivel identificar a solicitacdo de licenga para funcionamento de bares, casa
de jogos, mesas de sinuca, stand de tiro ao alvo, circo de cavalinhos,
espetaculos de touradas e outros tipos de divertimentos. Portanto, € possivel
que esta seja a explicagdo de tantos investimentos, numa rua transversal
aquelas que levavam em diregao a estacao ferroviaria. José Mansur explicou,
também, o receio que aquela rua despertava em alguns dos moradores, ao

dizer:

6 Entrevista com José Mansur, realizada em 31/03/2001.

T Entrevista com Francisco Leal Junior, realizada em 06/04/2001.

* Entrevista com Jamil Felix Naglis, realizada em 28/03/2001.

* Entrevista com Gabriel Spipe Calarge — o Gabura, realizada em 04/04/2001
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Essa quadra aqui, da Dom Aquino até o prédio do Correio... a quadra
inteira era a zona da prostitui¢do, era tudo nessa quadra daqui até onde
tem o correio hoje... eu trabalhava com o meu irmao, a casa chamava
Casa Mansur, eu tinha chegado ha pouco, e um dia ele disse para mim,
vai até o correio e pega a correspondéncia, agora..., ndo passa por aqui,
vai pela Rio Branco e vem pela Caldgeras até o Correio... era perigosa
aqui, viu?...

Nesse periodo, entre 1914 e 1930, as regulamentag¢des passaram
a ser mais constantes e rigorosas, instituindo com mais precisdo o tipo de
controle sobre a estrutura urbana, desejado pela elite local. Desta forma, em 31
de outubro de 1918, foi estabelecida a zona urbana, com area de 222 hectares,
sendo: SUL — da confluéncia dos cérregos Segredo e Prosa, seguindo pelo
Prosa, até a rua José Anténio Pereira; LESTE — na rua José Antbnio Pereira,
do cérrego Prosa, até o cruzamento com a av. Mato Grosso; NORTE — na av.
Mato Grosso, da rua José Antbnio Pereira até o corrego Segredo e OESTE —
pelo Segredo da av. Mato Grosso até a confluéncia dos dois corregos®. Nesse
mesmo ano, ficou regulamentado que qualquer construgdo ou reconstrucao,
assim como qualquer alteracdo dos prédios s6 poderia ser feita com a prévia
autorizagdo da intendéncia e imediata fiscalizacgo®'.

O crescimento da cidade comegou a exigir outras medidas mais
praticas, como a numeracdo dos prédios, instituida em 1919, seguindo do
poente para o nascente, a partir do Segredo e do sul para o norte, a partir do
Prosa®2. No ano de 1921, os alvaras de licenca para construcdo passaram a
conter maiores especificagbes legais sobre a obra, tais como: largura das
calgadas, necessidade de pintura, tipo de calgamento, etc. enquanto era
exigida, também, a aprovagao da obra na se¢édo de engenharia da intendéncia
municipal.

Ainda no periodo citado, Campo Grande estava estruturada,
tendo como base a circulagcido de mercadorias que chegavam pelo trem e eram
distribuidas, tanto para as fazendas da redondeza, como para as outras
cidades da regido. Essa situagédo era refletida no tipo de comércio instalado

que, segundo Jamil Felix Naglis e Gabura, cujos comércios das familias foram

3% Ato do Intendente de 31.10.1918. ARCA — Livro 52a, caixa 03.

*! Ato do Intendente de 27.12.1918. ARCA - Livro 52a, caixa 03.

>Ato do Intendente de 12.03.1919. ARCA — Livro 52a, caixa 03. Nota-se que os corregos Prosa e
Segredo, como os proprios nomes ja demonstram, tornaram-se elementos constantes da vida daquela
sociedade, a0 mesmo tempo em que representavam barreiras naturais, que impediam o crescimento da
cidade nos sentidos sul e oeste.
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estabelecidos na 14 de Julho, desde a década de 1920, era uma espécie de

bazar onde se vendia de tudo.

Em 24 de maio de 1924 foi inaugurado o Palace Royal... A loja comecou,

nos tempos dos meus pais, vendendo ferragens, montarias, 6culos de

graus, que se vendia naquela época, por que nao tinha oculistas, tudo isso,

medicamentos, bijuterias, era um tipo de um bazar, em que se vendia de

tudo... Nao existia comércio de especialidades, artigos de jovens,
. .. . . 53

masculinos, femininos, nada disso. Se vendia de tudo.

..tinha a casa Calarge... era uma loja enorme que tinha os fundos na
avenida Afonso Pena e vendia de tudo 14, vendia sal, querosene, gasolina,
arame farpado roupas, tudo que era interessante para Campo Grande e
para as fazendas da redondeza e que muitas vezes vinham as carretas que
entravam pelo portdo e se abasteciam das mercadorias que eram levadas
para as fazendas e nesse vai-vem o pessoal muitas vezes até dormiam por
14, os pedes e os proprietarios vinham das fazendas, almocavam e dali ja
saiam as carretas para as fazendas que eram nas redondezas, até Rio
Brilhante, até Terenos, até essas outras cidades, mas que compravam na
Casa Calarge que eram dos meus tios.>*

Esse tipo de comércio servia, principalmente, para o
abastecimento dos fazendeiros da redondeza, que chegavam com suas
carrogas, compravam de tudo e depois voltavam para as suas propriedades.
Pode ser observado, no quadro 5, que das atividades comerciais constituidas,
entre 1920 e 1930, mais de 60% destinavam-se ao atendimento daquele tipo
de clientela. Deve ser considerado, entretanto, que as atividades registradas na
JUCEMS sao de categorias nominadas com linguagem atual e que um mesmo

estabelecimento pode exercer mais de um tipo de atividade.

QUADRO 5
CAMPO GRANDE: ESTABELECIMENTOS COMERCIAIS CONSTITUIDOS ENTRE 01.01.1920 E
31.12.1930, POR ATIVIDADE COMERCIAL

Tipo de atividade comercial N.° de estabel. Part. (%)
Mercearia e armazém 50 12,92
Varejista de artigos de armarinho 47 12,14
Varejista de tecidos 46 11,89
Varejista de calgados 35 09,04
Varejista de vestudrio e complementos 26 06,72
Varejista de perfumaria, cosméticos e higiene pessoal 19 04,91
Artigos farmacéuticos alopaticos 15 03,88
Materiais de construgcéo 13 03,36
Bebidas 12 03,10
Alimenticios 11 02,84
Todas as outras atividades 113 29,20
TOTAL 387 100,00

FONTE: JUCEMS

>3 Entrevista com Jamil Felix Naglis, realizada em 28/03/2001.
> Entrevista com Gabriel Spipe Calarge — o Gabura, realizada em 04/04/2001
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A movimentagdo e estacionamento de carretas-de-bois, pelo
centro da cidade, ocasionados pelo desenvolvimento daquele tipo de comércio,
provocou novas medidas, por parte da intendéncia que, em 1921, proibiu a
permanéncia de cocheiras na area mais central da cidade, chegando ate
mesmo a estabelecer um curto prazo, de 10 dias, para a retirada daquelas
existentes®. Com isso, houve uma concentragdo das carretas, nas mediagdes
das Ruas 26 de Agosto e Bardo do Melgaco. Ainda, segundo o Sr. Jamil
Naglis:

Tinha a Pensdo... bom, tinha o Hotel Colombo, Hotel Central, Americano

(que alias ainda existe até hoje), o Hotel Central (que € 14 na 15, perto da

praca), e na rua 26 de Agosto que era o hotel dos fazendeiros, eles

vinham das fazendas e se hospedavam ali com as carretas, com os cavalos

e tudo. E largavam as carretas 14, na 26 de agosto, (Pensao Bentinho —

lembrei) e vinham a cavalo até aqui na 14 de julho que era a unica rua

comercial que existia, para fazer as suas compras, para depois levar para

as fazendas. E eles amarravam os cavalos, na frente das lojas e existiam

umas correntes, chumbadas na calgadas, que era para amarrar os cavalos.

Para nao deixar os cavalos soltos existiam umas correntes chumbadas nas

calgadas e eles ai amarravam os cavalos. Como que até hoje, ainda existe

uma corrente dessa, aqui, cravada, ali na Brasimac, logo ali na primeira

esquina a esquerda, pode olhar 14 na calgada que tem uma argola

chumbada, onde eles amarravam os cavalos, enquanto estavam fazendo
compras, para depois ir 1a pegar o cavalo. Eles iam numa loja, depois iam

em outra ¢ o cavalo ficava 14 amarrado. Tem gente que ndo acredita ai
vao la para ver...

Todos esses aspectos apontados enfatizam a importancia que
Campo Grande adquiriu na regidao, assim como a rua 14 de Julho na cidade,
apos a chegada do trem. A populagdo crescia, o comércio expandia e a sua
importancia econémica e politica comegou a tomar vulto em todo o Estado, a
ponto de, em 1920, ela passar a abrigar a sede do Comando da Circunscrigao
Militar do Mato Grosso, com Quartel General construido na avenida Afonso
Pena. Ja em 1921, a intendéncia considerou de utilidade publica e passou para
o Exército, uma grande area a oeste do nucleo central, que foi aproveitada para
a construgcao do 11° Regimento de Artilharia Montada e do Hospital Militar
Modelo. Essa area, que possibilitou a transposicdo da barreira natural

estabelecida pelo Corrego Segredo ao longo do tempo, foi largamente

> Ato do Intendente de 21.01.1921, que estabelece a proibicdo do estabelecimento de cocheiras nas ruas:
Santo Antonio (Calogeras), 14 de Julho, 13 de maio, 21 de Fevereiro (Rui Barbosa), 7 de Setembro, 15 de
Novembro, Afonso Pena, Barfio do Rio Branco, Dom Aquino, Candido Mariano - subindo até a rua 24 de
Fevereiro (Rui Barbosa), Maracaju, Antonio Maria Coelho, Mato Grosso — até a 13 de Maio. ARCA —
livro52a, caixa 03.

100



ampliada e, durante muitas décadas, tornou-se, ela prépria, um novo obstaculo

para o crescimento da cidade no sentido oeste.

4. A rua 14 de Julho e os planos estatais

Chama a atencéao, no processo de producio do espaco urbano de
Campo Grande a constante preocupacao de sucessivos governos municipais
em ordenar o0 crescimento da cidade ou mesmo de promover o seu
desenvolvimento, por meio de medidas que diziam respeito diretamente ao
controle e gestdo do territério. Como consequéncia, o nucleo central da cidade,
e consequentemente a rua 14 de Julho, sempre foi motivo de todo tipo de
normatizagoes, obras e outras intervengdes que buscavam, prover o local das
infra-estruturas necessarias e, ao mesmo tempo, caracterizar Campo Grande
como uma cidade nova e moderna.

Essa preocupagédo com o controle e gestdo do territdrio ja ficou
evidenciada desde a terceira lei aprovada pela Camara Municipal que, num
Decreto de 30 de Janeiro de 1905, promulgou o primeiro Cédigo de Posturas
da Vila de Campo Grande, representando a primeira dessas medidas. Como ja
foi visto em capitulo anterior, naquele decreto foram estabelecidas uma porg¢ao
de normas para aforamentos de terrenos, construgbes e reformas de prédios,
além de tratar do transito e conservacdo das estradas. Dentre outras
providéncias relativas as constru¢des como: altura minima de portas, janelas e
frente das casas e proibigdo do uso de cachorros®®, o Cddigo instituia
diferenciagdo entre prédios urbanos e prédios rusticos, sendo que para o
primeiro determinava a concessao de terrenos com cinquenta metros de frente

por cinquenta metros de fundos, enquanto os lotes que forem concedidos para

edificagdo de prédios rusticos, ou chacaras, nunca poderdo exceder de 1.250 metros de

circunferéncia, de conformidade com a planta citada no artigo antecedente (Art. 24° do Capitulo
7°). Como o referido Cddigo ja previa a elaboracdo de uma planta que sera
levantada por ordem d’esta Municipalidade (Art. 23° do Capitulo 7°), observa-se nele o

cuidado da diferenciacao entre o urbano e nio urbano.

%6 Pega em balango, de madeira ou de pedra, que sustenta ou aparenta sustentar beirais de telhados e pisos
de sacadas ou balcdes, etc. FONTE: Novo Dicionario Aurélio.
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E, portanto, com a indicacdo da necessidade do levantamento de
uma planta para a estruturagdo da area urbana da vila, que o Cdédigo de
Posturas ja tratava da conservagdo, desobstrugdo e circulagdo das ruas e
pracas, quando Campo Grande ainda era formada por apenas uma unica rua.
Nesse caso, a elaboragao e a implantagao da planta do engenheiro Nilo Javari
Barém (mapa 1), ja analisada em item anterior, assim como a demarcagao dos
terrenos, em 1909, consolidaram a disposigdo da intendéncia de dar algum
ordenamento ao esperado crescimento da vila. No mesmo ano, o engenheiro
militar Tenente Themistocles Paes de Souza Brasil efetuou, a pedido da
intendéncia, a medicao do vilarejo e chacaras adjacentes, resultando na
demarcagao e mapeamento do seu rocio (mapas 3 e 4). Além de estabelecer
as areas urbana e suburbana, computando mais de 6.500 hectares, a planta
deixava transparecer a preocupagdo com o abastecimento de agua, pois
delimitava as nascentes dos principais cérregos que cruzavam e abasteciam a

vila. No mesmo trabalho, foi contabilizado que em dezembro de 1909 existiam na Villa

e seu rocio 196 fogos com a populagdo de 1.200 almas, sem entrar em linha de conta o

14
pessoal adventicio.

MAPA 3
CAMPO GRANDE: PLANTA DO ROCIO DE 1909, ELABORADA PELO ENG. THEMISTOCLES
BRASIL (FOTO)

Fonte: ARCA

" MACHADO, Paulo Coelho. A rua Velha... p. 112
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MAPA 4
CAMPO GRANDE: PLANTA DO ROCIO DE 1909, ELABORADA PELO ENG. THEMISTOCLES
BRASIL (REPRODUCAO)

Fonte: Reproduzida por Cleonice Gardin em Campo Grande entre o sagrado e o profano...

O Cddigo de Posturas de 1905, a planta da cidade e o mapa do
rocio de 1909 formavam um conjunto de instrumentos que possibilitou a
estruturacado e norteou o crescimento e a reestruturagdo do espaco urbano de
Campo Grande justamente no periodo em que a 14 de Julho se consolidava
como o0 mais importante espaco de relagdes econémicas e sociais da cidade,
embora eles ainda apontassem a antiga rua unica como o seu principal
logradouro publico, conforme pode ser observado no artigo 23° do capitulo 7°

do Cadigo de Posturas:

As Concessoes deverdo ser feitas, para predios urbanos, d’entro de sua
aréa em lotes de cincoenta metros de frente por cincoenta metros de
fundo excepto na rua principal pelo lado de baixo, cujos fundos
limitar-se-hao com o Corrego Prosa... (grifei)

Esse conjunto de normativas prevaleceu pelo menos até 1921
quando foi aprovada a Resolugdo N.° 43, que instituia um novo Cdédigo de

Posturas e estabelecia novas diretrizes para o tragado urbano. No seu Artigo
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7°, ela impunha a obrigatoriedade de prolongar as ruas existentes com 20
metros de largura e as avenidas com 40 metros, determinando a continuidade
do tragado inicial do nucleo central da cidade e influenciando na configuragéo
da formacgao dos bairros surgidos nas suas adjacéncias. A arquiteta Iris de
Almeida Rezende Ebner, no seu livro A cidade e seus vazios... comenta,
mesmo sem apresentar copia, da existéncia de uma planta desse mesmo
periodo, onde pode-se observar a primazia dada a Avenida Afonso Pena como a principal,
pela amplitude do seu tragado (p. 40), embora a 14 de Julho ja estivesse consolidada
como a de maior importancia comercial, como demostrei no item anterior.

Na década de 1940, foi aprovado o primeiro Plano Diretor de
Campo Grande, por meio da promulgagdo do Decreto-lei n.° 039, de 31 de
janeiro de 1941. Elaborado pelo escritério Saturnino de Brito que, segundo o
arquiteto Angelo Marcos Vieira de Arruda, fora contratado em 1938 pelo

prefeito Eduardo Olimpio Machado, com a tarefa de elaborar o Plano de Saneamento e

Drenagem da cidade e o projeto do sistema de abastecimento d’agua da estagdo do Corrego

Lageado. Naquela ocasido o escritério elabora a primeira Planta Urbana de Campo Grande

com levantamento topografico e a localizagao cadastral dos iméveis existentes.>®

Pela primeira vez, era determinada uma divisdo da area urbana
de Campo Grande, ja que o Plano estabelecia cinco zonas com tipo de
ocupacao e usos bem definidos, conforme pode ser observado na tabela

abaixo, elaborada por Ebner, no livro citado.

QUADRO 6 ]
CAMPO GRANDE: ZONAS POR TIPO DE OCUPAGAO E USOS — 1940
ZONA AREA DE CONSTRUGAO RECUOS ALTURA

Central ou Comercial | Construgdo principal nao | Frente = alinhamento da via | Altura minima = 5m
podendo ocupar mais de | Fundos =5m
60% da area do lote

Industrial Construgdo industrial nao | Livre
pode ocupar mais de 70%
da érea do lote

Residencial Construgdo principal nao | Frente = 4m
pode ocupar mais de 1/3 da | Lateral = 1,5m
area do lote

Mista de 12 categoria | Construgdo principal n&o | Frente = 3m
pode ocupar mais de 50% | Fundos = 5m
da érea do lote

Mista de 22 categoria | Construgdo principal nao | Frente = 3m
pode ocupar mais de 50% | Fundos = 5m
da area do lote

FONTE: Decreto-lei n.° 39/41

¥ ARRUDA, Angelo Marcos Vieira. Campo Grande; arquitetura e urbanismo da década de 30... p. 14
essa informag@o consta também em EBNER, Iris de Almeida Rezende. A cidade e seus vazios... p 40
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Foi somente nesse decreto de 1941 que ficou, oficialmente,
consolidada a supremacia da rua 14 de Julho como a rua principal da cidade,
pois nele estava definido o centro comercial entre essa rua, as suas paralelas
Calégeras e 13 de Maio e suas transversais, desde a antiga rua velha até a
estacao ferroviaria. Embora a rua Rui Barbosa estivesse incluida na Zona Mista
de 12 Categoria, ela recebeu uma normatizacdo exclusiva, semelhante a da
zona central, servindo assim como area de expansao para aquela. Com a nova
norma, a antiga rua unica, assim como aquelas nas suas proximidades ficaram
destinadas a abrigar futuras industrias, convertidas, desta forma, em zona
industrial.

O Decreto-lei trazia ainda uma norma no minimo curiosa, mas que
reforca a argumentacdo defendida até aqui de que a elite campo-grandense
sempre procurou valorizar o aspecto novo e de modernidade da cidade. No seu
Artigo 48°, ele determina que os prédios da Zona Central ou Comercial,
construidos anteriormente a ele e que nio estivessem de acordo com as suas
exigéncias, poderiam ser acrescidos, reformados, reconstruidos parcialmente,
desde que isso nao contribua para aumentar a duragdo natural do edificio em questéo,
indicando uma preocupagao com a substituicdo dos antigos prédios da
principal zona da cidade por outros novos e, obviamente, com caracteristicas
mais modernas.

Nesse periodo, a zona urbana de Campo Grande tinha uma
populagao de 24479 pessoas, 0 que representava préoximo de 50% dos 49629
habitantes do municipio. Levando-se em consideracdo as 1200 almas
contabilizadas pelo engenheiro Themistocles Brasil em 1909, verifica-se que
houve um crescimento populacional de mais de quarenta vezes em apenas trés
décadas, dai a preocupacgao dos governantes da época no planejamento da
cidade. Ao analisar o quadro 7 é possivel observar que o recenseamento de
1940 foi o ultimo a apontar, em Campo Grande, populacdo rural superior a
urbana, chegando nos dias atuais a uma taxa de quase 99% de urbanizacéo,

demasiadamente alta para um municipio de mais de 8 mil km?.
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~ QUADRO 7
CAMPO GRANDE: POPULAGAO TOTAL, URBANA E RURAL — 1909 A 2000

Total Urbana (%) Rural (%)

1909 1200

1940 49629 49,32 50,68
1950 57033 58,31 41,69
1960 74249 87,45 12,55
1970 140233 93,49 6,51
1980 201777 97,22 2,78
1991 526126 98,59 1,41
1996 600069 98,66 1,34
2000 663621 98,84 1,16

FONTE: - 1909 — MACHADO, Paulo Coelho. A Rua Velha...
- A partir de 1940 - IBGE

Mesmo com um crescimento espantoso de mais de 4000% na
populacdo do seu municipio entre 1909 e 1940, quando Campo Grande deixou
de se configurar como uma porgdo de ranchos para tornar-se na mais
importante cidade do Estado de Mato Grosso, deduz-se pela bibliografia
consultada que a Planta de Expansdo Urbana elaborada por Nilo Barém,
conseguiu assimilar todo o novo contingente populacional sem grandes
problemas, exceto aqueles relacionados com a violéncia, retratada nos
trabalhos de diversos memorialistas. Atenta-se que a populagao de cerca de 25
mil habitantes da cidade n&o representava tantos problemas a serem
administrados, mesmo para aquela época. Mas, observando o quadro 8
verifica-se que, apos 1940, ao mesmo tempo em que a populagdo geral do
municipio de Campo Grande crescia, havia um esvaziamento da sua area rural
e um inchago da sua area urbana, representando, entre 1940 e 2000, o dobro
do crescimento da cidade em relagdo ao campo, justificando as constantes

tentativas dos governos municipais de ordenar a ocupag¢ao do espago urbano.

QUADRO 8 ]
CAMPO GRANDE: EVOLUGAO DA POPULAGAO - 1940 A 2000

Periodo

No municipio (%)

Na area urbana (%)

1940-1950 14,92 35,85
1950-1960 30,19 95,27
1960-1970 88,87 101,91
1970-1980 108,07 116,35
1980-1991 80,32 82,86
1991-2000 26,13 26,46
1940-2000 1237,16 2579,50
Fonte: IBGE

E importante salientar que, ao longo da histéria do municipio de

Campo Grande, houve alguns desmembramentos com a criagcdo de outros
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municipios como s&o os casos de Terenos e Rio Brilhante, dentre outros e que,
atualmente, existem os distritos de Anhandui e Rochedinho, com populagdes
de 3485 e 940 habitantes, respectivamente, pouco representativos e que,
portanto, ndo interferem na analise que faco.

Nota-se que nas décadas de 1950 a 1980, a area urbana de
Campo Grande praticamente dobrou de tamanho por quatro vezes seguidas,
repercutindo diretamente na sua infra-estrutura e apontando a necessidade de
normas que atendessem essa nova realidade. No intervalo entre 1960 e 1980,
devido ao grande fluxo migratério proveniente da instalacdo da fronteira
capitalista no sul do estado, surgiram varios loteamentos bastante afastados do
centro, na sua grande maioria ligados ao nucleo central basicamente por uma
unica via, geralmente saida para alguma rodovia, o que resultou na
estruturacdo urbana em forma radial, que sera analisada no préximo item.

Por causa disso, nesse periodo, trés novos instrumentos foram
elaborados, sempre com a intencdo de ordenar a verdadeira explosdo do
tecido urbano ocorrida naquelas décadas e que afetaram diretamente o centro
da cidade e, l6gico, também a rua 14 de Julho.

Em 1965, a Lei Legislativa n.° 26 estabeleceu definigbes
detalhadas, até entdo inexistentes, sobre os aparelhos urbanos, tais como:
logradouro publico, largura de rua, meio-fio, passeio, via publica, etc. Mais
abrangente e minuciosa que o Decreto-lei de 1941, a lei redefiniu as zonas e
sub-zonas do perimetro urbano, estabelecendo a regidao central como Zona
Comercial — ZC e subdividindo-a em Principal - ZC1 e Secundaria - ZC2,
ficando a rua 14 de julho na Zona Comercial Principal.

A normativa definia com clareza os tipos de ruas, tendo como
referéncia a interligagdo das trés fungdes: habitagéo, trabalho e lazer. Para
isso, ela estabelecia para as vias de comunicagdo o carater de principal,
secundaria, distribuicdo ou coleta, acesso e avenida—parque. A lei
regulamentava ainda a ocupacgao das calgcadas por bancas, mesas e cadeiras e
determinava aos proprietarios dos imoveis, edificados ou ndo, a construgdo dos
passeios em toda a testada do terreno.

Encomendado pela prefeitura, a Hidroservice — empresa sediada
em Sao Paulo, sob responsabilidade técnica de Henri Maksoud — elaborou, em

1970, o Plano Diretor de Desenvolvimento Integrado do Municipio de Campo
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Grande — PDDI. Bastante volumoso, o Plano trazia um profundo diagndstico
nos aspectos econdbmico, populacional, estrutural, das infra-estruturas
existentes e das caracteristicas do municipio. Fazia proje¢des para os 15 anos
seguintes, recomendando ag¢des que visavam a concretizacdo do modelo

territorial de estrutura urbana, definido com base em trés elementos: Prognéstico

sobre a extensdo e morfologia da area urbanizada; A definicdo de zonas estruturais em termos

de seu conteudo funcional, dimenséo fisica e localizagdo no conjunto urbano; A definicdo do

sistema viario capaz de responder a demanda de trafego calculada (2.3.1).

No diagnéstico realizado pela Hidroservice, € apontado o exagero
na quantidade de novos loteamentos e na sua ma distribui¢do territorial, quase
totalmente desligados da trama urbana e apresentando condi¢cbes precarias de acesso (2.1.1),

contribuindo para o excessivo tamanho do perimetro urbano. O Plano estimou

em mais de 400 mil pessoas a capacidade da area loteada, sendo que a capacidade da zona

inteira em processo de loteamento ulfrapassa a espantosa cifra de 2 milhbes de habitantes

(2.1.1), quando a area urbana tinha pouco mais de 130 mil moradores.

O Plano Hidroservice estabelecia como meta para 1985: 1) A
definicdo da area de aglomeragdo e 2) A distribuicdo das fungdes por 6
Grandes Zonas Homogéneas: Centro Principal; Area predominantemente
Atacadista; Area Comercial Mista; Zona predominantemente Industrial e Zonas
Residenciais de média e baixa densidades. Eram estabelecidas também zonas
de planejamento, definidas como: Centro principal de negdcios e comércio;
Zona residencial em geral; Zona comercial mista, de expansdo do centro
principal; Zona industrial e atacadista; e Zona de prote¢ao paisagistica.

Interessante que, mesmo com o diagndstico do exagerado
tamanho do tecido urbano, o plano descartava a possibilidade do surgimento
de novos centros. Ao contrario, exaltava a importancia de que as funcdes
centrais nao se diluissem ou dispersassem territorialmente, buscando um maior
aproveitamento da infra-estrutura, por meio da sua concentragdo. Na
concepgao do Plano, mais importante do que prever uma remota e improvavel saturagdo
do centro, seré organizar e estimular seu crescimento e modernizagdo (2.3.17). Com 0
objetivo de propiciar no centro da cidade o surgimento de uma paisagem
urbana harmoniosa, com significado cultural e que se tornasse no principal
lugar de frequéncia da populagao local e regional, a Hidroservice estabeleceu

uma expectativa audaciosa para a zona central:
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O partido de composicdo proposto para a Zona Central é o de constituir
“blocos de comércio”, que poderdo ocupar toda a area dos terrenos,
mantendo, na fachada, a altura constante de 7 m; acima dessa altura serdo
exigidos recuos de maneira a se conseguir um conjunto de edificios em
altura, isto €, “torres”, que poderdo ser destinados tanto a escritorios
como a residéncias.

Desta forma, seriam sistematicamente compostos trés espacos distintos:

a) O espacgo da rua, cuja harmonia e regularidade seriam asseguradas
pelos planos das fachadas, todas no alinhamento de rua com a mesma
altura. Serdo conseguidos assim, espacos adequados a escala de
percepgdo visual do transeunte. Esse espago sera o de uma rua-
corredor, cuja altura ndo ultrapassara 7 m.

b) O espacgo da plataforma, que serd conseguida nos recuos, acima dos 7
m; essa plataforma poderé ser utilizada como rua elevada ou jardins
suspensos, que poderdo ocupar as faixas de pelo menos 6 m de
largura, ao longo das vias circundantes de cada quadra.

C) O espago entre as “torres”, os quais apresentardo uma composigao
diversificada e arejada de cheios e vazios, proporcionada pela
diversidade de tamanhos, formas, texturas e afastamentos dos blocos
elevados, cada um deles podendo ser apreendidos como objeto
individualizado.

Observa-se um rasgo de devaneio, somente imaginado na
conjuntura politica e econdmica em que estava mergulhado o pais no final dos
anos sessenta. Pois, somente hum ambiente de falta de liberdades e forte
apelo ao planejamento, como se encontrava o Brasil naquele momento, seria
possivel imaginar total reformulacao, inclusive fisica, de uma estrutura urbana
ja sedimentada, como era o centro de Campo Grande naquela época. Esse tipo
de proposicdo € a expressdo do que poderia ser concebido em planos
elaborados por técnicos que nao vivenciavam a realidade da sociedade que
produzia e se apropriava do lugar que estavam planejando.

Apesar dos excessos cometidos pelos técnicos responsaveis pela
elaboragao do Plano, o projeto previa uma porgaéo de obras em diversas ruas e
avenidas de Campo Grande, para a concretizagdo de um plano viario. Esse
conjunto de intervengdes, inclusive com a pavimentagédo das vias, comegou a
ser executado na segunda administragdo do Prefeito Anténio Mendes Canale —
1970 a 1973 e foi, em boa parte, continuado na gestao do prefeito Levy Dias —
1973 a 1977, inclusive com a constru¢édo do Mini-anel rodoviario, que nos dias
atuais representa a delimitacdo da zona central da cidade.

Foi também durante as gestdes dos dois prefeitos, utilizando-se
de recursos do PRODOESTE - Programa de Desenvolvimento do Oeste, de

iniciativa do Governo Federal, importantes obras foram executadas em Campo
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Grande. Na regiao central, aquela de maior vulto foi a canalizagao do canal da
rua Maracaju, que era sinbnimo de muitas dores de cabega aos seus
moradores e comerciantes. Com a conclusdo das obras e a transformacgao da
Maracaju numa rua de mais de 20 metros de largura e 14 metros de caixa, o
centro da cidade ficou livre dos inconvenientes provocados pelas constantes
inundacgdes ocorridas a cada chuva forte que fazia o canal transbordar.

O escritério do urbanista Jaime Lerner foi contratado pelo entido
prefeito Marcelo Miranda Soares para o preparo de uma nova proposta de
planejamento do espaco urbano de Campo Grande. Como resultado, foram
concebidos os Plano de Estrutura Urbana de 1977 e Plano de
Complementacdo Urbana de 1979, elaborados de acordo com as normas
estabelecidas pelo Banco Nacional de Habitacdo - BNH®.

Dos dois Planos, o ultimo dizia respeito ao projeto CURA e,
ousadamente, pretendia beneficiar cerca de 66% da populagédo urbana do
municipio. No primeiro, foram formuladas varias medidas de curto prazo,
visando a necessidade de orientar o crescimento da cidade de Campo Grande definindo-lhe
uma estrutura associada ao uso do solo, ao sistema viario e ao transporte de massa (p. 02).
Nele, eram propostas agdes conjuntas dos poderes publicos, buscando
direcionar o crescimento da cidade, definindo diretrizes para uma ocupacéao
programada, através do estabelecimento de prioridades na instalagdo de
equipamentos e infra-estruturas.

Procurando consolidar a  estrutura urbana, fazendo,
simultaneamente, a associagao entre o trindbmio trabalho/deslocamento/lazer, o
Projeto Jaime Lerner de 1977 imaginava a definicdo de uma estrutura de
crescimento para Campo Grande, onde o uso do solo, o sistema viério e o transporte de
massa foram concebidos segundo uma Gnica diretriz (p. 26).

De todos os planos e projetos desenvolvidos para Campo Grande,
certamente o de Jaime Lerner era o que previa maior intervengao publica no
seu espago urbano. O plano de Lerner indicava a constituicdo de alguns
corredores naturais de expansao urbana. Transformados em eixos estruturais

basicos, esses corredores permitiiam a concentragcdo de habitagdo e servicos,

> Milton Santos, no seu livio A4 Urbanizagio Brasileira... p. 112, afirma que apesar do discurso de
criagdo do BNH concebé-lo como instrumento de melhoria da condi¢do de moradia dos habitantes
urbanos, na verdade ele se configurou como o banco da cidade, destinado a preparar as cidades brasileiras
para melhor cumprir o seu papel na fase monopolista do capitalismo que se implantava.
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definindo uma estrutura de adensamento, diminuindo de intensidade a medida
que distanciava da rua principal do corredor.

Para o centro da cidade foi proposta a transformacdo em
calgaddes - vias a serem devolvidas ao pedestre — de quatro quadras na rua Barao
do Rio Branco entre a rodoviaria € a 13 de Maio, ficando uma pista para
automoveis, de trés quadras da avenida Afonso Pena, entre a Caldgeras e a
Rui Barbosa, ficando um dos sentidos de pista reservado para automéveis e
mais quatro quadras da rua 14 de Julho, entre a Afonso Pena e a Maracaju

(mapa 5) justificando:

A primeira etapa de implantag@o dessa trama de lazer constituir-se-ia no
aproveitamento de trés quarteirdes da Afonso Pena que, interligados com
os trechos mais movimentados de atividades comerciais estabelecidas na
14 de Julho, possibilitariam criar uma animagao propria, onde o comércio
e o lazer se interligariam e se alimentariam, formando o grande ponto de
encontro da cidade. (p. 32)

Observa-se, na justificativa dada, a importancia comercial da 14
de Julho e a tentativa de transferir para a avenida Afonso Pena o local de
realizagcao dos encontros e de maior sociabilidade. Além disso, estava prevista
radical mudanca em outras ruas do centro, com alteragdes de sentido de mao,
interdicdo para veiculos leves e criagdo de vias exclusivas para 6nibus. Tudo
isso numa cidade de largas ruas e avenidas, onde nio existiam problemas de
escoamento do trafego de automéveis. Mas, diferentemente do que aconteceu
com a proposta da Hidroservice, de um centro harmonioso, que nao foi
implementada e nem sequer discutida pela sociedade local, o projeto de Jaime
Lerner chegou a ser parcialmente executado, com a constru¢do do corredor de
Onibus da avenida Bandeirantes e do calgadao da rua Barao do Rio Branco. Os
comerciantes das demais ruas do centro da cidade a serem afetadas se
assustaram com a idéia e passaram a se mobilizar contra a continuidade das
obras. Soma-se a isso, o fato do prefeito da época ter renunciado a prefeitura
para assumir, em meados de 1979, o cargo de Governador do recém
implantado Estado de Mato Grosso do Sul, assumindo em seu lugar o
Presidente da Céamara de Vereadores, que abandonou por completo as
proposi¢des contidas no plano. Com o tempo, até mesmo as obras realizadas
foram sendo desmontadas, nao restando nem mesmo o calgadido da Barao do

Rio Branco, que foi parcialmente retirado na primeira gestdo do atual prefeito.
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MAPA 5
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Em 1995, através da lei Complementar n.° 05, foi instituido o
Plano Diretor de Campo Grande, em conformidade com a exigéncia da
Constituicdo Federal de 1988. Pela primeira vez na histéria da cidade um
projeto foi elaborado com ampla participacdo da sociedade, com a realizagao
de reunibes setorizadas.

Apresentado como um conjunto de diretrizes e meios instituidos
para implementacdo da Politica Urbana do Municipio, visando fazer cumprir a

funcdo social da cidade e buscando o pleno desenvolvimento do seu potencial
econbmico, reduzir as desigualdades sociais no acesso aos bens e servigos publicos

essenciais e & melhoria da qualidade de vida e do meio ambiente, 0 Plano Diretor
estabeleceu quatorze diretrizes basicas. Dentre elas, destacava-se a
preocupacdo em consolidar a condicdo de Campo Grande como pdlo
econdbmico e centro de distribuigdo da produgédo regional, que procurava
reforcar o papel da cidade no processo de produgcdo e circulagdo de
mercadorias.

Por causa das preocupacdes ambientais, a lei instituiu a Politica
de Meio Ambiente e de Saneamento do Municipio, que buscava viabilizar, por
meio de doze diretrizes, formas de desenvolvimento sustentavel. O Plano
procurou, ao mesmo tempo, a preservagao do patriménio cultural e ambiental
com a criagao de zonas e areas de protec¢ao e a educagao ambiental.

O Sistema Municipal de Planejamento ja havia sido criado,
procurando uma gestdo democratica do municipio, na tentativa de integrar o
Poder Executivo e a comunidade, num processo permanente de planejamento.
Para implementa-lo, foi criado no Plano Diretor o Instituto Municipal de
Planejamento Urbano — PLANURB, que se tornou um importante érgéo de
difusdo das informacdes sobre as diversas agdes e discussoes, possibilitando o
controle pela sociedade campo-grandense.

Como resultado da proépria forma como foi concebido, por meio da
participacdo dos mais diferentes agentes da sociedade, procurou-se aumentar
a possibilidade de exercicio da cidadania. Nele, foram estabelecidos critérios
que buscavam assegurar a fungdo social da propriedade imobiliaria urbana;
foram instituidos instrumentos para a gestdo do desenvolvimento urbano,
como: urbanizagdo negociada, urbanizagdo consorciada e outorga onerosa de

construgcdo. Nele consta, ainda, o estabelecimento de meios de controle da
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qualidade ambiental e a criagdo de instrumentos de descentralizacao
administrativa.

Sem nenhuma proposicado de intervencao desvairada no espaco
urbano e procurando permitir uma descentralizagao das acdes de planejamento
e administragcdo, as areas urbanas do municipio foram divididas em nove
regides: Centro, Segredo, Prosa, Bandeira, Imbirussu, Anhanduizinho, Lagoa,
Rochedinho e Anhandui.

Ja como produto das exigéncias do Plano Diretor, foi elaborado e
aprovado, em 1996, o Plano de Hierarquizagdo das vias publicas, com a
seguinte classificacado: Via Perimetral, Via Arterial, Via Principal 1, Via Principal
2, Via Coletora, Via Local, Via de Pedestre e Ciclovia. A rua 14 de Julho foi
enquadrada como Rua Principal 2, que tem a funcdo de ligagcdo entre as
regides da cidade e de ordenar o trafego de transporte coletivo e veiculos

leves, provenientes das vias principais 1 e das vias coletoras.

5. A estrutura urbana de Campo Grande

Pela propria situacdo de localizagdo num entroncamento, ja
observada nesta tese, a expansao do sitio urbano de Campo Grande deu-se, a
partir do seu nucleo central com tragado quadriculado, seguindo os caminhos
que a ligavam com diversas localidades em todas as dire¢gdes cardeais. Isso
resultou numa estruturagcéo radial, possibilitando a ligagdo da periferia com o
centro, por meio de grandes avenidas, surgidas, inicialmente, como resultado
da urbanizagao espontanea dos caminhos citados.

Desta forma, observa-se que as atuais saidas para as rodovias
que ligam Campo Grande a Sao Paulo, ao sul, a Sidrolandia, também ao sul, a
Trés Lagoas, ao leste, a Cuiaba, ao norte e a Rochedo, ao noroeste, eram o
inicio de estradas que se transformaram em grandes avenidas, todas largas e
duplicadas, fazendo a ligacao rapida dos bairros dessas regides com o centro
da cidade. Caso interessante é o da saida para Corumba, ao oeste, que
também faz ligagdo com o aeroporto internacional. Como essa € uma avenida
que passa pela regidao dos quartéis, nao havia como estabelecer outro tipo de

ocupagao a0 seu curso, o que resultou no desenvolvimento de uma via

114



paralela, a avenida Julio de Castilho, como o mais importante elo de ligacao
dos bairros da zona oeste da cidade com o seu nucleo central. Por este motivo,
a avenida Duque de Caxias que, de fato, € o inicio da estrada para Corumba,
s6 consegue desempenhar o mesmo papel que as outras saidas desenvolvem,
depois do aeroporto, onde ja ndo existem areas militares.

Nas quatro décadas, entre 1950 e 1990, Campo Grande teve um
crescimento populacional espantoso, muito acima da média nacional,
ocasionado pela instalacdo da fronteira capitalista no extremo sul do territorio
mato-grossense, na regiao comumente chamada de Grande Dourados, como

demonstra o quadro 9.

QUADRO 9
CAMPO GRANDE, MUNICIPIOS DA GRANDE DOURADOS, MATO GROSSO DO SUL E BRASIL:
CRESCIMENTO POPULACIONAL (%) — 1950 A 2000

Periodo Brasil Mato Grosso do | Municipios da Campo Grande
Sul Grande Em todo o Na area
Dourados municipio Urbana
1950-1960 35,10 82,50 175,70 30,19 95,27
1960-1970 32,60 72,40 106,30 88,87 101,91
1970-1980 27,70 37,00 32,70 108,07 116,35
1980-1991 21,80 29,80 13,10 80,32 82,86
1991-2000 15,47 16,69 6,54 26,13 26,46
FONTE: IBGE

Observa-se no referido quadro que, nos anos entre 1950 e 1970,
mesmo nao fazendo parte da regidao onde se instalara a fronteira agricola, a
area urbana de Campo Grande acompanhou, parcialmente, o intenso
crescimento populacional do sul do estado. Mas, quando a analise é feita para
0os anos posteriores a 1970, verifica-se que o crescimento da populagao dos
municipios da Grande Dourados declinou fortemente, ficando inferior ao
registrado em Campo Grande. Isso se deveu, principalmente, pela entrada do
capital monopolista no campo daquela regido e a instalagdo de modernas
empresas agricolas, ocasionando uma rapida mecanizagao do processo
produtivo agricola e a consequente expulsdo de trabalhadores rurais, em
processo semelhante ao que foi diagnosticado por Emilio Pradilla, no seu artigo
Autoconstruccion, Explotaccion de Fuerza de Trabajo y Politica del Estado en

Ameérica Latina:

O desenvolvimento da grande agricultura capitalista vai acompanhado da
expropriagdo violenta do pequeno camponés parcelario..., da compra
encoberta ou fraudulenta de propriedades juridicamente inalienaveis... ou
da dissolugdo pela for¢a ou por via legal destas formas de propriedades.
Assim no momento que se constituem ou ampliam, as grandes unidades
capitalistas agrarias, se produz a expulsio dos antigos proprietarios
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convertidos agora em supérfluos para as novas formas de produgdo
agricola. (p. 04)60

Levando-se em consideracao que, a partir de 1970, o crescimento
populacional de Mato Grosso do Sul foi semelhante ao do Brasil e que da
maioria dos demais municipios da Grande Dourados foi inclusive menor que o
brasileiro, deduz-se que, nesse periodo, 0 processo migratorio dava-se
principalmente no interior do territério sul-mato-grossense e que Campo
Grande passou a servir, juntamente com a cidade de Dourados®’, como pélo
regional de atragao para a grande massa de desempregados vindos do campo.
Em virtude disso, os governos municipal e estadual passaram a executar obras
na cidade, sempre com vistas a adapta-la a nova realidade.

Certamente, a mais forte atuacdo dos governos estaduais na
busca dessa adaptagcdo aconteceu no setor habitacional, com a criagdo de
inumeros projetos, sempre com recursos do Sistema Financeiro de Habitagao,
que possibilitou o surgimento de diversos conjuntos habitacionais, para os
segmentos de renda mais baixa, conforme pode ser verificado no quadro 10.
Esses conjuntos foram construidos nas regides periféricas, com grandes
distancias do centro da cidade e sempre localizados as margens de uma das

saidas anteriormente mencionadas.

QUADRO 10
CAMPO GRANDE: QUANTIDADE DE UNIDADES HABITACIONAIS CONSTRUIDAS COM
FINANCIAMENTO PUBLICO - 1966 A 1989

Inicio da construgéo Orgéo financiador Quantidade de conjuntos | Quantidade de unidades
1966 COOPERATIVAS 02 331
a COHAB 01 308
1969 SUBTOTAL 03 639
1970 COOPERATIVAS 17 7410
a COHAB 05 6065
1979 SUBTOTAL 22 13475
COHAB 07 7154
FICAM 02 636
1980 INOCOOP 26 8729
a CEF 21 2189
1989 PREVISUL 09 1160
SUBTOTAL 65 19868

FONTE: SEPLAN/MS
No quadro 11, explicita-se melhor o tamanho e a localizagao de

alguns desses conjuntos.

% Traduzi livremente.
' Entre 1970 ¢ 2000 o municipio de Dourados teve um crescimento populacional de 105,95% e sua
populagdo urbana cresceu 366,70%, passando de 32.072 para 149.679 habitante.
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QUADRO 11
CAMPO GRANDE: CONJUNTOS HABITACIONAIS COM ACESSOS LOCALIZADOS NAS VARIAS
SAIDAS DA CIDADE

Conjunto N.° de unidades | Localizagdo do acesso | Distancia aproximada do
centro (em Km)

Moreninhas |, Il e Il 3979 Saida para Sao Paulo 15
Universitaria | e Il 1240 Saida para S&o Paulo 10
Novos Estados 1544 Saida para Cuiaba 11
Estrela do Sul 1465 Saida para Cuiaba 09
Mata do Jacinto 1350 Saida para Cuiaba 09
Maria A. Pedrossian 1035 Saida para Trés Lagoas 08
José Abréo 814 Saida para Rochedo 13
Coophasul 680 Saida para Rochedo 08
Coophavila Il 1982 Saida para Sidolandia 12
Aero Rancho 2735 Saida para Sidrolandia 09
Afrénio F. de Figueiredo 672 Saida para Corumba 07
Lar do trabalhador; Ana Maria

do Couto; Vila Alba, Parque dos Acesso pela Av. Julio de Até
Ipés, Jardim Petrépolis 1289 Castilho — paralela a 08

somados saida para Corumba

FONTE: Perfil Socio-econémico de Campo Grande — 1988, PLANURB

Analisando o quadro 11, chamam atengéo as grandes distancias
em relagao ao centro, nas quais foram construidos os conjuntos, chegando, em
alguns casos, até 15 km, provocando assim grandes areas nao ocupadas do
ponto de vista urbano. Ao mesmo tempo em que facilitava a atuacdo dos
especuladores imobiliarios, o surgimento desses vazios urbanos encarecia os
referidos projetos, pois era necessario levar os meios de consumo coletivo,
como redes de agua e de luz, linhas de 6nibus, escolas, postos de saude e
policial e, em casos especificos, asfalto e rede de telefone, para areas bastante
distantes. Conseqlentemente, o poder publico municipal beneficiava com
esses investimentos aquelas areas vazias intermediarias.

Desta forma, os inicios das estradas foram transformando-se em
ligacbes entre esses conjuntos habitacionais e o centro da cidade. Com o
tempo, os vazios urbanos deixados foram, inevitavelmente, preenchidos por
todo tipo de ocupagao, tornando os antigos caminhos em largas e urbanizadas
avenidas e, em alguns casos, tem-se uma sequéncia de vias que, uma em
continuagao a outra, podem chegar até 20 quildmetros (mapa 6). Os técnicos
do escritorio do urbanista Jaime Lerner, contratado em 1977 para elaborar os
planos de Estrutura e Complementagcdo Urbana, ja vistos no item anterior,
entenderam essas avenidas como corredores naturais de expansao urbana e
usaram-nas como eixos da proposta apresentada. Disso tudo, resultou uma

estruturacdo urbana, segundo a qual a rede e vias se hierarquizavam sempre
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nos sentidos bairro-centro-bairro, dando-lhe uma forma radial. A continua
estruturagdo e restruturacdo do espago urbano campo-grandense, nesses
moldes, agugou a centralidade do seu nucleo central e, principalmente, da rua
14 de Julho.

Somente na década de 1990, esse tipo de estruturagdo comecgou
a ser modificado, possibilitando uma complexizagdo da rede de logradouros e
criando alternativas viarias de ligagdo entre os bairros sem a necessidade de
passagem pelo centro. Varias ag¢des do governo municipal foram
estabelecendo outra légica na hierarquizagao dos fluxos, comegando pelo anel
rodoviario, ainda em construgdo que, atualmente, interligando a quase
totalidade das entradas que dao acesso a Campo Grande, praticamente
fechando os 360° do circulo, retirou da cidade uma grande quantidade de
caminhdes que transitavam pela sua area urbana apenas de passagem.

A implantacao do Sistema de Transporte Integrado — SIT permitiu
que aqueles que utilizam o transporte coletivo possam ir de uma regido
qualquer da cidade até outro bairro, independente da sua localizacdo, apenas
pagando uma unica passagem e sem a necessidade de cruzar o centro da
cidade. Isso implica na possibilidade da diminui¢do dos gastos com transporte
para o usuario e em maior rapidez no percurso, embora o prego da passagem
ainda seja muito elevado.

A nova logica de distribuigdo dos fluxos de 6nibus, implementada
com o SIT, permitiu a diminuigdo do numero de linhas e passageiros que
circulam pelo nucleo central de Campo Grande. Em minha pesquisa de
mestrado, feita em 1997, verifiquei que 66% das linhas de 6nibus de Campo
Grande circulavam pelo corredor central, formado pelas ruas 26 de Agosto, Rui
Barbosa, Maracaju e Caldgeras, transportando cerca de 68% dos passageiros.
Conforme pode ser notado no quadro 12 a situacao atual € bastante diferente,
indicando uma diminuicdo para quase metade do numero de linhas e

passageiros que circulavam por esses logradouros.

QUADRO 12
CAMPO GRANDE: TRANSITO DE ONIBUS PELO CORREDOR CENTRAL — 1997 E 2003
1997 2003
Total Corredor % Total Corredor %
N.° linhas 135 90 66,00 172 74 43,02
N.° énibus 337 435 195 44,83
N.° passageiros (média dia Util) 252.000 171.000 68,00 272596 97351 35,71

FONTE: Secretaria Municipal de Transporte e Transito.
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Mesmo ndo implementado completamente®, o novo sistema de
transporte coletivo ja implica, para a populagdo campo-grandense, huma nova
forma de entender a cidade. E légico que essa nova maneira de perceber a
cidade é propiciada também pela mobilidade da sociedade moderna, assim
como pelo espalhamento dos servigos e das estruturas e o consequente
surgimento de novas centralidades e diminuicdo da importancia do nucleo
central.

Assim, dependendo do seu destino, o usuario de 6nibus em
Campo Grande pode escolher entre: a) Linhas convencionais, néo integradas
ao SIT que seguem do bairro para o centro — Esse sistema convencional serve
aos bairros proximos ao centro, mas também permite, através de algumas
linhas interligadas a um terminal central, localizado na rodoviaria, que o
individuo circule entre dois bairros com localizagdo opostas, mesmo néao
utilizando linhas integradas ao SIT; b) Linhas que ligam os diversos terminais
do SIT ao Shopping Campo Grande, passando pelo centro; c) Linhas
expressas de ligagcado entre os terminais e o centro com poucas paradas: d)
Linhas que fazem a ligagao entre os terminais do SIT, sem passar pelo centro
da cidade; e e) linhas executivas que ligam alguns bairros ao shopping,
parando em qualquer lugar sem necessidade de ponto e com pregco da
passagem diferenciado, cujos deslocamentos sao feitos por alguns microdnibus

com ar condicionado e TV.

QUADRO 13
CAMPO GRANDE: DEMONSTRATIVO DO N.° DE LINHAS E PASSAGEIROS DOS ONIBUS — 2003

N.° de[N.°de N.° de | % de

Linhas | Onibus | Passageiros | Passageiros

Linhas interligadas ao SIT
Terminal a terminal passando pelo centro 10 42 42971 15,76
Terminal ao shopping passando pelo centro 8 33 17321 6,35
Terminal ao centro 7 26 5993 2,20
Terminal a terminal sem passar pelo centro 8 46 26847 9,85
Alimentadoras 53 121 87347 32,04
Subtotal das linhas integradas 86 268 180479 66,21
Linhas néo interligadas ao SIT
Interligadas ao terminal Central — Rodoviaria (pelo 27 74 45561 16,71
centro)

Nao interligadas (pelo centro) 40 82 43674 16,02
Executivos — microdnibus (pelo centro) 19 11 2882 1,06
Subtotal das linhas convencionais 86 167 92117 33,79
Total de Campo Grande 172 435 272596 100,00

FONTE: Secretaria Municipal de Transporte e Transito.

62 Atualmente, o Sistema Integrado de Transporte - SIT ja funciona com 8 terminais de linhas integradas e
1 terminal de linhas convencionais, mas estd prevista a constru¢do de mais 2 terminais para as linhas
integradas.
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O quadro 13 mostra que quase 10% dos passageiros transitam
pelo sistema de 6nibus, integrado ou n&o, sem passar pelo centro da cidade.
Mas, como o controle do numero de passageiros é feito pela compra dos
passes, faz-se necessario uma analise mais detalhada do referido quadro.
Primeiramente, é importante considerar que cerca de 48% dos usuarios do
sistema integrado embarcam através das linhas alimentadoras que se destinam
diretamente ao terminal do bairro; desse ponto, o passageiro pode seguir em
qualquer uma das outras linhas, sem pagar nova passagem, 0 que,
provavelmente, aumenta o indice de 10% citado acima. Trabalhando com a
hipotese de que os 87347 passageiros que se servem das linhas alimentadoras
sejam distribuidos de forma proporcional e simples, entre as outras linhas que
partem dos terminais, € possivel observar que o indice de usuarios que nao
passariam pelo centro aumentaria para mais de 19%, representando um
numero significativo. No quadro 14 é demonstrado como ficam os percentuais
de uso das linhas, com a distribuigdo dos passageiros vindos das linhas

alimentadoras.

QUADRO 14
CAMPO GRANDE: DEMONSTRATIVO DA DISTRIBUIGAO HIPOTETICA ENTRE OS USUARIOS DAS
LINHAS INTEGRADAS QUE UTILIZAM AS LINHAS ALIMENTADORAS - 2003

N.° de [N.°de N.° de | % de

Linhas | Onibus | Passageiros | Passageiros

Linhas interligadas ao SIT
Terminal a terminal passando pelo centro 10 42 83273 30,55
Terminal ao shopping passando pelo centro 8 33 33566 12,31
Terminal ao centro 7 26 11614 4,26
Terminal a terminal sem passar pelo centro 8 46 52026 19,09
Alimentadoras 53 121

Subtotal das linhas integradas 86 268 180479 66,21
Total de Campo Grande 172 435 272596 100,00

FONTE: hipétese minha a partir dos dados da Secretaria Municipal de Transporte e Transito.

A existéncia de linhas que transportam mais de 12% dos
passageiros entre os terminais de bairros e a regido do shopping indica
claramente a consolidacdo de uma nova centralidade naquela area,
estabelecida com a construgdo do shopping Campo Grande e reforcada pela
inauguracdo do shopping Patio Avenida e pela instalagdo de um grande
numero de empresas prestadoras de servigos, profissionais liberais e clinicas
médicas.

Outro importante ponto a ser observado no processo de

reestruturacao da hierarquia dos fluxos em andamento em Campo Grande é a
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implementacdo de varias obras estruturais no sistema viario da cidade. A
avenida Ernesto Geisel, mais conhecida como Norte-sul que, em constante
ampliagao, ja alcanga mais de 15 quildbmetros e ligara o bairro do Aero Rancho,
no extremo sul, até as proximidades da Universidade Catdlica Dom Bosco, no
extremo norte da cidade, passando ao oeste do quadrilatero central,
certamente constitui-se como uma das mais importantes obras que
concretizam a nova logica.

A avenida Fernando Corréa do Costa que, encobrindo o histérico
Corrego Prosa, entre oeste e leste, faz a ligacdo da Norte-sul, até a regido do
shopping, passando a margem sul do nucleo central, permitiu sensivel
diminuicdo dos fluxos pela avenida Afonso Pena, eixo central de ligagdo entre
as regides leste e oeste de Campo Grande. No mesmo sentido de ligagéao,
entre as regides leste e oeste, sem passagem pelo centro, pode-se citar a
canalizacdo do canal e construgdo da avenida Rachid Neder, ao norte, e a
reforma da avenida Zahran, assim como a constante ampliacdo da avenida
Guaicurus, pelo lado sul.

Fazendo uma ligagédo entre sul e norte, mas no lado oeste,
passando pela regido do shopping, a Via-parque, apds concluida, sera um
importante elo de ligagdo das regides ao norte e ao sul, com o shopping e com
o Parque dos Poderes e possibilitara o facil acesso aos parques das Nacgdes
Indigenas, do Prosa, dos Poderes e do Soéter, importantes areas de lazer e
turismo. Ainda em fase inicial de construgcdo, encontra-se a futura avenida
Leste-oeste, que também ligara a Norte-sul, ao leste, desta vez passando por
uma regido bem ao sul, até algumas grandes avenidas da regiéo leste, ou seja,
avenida Ceara e Trés Barras que, por sua vez, permitirdo a ligagao final com
norte, desta feita pelo lado leste, também proximo a regido do shopping (mapa
7).
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Todas essas obras no sistema viario, assim como a implantagao
do SIT, confirmam a estruturacdo do espaco urbano de Campo Grande, em
moldes diferentes do que vinha acontecendo até entdo. Conjuntamente, eles
indicam uma tendéncia que indicam a possibilidade de superagao da logica
fordista-taylorista, que resultou numa forma estandardizada e hierarquizada da
producdo do espago, no sentido da periferia para o centro. Segundo esta
l6gica, que seguia a mesma estandardizac&o das fabricas, a cidade era divida
em setores comercial, industrial, habitacional, de servigos, etc., sempre com as
decisdes partindo do centro para a periferia.

Na nova maneira de produgdo do espago urbano, que pode ser
considerada como pos-fordista, pois baseia-se, também, em uma nova

concepgao de producao industrial®®

, a forma urbana se espalha, diluindo as
estruturas e infra-estruturas. Assim, em todas as regidées de Campo Grande é
possivel encontrar industrias, comércios, bancos, habita¢des e todos os demais
servicos e aparatos urbanos, possibilitando que a interagdo entre os sistemas
de fixos e sistemas de fluxos, conceituados por Milton Santos®*, possam dar-se
em todos os cantos da cidade, criando condi¢gées para a sua apropriacao e a
verdadeira transformacédo em lugar. Bom exemplo disso é o do Banco Itau que,
mesmo fazendo intensa divulgagao sobre o seu sistema via Internet, ao mesmo
tempo ele faz ampla propaganda das suas agéncias, que estariam sempre
localizadas proximas as residéncias dos seus clientes e do atendimento
exclusivo dado pelos gerentes. Com isso, o banco indica, concomitantemente,
o conforto de se fazer todas as transagdes bancarias de onde se estiver, de
propiciar as relagcdes pessoais entre instituicio e cliente e de realcar a
importancia do lugar onde se mora.

Portanto, diferente do que acontecia anteriormente, quando as
partes da cidade deveriam se comunicar principalmente com o centro, agora

essas partes necessitam comunicar-se entre si. Esta nova forma de estruturar

5 Manuel Castells, no seu livro A Era da Informacdo: Economia, Sociedade e Cultura — Volume I: A
sociedade em Rede..., escreveu sobre o novo espago industrial: Esse espago caracteriza-se pela
capacidade organizacional e tecnoldgica de separar o processo produtivo em diferentes localizagées, ao
mesmo tempo em que reintegra sua unidade por meio de conexoes de telecomunicagées e da flexibilidade
e precisdo resultante da microeletronica na fabricagdo de componentes. Além disso, devido a
singularidade da for¢a de trabalho necessaria para cada estagio e as diferentes caracteristicas sociais e
ambientais proprias das condigoes de vida de segmentos profundamente distintos dessa for¢a de
trabalho, recomenda-se especificidade geografica para cada fase do processo produtivo. (p. 412)

% SANTOS, Milton. A Natureza do Espacgo... p.52
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0 espaco urbano exige, ao mesmo tempo, a flexibilizacdo e complexizagao das
redes de vias de comunicagdo e transporte, eliminado a hierarquia
verticalizada, entre centro e periferia e criando hierarquias horizontais, com
centralidades diversas. Aumenta-se, com isso, a capacidade de mobilizagao

cada vez mais crescente das pessoas, exatamente devido a flexibilidade recém-

conquistada pelos sistemas de trabalho e integracdo social em redes: como o tempo fica mais

flexivel, os lugares tornam-se mais singulares a medida que as pessoas circulam entre eles em

~ .. 65
um padréo cada vez mais moével.

65 CASTELLS, Manuel. A Era da Informagdo: Economia, Sociedade e Cultura. Volume I: A Sociedade
em Rede... p. 423
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. ARUA14 DE JULHO E A ECONOMIA

“Deixo em testamento

Os vizinhos,

As lojas de turco,

As pegas de seda,

As panelas de aluminio,

O armazém com rolos de fumo,

O cheiro de quibe cru,

Os luminoso de gas néon

Colorindo de vermelho a casa da 14.”

Casa da 14 — Raquel Naveira

1. A chegada do trem, a incorporacao de Mato Grosso ao mercado
paulista e a transformagao de Campo Grande na principal cidade do
Estado

A Estrada de Ferro Noroeste do Brasil foi oficialmente inaugurada
em 1914 quando, justamente em Campo Grande, aconteceu, apds nove anos
de obras, o encontro das duas frentes de trabalho, uma, no sentido leste-oeste,
proveniente da cidade de Bauru, no estado de Sao Paulo, e a outra, no sentido
oposto, vinda do Porto Esperanca, as margens do rio Paraguai, dentro do
territério mato-grossense’. Mas esse acontecimento, mesmo sendo de grande
monta para Campo Grande, tanto quanto representou para as cidades de Trés
Lagoas, Agua Clara, Ribas do Rio Pardo, Aquidauana ou Miranda, todas elas,
em territério mato-grossense e localizadas as margens da nova ferrovia,
representaria, apenas, uma ligacdo mais rapida com o centro mais
desenvolvido do Brasil, se ndo fosse uma série de outros fatores que
terminaram por transforma-la no principal entreposto comercial do Estado de
Mato Grosso.

Em principio, a cidade de Corumba deveria ser a maior
beneficiada com a construgdo da nova linha férrea, pois ela ja havia
consolidado a sua posicdo de mais movimentado porto do extremo oeste
brasileiro, responsavel em abastecer todos os municipios do vasto territério do

Estado de Mato Grosso, de mercadorias vindas, principalmente, da Europa e

" O trecho entre o Porto Esperanca e Corumba foi concluido somente em 1952, com a construcio da ponte
de 2009 metros sobre o rio Paraguai. O ramal ligando Campo Grande a Ponta Pord, na fronteira com o
Paraguai, embora previsto desde 1908, somente teve sua obra iniciada em 1938 e sua conclusdo em 1953.
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dos Estados Unidos, ao mesmo tempo em que havia se tornado num
importante mercado de capitais e de trabalho.

Com a internacionalizagdo do Rio Paraguai, apds findada a
Guerra da Triplice Alianga e o estabelecimento do livre transito fluvial pelos rios
platinos, Mato Grosso e, mais especificamente, Corumba concretizaram a sua
integragcdo ao capitalismo internacional, por meio de um dindmico eixo
internacional de comunicagdo e de transito de mercadorias, de capitais e de
gente. A historiadora Lucia Salsa Corréa, afirmando que o livre acesso aos rios
da bacia do Prata ja era uma reivindicagao das grandes poténcias capitalistas,
desde o inicio do século XIX, impulsionadas pela expanséo do livre comércio,

escreveu.

As vias fluviais, no caso da grande Bacia do Prata, eram ideais a um
transito mercantil de mao-dupla: uma via de entrada de mercadorias e
capitais europeus e norte-americanos pelo interior do continente sul-
americano, ¢ uma via de escoamento de produtos primarios baratos,
destinados aos mercados de além-mar. E, dessa forma, abria-se na
América do Sul um formiddvel mercado disputado através de acirrada
concorréncia entre as emergentes poténcias capitalistas: Inglaterra,
Franca e Estados Unidos.

A chegada da estrada de ferro deveria, portanto, coroar a situacao
de Corumba, na medida em que ampliaria a sua posicdo de entreposto
comercial, estabelecendo um ponto de interligagdo entre dois sistemas de
comunicagao e transportes. O trem ampliaria o abastecimento de toda a regiao,
pois além das mercadorias vindas de paises do outro lado do Atlantico, via
fluvial, através dos centros platinos, também chegariam, por ele, as
mercadorias vindas do eixo Sdo Paulo-Santos. Lucia Corréa, analisando o
Album Graphico do Estado de Matto Grosso®, verificou que aquela publicacdo
expressava Os anseios e as expectativas dos principais comerciantes dos
portos mato-grossenses, principalmente os de Corumba que defendiam a

manutengdo e modernizagdo da navegacao fluvial através do Prata, sobre a qual
assentava-se toda a estrutura urbano-comercial e o movimento de comércio internacional do
Porto corumbaense. A autora argumenta também que aqueles comerciantes

entendiam, ainda, que a linha ferroviaria até Porto Esperanca deveria ser atrelada a navegagéo

> CORREA, Licia Salsa. Histéria e Fronteira: o sul de Mato Grosso, 1870-1920... p. 126
3> AYALA, S. Cardoso e SIMON, Feliciano. Album Grdphico do Estado de Matto-Grosso... Esta obra faz
varios relatos sobre os aspectos fisicos, sociais, econdmicos, além das condigdes de transportes e
comunicagoes do Estado de Mato Grosso ¢ de seus municipios, sempre com carater publicitario. Ela tem
sido muito utilizada por aqueles que estudam a regido, principalmente, pelos historiadores.
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do rio Paraguai para formar um complexo de comunicagbes e transportes que ndo alijasse o

estratégico Porto de Corumba, expressando, assim, a sua forga politica no dmbito regional (p.
136).

Essa situacdo seria reforcada pelo fato de que praticamente
inexistia comunicagao entre os municipios de Mato Grosso que nio fosse pelos
rios. Portanto, para que uma mercadoria, saindo de Sao Paulo, via ferrovia,
chegasse até Cuiaba, ou qualquer outra cidade do norte de Mato Grosso, era
necessario que ela fosse levada até Porto Esperanca, para depois seguir em
embarcag¢des do sistema portuario corumbaense, rumo ao seu destino final.
Isso acarretaria um maior volume de mercadorias, circulando por aquela cidade
e o0 consequente aumento da movimentagao de pessoas e capitais, reforcando,
ainda mais, a sua importancia econémica.

Mas toda essa expectativa gerada para Corumbda, em torno da
chegada do trem, ndo se concretizou. Ainda na primeira década do século XX,
a navegagao, com destino ao Mato Grosso, ja dava sinais de vulnerabilidade
diante de quaisquer problemas que ocorressem na Republica vizinha do
Paraguai. Além disso, a precariedade da economia mato-grossense, 0s
problemas enfrentados pelos comerciantes com o Lloyd Brasileiro, como os
altos precos, a monopolizagédo dos servigos de frete e a grande quantidade de
cargas extraviadas pelo caminho, sem direito a indenizagao, foram alguns dos
fatores, apontados por Lucia Corréa, como responsaveis pela crise que a
economia corumbaense enfrentou, desde o periodo que antecedeu a Primeira
Grande Guerra Mundial e foi se aprofundando enquanto duraram os conflitos,

até atingir um processo de franca decadéncia, apos o fim da guerra:

Os anos subsequentes a grande crise de 1914-1918 corresponderam ao
desenrolar da crise profunda, gradual e irreversivel do processo de
internacionalizagdo das atividades comerciais e financeiras de Corumba.
Em 1919, os grandes comerciantes do Porto alimentavam ainda a
expectativa de uma retomada de suas atividades anteriores e da
supremacia de sua posi¢do na banda sul do Estado, sem compreender as
mudangas que operavam no eixo regional, voltando-se para Campo
Grande numa nova articulagao econdmica.’

Ao contrario do que se poderia imaginar, a inauguragao da
ferrovia acabou por aprofundar a crise ja instalada na economia corumbaense.

A propria politica de fretes, estabelecida pela Noroeste do Brasil, tornou-se

4 CORREA, Lucia Salsa. Histéria e Fronteira: o sul de Mato Grosso, 1870-1920... p. 138.
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mais um dos elementos que levaria a total substituicido de Corumba por Campo
Grande, na posicdo de mais importante centro comercial e politico do sul do
estado.

Gilberto Luiz Alves, no artigo anteriormente citado, afirma que a
NOB estabelecia o prego dos seus fretes contrariando qualquer sentido de
racionalizacdo ou de planejamento, pois cobrava mais para transportar
charque, do que para transportar o gado em pé, que ocupava mais espago num
vagao do que a carne salgada. Usando dos caélculos feitos pelo gedgrafo
Orlando Valverde®, que demonstrava que o boi morto pagava um frete cerca de
20 vezes mais caro que o boi vivo, ja que num vagao onde se transportavam
18 rezes vivas, era possivel transportar 80 rezes mortas e salgadas, Alves

deduz que nestas condigées o planejamento administrativo apontaria para a imposi¢do de
fretes mais elevados a exportagdo do gado em pé, como forma de compensar a ociosidade do

transporte, mas verifica que entretanto, colocou-se em prética exatamente o inverso®.
Essa atitude prejudicial da NOB para si mesma foi observada, também, por
Fernando de Azevedo em Um Trem corre para o Oeste, para quem o transporte
de gado em pé, que tanto por ser de frete baixo quanto pelo fato de encher vagbées em volume
sem os lotar em péso, somente acarreta prejuizos, e os de maior vulto, a estrada de ferro’ .
Mas, para Alves, essa aparente auséncia de planejamento, por
parte da companhia ferroviaria, na verdade correspondia a mais um
instrumento do capital monopolista, na atribuicdo de uma outra funcéo, para
Mato Grosso, dentro de uma nova divisdo do trabalho, imposta para a regiao,
segundo a qual, o estado deveria ser exportador de gado bovino em pé para

Sao Paulo. Logo, para o autor, impée-se, ndo a concluséo de que haveria deficiéncia de

planejamento no caso, mas a de que o nao-planejamento é o modo mesmo de ser do capital

(p. 69).

Observa-se que Corumba e os demais municipios ribeirinhos da
Bacia do Paraguai eram tradicionais produtores de charque e de couro
destinados a exportacdo. Neles havia diversos saladeiros instalados, como o
da fazenda Descalvado, no municipio de Caceres, que possuia instalagdes

fabris de vulto, com maquinas modernas movidas a vapor, destinadas a

> O autor utiliza o artigo Fundamentos geogrdficos do planejamento rural do municipio de Corumbd,
publicado na Revista Brasileira de Geografia, Rio de Janeiro, 34 (1), 1972.

® ALVES, Gilberto Luiz. Mato Grosso e a Histéria: 1870 — 1929... p. 69.

" AZEVEDO, Fernando de. Um trem corre para o oeste... p. 115-116.
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produgcao de carnes salgadas e demais subprodutos, como extrato de carne e
caldo concentrado. Ao passo que Campo Grande, juntamente com as demais
localidades, situadas no espigao da serra de Maracaju, eram produtoras, de
longa data, de gado destinado ao abastecimento das invernadas mineiras e
paulistas. Portanto, perseguindo o raciocinio de Gilberto Alves, nota-se que,
para Campo Grande, a ferrovia estabeleceu novos ganhos, pois com a
diminuicdo radical do tempo de viagem, propiciou a venda de gado gordo
diretamente para as industrias de Sao Paulo, enquanto que, para Corumba, a
politica de fretes, estabelecida pela NOB, forgava a utilizagao do ja decadente
e deficitario transporte fluvial pela bacia do Prata, tornando os produtos
corumbaenses sem condi¢cdes de competir no mercado internacional.

No auge da importancia econémica de Corumba, dois elementos
podem ser destacados como representativos daquele momento: as casas
comerciais e o aparato militar. E, evidentemente, eles tornaram-se, também, a
expressao da decadéncia da cidade.

As casas comerciais representavam uma estrutura bastante
complexa para a época. Elas exerciam fun¢gdes de compra, venda, importacéo,
exportagdo, transporte fluvial, representavam companhias seguradoras,
incorporavam industrias e dispunham até de secdo bancaria, onde, como
intermediarias de bancos nacionais e estrangeiros, forneciam crédito,
possibilitando a diversificagdo da produgdo mato-grossense. No mesmo
trabalho citado, Gilberto Luiz Alves fez um minucioso estudo sobre a
importancia desse tipo de estabelecimento comercial na economia de Mato
Grosso, no final do século XIX e inicio do século XX, quando eles
monopolizavam as relagdes comerciais e financeiras e controlavam as
atividades de transporte, sendo inclusive proprietarios da maior parte da frota
de embarcagdes que transitavam pela regido. Com as suas atividades, as
casas comerciais terminaram por colocar todos os produtores da regido sob o

seu irrestrito controle:

Tem-se, enfim, uma idéia do que era a casa comercial mato-grossense no
ocaso do século XIX: monopolizava a navegacdo e¢ o comércio de
importagdo e exportagdo de mercadorias; através do crédito, financiava a
exploragdo de novas atividades econdmicas em Mato Grosso ou a
expansdo das existentes, aproximando-se, em seu funcionamento, do
proprio banco; finalmente, comegava a participar diretamente da
producdo, arrendando e comprando terras para extrair a borracha e
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explorar a pecuaria extensiva. Esse arrolamento reflete, por si so, o alto
grau de concentracdo do capital levado a cabo pela casa comercial na
regido.

As atividades das casas comerciais tomaram tanto vulto, nesse
periodo, que 0s seus proprietarios passaram a atuar de forma mais ampla. Eles
se correspondiam com outras casas de todo o mundo, mantinham contato com
centros estrangeiros e empreendiam viagens pelos centros platinos, pelo Rio
de Janeiro e, até mesmo, pelas principais cidades européias. Tudo isso criou
condicbes para que o comerciante mato-grossense fosse se transformando no
homem cosmopolita que manteve contatos estreitos com 0s principais centros brasileiros,
platinos e europeus’, possibilitando a chegada de novas idéias, conforme
argumentos que serdo defendidos no préximo item deste capitulo.

A decadéncia do sistema de transporte fluvial, ja visto até aqui,
que decorreu na desativacao progressiva da frota de embarcagdes, juntamente
com a instalagao, em Mato Grosso, de empresas auto-suficientes, diretamente
vinculadas a grupos financeiros internacionais e a subordinagdo econdémica da
regido ao eixo Sdo Paulo-Santos, foram determinantes no esvaziamento das
atividades exploradas pelas casas comerciais. Um outro golpe sofrido pela
estrutura de funcionamento daqueles empreendimentos comerciais foi, sem
duvida, a instalagdo de bancos na regido, que levaram a desativagcéo
automatica das suas se¢des bancarias. Todos esse fatores somados levaram
ao desaparecimento daquela estrutura, transformando os seus proprietarios em
simples comerciantes, ou fazendeiros de criagao de gado bovino, sendo que
muitos deles terminaram por migrar para Campo Grande. Os mesmos fatores
sdo responsaveis, também, pela ruina em que se encontra o conjunto
arquiteténico, em Corumba, conhecido como casario do porto, onde funcionava
todas as atividades econémicas da cidade.

Em relagdo ao segundo elemento, observa-se que, desde a
década anterior ao inicio da guerra com o Paraguai, o aparato militar,
deslocado para Corumba, sempre caracterizou-se como um importante
incremento ao comércio regional. No relatério apresentado por Augusto
Leveger, entdo Vice-presidente da provincia, ao passar a administracdo da

mesma para o novo Presidente, em 1863, consta que o Governo Imperial

¥ ALVES, Gilberto Luiz. Mato Grosso e a Histéria: 1870 — 1929... p. 31/32.
* ALVES, Gilberto Luiz. Mato Grosso e a Histéria: 1870 — 1929... p. 32.
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tomou diversas providéncias no sentido de aumentar a capacidade de defesa
da regido, em fungao das conflituosas relagbes com o pais vizinho. Para tanto,

fez seqguir para Corumba diversas expedigbes de munigées e trem de guerra, contingentes

de tropa de linha, numerosos operarios para os Arsenaes de Guerra e de Marinha e

posteriormente para as fabricas de polvora e ferro, que mandou fundar. Fez tambem grandes

remessas de dinheiro'°. Segundo ainda o relatorio, essas acdes foram
responsaveis por um vigoroso impulso nas obras publicas, aumento no prego
da mao de obra e um extraordinario incentivo ao consumo.

A presenga e atuagao dos militares em Corumba tornou-se uma
constante, mesmo apds o fim dos conflitos com os paraguaios. Houve sempre
uma preocupacao, inicialmente pelo governo imperial e, posteriormente, pelos
governos republicanos, em manter um grande contingente de militares na
cidade com objetivos de defesa e de incentivar o desenvolvimento, pois a
presenca do efetivo representava um envio regular de novos recursos.
Retomando a citagdo da obra de Annibal Amorim, feita no primeiro capitulo,
observa-se que, quando da sua passagem pela cidade, em 1912, ele estimou
ali a presenca de 1000 soldados, o que representava cerca de 10% da
populacgéo’.

Os militares estdo presentes em Corumba até os dias de hoje. O
antigo 17° Batalhdo de Cacgadores da antiga Guarda Nacional transformou-se
no 17° Batalhdo de Fronteira, subordinado a 18? Brigada Ricardo Franco, do
Exército e existe ainda uma guarnicdo da Marinha, denominada de Base Fluvial
de Ladario, subordinada ao 6° Distrito Naval. Mas a importancia econémica e
politica dos militares, para a cidade, foi diminuindo, desde a segunda década
do século XX, culminando com a transferéncia do comando da Circunscricéo
Militar de Mato Grosso, em 1920, para Campo Grande.

Foi demonstrado até aqui, de forma sucinta é claro, um processo
segundo o qual, agdes econbmicas, politicas e até mesmo de carater militar,
foram criando situagdes que terminaram por enfraquecer a parte da economia

de Mato Grosso que tinha sua base nas relagdes de mercado internacional e

' Citado em: CORREA, Lucia Salsa. Histéria e Fronteira: o sul de Mato Grosso, 1870-1920... p. 125
" AMORIM, Annibal. VIAGENS PELO BRAZIL; Do Rio ao Acre — Aspectos da Amazénia do Rio a
Matto Grosso... p. 446
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no transporte fluvial'?

, a0 mesmo tempo em que eram fortalecidas as atividades
pecuarias com vistas a exportacdo do gado em pé, para o mercado nacional.
Em outras palavras, houve um processo segundo o qual a produgao mato-
grossense deixou de atender as necessidades do mercado internacional, para
atender as necessidades da emergente economia paulista. Nesse contexto,
Campo Grande, como uma tradicional exportadora de gado, foi se
transformando na opc¢éo natural, tanto para aqueles que desejassem investir na
regido, quanto para os corumbaenses que fugiam da situagcdo de estagnacao
em que a sua cidade se encontrava.

Além dos fatores econdmicos, alguns outros aspectos foram
definitivos para que Campo Grande, e ndo qualquer outra daquelas cidades
localizadas ao longo da ferrovia, se tornasse no local que substituiria Corumba
na posi¢cao de maior entreposto comercial do Estado de Mato Grosso. Um
deles é, sem duvida, a sua posicao geografica, pois ela esta localizada no
altiplano da serra de Maracaju, na regido central do atual estado de Mato
Grosso do Sul, com as mesmas distancias das fronteiras, ao sul, ao norte, ao
leste e ao oeste do territorio sul-mato-grossense ou bem no centro da regiao
sul do antigo estado, ainda uno. Essa posicdo privilegiada propiciou-lhe a
situacdo de encruzilhada, de onde, desde o tempo de sua fundagado, saiam
caminhos para Miranda, Aquidauana, Nioaque, Fazenda Camapua e Santana
do Paranaiba, sendo esta ultima a ligagao para a ja citada regido de Uberaba
no Triangulo Mineiro, de grande comeércio de gado.

A construgdo de estradas ligando Campo Grande com
praticamente todas as outras localidades do sul do Mato Grosso e a facilidade
do transporte do gado para o centro consumidor, proporcionada pelo trem,
fizeram com que Campo Grande fosse, cada vez mais, o local escolhido para a
concentracdo e o embarque de rezes. Ao mesmo tempo, o trem também
passou a ser o meio pelo qual os comerciantes da cidade passaram a importar

as mercadorias produzidas no eixo Sao Paulo-Santos, em substituicdo as

'2 A Unica excegdo de real importincia em todo esse processo foi a da exploragio da erva mate, produto
em plena exploragdo ainda na década de 1930, quando a produgdo do charque e da borracha ja estavam
em situagdo agonizante. Mas as atividades erva-mateiras estavam situadas no extremo sul do estado e
eram praticamente monopolizadas pela empresa Laranjeira, Mendes e Cia, que se transformou no maior
grupo econdmico regional, com uma receita que correspondia a cinco vezes a arrecadagdo estadual e no
maior credor da divida do governo mato-grossense.
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mercadorias vindas de Corumba. Isso facilitou, em muito, a situagcdo dos
fazendeiros produtores e dos comerciantes de gado da regido que,
aproveitando-se das viagens para Campo Grande, em que comercializavam os
seus rebanhos, faziam as compras dos bens necessarios ao abastecimento de
suas propriedades.

Certamente, um dos principais elementos de todo esse processo
tenha se dado em 1929, quando da construgédo da estrada que, chegando até
Cuiaba, foi estabelecendo, aos poucos, a definitiva substituicdo dos rios pelas

rodovias, na ligagdo com o norte do estado. Mesmo precaria e longa, com 950

Km de percurso, feita sem tratores, niveladoras, caminhbes basculantes ou outra maquina

qualquer, apenas com picaretas, enxadas, pas e machado, suor e musculo, pertinacia e

. .1
teimosia

3 ela promoveu maior rapidez na comunicagdo da capital do estado
com os centros politico e econdmico da Republica, ao mesmo tempo em que
fez de Campo Grande a estacdo onde deveriam ser desembarcadas as
mercadorias com destino a Coxim e Cuiaba.

Desta forma, Campo Grande transformou-se, a partir de entéo, no

grande entreposto comercial de Mato Grosso, capturando uma fungdo que vinha

sendo exercida por Corumba desde a abertura dos rios da bacia do Prata a navegacdo. A
ferrovia e as estradas de rodagem venceram os rios. Expressdo material da vitéria da ferrovia

foi o desenvolvimento intenso de Campo Grande, enquanto a decadéncia em que se afundou

‘s fy: .14
Corumba foi o reflexo dramatico da derrota dos rios.

2. Novas mercadorias, novas idéias e novos conceitos

Nas ultimas décadas do século XIX, o Brasil estava em plena
transformagdo, com o fim da escraviddo, a proclamag¢ao da Republica e o
surgimento de uma elite endinheirada pelo café que possibilitou o
financiamento da industrializacdo de S&o Paulo e o surgimento do centro
monopolista paulista. Nesse mesmo periodo, a Argentina vivia uma fase de
muito dinamismo na sua economia, com um mercado que se expandia além

das suas fronteiras, adentrando o territério mato-grossense, através dos rios da

" SERRA, Ulysses. Camalotes e Guavirais... p.49
4 ALVES, Gilberto Luiz. Mato Grosso e a Histéria: 1870 — 1929... p. 70.
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Bacia do Prata e chegava até o Triangulo Mineiro, passando por Campo
Grande'®.

Nesse contexto, Mato Grosso foi incorporado ao mercado
internacional, por intermédio das rotas de circulagdo de mercadorias, lideradas
por Buenos Aires e Montevidéu e havia os portos de Corumba e Concepcién
como portas de entrada para o seu vasto territério. Portanto, a virada do século
XIX para o século XX foi marcada por uma conjungao de fatores que, interna
ou externamente, levaria os habitantes dos pequenos lugarejos do oeste
brasileiro, incluindo logicamente Campo Grande, a incorporarem novas formas
de comportamentos, que acabariam por transformar as relagées sociais entre
eles e deles com o0 espagco em que viviam.

E compreensivel que as novas atitudes, introduzidas no dia-a-dia
dos moradores daqueles vilarejos, por meio da ampliacdo das relagcbes de
trocas, via aumento da circulacdo de mercadorias, os distanciassem dos seus
antigos padrdes campestres e os induzissem a vivenciar uma outra realidade,
mais proxima daquela experimentada por aqueles que moravam em regides ja
urbanizadas.

Em fungao dessa nova realidade de mudangas no comportamento
social, o Decreto que instituiu o Cdédigo de Posturas de Campo Grande, em
1905, buscou dar aos habitantes do lugar, um corpo normativo as novas regras
de convivéncia, conforme ja analisado em capitulo anterior. Com ele, ao
mesmo tempo, tentava-se acelerar o entendimento, por parte daquela
populacdo, da nova realidade a que estava sendo submetida e se procurava
aprofundar e disseminar os novos usos e costumes.

Entendo que o aumento nas relagdes de trocas e na utilizagdo do
dinheiro, para mediar essas relagdes, acelerava a absor¢cdo de maneiras
urbanas de se comportar e introduzia, consequentemente, na sociedade
campo-grandense, uma série de novas necessidades. Necessidades essas que
eram, até entdo, desconhecidas para aquele grupo de pessoas, mas que ja
faziam parte do dia-a-dia dos habitantes de Buenos Aires, Montevidéu e Rio de
Janeiro, assim como das cidades européias, ja com uma grande tradigdo de

vida urbana.

5 BOURLEGAT, Cleonice Alexandre Le. MATO GROSSO DO SUL E CAMPO GRANDE:
articulagoes espaco-temporais....
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As necessidades recém incorporadas suscitavam um aumento na
oferta de mercadorias, também novas para o lugar, produzidas para satisfazer
0S mesmos anseios ja existentes nos locais anteriormente integrados ao
mercado de trocas e que eram inevitavelmente consumidas por aquela
populacdo. Por sua vez, essas novas mercadorias traziam consigo novas
idéias, provocando novos comportamentos, inferindo novas necessidades, que
levariam ao consumo de outras mercadorias, fechando assim um circulo
vicioso, muito interessante para o modo capitalista de producéo.

Esse raciocinio serve como base para o entendimento de que,
nas sociedades em que prevalegcam relagdes capitalistas de trocas e producao,
novas idéias assim como novos padrdes de comportamento, inerentes aos
interesses do capital, vao sendo transmitidos dos locais mais integrados para
0s menos integrados e que essa transmissdo segue a mesma rota da
comercializagdo de mercadorias. Seguindo essa hipétese, pode-se dizer que,
quanto maior o volume de mercadorias que circulam por um lugar, maior a
circulacdo e a consequente incorporacao de idéias novas para o local, oriundas
dos pontos de origens e de passagens dessas mercadorias. Eleva-se, também,
na mesma proporgao, a nogao de progresso.

Para a regido oeste do Brasil, essa relagdo entre a circulagéo de
dinheiro e mercadorias e a nogéo de progresso podem ser detectadas no livro
de Annibal Amorim, quando ele escreve que, na cidade de Corumba, havia
varios inconvenientes como: tiroteios, cantos de galos que duravam a noite
inteira, latidos de caes, calor de mais de 30° C e bicharocos atraidos pela
iluminagao publica, mas:

Apezar desses inconvenientes, a cidade progride. Corre alli muito

dinheiro. Os melhoramentos urbanos continuam. Depois da illuminagdo
electrica, veiu a rede telephonica, que acaba de ser istallada.

Ao mesmo tempo, sobre a auséncia de progresso na cidade de
Cuiaba, fazendo o mesmo raciocinio, relacionando-a com a falta de

proximidade com centros comerciais, o autor escreveu:
Uma das causas determinantes da auséncia de progresso que se observa

na capital do Estado, reside no seu afastamento dos grandes nucleos
. .16
commerciaes do paiz.

'© AMORIM, Annibal. VIAGENS PELO BRAZIL: Do Rio ao Acre — Aspectos da Amazénia do Rio a
Matto Grosso... p. 451/477
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Fernando de Azevedo, no livro anteriormente citado, busca
enfatizar a importancia para a humanidade da abertura de estradas e caminhos
— sejam eles terrestres, fluviais ou maritimos — por onde corre a vida coletiva,
projetando até os pontos mais distantes, o raio de agao dos centros que emana
e distribui o poder politico e econémico. Ele afirma que, pelas vias de
comunicacao de qualquer tipo ou natureza, ndo se realizam somente trocas
comerciais e de negocios, mas também existe a propagacdo de idéias e de
culturas diferentes.

No raciocinio de Azevedo, passa a existir uma fecundagao de
umas civilizagdes por outras'’, realizando um alargamento progressivo dos
horizontes das sociedades mais afastadas dos centros mais civilizados.

Azevedo prossegue, escrevendo:

Nao sdo, pois, somente as mercadorias, os artigos de comércio, 0s

produtos, mas a lingua, a cultura, as idéias e os costumes que circulam ao
. 18

longo dos caminhos.

Indo um pouco mais além, quero dizer que, no modo capitalista de
produgdo, as trocas de mercadorias sao as principais responsaveis pela
criacdo de novas estradas e pela ampliagdo dos meios de comunicacido. A
incessante busca por novos mercados faz com que os bens produzidos sejam
levados até as mais distantes localidades e, para tanto, € necessaria a
constante abertura de novos caminhos. Desse modo, procuro entender as
mercadorias como o0s meios de condugdo que fariam a emanacdo e a
distribuicdo das idéias predominantes nos centros dos poderes econdmicos e
politicos até as mais distantes periferias, seguindo os caminhos referidos por
Azevedo.

E na continua movimentacdo dos mercados de trocas, que as
mercadorias, além de conduzirem valor e incorporarem parte desse valor nos
locais por onde elas circulam, também carregam idéias e vao, ao longo do seu
caminho, transmitindo-as e fazendo-as serem incorporadas pelas populagoes
dos lugares que fazem parte da sua rota de circulagdo. Nao é demais ressaltar
que, embora todos os tipos de idéias acompanhem a circulacdo de

7 Embora, na obra citada ndo haja uma discussdo conceitual a respeito dos termos civilizagio e
civilidade, entendo que a fecundag@o de uma civilizagdo por outra civilizagdo, nos moldes que Fernando
de Azevedo deseja imputar, se dé de forma hierarquica, através do avango técnico, que ele prefere
interpretar como sendo do centro mais civilizado para o centro menos civilizado.

'8 AZEVEDO, Fernando. Um trem corre para o oeste... p. 15
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mercadorias, sdo as idéias das classes dominantes, aquelas que predominam
e que, evidentemente, serdo as mais incorporadas.
Sobre predominancia das idéias da classe dominante, Marx e

Engels escreveram:

As idéias da classe dominante sdo, em cada época, as idéias dominantes;
isto €, a classe que ¢ a forga material dominante da sociedade ¢, ao
mesmo tempo, sua forca espiritual dominante.(...). As idéias dominantes
nada mais s3 do que a expressdo ideal das relagdes materiais
dominantes, as relacdes materiais dominantes concebidas como idéias;
portanto, a expressdo das relacdes que tornam uma classe a dominante;
portanto, as idéias de sua dominagao. 19

Seguindo todo esse raciocinio, pode-se dizer que as mercadorias
que chegavam, no inicio do século XX, até a vila de Campo Grande, como uma
novidade, traziam consigo as idéias da elite dominante dos centros de poder
econdmico, que transformavam essas mercadorias em realidade e em
necessidade. Essas idéias, apds assimiladas, incluiriam, ao curso de pouco
tempo, nos moradores do lugarejo, a necessidade de consumo das
mercadorias que, por isso mesmo, deixavam de ser novidade e passavam a
fazer parte do quotidiano daquelas pessoas.

Campo Grande estava localizada no cruzamento de rotas distintas
de comercializagdo de mercadorias. Por ela passavam produtos vindos do
além-mar, por meio dos rios da Bacia do Prata, assim como outros vindos do
Rio de Janeiro e Sdo Paulo, via boiadeiros do Triangulo mineiro. De certa
forma, ela representava, naquele momento, a ponta final da linha de
transmissao das novas idéias, ou seja, o local de menor integragdo as novas
tecnologias e de maior possibilidade de incorporacdo de novas idéias.

Seguindo essa trajetoria, tinha-se uma situagdo em que os
habitantes de Campo Grande incorporavam idéias originarias principalmente da
Europa, mas que ja continham elementos introduzidos nos polos
intermediarios, no caso: Buenos Aires, Montevidéu, Assungdo, Corumba,
Concepcidn, Rio de Janeiro, Sao Paulo e Uberaba.

As novas idéias criavam a necessidade do consumo de
mercadorias e revolucionavam as relagdes sociais, assim como as relacdes

dos habitantes com o espago que habitavam. No ambito social,

' Marx, Karl & Engels, Friedrich. A Ideologia Alema... p. 72
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implementavam-se outros padrdes de condutas morais, ao mesmo tempo,
novas concepg¢oes de ocupagao espacial tomavam conta do relacionamento
entre o homem e meio. Num capitulo em que comenta as acdes dos mascates
e a presencga de bolichos, que eram os responsaveis pela comercializagao de
mercadorias, Paulo Coelho Machado descreveu a chegada de novas idéias em

Campo Grande:

Assim surgiram conhecimentos novos, concepgdes desconhecidas,
praticas profissionais, religiosas, morais, fora dos padrdes existentes. O
novo estilo cristalizou-se gradativamente em costumes e tradigdes que
ndo mais se modificaram. O progresso, em tempo algum, deixou que

-~ . . 0
Campo Grande voltasse aquela posi¢ao de atraso e insularidade.

Verifica-se, nos comentarios do memorialista, a importancia das
transformagdes ocorridas na sociedade campo-grandense, apos a efetiva
inclusdo do lugarejo no mercado de trocas. Como pecuarista, e legitimo
representante da elite local, o autor relaciona a incorporagao de novas idéias

com o conceito que sua classe tem sobre progresso.

3. A mercadoria e a transformacgao da 14 de Julho na rua principal

Antes de me reportar especificamente aos fatores que elevaram a
14 de Julho a situacédo de principal rua de Campo Grande, quero salientar o
entendimento do espaco urbano como um processo em continua construcédo,
em que as forgcas econbmicas e sociais se relacionam dialeticamente. Milton
Santos escreveu em Por uma economia politica da cidade, que o espago
geografico é o resultado das articulagdes dialéticas entre o trabalho morto e o
trabalho vivo. Seguindo o pensamento do autor, pode-se observar na cidade,
de um lado, o trabalho acumulado que se torna visivel na forma de infra-
estruturas, prédios, ruas, pragas, maquinas e equipamentos sobrepondo-se a
natureza e, de outro lado, o trabalho presente que se distribui sobre aquelas
formas provenientes do passado.

No modo capitalista de produgdo, a principal maneira de
realizacdo do trabalho, a qual se refere Milton Santos, da-se na producgéo de

mercadorias. Mas, no modo capitalista, a producdo s6 se realiza

2 MACHADO, Paulo Coelho. Pelas ruas de Campo Grande: a Rua Velha... p. 53
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completamente apds a chegada do seu produto, ou seja, a mercadoria, nas
maos do consumidor para que possa ser realizada a sua utilidade, que é a
razdo da existéncia do valor de troca®'. Por conta disso, pode-se dizer que os
meios de distribuicdo, de circulacdo e de comercializacdo de mercadorias
fazem parte do processo produtivo capitalista e, em consequéncia, da
realizacdo do que Marx chamou de trabalho humano abstrato. Ao mesmo
tempo, se for observado que o trabalho socialmente produzido é o responsavel
pela determinacdo do valor de uma mercadoria®® e que parte desse valor é
incorporado onde a mercadoria € realizada como tal, pode-se dizer que onde
ha maior circulagdo de mercadorias havera maior incorporagado de valor e,
consequentemente, maior relagao entre os trabalhos vivo e morto, referidos por
Milton Santos.

A idéia da quantidade de mercadorias circulando por um local,
assim como das articulacbes entre trabalho morto e trabalho vivo, como
determinantes no papel a ser desenvolvido por esse local na producdo do
espaco ao qual ele esta inserido, é, portanto, o referencial tedrico aqui utilizado,
para entender o processo que, em Campo Grande, algou a 14 de julho ao
posto de rua principal.

Em relagcdo ao objeto de estudos em questao, isto é, a rua 14 de
Julho, é necessario, primeiramente, esclarecer que, analisando a planta
original, de 1909, do engenheiro Nilo Javari Barém, pode-se observar que nao
era ela, mas a avenida Afonso Pena, na época denominada de Marechal
Hermes, aquela que fora projetada para ser o principal logradouro publico da
cidade. Como a unica via da referida planta, idealizada como um bulevar, com
amplas calgadas, canteiro central e vasta arborizagdo, essa avenida formaria,
juntamente com duas pragas, localizadas ao longo do seu curso, com
espacamento de apenas dois quarteirdes entre as duas, um conjunto que
deveria tornar-se no principal elemento de sociabilizagdo e irradiagdo dos

fluxos da cidade.

! Marx afirma, em O capital... p. 170, que, para um produto se transformar em mercadoria é preciso que
ele seja transferido, por meio de troca, a quem vai servir como valor de uso e que nenhuma coisa pode ser
valor, sem ser objeto de uso.

22 E, portanto, apenas o quantum de trabalho socialmente necessdrio ou o tempo de trabalho socialmente
necessario para produ¢do de um valor de uso o que determina a grandeza de seu valor. MARX, Karl. O
Capital... p. 171
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Cabe ressaltar a importancia daquelas pragas na concepgao
urbanistica da planta de Nilo Barém e na incorporacdo do modo de vida urbano
nos moradores de Campo Grande, pois com suas posicoes centrais, elas
deveriam tornar-se o ponto principal de convergéncia dos movimentos dos
habitantes da cidade, aumentando os encontros e trocas. Em uma delas, que
passou a ser chamada de Jardim Publico pela populagdo do lugar, foram
instalados alguns tipos de equipamentos de lazer que terminaram
estabelecendo um comportamento diferenciado para a pequena elite local
(mapa 1 do Capitulo Il — pag. 73).

Hoje batizada e reconhecida pelo nome de Ari Coelho, mas de
inicio denominada oficialmente de Praca da Independéncia, o Jardim Publico
representava o ponto central do passeio publico local e, como forma de
aumentar as possibilidades de sociabilidade, continha no seu conjunto um
coreto e um prédio denominado de Pavilhdo do Cha que, segundo Cleonice
Gardin, tinha a finalidade de diversificar as atividades de lazer e de encontro, sobretudo da
elite em formagéo, visto se tratar de confeitaria e bar de fino trato>. Ainda, segundo
Gardin, havia uma predominancia do pensamento republicano na elite local,
que buscava uma forma bastante cerceada de sociabilidade, com carater laico.
Esse tipo de comportamento resultou em agdes por parte da Intendéncia. Além
de determinar os tipos de artigos que deveriam ser comercializados no
Pavilhdo do Cha, a intendéncia tornou obrigatério ao concessionario do
estabelecimento montar uma orquestra e, determinou ainda, o fechamento, por

muros, do jardim e a instituigdo de horarios rigidos para o seu funcionamento.
Normas rigidas, musica e cha, eis os novos ingredientes da vida elitizada da Campo Grande

moderna (p. 40), na concep¢ao de Cleonice Gardin.

Larga e arborizada avenida entre duas pragas centrais, sendo
uma delas com coreto e fina lanchonete, eram esses o0s principais elementos
que deveriam atrair os comerciantes que estavam, até a concretizagdo do
projeto da planta da cidade, localizados na velha e desalinhada rua unica.
Aqueles seriam os componentes que deveriam formar, naquela estrutura, em

forma de tabuleiro de xadrez, o lugar de maior circulagéo de pessoas, dinheiro

2 GARDIN, Cleonice. Campo Grande: entre o sagrado e o profano... p. 39

141



e mercadorias e, consequentemente, onde haveria maior incorporagao de valor
e maior concretizagao do trabalho abstrato, referido por Marx.

De inicio, os comerciantes foram, de fato, transferindo os seus
estabelecimentos para as imediacbes daquela praga central, mas fica a
pergunta: por que eles escolheram, para fixarem o0s seus negocios,
preferencialmente, uma rua lateral do Jardim Publico - a 14 de julho®*, ao invés
daquela que fora projetada e preparada para ser a avenida principal?

Ao analisar uma outra planta de Campo Grande, ou seja, a planta
do rocio, elaborada pelo engenheiro militar Tenente Themistocles Paes de
Souza Brasil (mapas 3 e 4 do Capitulo Il — pag. 102), também em 1909, tém-se
as pistas dos motivos que levaram os comerciantes a ndo se fixarem naquela
que deveria ser a avenida principal e passarem a deslocar os seus
estabelecimentos da rua velha para a rua 14 de julho.

Como na data da elaboragdo da planta do rocio, ja se tinha a
confirmacédo da inclusdo de Campo Grande no trajeto definitivo da Estrada de
Ferro Noroeste do Brasil, observa-se no trabalho de Themistocles Brasil que a
outra praca, que na proposta de Nilo Barém deveria compor com o Jardim
Publico e com a avenida o nucleo central da cidade, na verdade havia sido
destinada para a construgcdo da estacido ferroviaria. Como a area reservada
nao comportava toda a infra-estrutura necessaria, ou seja, espagos para 0s
trilhos de manobras, prédios da estagdo e oficinas, além da vila dos
ferroviarios, os responsaveis pela obra decidiram, em comum acordo com as
autoridades locais, construi-la numa regido mais ampla e ainda desocupada,
ao norte do quadrado central.

Essa decisdao foi facilitada pelo entdo vereador Amando de
Oliveira, que apresentou na Camara Municipal um projeto autorizando ao
Intendente do municipio a conceder a Companhia Estrada de Ferro Noroeste
do Brasil, sem qualquer 6nus, os terrenos necessarios para a construcao da
estacao, armazéns e depdsitos, assim como a vila dos ferroviarios.

Com a mudanca do local de construgdo da estacao ferroviaria, a

14 de Julho passou a ser a unica rua que, a0 mesmo tempo, passava pelo

2% Além da avenida, ao norte, o Jardim Publico era composto pelas ruas 13 de Maio, ao leste, 15 de
Novembro, ao sul ¢ 14 de julho, ao oeste, todas permanecendo com os mesmos nomes, até os dias atuais.
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Jardim Publico e ligaria a rua velha® ao novo ponto escolhido para a chegada
e partida dos trens. Portanto, o comércio existente na antiga rua unica, o
Jardim Publico com os seus atrativos de lazer e sociabilidade e o local de
construcdo da estacado ferroviaria foram os trés elementos principais que
levaram os comerciantes da cidade, assim como outros comerciantes da
regido, atraidos pelos ventos do progresso, espalhados pela noticia da
chegada da Maria Fumacga, a se fixarem na Rua 14 de Julho.

Mas sO6 a analise de como essas estruturas fisicas foram
implantadas na cidade nao € suficiente para explicar a importancia que a rua
14 de julho assumiu ao longo do processo de desenvolvimento de Campo
Grande. Faz-se necessario, também, o entendimento dos papéis desenvolvidos
pela 14 de Julho e por Campo Grande, na divisdo social do trabalho regional,
assim como a importancia da circulagdo de mercadorias em todo esse
processo.

Campo Grande passou a ter alguma caracteristica urbana
somente no inicio do século XX, quando o territdério mato-grossense ja estava
efetivamente inserido ao mercado capitalista internacional e o emergente
centro monopolista paulista buscava hegemonizar o mercado nacional,
impondo uma nova fungao para Mato Grosso na divisdo regional do trabalho.
Portanto, foi sob o dominio da légica de produgdo e consumo de mercadorias
que Campo Grande comegou a assimilar papéis urbanos e a tomar forma de
cidade.

Marx, logo no inicio do primeiro capitulo de O capital, afirma que a

mercadoria é, antes de tudo, um objeto externo, uma coisa, a qual pelas suas propriedades

% sejam essas necessidades

satisfaz necessidades humanas de qualquer espécie
fisiolégicas ou criadas pela imaginacdo do homem. Mas, mesmo tendo a
utilidade de satisfazer as necessidades do homem, a mercadoria tem em seu
fim a producao de riquezas e, por conta disso, na sociedade capitalista, toda
riqueza produzida toma a aparéncia de um imenso rol de mercadorias.

Mesmo parecendo uma coisa trivial, simples, evidente, a

mercadoria, esconde, dentro de si, segredos que, apos revelados, deixam

* Atual 26 de Agosto, foi a primeira rua de Campo Grande e concentrou todo o comércio da vila até o
advento da planta de Nilo Barém. Durante muito tempo ficou conhecida como Rua Velha, embora fosse
oficialmente batizada de Afonso Pena..

% MARX, Karl. O capital... p. 165
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transparecer uma coisa complicada, ainda segundo Marx, cheia de sutilezas
metafisicas e manhas teologicas (p. 197). Ela, enquanto forma, carrega o enigma do
seu conteudo, composto ndo sé por matéria prima, técnica e trabalho, mas
também por idéias. Este mistério, por sua vez, consiste no fato de que a forma
mercadoria, reflete para os homens a relacdo social que eles tém com o
produto do seu proprio trabalho, como se essa fosse uma relacdo externa aos
dois, ou seja, como se fosse uma relacdo entre objetos. E por meio desse
emaranhado de mistérios, enigmas e segredos que os produtos do trabalho do
homem se tornam mercadorias, ao mesmo tempo em que sao coisas fisicas,
metafisicas ou sociais.

A forma mercadoria n&o tem nada a ver com a natureza fisica da
matéria que a originou. Na verdade, toma forma de relagcdo entre coisas, uma
relagdo que é social entre os proprios homens, na medida em que ela é a
relagao de valor dos produtos de trabalho.

Uma mercadoria se relaciona com outra mercadoria, tendo o seu
valor como parametro. E como o seu valor é determinado pela quantidade de
trabalho socialmente executado na sua realizagao, significa que, no fundo,
aquilo que aparece como uma relagao entre coisas, na verdade, € uma relagcéao
entre quantidade de trabalho humano realizado ou, melhor dizendo, entre
homens.

Marx chama de fetichismo o fato de produtos realizados pelo
trabalho do homem parecerem ser dotados de vida propria e se relacionarem
entre si e com os homens. E é a socializagdo do trabalho, executado para
realizacdo da mercadoria, que da a ela esse carater fetichista.

Relacionando essa discussdo com o objeto de estudos em
questao, observa-se que, em Campo Grande, por muitas décadas, a rua 14 de
Julho foi o lugar onde o fetiche da mercadoria tornou-se mais visivel. De uma
forma mais ampla, pode-se dizer que € nas ruas, nas suas vitrines, ou mesmo
nos mostruarios ambulantes em que se transformam as pessoas, com suas
roupas, seus acessorios, seus automoveis, que as mercadorias conseguem
exercer todo o seu fascinio sobre os homens, relacionando-se, desta forma,
com eles e com as outras mercadorias. Henri Lefebvre afirma que a rua oferece

um espetaculo e é s6 espetaculo € aquele que se apressa e se afoba para chegar a
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algum lugar, néo vé este espetaculo, é um simples extra’ . Milton Santos, no ultimo
capitulo do livro A Natureza do Espaco, fez um raciocinio parecido com o de
Lefebvre quando escreveu sobre o homem lento.

A rua passa a ser, assim, o principal local onde todas as
mercadorias sao oferecidas, para que possa haver a relagao fetichista entre
objetos.

Apesar de tudo isso, devo novamente mencionar que a
mercadoria so é efetivamente realizada quando se efetua a troca e, para que
iISSO possa acontecer, € necessario que os objetos de uso sejam produzidos
pelos trabalhos privados, independentes uns dos outros. Isso tudo forma o
trabalho social, que sé pode ser considerado como tal, por intermédio das
relacbes que a troca estabelece entre as mercadorias e, por meio delas, a
relacdo entre os seus produtores. E quando o homem passa a procurar no
mercado todos os bens para satisfazer as suas necessidades, ou dito de outra
forma, € somente quando a troca toma importancia suficiente, a tal ponto que
as coisas Uteis sejam fabricadas apenas para serem trocadas, que acontece a
separagao do produto do trabalho entre coisa util e coisa de valor, isto €,

mercadoria.

Somente dentro da troca, os produtos recebem uma objetividade de valor
socialmente igual, separada da sua objetividade de uso, fisicamente
diferenciada.?

E nesse contexto que a Rua 14 de Julho deve ser compreendida:
como um importante elemento espacial de circulacdo para a efetivacdo da
troca e para a realizagdo do trabalho social total. Ela, assim como todas as
outras coisas que compdem a estrutura urbana, esta inserida dentro dos
processos de producdo e circulagdo de mercadorias, que devem ser
entendidos como criacdo de mais-valia.

Ao mesmo tempo em que possibilita todo esse emaranhado de
relagdes entre objetos e seres, a mercadoria, por ser portadora de valor,
viabiliza, como ja foi dito, a incorporagdo de uma parcela desse valor ao lugar
onde ela se realiza. Assim, com o aumento do numero de comerciantes e com

a chegada do trem e o inevitavel aumento da circulagdo de mercadoria pela 14

" LEFEBVRE, Henri. De lo rural a lo urbano... p. 94
2 MARX, Karl. O Capital... p. 199
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de Julho, maiores foram as possibilidades da valorizagdo daquela parte da
cidade e da criacdo de uma nova mercadoria, daquilo que Milton Santos

chamou de espaco valor, escrevendo:

Estamos diante de um espago-valor, mercadoria cuja aferi¢do ¢ a funcao
de sua prestabilidade ao processo produtivo e da parte que toma na
realizacdo do capital. Por isso nas cidades (como, de resto, nos demais
subespagos nacionais), as diversas fragdes do territdério ndo t€ém o mesmo
valor e, igualmente, estdo mudando de valor.?®

A consequéncia disso foi que a Rua 14 de Julho passou a ser a
mais procurada das ruas de Campo Grande, para a efetivagao de trocas. Com

lojas preparadas para o abastecimento de toda a regido, pois vendiam de tudo /a.

Sal, querosene, gasolina... arame farpado, roupas, tudo que era interessante para Campo
Grande e para as fazendas da redondeza... Dali saiam as carretas para a regido, até Rio

Brilhante, até Terenos, até essas outras cidades que compravam na Casa Calarge, que era dos

meus tios>°. Ao mesmo tempo, ela passou a concentrar também a vida social,
politica e cultural da cidade, até os dias de hoje, como comenta Gabura um
antigo comerciante da 14 de Julho, hoje estabelecido no shopping, mas

nascido e criado naquela rua, onde afirma até ter jogado bola:

A rua 14 foi palco de quase todas as manifestagdes social e politica de
Campo Grande... a rua 14 foi um marco e continua até agora sendo uma
rua privilegiada do comércio e dos movimentos... pode-se ver; os sem
terras aparecem - rua 14, funcionarios em greve - rua 14, os comicios —
rua 14, entdo a rua 14 continua sendo o que era ha 40, 50 anos atras.

4. A rua 14 de Julho nos dias atuais e as novas manifestagoes de
centralidade

O plano urbano ortogonal de Campo Grande, com ruas e
calgadas largas e retas, permite um espalhamento das atividades comerciais,
do transito de pessoas e automoveis e principalmente da circulagdo de
mercadorias, pelos seus diversos logradouros, especialmente aqueles da area
central. Mas, apesar desta caracteristica, € possivel identificar os trés
quarteirdes da 14 de Julho, entre a avenida Afonso Pena e a rua Candido

Mariano, juntamente com o quarteirao da rua Dom Aquino, entre a 14 de Julho

¥ SANTOS, Milton. Espago e Método... p. 61/62
3% Gabriel Spipe Calarge — o Gabura, entrevista concedida em 04.04.2001.
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e a avenida Calogeras, como os intersticios de maior movimentacdo de
pedestres de todo o perimetro urbano campo-grandense (mapa 1).

Esse grande fluxo de pessoas, existente basicamente entre as 8 e
19 horas, indica a existéncia ainda hoje de uma centralizagdo das atividades
econdmicas da cidade no seu quadrilatero central e a rua 14 de Julho € a via
que melhor espelha esta concentracéao.

Retomando a ja citada afirmagédo de Milton Santos de que o
espaco geografico é o resultado das articulagbes dialéticas entre o trabalho
morto e o trabalho vivo, pode-se dizer que € nas cidades e nas suas areas
centrais, principalmente, que essas articulagbes acontecem com maior
intensidade. Como ja afirmei no item anterior, no modo capitalista de producéo,
a mercadoria, desde a sua producdo até o seu consumo, passando pela
circulagao, € o principal elo das articulagdes entre os trabalhos referidos por
Santos. Assim, nesse modo de produgdo, as agbes do homem na
transformagdo da natureza e consequente criacdo do espaco artificial,
continuando com afirmacdes de Milton Santos®!, sdo tdo mais intensas quanto
mais intensas forem a produgao, a circulagdo e o consumo da mercadoria. Nao
existe, portanto, nenhuma heresia em afirmar que, numa cidade sem grande
tradicdo em produzir mercadorias, como é o exemplo de Campo Grande, as
maiores interagdes entre trabalho vivo e trabalho morto se déo nos locais onde
acontece a maior concentracao das atividades de consumo, no caso, 0 seu
quadrilatero central.

Desta forma, a grande circulacdo de mercadorias provenientes da
situagcao de entreposto comercial exercida por Campo Grande, apds a chegada
da ferrovia, estabeleceu uma dindmica de fluxos de pessoas e dinheiro na
regido central da cidade que resultou numa valorizagdo do lugar. Em outras
palavras, a mercadoria carrega consigo uma quantidade de valor que, em
parcelas, € incorporado aos lugares por onde circula. Por isso, onde houver
maior circulagdo e consumo de mercadorias maior sera a incorporagcao da
parcela de valor que ela carrega, resultando na valorizacdo do lugar. Em
Campo Grande, isso acontece na sua area central e com mais intensidade na
rua 14 de Julho.

3 SANTOS, Milton. Metamorfoses do espaco habitado... p. 42
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MAPA 1
CAMPO GRANDE: AREA COM MAIOR PREGO POR M2 DOS IMOVEIS TERRITORIAIS
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Como foi demonstrado até aqui, ao longo da histéria de Campo
Grande a 14 de Julho foi a rua que aglutinou as principais atividades sociais e
econOmicas da cidade, criando um ambiente propicio a maior circulacdo de
mercadorias e consequente realizacdo do consumo. Por esse motivo,
analisarei as caracteristicas econdbmicas atuais da rua 14 de Julho,
principalmente no que se refere aos tipos de atividades desenvolvidas e aos
seus reflexos na valorizacdo do espago. Para tanto, farei as analises
considerando a divisdo da 14 de Julho em trés trechos distintos, como
apresentado no primeiro item desta tese, sendo que nos quadros
demonstrativos que se seguirdo levarao as seguintes denominacgodes: trecho
inicial — do Cemitério Santo Anténio até a rua 26 de Agosto; frecho central — da
rua 26 de Agosto até a travessa Themistocles Brasil, que da acesso a estacéo
ferroviaria e frecho final — da travessa Themistocles Brasil até a avenida
Mascarenha de Moraes. Devo salientar que os pontos de divisao dos trechos
foram escolhidos por motivos metodoldgicos para facilitar didaticamente as
argumentagbées e foram levados em consideragdo, prioritariamente, os
aspectos historicos, mas as divisbes reais, em relacdo aos aspectos
econdmicos, ndo sao tao rigidas, havendo trechos intermediarios onde os
aspectos analisados se misturam.

Em pesquisa empirica, quando foram observados cada um dos
prédios e lotes em toda a extensdo da 14 de Julho, foi constatada a presencga
de 112 ramos diferentes de atividades, sejam eles de comércio, servico ou
industria, formando um mosaico representativo da atual dindmica desenvolvida
pela economia campo-grandense na sua regido central. Sdo identificados
ramos tao diferentes que vao desde funerarias até pequena empresa
especializada em manutencdo de maquinas de escrever, em plena era da
informatica, passando por grandes lojas de departamentos e agéncias
bancarias. Ao mesmo tempo, a pesquisa identificou a presenca de poucos
prédios residenciais, observando-se em todo o percurso da 14 de Julho, a
existéncia de apenas meia duzia de edificios com mais de quatro andares.
Embora no seu trecho central € que estejam localizados todos esses prédios,
sendo dois deles os mais antigos da cidade, somente um tem mais de dez

pavimentos.

149



Esses numeros, representados nos quadros 1 e 2, demonstram
que a 14 de Julho, em praticamente todo o seu percurso, ainda exerce um
grande atrativo para as atividades comerciais e que as residéncias, assim
como os lotes vagos, estado limitadas basicamente ao seu trecho final. Este, por
sua vez, também apresenta uma area razoavel de lotes vagos, principalmente
no local onde a 14 de Julho cruza com a avenida Rachid Neder, que esta em
obras para a ligacdo com a avenida Ernesto Geisel, mais conhecida como

Norte-sul.

QUADRO 1
CAMPO GRANDE: NUMERO DE ESTABELECIMENTOS POR TIPO DE ATIVIDADE DESENVOLVIDA
EM CADA TRECHO DA 14 DE JULHO - 2003
Tipo de atividade desenvolvida Trecho | Trecho | Trecho | Total
Inicial | Central | Final
Com. e serv. Direcionados ao ramo de veiculos automotores 3 3 17 51
Com. e serv. Direcionados ao ramo de moéveis e decoracdes 11 23 0 34
Com. e serv. Direcionados ao ramo da construgéo civil 5 0 1 6
Com. e serv. Direcionados ao ramo de materiais de escritérios 8 0 0 8
Com. e serv. Direcionados ao ramo de roupas, sapatos e acessorios 0 83 0 83
Com. e serv. Direcionados ao ramo de otica, relégios e joias 0 24 0 24
Com. e serv. Direcionados ao ramo de fotos, celulares e eletronicos 0 11 0 1
em geral
Com. e serv. Direcionados ao ramo de lanchonetes. Restaurantes e 14 18 16 48
lazer
Com. e serv. Direcionados ao atendimento de fazendas 0 0 11 11
Com. e serv. Direcionados ao ramo de saude € beleza 8 13 7 28
Profissionais liberais, servigos publicos e prestadoras de servigos 27 0 18 45
Outros ramos de comércios 7 33 8 48
Outros ramos de servigos e industrias 6 20 6 32
Galerias com multiplas atividades 0 3 0 3
Subtotal 117 231 84 432
Ambulantes 3 5 4 12
Bancas/barracas 1 1 2 4
Subtotal 4 6 6 16
Tipos de usos
Lotes vagos 3 0 18 21
Prédios desocupados 40 24 37 101
Prédios residenciais 21 12 61 94
Subtotal 64 36 116 216
Total 185 273 206 664

FONTE: pesquisa no local

O quadro 2 representa melhor o volume de cada atividade em

cada um dos trecos da rua 14 de Julho.
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QUADRO 2
CAMPO GRANDE: REPRESENTATIVIDADE DAS ATIVIDADES DESENVOLVIDAS EM CADA
TRECHO DA 14 DE JULHO - 2003

Tipo de atividade desenvolvida Trecho | Trecho | Trecho
Inicial | Central| Final

Com. e serv. Direcionados ao ramo de veiculos automotores

Com. e serv. Direcionados ao ramo de moveis e decoragdes

Com. e serv. Direcionados ao ramo da construgéo civil

Com. e serv. Direcionados ao ramo de materiais de escritorios

Com. e serv. Direcionados ao ramo de roupas, sapatos e acessorios

Com. e serv. Direcionados ao ramo de 6tica, relégios e jéias

Com. e serv. Direcionados ao ramo de fotos, celulares e eletrénicos em geral

Com. e serv. Direcionados ao ramo de lanchonetes. Restaurantes e lazer

Com. e serv. Direcionados ao atendimento de fazendas

Com. e serv. Direcionados ao ramo de saude e beleza

Profissionais liberais, servicos publicos e prestadoras de servigcos

Outros ramos de comércios

Outros ramos de servigos e industrias

Galerias com multiplas atividades

Ambulantes

Bancas/barracas

Tipos de usos

Lotes vagos

Prédios desocupados

Prédios residenciais

De0%a20%- [J De 21% a40%- [ De 41% a 60% - [N
De 61% a 80% - L De 81% a 100% - N

OBS: A soma dos trés trechos da rua equivale o total de 100% de cada uma das atividades

Nos quadros 3 ao 5 € possivel identificar as diferencas de
ocupacgao nos trés trechos da 14 de Julho. No trecho inicial, representado no
quadro 3, verifica-se uma ligeira predominancia de comércios e servigos
voltados ao atendimento de consertos de veiculos automotores — motocicletas,
automoveis, tratores, etc., com cerca de 17%. Como a avenida Caldgeras, no
seu trecho paralelo a este da 14 de Julho, ja esta totalmente segmentada com
esse mesmo tipo de atividade desde a década de 1970, o trecho inicial da 14
de julho apresenta-se assim como uma espeécie de prolongamento daquela
avenida. O mesmo acontecendo com o ramo de tintas e materiais de
construgcdo, que mesmo com uma pequena parcela, perto de 3% dos
estabelecimentos, também serve como extensao do trecho paralelo da rua 13
de Maio, ja bastante segmentado nesse tipo de atendimento.

Embora os comércios e servigos direcionados ao ramo de moéveis
e decoragdes representem apenas algo em torno de 6% e o de materiais de
escritérios pouco mais de 4%, esses s&o ramos crescentes neste trecho da 14
de Julho, que pode representar uma possivel tendéncia de segmentacao, ja
que, nos ultimos anos, surgiram novos estabelecimentos com esse

direcionamento, conjuntamente com a 13 de maio.
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Nesse primeiro intersticio da 14 de Julho n&o existem prédios de
apartamentos e as poucas residéncias existentes dividem com os escritorios de
profissionais liberais, clinicas médicas e empresas prestadoras de servicos,
algumas das muitas casas com bastante tempo de uso, representando um
resquicio do tempo em que as atividades econdmicas em Campo Grande
limitavam-se ao seu quadrilatero central e essa era uma area estritamente
residencial, ndo existindo novas construgdes para esse fim. Como esse pedaco
da 14 de Julho s6 recentemente comecou a apresentar uma ocupagao
comercial mais intensa, ou seja, posterior aos trechos paralelos da avenida
Calogeras e da rua 13 de Maio, existem varios prédios ainda desocupados ou
que estdo em reforma, somando cerca de 22%.

As atividades econdmicas desenvolvidas nesse lanco da 14 de
Julho, com ramos tao diferenciados e atendimentos especificos a profissionais,
nao estimulam aos consumidores a pratica da entrada em varias lojas,
consecutivamente, em busca de melhores precos e diferentes produtos. Como
resultado, quando o recuo dos prédios permite, parte das calgcadas sao
utilizadas como estacionamento para os automdveis e praticamente néao
existem atividades de calgadas, como bancas e ambulantes, representando

ambos cerca de 2% dos registros.

QUADRO 3
CAMPO GRANDE: PORCENTAGEM DOS ESTABELECIMENTOS POR TIPO DE ATIVIDADE
DESENVOLVIDA NO TRECHO INICIAL DA 14 DE JULHO — 2003

Tipo de atividade desenvolvida Trecho %
Inicial

Prédios desocupados 40 21,62
Comeércios e servicos direcionados ao ramo de veiculos automotores 31 16,76
Profissionais liberais, servicos publicos e outros ramos de prestacéo de servicos 27 14,59
Prédios residenciais 21 11,35
Comeércios e servicos direcionados ao ramo de lanchonetes, restaurantes e lazer 14 7,57
Comeércios e servigos direcionados ao ramo de méveis e decoragdes 11 5,95
Comércios e servigos direcionados ao ramo de materiais de escritorios 8 4,32
Comércios e servicos direcionados ao ramo de saude e beleza 8 4,32
Outros ramos de comércios 7 3,78
Outros ramos de servigos e industrias 6 3,24
Comércios e servigos direcionados ao ramo da construcao civil 5 2,70
Lotes vagos 3 1,62
Ambulantes 3 1,62
Bancas/barracas 1 0,54
Comércios e servigos direcionados ao ramo da moda 0 0,00
Comeércios e servicos direcionados ao ramo de o6tica, reldgios € jodias 0 0,00
Comércios e servicos direcionados ao ramo de fotos, celulares e eletrénicos em geral 0 0,00
Comeércios e servicos direcionados ao atendimento de fazendas 0 0,00
Galerias com multiplas atividades 0 0,00
Total 185| 100,00

FONTE: pesquisa no local
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Os 1300 metros da 14 de Julho, entre a rua 26 de Agosto e a
travessa Themistocles Brasil, que da acesso a estacao ferroviaria, € o unico
dos trés trechos analisados que existe desde a primeira planta da cidade de
1909. Como a parte mais antiga da rua, esses 10 quarteirdes representam em
suas fachadas todas as marcas de um passado grandioso deixadas na
paisagem. S&o prédios antigos que, embora degradados ou quase totalmente
desfigurados, ainda demonstram a imponéncia de outrora. O primeiro deles, na
esquina com a rua Candido Mariano teve a sua obra terminada em 1939, entao
como o maior e mais elegante prédio da cidade. Levando o nome do seu
proprietario José Abrado, nos seus dois andares instalou-se o Hotel Americano,
que apesar da precariedade, continua em funcionamento até os dias de hoje,
ficando o térreo destinado a algumas lojas. No final da Segunda Guerra
Mundial, na esquina com a avenida Afonso Pena, foi construido o primeiro
prédio com elevador de Campo Grande. O edificio Olinda que, embora com o
funcionamento de uma farmacia no seu nivel térreo, encontra-se totalmente
desocupado nos demais pisos, ainda mantém suas caracteristicas originais
com quatro pavimentos proprios para escritorios e cobertura, abrigou desde a
sua inauguragdao o Bar Cinelandia, um dos mais importantes pontos de
diversdo e encontros da elite campo-grandense. O edificio Nakao, no
cruzamento com a Dom Aquino, inicialmente tinha o nome de Santa Elisa e foi
construido em 1948, exclusivamente para abrigar salas comercias. Com os
seus seis andares, tornou-se o mais alto prédio da cidade, superando o Olinda.

Embora ainda restem outros prédios, também imponentes, ao
longo desse trecho da 14 de Julho, como o das Casas Pernambucanas ou o da
Casa Said Name, ambos construidos em 1939, os trés edificios anteriormente
citados traduzem dupla representacdo. Ao mesmo tempo em que
representavam a riqueza proveniente do grande volume de mercadorias
circulantes pela rua, j4 que eram os maiores e mais suntuosos prédios da
cidade nas suas épocas, representam também a importancia do trem. Apds
observacoes feitas por alguns comerciantes, € possivel verificar que os trés
prédios em questdo estdo construidos em esquinas e tém a sua fachada
principal voltada para o norte, em diregdo a estacdo da Estrada de Ferro
Noroeste do Brasil, concretizando assim, em formas arquitetbnicas, toda a

expectativa que a populagao da cidade tinha com a chegada do trem.

153



Talvez a mais importante das marcas deixadas pelo dinamismo
econdmico, politico e social da rua 14 de Julho na sua paisagem, ndo esteja
em nenhum grandioso prédio, mas no ch&o, ou melhor dizendo, no seu asfalto.
Ela comegou a ser asfaltada pelo método macadamesz, ainda em 1928, num
rasgo de precocidade, se comparada com outras cidades brasileiras daquela
época. Segundo Paulo Coelho Machado, o intendente Manoel Joaquim de
Morais, procurando externar toda a satisfacdo da populagdo do lugar com o

inicio das obras, exclamou:

Com a execugdo deste extraordinario melhoramento, que ha longo tempo
constituia uma das mais acariciadas aspira¢des do nosso povo, remove o
ultimo obstaculo que ainda entrava a marcha brilhante do seu
desenvolvimento. >

Nos dias atuais, como pode ser observado no quadro 4, o trecho
central da 14 de Julho apresenta uma forte concentracdo de comércios e
servigos direcionados para o ramo da moda, representando mais de 30% dos
itens registrados na pesquisa. Se forem adicionados as lojas de roupas,
sapatos e acessorios, os estabelecimentos que vendem éculos, relégios e
jéias, que também estdo diretamente ligados a moda, esse percentual chega
proximo aos 40%.

Os mais de 8% dos itens que representam os estabelecimentos,
que estdo direcionados ao ramo de moveis e decoragdes, diferem
substancialmente daqueles apontados no trecho inicial, pois dizem respeito as
lojas voltadas para venda de artigos populares — Casas Bahia por exemplo —
com variadas formas de financiamentos, amplamente divulgadas nos meios de
comunicagao.

Se a esses trés tipos de atividades econbémicas, forem somados

os bares, restaurantes e lanchonetes, tipicos de centro de cidades e ainda os

32 processo de pavimentagio inventado na Inglaterra por Mac Adam, constituido de uma ou mais camadas
de pedra britada, compactada por maquinas pesadas, adicionada de piche ou massa asfaltica.

3 MACHADO, Paulo Coelho. A Rua Principal... p. 21/22

Cabe ressaltar que o asfalto chegou em Campo Grande, antes mesmo do paralelepipedo, que s6 foi
utilizado em 1947 nas imedia¢des da estagdo ferroviaria, incluindo a travessa de acesso e a travessa da
vila dos ferroviarios, assim com na rua Y Juca Pirama (atual Candido Mariano), do outro lado do coérrego
Segredo. Atualmente, esse tipo de calgcamento resta apenas nas imediagdes da antiga estagdo do trem,
sendo que na rua Candido Mariano, durante a década de 1970, retiraram-se os paralelepipedos e o seu
canteiro central, substituindo-os pelo calgamento asfaltico e uma faixa pintada ao centro, dando-se sempre
a desculpa de que os mesmos atrapalhavam o transito. Interessante que no inicio da década de 1990, a
prefeitura foi obrigada a reconstruir o canteiro central, desta vez ja sem as frondosas arvores de outrora e
novamente a desculpa foi a melhor circulagido de veiculos.
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estabelecimentos voltados ao comércio de celulares, fotos e eletrbnicos em
geral, tem-se um percentual proximo de 60% de atividades que refletem
diretamente nas calgcadas do trecho central da rua 14 de Julho. Elas
possibilitam uma intensa movimentagao de pedestres, que entrando e saindo
das lojas, em busca de variedades e pregos menores, atraem vendedores
ambulantes de pequenas pecas vendidas nas proprias maos e de entregadores

de panfletos com todos os tipos de ofertas e promocgdes.

QUADRO 4
CAMPO GRANDE: PORCENTAGEM DOS ESTABELECIMENTOS POR TIPO DE ATIVIDADE
DESENVOLVIDA NO TRECHO CENTRAL DA 14 DE JULHO - 2003

Tipo de atividade desenvolvida Trecho %
Central

Comércios e servigos direcionados ao ramo da moda (roupas, sapatos, acessorios, 83 30,40
etc.)

Outros ramos de comércios 33 12,09
Comeércios e servicos direcionados ao ramo de 6tica, reldgios e jdias 24 8,79
Prédios desocupados 24 8,79
Comeércios e servicos direcionados ao ramo de méveis e decoragdes 23 8,42
Outros ramos de servigos e industrias 20 7,33
Comércios e servigos direcionados ao ramo de lanchonetes, restaurantes e lazer 18 6,59
Comeércios e servicos direcionados ao ramo de saude e beleza 13 4,76
Prédios residenciais 12 4,40
Comeércios e servicos direcionados ao ramo de fotos, celulares e eletrbnicos em geral 11 4,03
Ambulantes 5 1,83
Comeércios e servicos direcionados ao ramo de veiculos automotores 3 1,10
Galerias com multiplas atividades 3 1,10
Bancas/barracas 1 0,37
Comércios e servigos direcionados ao ramo da construcao civil 0 0,00
Comeércios e servicos direcionados ao ramo de materiais de escritérios 0 0,00
Comeércios e servigos direcionados ao atendimento de fazendas 0 0,00
Profissionais liberais, servigos publicos e outros ramos de prestagédo de servigos 0 0,00
Lotes vagos 0 0,00
Total 273 100,00

FONTE: pesquisa no local

Na planta do rocio, elaborada em 1909, pelo engenheiro militar
Tenente Themistocles Brasil, € possivel identificar que o trecho final da 14 de
Julho, a partir da estagdo do trem, surgiu como prolongamento da rua para o
norte, através de uma das varias estradas boiadeiras que de Campo Grande
seguiam em todas as diregcbes rumo as fazendas de gado. Atualmente,
servindo de acesso aos bairros da regidao norte da cidade, a Universidade
Catdlica Dom Bosco e as saidas para as cidades de Rochedo, Corguinho e Rio
Negro, esse lango esta passando por grandes transformagdes devido as obras
de prolongamento da avenida Ernesto Geisel. Com as obras, algumas
chacaras estdo sendo loteadas e novos condominios de apartamentos estédo

preenchendo as areas até entdo desocupadas. Mesmo assim, este € o trecho

155



da 14 de Julho que apresenta maior numero de lotes vagos, com cerca de 9%
dos itens relacionados, ou quase 86 % de todos os lotes vagos ao longo da 14
de Julho.

Como pode ser observado no quadro 5, as maiores incidéncias de
itens da pesquisa referem-se aos prédios residenciais, que chegam préximo de
30%. Como esse trecho abrange uma grande area de propriedade da Rede
Ferroviaria Federal, contendo armazéns, oficinas e casas dos ferroviarios, o
numero de prédios desocupados alcanga um indice de quase 18%. Para isso,
contribuem também alguns armazéns, antes destinados ao comércio atacadista
que, depois da decadéncia ocorrida no transporte ferroviario da regiao, foram
desativados.

Observa-se que escritorios de profissionais liberais e algumas
empresas prestadoras de servigos s&o as atividades econdmicas com maior
indice de porcentagem apresentado na pesquisa, menos de 9%, mas 0s ramos
direcionados ao atendimento de proprietarios rurais, como: selarias, lojas de
ferragens, fabricas de botinas e lojas de insumos agropecuarios, que ja
representam pouco mais de 5% dos itens pesquisados, comegcam a despontar
nessa area que apresenta uma facilidade de transito e estacionamento de

camionetas e caminhoes.

QUADRO 5
CAMPO GRANDE: PORCENTAGEM DOS ESTABELECIMENTOS POR TIPO DE ATIVIDADE
DESENVOLVIDA NO ULTIMO TRECHO DA 14 DE JULHO - 2003

Tipo de atividade desenvolvida Trecho %
Final

Prédios residenciais 61 29,61
Prédios desocupados 37 17,96
Profissionais liberais, servicos publicos e outros ramos de prestagcéo de servicos 18 8,74
Lotes vagos 18 8,74
Comércios e servicos direcionados ao ramo de veiculos automotores 17 8,25
Comeércios e servicos direcionados ao ramo de lanchonetes, restaurantes e lazer 16 7,77
Comeércios e servicos direcionados ao atendimento de fazendas 1 5,34
Outros ramos de comércios 8 3,88
Comércios e servicos direcionados ao ramo de saude e beleza 7 3,40
Outros ramos de servigos e industrias 6 2,91
Ambulantes 4 1,94
Bancas/barracas 2 0,97
Comércios e servicos direcionados ao ramo da construgao civil 1 0,49
Comeércios e servicos direcionados ao ramo de méveis e decoragdes 0 0,00
Comeércios e servicos direcionados ao ramo de materiais de escritérios 0 0,00
Comércios e servigos direcionados ao ramo da moda 0 0,00
Comeércios e servicos direcionados ao ramo de 6tica, relégios e jodias 0 0,00
Comércios e servicos direcionados ao ramo de fotos, celulares e eletrénicos em geral 0 0,00
Galerias com multiplas atividades 0 0,00
Total 206( 100,00

FONTE: pesquisa no local
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Inicialmente o titulo deste item deveria ser: A rua 14 de Julho nos
dias atuais e a manifestacdo de novas centralidades, no qual se abordaria a
atual situacdo da economia na rua 14 de Julho, a sua perda de importancia e o
surgimento de novas centralidades em Campo Grande, principalmente apos a
inauguracao do shopping Campo Grande. Mas, ao curso da pesquisa fui me
convencendo de que deveria retratar a confirmacédo da importancia econémica
da rua 14 de Julho, mesmo com o surgimento de novas centralidades, dai a
mudanca do titulo.

Até agora, demostrei apenas a concreta segmentagao do trecho
central da rua, em ramos relacionados com o cotidiano diario da populagédo da
cidade; uma timida segmentagdo em estabelecimentos que atendem ao
conserto de veiculos automotores e uma tendéncia do crescimento de
comércios e servigos relacionados com moveis e decoragdes no trecho inicial e
uma situagao ainda indefinida no trecho final que agora comega a passar por
maiores transformacgdes indicando uma timida tendéncia ao ramo de produtos
agropecuarios e atendimento de fazendas.

No livro Geografia Critica: a valorizagdo do espago, Antdnio
Carlos Robert de Moraes e Wanderley Messias da Costa, partindo do trabalho
como categoria principal das suas analises, argumentam que o homem, por

sua capacidade de trabalho, cria e transfere valor e que a sociedade relaciona-se
com o0 seu espago material e todas as coisas que ele contém, através de um permanente

processo de valorizagdo (p. 119). Para os autores, em qualquer época e em
qualquer lugar, a propria existéncia da sociedade estabelece valorizacdo no
espaco e cada modo de producgao tem a sua forma prépria de valorizagao.
Venho utilizando até aqui a argumentagdo de que, no modo
capitalista de producao, a circulagdo de mercadorias € o principal elemento na
valorizagao do espacgo geografico, assim como, vice-versa, a espacialidade tem
participacao fundamental na realizacdo da mercadoria. Ainda segundo Moraes

e Costa:

No capitalismo, em particular, a produgdo de mercadorias esta
intimamente associada a uma intensificagdo da circulagdo, pois é nesta
que aquela se realiza. Amplia-se a importancia da espacialidade na
defini¢do do valor (p. 129).

A partir desta légica, certamente, o preco dos imoveis passa a ser

um bom referencial para medicdo da importancia de uma determinada area na
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realizacdo da mercadoria, pois areas com maior circulacdo de mercadorias
incorporam em si parte da realizagdo do valor dessas mercadorias e adquirem
maior prego no mercado imobiliario, incentivando um uso maior com atividades
comerciais, inibindo por sua vez, o uso residencial. Ao mesmo tempo, essa
situacdo possibilita novos investimentos que se tornam responsaveis pela
melhoria nas condi¢gdes de circulacdo de mercadorias e no consequente
aumento da incorporacao de valor.

Utilizando dos pregos médios dos imdveis usados pela Prefeitura
Municipal de Campo Grande como referéncia para a cobranga do imposto
territorial, os quadros seguintes demonstram a diferenga entre rua 14 de Julho
e os demais logradouros da cidade.

No quadro 6, é feita uma comparacédo do preco do m? territorial
dos trechos da 14 de Julho com a avenida Calégeras e a rua 13 de Maio, suas
principais paralelas. Nele, verifica-se que, em todo o trecho inicial, ela tem o
preco do m? inferior as outras duas, isso se deve, principalmente, pelo fato
dessa area ter uma ocupacado econémica posterior, sem ainda ter uma clara
definicdo de qual segmento sera majoritario, enquanto aquelas ja estédo

bastante segmentadas ha algum tempo.

ADR
CAMPO GRANDE: PREGO MEDIO DO MP'IEJERRI'(I')OGRIAL NOS TRECHOS DA 14 DE JULHO E
RUAS PARALELAS - 2003
Trechos da 14 de Julho e ruas paralelas 14 de Julho |13 de Maio| Calogeras
Trecho inicial
Trav. Mario Corréa até Avenida Fernando Corréa da Costa (1) R$ 95,00 R$110,00 | R$100,00
Trecho central
Avenida Fernando Corréa da Costa até Rua 15 de Novembro R$ 150,00 R$200,00 | R$190,00
Rua 15 de Novembro até Avenida Afonso Pena R$ 300,00 | R$500,00 | R$190,00
Avenida Afonso Pena até Rua Candido Mariano R$1.100,00 | R$850,00 | R$240,00
Rua Candido Mariano até Avenida Maracaju R$ 580,00 | R$400,00 | R$240,00
Avenida Maracaju até Rua Anténio Maria Coelho R$ 320,00 | R$270,00 | R$240,00
Rua Antbnio Maria Coelho até Avenida Mato Grosso (1) R$ 320,00 | R$270,00 | R$215,00
Trecho final
Avenida Mato Grosso até Travessa Eduardo Gomes R$ 120,00 R$100,00 |(2)
Travessa Eduardo Gomes até Travessa Guia Lopes R$ 80,00 R$ 70,00 |(2)
Travessa Guia Lopes até Avenida Euler de Azevedo R$ 70,00 R$ 70,00 |{(2)
Avenida Euler de Azevedo até Avenida Mascarenha de Moraes | R$ 60,00 (2) (2)

FONTE: SEMUR/Divisao de Fiscalizagédo e Avaliagao Imobiliaria.
(1)

divisdo dos trechos citados.
Trechos nao existentes.

)
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Como o cadastro da SEMUR né&o segue os mesmos pontos que selecionei para a divisdo dos trechos da 14 de
Julho, escolhi as avenidas Fernando Corréa da Costa e Mato Grosso por serem as que melhor representam a




Por outro lado, os quarteirdes entre a avenida Afonso Pena e a
rua Candido Mariano sdo aqueles que apresentam o maior prego por metro
quadrado da cidade, indicando um valor médio de R$ 1.100,00, justamente
onde a 14 de Julho apresenta-se mais segmentada no atendimento ao ramo da
moda, de moveis populares e de algumas grandes lojas de departamentos,
além de oticas, estudios fotograficos, relojoarias e lojas de celulares.

No intersticio central da 14 de julho, encontram-se todos os seis
edificios nela localizados, dos quais: um situa-se dentro das instalagdes do
Colégio Dom Bosco e serve como moradia dos padres salesianos; trés deles
destinam-se a galerias ou escritorios e dois, dos quais o Unico com mais de dez
andares, sdo de ocupagao mista, com apartamentos apés um determinado
andar. Dos prédios citados, dois estdo totalmente desocupados nos seus
andares acima do térreo e outros dois apresentam sinais de decadéncia e ma
conservacao. Para completar o quadro, € importante salientar que a ultima
construgcdo com mais de cinco andares feita na 14 de Julho é datada da
década de 1970. Todas essas situacoes reforcam a idéia de Paulo Coelho
Machado quando, comentando sobre a constru¢do do edificio Nakao e a

existéncia de poucos prédios altos na 14 de Julho, afirmou:

De 14 para ca ndo surgiram mais que dois ou trés prédios altos na rua 14.
Constituida de lojas de elevado valor comercial, ndo compensa, por certo,
a transformagdo, s para aumentar a parte aérea, quando o que vale
mesmo ¢ o chao.

Faz-se necessario observar que, das ruas centrais, paralelas a 14
de Julho, embora a 13 de Maio ja tenha um numero significativo de edificios,
tanto comerciais, quanto residenciais, a avenida Caldgeras e a rua Rui Barbosa
apresentam numeros insignificantes dessas edifica¢des, inferiores mesmo aos
da 14 de Julho. O que se observa em Campo Grande é que, no seu
quadrilatero central, as construgdes de prédios com mais de cinco andares sao
muito limitadas e estdo, na sua maioria, situadas nas ruas que cruzam a 14 de
Julho.

Ainda utilizando o prego médio dos iméveis territoriais, verifica-se,
no quadro 7, que das ruas que cruzam a 14 de julho no seu trecho central,

somente a Dom Aquino consegue ter um precgo igual aquele praticado na 14 de

* MACHADO, Paulo Coelho. A Rua Principal... p. 64
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Julho, mesmo assim em apenas dois quarteirdes entre a avenida Caldgeras e a
rua 13 de Maio, ficando as quadras restantes com precos similares aqueles
praticados nas outras ruas do centro.

A avenida Afonso Pena tem também o m? com preco diferenciado
dos demais logradouros, mas essa avenida mereceria um estudo separado,
pois com mais de nove quildmetros de extensao, ela atravessa toda a regiao
central de Campo Grande, no seu sentido leste-oeste, tornando-se na mais
importante via de ligacdo do centro com os bairros nestes dois sentidos. Além
de servir como 0 mais importante acesso ao shopping Campo Grande, a

avenida Afonso Pena torna-se passagem obrigatéria para todos aqueles que procuram
algum tipo de divertimento noturno pois, ao mesmo tempo em que atravessa o nucleo central

da cidade dividindo-o ao meio, oferece também uma grande variedade de opgéesas. Essas
caracteristicas criaram areas com pregos do m? bastante distinto ao longo da
Afonso Pena, que vao desde R$ 100,00 no seu final, até os mais caros, R$
800,00 quando cruza com a 14 de Julho, reforcando a idéia de centralizagao

das atividades econdmicas da 14 de Julho.

QUADRO 7
CAMPO GRANDE: PREGO MEDIO DO M? TERITORIAL DAS RUAS QUE CRUZAM A 14 DE JULHO
NA AREA CENTRAL - 2003

Trechos entre Av. Caldgeras e Rua
Pedro Celestino
Avenida Fernando Corréa da Costa R$ 125,00
Rua 26 de Agosto R$ 200,00
Rua 7 de Setembro R$ 200,00"
Rua 15 de Novembro R$ 200,00
Avenida Afonso Pena R$ 800,00"
Rua Bar&o do Rio Branco R$ 240,00]
Rua Dom Aquino (entre Calégeras e 13 de Maio) R$ 1.100,00]
Rua Dom Aquino (entre 13 de Maio e Pedro Celestino) R$ 300,00]
Rua Candido Mariano R$ 280,00]
Rua Maracaju R$ 240,00]
Rua Anténio Maria Coelho R$ 200,00]
Avenida Mato Grosso R$ 165,00"

FONTE: SEMUR/Diviséo de Fiscalizag&do e Avaliacdo Imobiliaria.

Outra area que tem caracteristicas de centralidade, que é o caso
do Shopping Campo Grande, também apresenta o preco do m? bem inferior

aquele praticado no trecho central da 14 de Julho, conforme pode ser visto no

3% OLIVEIRA NETO, Anténio Firmino. Nas ruas da cidade... p. 132
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quadro 8. Observa-se que, das cinco areas ao redor do shopping,
apresentadas no quadro, o Bairro Cachoeira € aquele que apresenta o maior
nivel de ocupacgdo comercial e, no entanto, tem o preco do m? de apenas R$
70,00, significando algo inferior a 10% daquele mais alto da 14 de Julho.
Mesmo a avenida Afonso Pena que, na altura do shopping Campo Grande,
apresenta fortes empreendimentos comerciais, como o shopping Patio
Avenida, tem o preco do m? inferior a 25% daquele apresentado nos principais

quarteirdes da 14 de Julho.

QUADRO 8
CAMPO GRANDE: PREGO MEDIO DO M? TERRITORIAL DAS REGI()E’S AO REDOR DO SHOPPING
CAMPO GRANDE COM MAIOR INCIDENCIA DE COMERCIO - 2003

Avenida Afonso Pena (entre Av. Ceara e Rua Paulo Coelho Machado) R$ 240,00
Bairro Chacara Cachoeira R$ 70,00
Bairro Chacara Cachoeira Il R$ 75,00
Bairro Miguel Couto R$ 70,00
Bairro Vivendas do Bosque R$ 110,00

FONTE: SEMUR/Divisao de Fiscalizagédo e Avaliagdo Imobiliaria.

A andlise das informacbes até aqui expostas indica a existéncia
de uma forte centralizacao das atividades comerciais de Campo Grande no seu
quadrilatero central, principalmente no lanco da rua 14 de Julho entre a avenida
Afonso Pena e a rua Candido Mariano, provocando uma agugada centralidade
no periodo comercial das 8 as 19 horas. A valorizagao do espaco, espelhada
pelo preco dos imdveis no centro da cidade e, particularmente, no intersticio
citado, afugenta dessa area empreendimentos imobiliarios com fins
residenciais. Essa auséncia de moradias, aliada as novas praticas cotidianas
da populagdo, provoca um total esvaziamento da 14 de Julho no periodo
noturno, fazendo com que, depois das 19 horas, a sua expressao de
centralidade seja transferida para outros locais, principalmente para a avenida
Afonso Pena que, dentre outras coisas, abriga dois shoppings centers.

Outro importante indicador dessas centralidades ¢€é a
movimentagdo de estabelecimentos comerciais entre o centro e o shopping.
Logo na sua inauguragéo, houve grande incidéncia de abertura de filiais de
lojas do centro no shopping Campo Grande; em alguns casos até mesmo o
fechamento da unidade do centro. Mas, atualmente, acontece processo

inverso, havendo lojas que originalmente nasceram no shopping e que foram
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migrando ou abrindo filiais no centro, como sédo os casos das lojas de moda
jovem Maffia, Jet Line, Bumerang, Levi’s, dentre outras. Existem, também, lojas
que abriram filiais no shopping e que depois fecharam, cujas Casas Bahia séo
o melhor exemplo ou ainda a situagdo das Lojas Americanas, que embora
planejasse a abertura de uma grande filial no shopping desde a sua
inauguragao, somente agora concretiza o projeto, o que obrigou a diregdo do
shopping a transformar em espago de eventos, durante quase 15 anos, o local
destinado a ela.
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CONCLUSAO

“Deixo em testamento

Estas tltimas palavras sobre a casa da 14.
Que a casa

Foi-se no vento.”

Casa da 14 — Raquel Naveira

O local onde situa a cidade de Campo Grande, teve um forte
incremento para o seu povoamento, quando da iniciativa de José Antbnio
Pereira que, da cidade de Monte Alegre, na provincia de Minas Gerais, apos
uma primeira viagem de reconhecimento, resolveu trazer sua familia e mais um
grupo de amigos para uma nova terra, em busca de melhores condigbes de
vida. Inicialmente, da empreitada do mineiro, iniciada em 1872, resultou, por
mais de trés décadas, apenas uma porgao de ranchos que, alinhados um ao
lado do outro, tomavam o formato de uma unica rua. Portanto, do periodo
anterior a 1909, quando foi projetada e implantada a planta do engenheiro Nilo
Javari Barém, é impossivel escrever sobre a rua 14 de Julho, simplesmente
pela sua inexisténcia.

Mas, dos estudos desse periodo, pude pingar a génese de um
conjunto de fatores, conjunturas, acontecimentos e investimentos que, em
escalas local, nacional e internacional, terminaram por algar aquele pequeno
assentamento quase familiar de ranchos, a situagao de capital do atual Estado
de Mato Grosso do Sul e de uma das mais importantes cidades do Centro-
Oeste brasileiro. Assim, a insercdo do imenso territério de Mato Grosso, ainda
uno, ao mercado internacional de trocas e a localizacdo do pequeno povoado,
num entroncamento ligando caminhos em todas as dire¢cdes, aparecem, nos
estudos aqui realizados, como dois importantes elementos do conjunto de
fatores citado.

A insercédo de Mato Grosso ao mercado internacional de trocas,

ocorrido, inicialmente, por meio da navegabilidade do rio Paraguai, possibilitou
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que os habitantes do extremo oeste do Brasil, at¢é mesmo dos pequenos
vilarejos, como era o caso de Campo Grande no inicio do século XX,
pudessem, além de consumir mercadorias produzidas no além-mar, também
exportar, principalmente para a Europa, os produtos dos seus saladeiros. Desta
forma, os portos platinos das cidades de Concepcién, na vizinha Republica do
Paraguai, e Corumba, no Brasil, tornaram-se as portas de entrada para as
mercadorias vindas dos Estados Unidos e da Europa. Essas mercadorias, por
sua vez, eram distribuidas em todo o territério mato-grossense, por intermédio
de duas rotas de circulagao, provenientes de cada uma daquelas cidades que
tinham hinterlandia em Campo Grande e podiam chegar até a regido do
Tridangulo Mineiro.

Em outro momento, a construcdo da Estrada de Ferro Noroeste
do Brasil permitiu a anexagao do territério mato-grossense ao emergente
mercado paulista, desarticulando as ligagdes que Corumba tinha com o
mercado monopolista platino, com Buenos Aires e Montevidéu a sua frente. A
partir de 1914, com a inauguracado da ferrovia, Campo Grande passou a
substituir, paulatinamente, as cidades de Corumba e Concepcién, como porta
de entrada das mercadorias que, desde entdo, passaram a vir pelo trem, tanto
do estrangeiro, chegadas no porto de Santos, como do incipiente parque
industrial de Sao Paulo.

Com foi visto ao longo desta tese, a urbanizagdo de Campo
Grande se deu, basicamente, pelas articulagdes advindas da comercializagao e
consumo de mercadorias, em localizacbes distantes dos locais onde se
processavam a industrializagdo. Portanto, diferentemente da urbanizacao
ocorrida na Europa, que se que baseava na producdo e exportagdo de
mercadorias, a urbanizagdo no Brasil ocorreu com base no mercado nacional.
Assim, a produgdo do espagco urbano de Campo Grande estava
consubstanciada na recepcéao, circulagdo e consumo de mercadorias. A partir
dessa concepgao, a analise da chegada da ferrovia indica que, criando novas
vinculacbes do comeércio campo-grandense com o mercado nacional, ela
potencializou a capacidade das articulagdes entre o comércio € o consumo
internamente a Campo Grande, assim como dessa cidade com as outras
localizagbes ao sul do Mato Grosso, na medida em que agugou o outro

elemento citado, ou seja, a sua situagao de entroncamento.
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A posicao de encruzilhada, que permitia a sua ligagdo com todas
as localidades do sul do Mato Grosso, transformou Campo Grande num ponto
de referéncia, tanto para as rotas de mercadorias vindas dos portos citados,
assim como para os boiadeiros que pela regidao transitavam em busca de
comprar gado e depois leva-lo para a regiao de Uberaba, no Triangulo Mineiro.
Com a chegada do trem, o comércio campo-grandense se apoderou dessa
situagédo e criou nova logica de comercializagdo, desta vez, patrocinada pelo
mercado paulista que estabeleceu um novo papel para Mato Grosso na divisao
territorial do trabalho, com a formacgao do mercado nacional.

A localizagao privilegiada da cidade, a inauguragdo da estrada de
ferro e a escolha do local de construcdo da estacéo ferroviaria, ao norte do
nucleo populacional, foram fatores decisivos para a transformacgédo da 14 de
Julho na rua principal de Campo Grande e no mais dindmico centro comercial
de todo o sul do Estado de Mato Grosso. Portanto, eles foram levados em
consideracdo nos estudos da rua 14 de Julho, a partir dos seus aspectos
econdmicos, sociais e de infra-estrutura urbana, feitos nos trés capitulos desta
tese.

Embora separados, os aspectos devem ser entendidos como
complementares, ja que o cotidiano social, a estrutura urbana e a economia,
aqui analisados ndo existem separadamente, pois néo é possivel entender as
relagdes cotidianas de uma sociedade, sem que se analisem as caracteristicas
estruturais onde elas acontecem e as conjunturas econémicas que resultaram
na produgdo do espago geografico e na consequente implantacdo das
estruturas. Assim como o inverso também ¢é verdadeiro, pois s6 se pode
analisar a produgao do espacgo geografico, levando-se em consideragcéo os
fatores sociais, politicos, culturais, econdmicos, etc., da sociedade que com ele
se relaciona.

Portanto, analisando-se os aspectos sociais contidos no primeiro
capitulo, observa-se que a rua 14 de Julho concentrou, por um periodo superior
a sessenta anos, a quase totalidade das principais atividades sociais, politicas
e culturais de Campo Grande. Dos corsos carnavalescos do inicio do século,
as grandes manifestagdes politicas e culturais do final da década de 1970, a
populagdo campo-grandense sempre identificou a 14 de Julho como aquela rua

onde as coisas aconteciam. As paradas civicas e militares, os grandes
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comicios de campanhas politicas, o footing dos jovens nos finais de semana,
0S passeios, as compras, as procissdes religiosas, tudo tinha lugar na 14 de
Julho.

A construgdo do reldégio no ponto mais central da cidade, no
cruzamento da 14 de Julho com a avenida Afonso Pena, enquanto monumento
a modernidade, criou para a sociedade do lugar, uma nova referéncia de local
e hora para todos os tipos de encontros e eventos. Da mesma forma, os
influentes comerciantes, reunidos juntamente com os mais importantes
politicos da cidade e do estado, que na sua maioria eram comerciantes,
pecuaristas ou ambos, nas portas dos seus estabelecimentos comerciais,
criaram para a rua 14 de Julho, no imaginario da populagdo campo-grandense,
uma identidade de poder, riqueza e decisao.

A sociedade atual ditada por novos tempos, ritmos, anseios,
paradigmas e simbolismos; o crescimento de Campo Grande e a consequente
manifestacdo de novas centralidades; o surgimento e uso de novas técnicas,
proporcionando mais mobilidade ao individuo e criando outras formas de
sociabilidade, enfim, os novos comportamentos da populagdo campo-
grandense, definiram o esvaziamento das atividades sociais na rua 14 de
Julho. Por causa dessa nova realidade, ela tornou-se uma rua quase que
exclusivamente do consumo, onde as atividades sociais estdo geralmente
relacionadas com a troca de mercadorias. Nos dias atuais, os desfiles civicos e
militares ou das escolas de samba, sdo 0s unicos resquicios das muitas
atividades sociais outrora desenvolvidas nas pistas da 14 de Julho.

Com as suas quatro faces transformadas em pontos de Onibus, a
praca Ari Coelho, no ponto mais central da 14 de Julho, que ja foi até
denominada de Passeio Publico devido a sua forte fungao de sociabilidade,
hoje restringe-se a frequentagédo de usuarios do transporte coletivo e de alguns
aposentados que ainda insistem em usa-la para os seus jogos de dominds,
sendo obrigados a dividi-la com alguns tipos de desocupados. Nela, alguns
shows de pagode, nos finais de tarde das sextas feiras, assim como a
concentragdo para algumas manifestagdes de protesto ou afirmagdo politica,
como as recentes paradas gay ou pela paz, acontecem simbolizando as

manifestagcdes atuais, tipicas dos centro das grandes cidades.
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Portanto, as manifestagdes sociais na rua 14 de Julho mudaram,
na mesma propor¢do em que mudou a forma como o individuo na sociedade
contemporanea se relaciona com os outros individuos e com o espago no qual
esta inserido.

Surgida para ser, apenas, mais uma das ruas que comporiam a
planta de 1909, com a chegada do trem, a 14 de Julho transformou-se naquela
rua para onde destinavam-se os mais importante investimentos, quer publicos
ou privados de Campo Grande. Conforme analisei no capitulo Il, pelo menos
até a década de 1980, a rua 14 de Julho foi, ao mesmo tempo, o local preferido
para a instalagcdo dos principais estabelecimentos comerciais da cidade e
motivo permanente de preocupacgao para as administragdes municipais que,
constantemente, procuravam adequa-la as novas realidades.

A representacdo desse tempo ainda pode ser visualizada nas
fachadas dos mais imponentes prédios antigos da cidade, todos construidos na
14 de Julho. Alguns deles, localizados em esquinas, tém a sua fachada
principal voltada para o norte, demonstrando a importancia do trem, pois €&
naquela direcdo que se localiza a estagédo ferroviaria, local que, por muito
tempo, foi o principal ponto de chegada dos viajantes na cidade.

No final da década de 1920, quando ja era considerada a principal
rua de Campo Grande, ela recebeu o primeiro asfaltamento da cidade. Desde
entdo, todos os planos de desenvolvimento traziam, no seu bojo, diferentes
projetos de intervencédo na 14 de Julho, alguns deles, inclusive, completamente
fora da realidade. Disso tudo, resultou uma concentracdo dos fluxos de
pessoas, veiculos e mercadorias que, consequentemente, trouxe maior
valorizagao para a area.

Desde o inicio da década de 1990, a cidade de Campo Grande
vem sofrendo forte mudanga na maneira de estruturagdo do seu espaco
urbano. Diversas obras viarias, assim como a implantacdo do Sistema
Integrado de Transporte — SIT, vém mudando a ldgica de hierarquizagao dos
fluxos, de uma forma radial do centro-periferia e periferia-centro, para uma
nova hierarquia que busca a interligagao das diversas regides da cidade.

Além disso, a manifestacdo de novas centralidades, como é o
caso da regido no fim da avenida Afonso Pena, apds a construgao do Shopping

Campo Grande, criou novos sentidos de fluxos, até mesmo para o SIT. Com
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isso, verifica-se uma constante reducao da circulagao de veiculos pela 14 de
Julho e, proporcionalmente, a diminuigdo das tentativas de intervengdes. Até
mesmo reivindicagdes constantes dos comerciantes, como a uniformizacao das
calgadas da 14 de Julho, vao sendo deixadas para depois pelos sucessivos
governos municipais.

Em relagdo a economia, a rua 14 de Julho teve o seu apogeu
quando os comerciantes nela fixados conseguiam estabelecer a relagdo de
Campo Grande com o mercado de troca em todas as suas escalas. No capitulo
I, foi verificada a importancia da Estrada de Ferro Noroeste do Brasil, tanto na
definicdo de Campo Grande como o mais importante entreposto comercial do
Estado de Mato Grosso, assim como na transformacao da rua 14 de Julho na
rua principal da cidade. A ferrovia estabeleceu a ligagdo do territério mato-
grossense com o mercado nacional, ao mesmo tempo em que permitiu que as
mercadorias vindas do exterior, e desembarcadas no porto de Santos,
chegassem até Campo Grande em substituicdo aquelas vindas pelo porto de
Corumba e Concepcao.

Desse modo, a relagdo do comércio de Campo Grande com os
mercados nacional e internacional, era feita pelos armazéns que, localizados
na 14 de Julho, compravam de tudo e revendiam para fazendas e demais
localidades da regido. Da mesma forma, o comércio de gado que abastecia os
mercados nacional e internacional de carne, estabelecia fortes ligagbes de
Campo Grande com as outras localidades do sul do Mato Grosso. Por causa
dele, era constante a presenca de fazendeiros que buscavam a cidade para
embarcar o gado com destino a Sdo Paulo, possibilitando o fortalecimento do
mercado local. A constante circulagdo de mercadorias pela 14 de Julho
permitiu a incorporagcdo de parcela do valor de cada uma delas ao espaco
urbano campo-grandense e na 14 de Julho em particular, ocasionando a sua
valorizacao e diferenciacdo em relacdo as demais ruas da cidade.

O crescimento do parque industrial brasileiro e a consequente
ampliacdo do mercado nacional, assim como as ag¢des dos governos
brasileiros, principalmente apds a década de 1960, que visavam dificultar as
importagbes e facilitar as exportagbes, resultaram no estreitamento do
comércio de Campo Grande. Atualmente, mesmo com a abertura do mercado

brasileiro para produtos importados, ocorrida desde o inicio dos anos 1990, a
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14 de Julho perdeu félego e viu a sua hegemonia comercial ser dividida com
outras regides da cidade.

O crescimento da cidade, os novos habitos de consumo da
populagado, assim como o alto grau de mobilidade, proporcionado pelo avango
no uso de novas técnicas, induziram o surgimento de novas centralidades e da
setorizagdo do comércio. Nesta nova conjuntura, a rua 14 de Julho representa
apenas uma parcela, ja bastante setorizada, do comércio de Campo Grande.
Nela sao comercializados, basicamente, produtos do mercado nacional, que
dizem respeito ao cotidiano do individuo, como: roupas, sapatos, celulares,
moveis, oculos, filmes, etc., destinados aos segmentos de renda mais baixa da
populacdo. Apesar disso, os dados apresentados no capitulo Il demonstram
que a rua 14 de Julho, no seu trecho central, ainda constitui a area mais
valorizada da cidade.

Como a area de maior movimentagdo de pessoas, pelas suas
calgcadas passa, diariamente, um verdadeiro exército de consumidores,
atraindo sempre novos investimentos particulares, inclusive com a migragao de
estabelecimentos comerciais surgidos no shopping Campo Grande. Isso
reafirma a sua centralidade comercial, no horario entre as 8 e 19 horas, s6 que
em padrdes diferentes daqueles de outrora, agora ditados pelo comportamento
da sociedade atual.

Pode-se, para sintetizar, afirmar que, aquela rua que concentrava
a quase totalidade das atividades econémicas, politicas e sociais de Campo
Grande e, consequentemente, dos investimentos publicos e privados — a rua 14
de Julho — perdeu a sua importancia como principal irradiador de fluxos, de
sociabilidade e de decisao politica. Mas, em contrapartida, mesmo perdendo
nos investimentos publicos, ela consegue manter uma relativa atragédo de
investimentos privados, ainda como consequéncia da manutencdo de uma

centralidade econdmica, reafirmada em novos padroes.
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FONTES

1. Entrevistas:

Entrevista realizada em 28.03.2001, com o comerciante Jamil Félix Naglis,
proprietario da loja Palace Royal, situada na 14 de Julho, desde 1924.

Entrevista realizada em 29.03.2001, com o comerciante José Mansur,
proprietario da Mercearia Carioca, localizada na 14 de Julho.

Entrevista realizada em 04.04.2001, com o comerciante Gabriel Spipe Calarge
- Gabura, proprietario da loja Gabura que funcionou durante varias décadas na
14 de Julho e atualmente localiza-se no shopping Campo Grande.

Entrevista realizada em 06.04.2001, com o comerciante aposentado Francisco
Leal Junior, proprietario de bicicletaria que funcionou na 14 de Julho, de 1929
até 1975.

Entrevista realizada em 15.07.2003, com o advogado aposentado Antbnio
Mendes Canale, prefeito de Campo Grande nos periodos de 1963 a 1967 e
1970 a 1973.

2. Arquivos

Arquivo Histérico de Campo Grande — ARCA

Caixa 01 — Livros: 45a, 61a, 108a, 72a;

Caixa 02 — Livros: 97a, 364;

Caixa 03 — Livros: 126b/a, 14a, 44a, 52a, 663,

Caixa 04 — Livros: 51a, 47a, 64a.

Caixa 10 — Livro: 31a

Colecdo de edicbes antigas dos jornais: Jornal do Comercio e O
Matogrossense

Junta Comercial do Estado de Mato Grosso do Sul — JUCEMS

Estatistica do Cadastro de empresas constituidas: periodo de 01.01.1910 até
31.12.1940.
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