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RESUMO:

Com a aceleragdo do processo de urbanizagdo no pais, vdrias cidades cresceram
populacionalmente e se expandiram territorialmente de forma significativa nas ultimas
décadas. Nesse contexto, varios centros urbanos passaram por transformagdes importantes,
tais como o fortalecimento dos papéis desempenhados na rede urbana, configuragcdo de
aglomeracdes territorialmente continuas e intensificacdo das interacdes espaciais entre
municipios diferentes. Cidades de menor porte também passam a apresentar configuragcdes
territoriais continuas com intensas interacdes espaciais intermunicipais, constituindo
aglomeracdes urbanas. A aglomeragdo é compreendida como o processo de jungdo de centros
urbanos distintos, tanto pela intensificagdo das interagdes espaciais quanto pela configuracio
de dreas territorialmente continuas ou com tendéncias neste sentido. A partir destas
consideracdes, a presente pesquisa analisou a expansao territorial e a intensificagdo dos fluxos
entre as cidades de Presidente Prudente, Alvares Machado e Regente Feijé, na perspectiva do
processo de aglomeragdo urbana. Os dados coletados e organizados apontam para uma forte
vinculagio entre Alvares Machado e Presidente Prudente, tanto pelos fluxos quanto pela
expansdo territorial. Diante desses resultados, compreende-se que a aglomeracdo urbana,
enquanto forma (materializacdo do processo) fica evidente apenas entre Presidente Prudente e
Alvares Machado. J4 Regente Feijé e Presidente Prudente apresentam, até 0 momento, apenas
uma tendéncia a continuidade territorial e uma significativa intensificacdo dos fluxos,
evidenciando um processo de aglomeracdo ainda em curso. Esta distin¢cdo entre forma e
processo constitui-se em um ponto importante para a discussao.

Palavras-chave:
Aglomeracdo urbana, Fluxos interurbanos, Expansdo territorial urbana, Continuidade
territorial urbana, Continuidade espacial, Presidente Prudente-SP.
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ABSTRACT:

With the acceleration of the urbanization process in the country, many cities increased the
populations and expanded your territory with significant way in the last decades. In that
context, many urban centers were transformed, before the invigoration of the papers executed
in the urban net, configuration of territorial continuous agglomeration and intensification of
the space interactions between different municipal districts. Smaller cities also starts to
demonstrate continuous territorial configurations with intense interactions space inter cities,
constituting urban agglomerations. The agglomeration is understood as the process of junction
of different urban centers, as the intensification of the space interactions as for the
configuration of continuous areas or with tendencies in this way. Starting from these
considerations, this search analyzed the territorial expansion and the intensification of the
flows among the Presidente Prudente, Alvares Machado and Regent Feij, in the perspective
of the process of urban agglomeration. The collected and organized data show a strong link
between Alvares Machado and Presidente Prudente, as the flows as for the territorial
expansion. With these results, we understood that the urban agglomeration, while it forms
(materialization of the process) is evident just between analyzed the territorial expansion and
the intensification of the flows between the cities: Presidente Prudente and Alvares Machado.
Already Regent Feij6é and Presidente Prudente present until now, just a tendency to the
territorial continuity and a significant intensification of the flows, evidencing an
agglomeration process still in course. This distinction between form and process is an
important point for the discussion.

Key words:
Urban agglomeration, Interurban flows, Urban territorial expansion, Urban territorial
continuity, Space continuity, Presidente Prudente.



APRESENTACAO:

Compreender a dindmica urbana sempre me despertou interesse. Cidades de
diferentes portes, morfologias e paisagens agucam ainda mais a minha curiosidade em relacio
ao tema.

Dentro deste vasto campo de investigacdo concernente as cidades e a
urbanizacdo, hd vdrios temas que podem ser explorados e investigados com maior
profundidade.

Nesta pesquisa, optei por aprofundar o estudo em um ponto que passou a
despertar mais atencdo em tempos recentes: a quantidade de cidades de porte médio e até
mesmo de pequeno porte que estio se aglomerando. Como veremos mais adiante, no decorrer
desta dissertacdo, a aglomeragéo é considerada aqui como o processo de juncdo/articulagdo de
centros urbanos distintos, tanto por meio da expansdo territorial urbana quanto pela
intensificacdo dos fluxos interurbanos.

Se por um lado a aglomerac¢do é encarada como um processo trivial quando
referente a varias grandes cidades e metropoles, o mesmo nao ocorre quando nos referimos a
centros urbanos de menor porte. Atualmente, muitas cidades de médio e pequeno porte
passam por transformagdes importantes em suas dindmicas urbanas.

A partir das indagagdes e curiosidades decorrentes da observacdo de vdrias
cidades de médio e pequeno porte que tenho maior familiaridade (tais como os centros
urbanos localizados nas proximidades de Londrina, Maringé e Presidente Prudente), abordei o
tema aglomeragdo urbana. O recorte territorial desta andlise englobou as cidades de Alvares
Machado, Presidente Prudente e Regente Feij6, que se constituem na realidade em que
vivencio hé praticamente 20 anos.

Para efetivar este estudo, foram realizadas leituras de diferentes obras e
autores que tratam de temas que se articulam em torno da discussdo sobre aglomeracio
urbana. Neste ponto, a pesquisa em livros, artigos, manuais, diciondrios, dissertacdes e teses,
incluindo as publicacdes em lingua inglesa, francesa e espanhola foram fundamentais.
Paralelamente a esta pesquisa bibliografica, foram realizados também intensos levantamentos
de dados de fontes primdrias e secunddrias, fundamentais a discussdo do tema e que
receberam abordagem especial, com a preocupagdo de permitir ao leitor acompanhar as
metodologias empregadas.

Os procedimentos, as discussdes tedricas e a andlise dos resultados

encontram-se organizados a seguir, no decorrer desta dissertacdo.



INTRODUCAO

O espaco urbano, na atualidade, torna-se cada vez mais complexo, frente as
diversas transformacdes resultantes da intensificacdo do processo de urbanizacdo. Dentre
indmeros aspectos, podem-se destacar os impactos resultantes dos intensos fluxos migratérios
do campo para as cidades, principalmente a partir das décadas de 1960 e 1970, bem como do
desenvolvimento de modernas técnicas de transporte e telecomunicagdes, que geraram
profundas transformacdes nas cidades e nas suas relagdes na escala regional, nacional e até
mesmo internacional.

Com o éxodo rural, muitas cidades brasileiras passaram por um rapido e
intenso crescimento populacional. As transformacdes vivenciadas no territério nacional nas
dltimas décadas, tais como a expansdo da fronteira agricola, reestruturacdo industrial,
implantacdo de infra-estruturas, investimentos publicos, dentre outras, também modificaram,
de diferentes formas, a configuracao da rede urbana brasileira.

As informagdes divulgadas pelo Instituto Brasileiro de Geografia e
Estatistica — IBGE, referentes ao Censo Demografico de 2000, demonstram que mais de 80%
da populacio brasileira residem em espagos considerados urbanos. Apesar da polémica no que
se refere ao grau de urbanizacdo e aos critérios que definem estes “espacos urbanos”, Souza
(2003, p.19) enfatiza que o “Brasil €, realmente, um pais predominantemente urbano, e que se
urbaniza mais e mais, em grande velocidade”.

Esta constata¢do da intensificacdo da urbanizacdo, independentemente dos
critérios quantitativos adotados, € relevante, principalmente quando consideramos o urbano
como um processo mais amplo, que se manifesta no tempo e no espago e que transcende o
edificado, o construido, alcancando a sociedade como um todo. Lefebvre (1999) ilustra muito
bem esta questio, quando trabalha o tema sociedade urbana, destacando o papel da
industrializag@o nas transformagdes da sociedade que, com seus valores, idéias e a¢des, torna-
se cada vez mais urbana.

Diante do exposto, pretende-se chamar a atengdo para os seguintes aspectos:
muitos fendmenos e processos, antes restritos as grandes cidades e metrépoles, passam a
ocorrer também em cidades de menor porte, embora se compreenda que sua dimensio e

complexidade nem sempre sejam aquelas observadas nas cidades de maior porte e nas



metropoles. Dentre esses processos e fendmenos podemos destacar aqueles ligados ao
crescimento populacional, a expansao territorial urbana, a complexificacdo da estruturacio
econdmica, dentre outros. Os mesmos fendmenos e processos nem sempre foram
privilegiados nas andlises geograficas quando circunscritos as cidades de porte médio e
pequeno.

Nesse contexto, busca-se destacar a questdo da aglomeracdo, aqui
compreendida como o processo que engloba a intensificacdo dos fluxos interurbanos e a
expansdo territorial frente a um “transbordamento” dos fendmenos urbanos para além dos
limites politico-administrativos municipais.

Frente ao processo de extensdo do tecido urbano e dos fluxos por diferentes
municipios, vale ressaltar que se constata atualmente o crescimento da populagdo urbana',
levando a um processo de concentragdo e, a0 mesmo tempo, verifica-se uma tendéncia a
dispersdo perante a intensificacdo da expansdo territorial, por meio da implantacdo de
atividades urbanas cada vez mais distantes do centro principal.

Para melhor explicitar as transformacdes que ocorrem nas cidades e em suas
dindmicas urbanas, esta pesquisa pretende contribuir na discuss@o centrando-se na anélise do
processo de aglomeragédo urbana, a partir do estudo de cidades de pequeno e médio portes.

Assim, na primeira parte do trabalho, apresentamos os temas e conceitos
fundamentais para a pesquisa. Inicialmente, apresentam-se algumas reflexdes a respeito da
circulacdo e fluxos, bem como sobre a articulagc@o entre as escalas intra e interurbanas. Em
seguida, as diferentes concepgdes de aglomeracio urbana serdo discutidas, a partir da leitura e
interpretacdo de diversos autores que tratam do tema. Ao final deste capitulo, buscar-se-4
pontuar os aspectos mais relevantes apreendidos ao longo do capitulo.

Ja a segunda parte da pesquisa constitui-se em uma apresentacdo das
diferentes aglomeracdes urbanas que se configuram no pais, com énfase para o Estado de Sao
Paulo, discutindo aspectos sobre legislacdo e gestao.

A terceira parte contém a andlise dos resultados empiricos obtidos por meio
das pesquisas de campo e levantamento de informacdes para os centros urbanos analisados
(Alvares Machado, Presidente Prudente e Regente Feij6). Neste item sdo explorados tanto os
elementos ligados a expansao territorial urbana quanto aos fluxos interurbanos, com o intuito
de analisar o processo de aglomeragdo urbana. Frente as constatacdes verificadas no decorrer

deste capitulo, discussdes de cunho tedrico e conceitual sdo retomadas nesta parte do trabalho.

' A parcela da populagdo brasileira residente em 4reas urbanas, mensurada pelo IBGE, foi de 31,2% em 1940;
36,1% em 1950; 45,1% em 1960; 55,9% em 1970; 67,6% em 1980; 75,5% em 1991 e 81,2% em 2000.



Ressalta-se que para a obten¢do dos dados utilizados na pesquisa, bem como
para a confeccdo dos mapas, foi necessario pdr em pratica varios procedimentos
metodoldgicos que se encontram descritos em textos ao longo da dissertacdo, por meio de
caixas. O texto contido em cada caixa explica, passo a passo, os procedimentos tomados no
que se referem a obten¢do, organizagdo e utilizacdo dos dados e na elaboragdo dos mapas,
com a inten¢do de mostrar ao leitor cada etapa executada para o desenvolvimento deste
estudo, bem como para servir de apoio para outras investigagdes.

Por fim, na dltima parte, além de se apresentar uma sintese dos resultados
obtidos, buscou-se pontuar os aspectos mais relevantes que podem se constituir em subsidios

para aprofundamento em estudos futuros.



CAPITULO 1
Iniciando a discussado

Como ja foi destacado anteriormente, este estudo pretende analisar e discutir
0 conceito e a temdtica atinentes a aglomeragdo urbana, aqui compreendida como um
processo que articula expansdo territorial urbana e fluxos interurbanos entre diferentes
cidades. Vale lembrar que para iniciar o debate, € necessdrio abordar também diversos outros
aspectos ligados a esta questdo. E neste sentido que a seguir sdo tratados temas importantes
como fluxos, circulagdo e escalas para em seguida aprofundar a discussio em torno do

processo de aglomeragdo urbana.

1.1. Fluxos e circulacio: as escalas intra e interurbana

Em um periodo em que a “circulagdo preside a producao” (SANTOS, 2001),
o estudo dos fluxos e das redes torna-se elemento fundamental para a compreensdo dos
diferentes fendmenos na atualidade. Os fluxos s@o compreendidos aqui na perspectiva
apresentada por Santos (1988), que considera o movimento, referente a circulagdo,
englobando assim, os fendmenos da distribui¢io e do consumo.

Arroyo (2007, ndo paginado) torna claras estas idéias quando afirma que “a
associagdo entre os conceitos de “fluxo” e “rede” € imediata porque ambos se relacionam a
idéia de conexdo, de interagdo, de deslocamento, de mobilidade, enfim, de movimento”.
Ainda para a autora, as redes e os fluxos devem ser considerados como elementos
constitutivos do territorio.

Com o desenvolvimento das técnicas de transportes e telecomunicacdes, 0s
fluxos se modificam, em diferentes direcdes e intensidades, acarretando em transformacgdes
que tém reflexos em toda a sociedade.

Neste sentido, Castells (1999) destaca que, atualmente, verifica-se uma nova
l6gica espacial que resulta em um “espaco de fluxos” que estd se tornando na “manifestacio
espacial predominante de poder e fun¢do em nossas sociedades”.

Muitos autores destacam a importancia da circulacdo e dos transportes na
atualidade. Castillo e Trevisan (2005) destacam que:

O conteddo em ciéncia e informacdo faz dos sistemas técnicos atuais os
elementos privilegiados para compreender os mecanismos de funcionamento
do territdrio, neste periodo da histéria no qual a circulagdo (fluxos materiais)
e a comunicacdo (fluxos imateriais) assumem um papel ainda mais



importante do que em periodos anteriores (...) (CASTILLO e TREVISAN,
2005, p.197).

Santos (1988) também salienta a questdo dos transportes:

(...) a diminuicdo relativa dos precos dos transportes, sua qualidade,
diversidade e quantidade, cria uma tendéncia ao aumento do movimento. O
ndmero de produtos, mercadorias e pessoas circulando cresce enormemente,
e como conseqiiéncia a importincia das trocas é cada vez maior, pois elas
ndo apenas se avolumam como se diversificam. (p.51).

Ja Castells (1999) destaca a importancia da circulacdo das informacdes,
quando afirma que “uma revolucio tecnoldgica concentrada nas tecnologias de informacao
estd remodelando a base material da sociedade em ritmo acelerado”.

Frente ao avanco das diversas técnicas de transporte e telecomunicagdes,
bem como as mudancas e rearranjos dos processos produtivos, intensificam-se os fluxos e
redefinem-se as centralidades interurbanas ao mesmo tempo a cidade se torna cada vez mais
extensa e descontinua.

Sobre o assunto, Dematteis (1998) trata dos processos de periurbanizacio e
suburbanizacio, que caracterizam a ‘“cidade difusa”, onde se verifica o surgimento de novas
periferias. Para o autor:

Estas nuevas periferias son el resultado de profundos cambios em las
estructuras territoriales urbanas (desurbanizacion, contraurbanizacidn), en
las tecnologias de la comunicacién y de la informacidn (telemética), en la
orgnizacién y en la regulacién social (posfordismo), que han transformado a
los paises industrializados a partir de finales de la década de 1960.
(DEMATTEIS, 1998, p.17).

Estas transformagdes também passam a estar presentes em outras realidades,
para além dos paises industrializados, manifestando-se de acordo com as especificidades de
cada local. Sposito (2004), ao analisar diferentes dreas urbanas do Estado de Sao Paulo,
ressalta a constatagdo da descontinuidade do tecido urbano e de formas cada vez mais
dispersas.

No contexto destas transformagdes, vale destacar aqui o importante papel do
automovel, que permitiu a localizagdo de diferentes empreendimentos cada vez mais distantes
do centro tradicional, configurando outras centralidades nas 4reas periféricas e na escala
interurbana. Dezert et al. (1991), analisando o fendmeno da periurbaniza¢ao na Franga, tratou
nido s6 do papel desempenhado pelo automoével, mas também da melhoria das vias de
circulacdo: “le développement de I’automobile et I’amélioration continue du niveau de vie ont
déterminé la vogue d’un style de vie « a ’américaine », largement resposable de I’explosion

actuelle de I'urbanisation” (DEZERT et al., 1991, p.17).



10

Estes aspectos da urbanizacdo contemporanea, caracterizados pela
intensificacdo dos fluxos, por novas configuracdes das formas urbanas que se tornam cada vez
mais dispersas, pela descentralizacdo das atividades econdmicas, dentre outros, torna
necessdrio um enfoque mais amplo para a realizacio de estudos urbanos que intentem abordar
as dimensdes intra-urbana e interurbana.

Diante deste cendrio, é preciso observar e refletir sobre a cidade por meio de
escalas mais amplas. Beaujeu-Garnier e Chabot (1970), frente ao cendrio urbano europeu no
inicio da década de 1960, j4 alertavam que “los problemas urbanos se plantean actualmente a
escala regional”. Nesse ponto, acrescenta-se a necessidade de se combinar analiticamente o
estudo da cidade e da rede.

Santos (1996) contribui nesta discuss@o quando chama atencio para o fato
de que ndo podemos estudar isoladamente uma cidade, pois, na verdade, “a unidade de estudo
¢ a rede urbana” (SANTOS, 1996, p.81). Esta constatacdo é refor¢ada também por Souza
(2003, p.50) quando afirma que “nenhuma cidade existe totalmente isolada, sem trocar
informacao e bens com o mundo exterior’.

A compreensdo da atual dindmica referente a circulagdo e aos fluxos
demanda uma andlise que supera a visdo hierdrquica de rede urbana. Os fluxos intensificam-
se em diferentes sentidos, direcdes e escalas, com repercussdes significativas para o espago
urbano. Para Sposito (2001, p.92), “a espacializacdo das dindmicas de diferentes naturezas
devem ser compreendidas, cada vez menos, em funcdo dos mosaicos produzidos pelas
localizagdes e, cada vez mais, a partir dos fluxos estabelecidos em diferentes escalas”.

Cabe ressaltar também que estas articulacdes escalares se ddo na esfera
local, regional, nacional e até mesmo global. O que se verifica hoje, com a intensificacdo dos
fluxos, € um “mundo organizado em subespacos articulados” (SANTOS, 1996, p.49).

A questdo enfatizada aqui ndo diz respeito ao fato de que a circulagdo ndo se
dava no passado, ou sua andlise era negligenciada. Longe disso, trata-se de destacar a nova
dindmica que caracteriza a circulac@o na atualidade, o que torna a articulacio entre as escalas
intra-urbana e interurbana relevante e necessaria.

Em busca desta articulagdo, Whitacker (2003) traz relevantes contribui¢des
quando afirma que:

(...) acidade est4 cortada e ligada por redes de producdo e distribuicdo, o que
nos leva a compreender que tais funcdes ndo estdo circunscritas a cidade e
que a cidade ndo se resume ou se explica per si, pois, nesses dois casos
existe uma relagio e mesmo uma imbricagdo intraurbana e
interurbana.(WHITACKER, 2003, p.67).
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O mesmo autor traz outros elementos a discussdo ao propor que:

Seria (...) possivel se juntar elementos a discussdo de duas idéias
significativas no processo de reestruturacdo e nas relacdes entre as escalas
intraurbana e interurbana: 1) a existéncia de um circuito inferior ¢ de um
circuito superior da economia urbana (SANTOS, 1979) (...); 2) os conceitos
de alcance espacial minimo e alcance espacial mdximo das atividades
econdmicas, para se discutir a rede urbana (CHRISTALLER, 1966).
(WHITACKER, 2007, p.13).

Cabe destacar também que Villaga (2003) chama ateng¢do para o fato do
transbordamento dos processos sociais € econdmicos em relacdo aos limites municipais.
Segundo o autor, “o municipio ndo € mais a unidade territorial adequada para enquadrar o
fendmeno urbano” (VILLACA, 2003, p.713).

Nesta discussdo, € importante compreender os conceitos referentes aos
processos (ligado a urbanizag¢do) e as formas (a cidade). Para Correa (2001, p.122), os
processos espaciais constituem-se em “elemento mediador, que viabiliza que os processos sociais
originem forma, movimento e contetido sobre o espaco”. Ainda para o autor, estes processos,
postos em agdo pelos agentes que modelam a organizacdo do espago, “constitui-se em um
conjunto de forcas que atuam ao longo do tempo e que permitem localizagdes, relocalizacdes e
permanéncia das atividades e populagdo sobre o espaco urbano” (CORREA, 2001, p.122).

Neste sentido, considerando o processo de producdo do espago urbano
juntamente com a articulacdo das escalas intra e interurbana, € preciso refletir ndo somente a
atuacdo dos diferentes agentes em cada uma das escalas, mas as repercussdes destas acdes
num espaco mais amplo e de forma articulada. Uma acdo qualquer destes agentes em
determinado municipio pode gerar impactos na escala interurbana, assim como na
estruturagdo interna do espago urbano de determinada cidade.

Para Sposito (2004, p.10), o “par urbanizagdo—cidade mantém-se como
expressao de uma relacio intrinseca e indissocidvel”, mas que agora passa por transformagdes
no que diz respeito a tendéncia de concentracdo. Diante das transformagdes no processo de
urbanizacdo, envolvendo as dindmicas referentes a expansdo territorial descontinua e
intensificacdo da circulacdo, esta relacdo entre processo e forma torna-se ainda mais
complexa. De acordo com Sposito (2001, p.84):

O que se coloca como desafio para os pesquisadores € apreender a natureza
dessa relagdo (cidade-urbanizagdo), no mundo contemporaneo, quando ja
nio temos mais a cidade como unidade espacial, como territorialidade
continua, como morfologia integrada, e, portanto, quando as relacdes entre
cidade e seu contetido ndo se expressam, de forma clara, através de formas
espaciais que possam ser facilmente distinguidas daquelas que definem a
morfologia rural.
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Estas consideragdes reforcam a indissociabilidade das escalas intra e
interurbanas. E necessdrio considerar os aspectos intraurbanos e interurbanos de forma
integrada e articulada, sendo que cada vez mais os fendmenos urbanos extrapolam os limites
politico-administrativos municipais.

Diante do exposto anteriormente, buscou-se ressaltar a importdncia da
relacdo das escalas intra e interurbanas, sem negligenciar uma ou outra, articulando-as, o que
intentamos demonstrar mais adiante, no capitulo 3. A seguir, no contexto desta articulacio,
discutir-se-a o conceito de aglomeracdo urbana, que se constitui em um dos eixos norteadores

deste trabalho.

1.2. Sobre aglomeracao urbana: primeiros passos

Primeiramente, é importante estabelecer um balizamento que circunscreva
as abordagens do conceito de aglomeracdo urbana nesta pesquisa. Este destaque se justifica
pela necessidade de tornarem claros os elementos conceituais que dardo escopo a este
trabalho, especialmente por se compreender que o conceito aglomeracdo é tratado de
diferentes formas e em diferentes contextos.

Para iniciar esta discussdo, é preciso verificar se o termo aglomerado tem
significado idéntico ou diferente de aglomeragdo. Nos diciondrios, aglomerado é apresentado
como adjetivo (referente a algo junto, reunido) e, a0 mesmo tempo, como substantivo (neste
caso, como sindnimo de aglomeragdo). J4 o termo aglomeracdo é descrito como “acdo ou
efeito de aglomerar-se, agrupar-se”. O Diciondrio Aurélio (1999) apresenta o termo
“aglomerado urbano” como sinénimo de aglomeragcdo urbana, descritos como “qualquer
agrupamento urbano, seja vila ou cidade”.

Neste sentido, vale lembrar que existe uma diferencia¢do entre o conceito de
aglomeracao urbana em relacdo a definicdo de aglomerados utilizada pelo Instituto Brasileiro
de Geografia e Estatistica - IBGE, como ja destacou Matos (2000). Para o IBGE, o termo
aglomerado refere-se a um grupo de habitantes, edificagdes e arruamento que caracterizam
determinada localidade. Na realidade, esta instituicao atrela o termo aglomerado as dreas que
contam com um ‘“conjunto de edificacdes permanentes e adjacentes, formando &rea
continuamente construida, com arruamentos reconheciveis e dispostos ao longo de uma via de

comunicacio”, geralmente localizadas em 4areas distantes do centro urbano principal.
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Para avancar neste debate para além de uma discussdo etimoldgica, cabe
apresentar exemplos da diferenciacdo destes dois termos na literatura dos estudos urbanos.
Para Villaga (2001, p.52), aglomerado urbano refere-se ao niicleo urbano que “apresenta um
minimo de atividades centrais, sejam religiosas, administrativas, politicas, sociais ou
econdmicas”.

Esta definicdo de aglomerado urbano aproxima-se do que muitos autores
compreendem também como aglomeracdo, uma vez que, em muitos estudos, o termo
aglomeragdo urbana refere-se ao espaco urbano de uma unica cidade. Neste caso, o termo
aglomeragdo reporta-se ao agrupamento de pessoas, servicos, atividades etc. que caracteriza a
concentracdo inerente a cidade.

Sobre o assunto, Matos (2000) destaca que:

Aglomeracdo urbana € um conceito de uso relativamente recente no Brasil.
Reporta-se a um conjunto de pessoas ou atividades que se concentram em
espacos fisicos relativamente pequenos, dai a sua acep¢do mais
eminentemente urbana, nao rural.

O termo “aglomeracao”, nesta concepgao, nao diz respeito ao “agrupamento
de cidades” ou “jun¢do” de centros urbanos distintos, mas sim na acepcio da concentracdo
dos aspectos j4 enumerados anteriormente, em espagos compactos. Esta concep¢do € muito
utilizada por estudos mais antigos, uma vez que fendmenos atrelados a conurbagio’ e juncio
de cidades passaram a ocorrer com maior intensidade em tempos relativamente recentes.
Como exemplo, podemos citar a obra de Deffontaines (2004, p.119)4, que utiliza o termo
aglomerado/aglomeracdo, quando se refere ao povoamento das cidades, em oposi¢do a
populacdo rural que é constituida essencialmente por formas dispersas. Em situacdo
semelhante, Monbeig (1998)° também se utiliza deste termo, quando se refere aos primeiros
povoados do interior paulista.

O que se nota € que existem duas formas de abordagem sobre a
aglomeragdo urbana: uma diz respeito a essa concentracdo de pessoas, servicos, atividades
etc. em espagcos compactos, ndo ultrapassando necessariamente os limites politico-
administrativos de uma cidade; ja o outro ponto de vista compreende a aglomeracdo urbana

numa perspectiva mais ampla, onde o urbano se processa em um conjunto mais complexo e

extenso e que engloba mais de uma cidade.

* O conceito de conurbagio seré discutido posteriormente.

* A obra citada refere-se 2 versdo reeditada na Revista Cidades, n.1, v.1, na se¢@o “textos cldsssicos”. A versao
original foi publicada em 1938, na Geographical Review e no Bulletin de la Societé de Géographie de Lille.

> A obra citada refere-se 2 segunda edicdo publicada pela Hucitec, em 1998. A versio original, intitulada
Pionniers et planteurs de Sao Paulo é de 1952.
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Para o presente estudo, o conceito de aglomeracao urbana é compreendido a
partir desta segunda perspectiva. Neste sentido, a seguir serdo apresentadas algumas
definicoes utilizadas por diferentes autores.

Lévy e Lussault (2003), em Dictionnaire de la géographie: et de I’espace
des sociétés, definem o termo agglomération como :

unité de peuplement définie par des limites morphologiques et se
caractérisant par une forte densité d’occupation du sol (...) En géographie,
les agglomérations sont généralement définies par la continuité du bati : les
constructions doivent &tre « suffisamment » proches les unes des autres pour
que, ensemble, elles forment un tout perceptible dans le paysage. (...) Les
limites paysageres des agglomérations correspondent rarement aux limites
abstraites des circonscriptions administratives : la plupart des
agglomérations n’occupent qu’une partie de leur commune, mais un grand
nombre d’entre elles s’étendrent sur plusieurs communes ou parties de
communes.

Esta defini¢do destaca os aspectos referentes a densidade e continuidade da
ocupacao, que muitas vezes pode superar os limites politico-administrativos, abrangendo dois
ou mais municipios.

Um outro diciondrio, desta vez elaborado por Merlin e Choay (1988),
destaca as transformacdes no processo de urbanizagdo e o papel dos transportes na definicio
do termo aglomeragao:

L’apparition, dans la nomenclature urbaine, du terme d’agglomération

traduit les transformations profondes qui sont liées a 1’urbanisation
généralisée, au développement des transports modernes et a 1’apparition de
centres commerciaux ou de centres directionnels a la périphérie des cités les
plus importantes. (MERLIN e CHOAY, 1988, p.18)

As definicdes atreladas ao processo de agrupamento de cidades, que € a
acepcdo adotada para este trabalho, s6 comecaram a ser discutidas mais profundamente a
partir do momento em que os grandes centros urbanos passaram por transformacdes
resultantes do crescimento populacional e territorial, além do desenvolvimento de técnicas
que permitiram uma dispersdo da cidade, levando a juncdo de centro urbanos de municipios
distintos.

Para George (1982, p.83), “a nogdo de aglomeragdo urbana procede, como a
de periferia6, da sedimentacdo entre a expansdo urbana dos séculos XIX e XX e o
reajustamento dos limites administrativos”. Ja Villaca (2001) destaca que algumas cidades
importantes da Europa, como Londres e Paris, comegaram a crescer além de seus limites

politico-administrativos em meados do século XIX. Ainda de acordo com o autor, este

® Uma discussdo mais detalhada sobre periferia ser4 realizada mais adiante.
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processo sO passou a ocorrer nos Estados Unidos posteriormente e, no Brasil, somente na
década de 1920.

Patrick Geddes, ao observar o crescimento da Grande Londres e de outras
cidades inglesas no inicio do século XX, desenvolveu o conceito de conurbacio, tratando das
novas formas de agrupamento demogréfico, social, de governo e administracdo. Gueddes
(1994)’, em sua andlise, estabeleceu relagdes entre os processos em andamento no cenario
urbano inglés com fendmenos da biologia para descrever os grandes agrupamentos de cidades
daquele pais. Vale ressaltar que o autor desenvolveu o conceito de conurbacdo a partir do
cendrio inglés, naquele periodo, em que grandes cidades industriais — tais como Londres,
Manchester, Birmingham, dentre outras, cresciam significativamente.

Ja Villaca (2001), por meio do estudo de algumas regides metropolitanas
brasileiras e a partir do conceito de conurbagio®, discute o processo de absorcdo das cidades.
De acordo com o autor, “uma cidade absorve outra quando passa a desenvolver com ela uma
intensa vinculagdo socioeconomica” (VILLACA, 2001, p.51). Neste caso, a absor¢do ¢é
apresentada como um processo inerente a conurbagdo. Aparentemente, implicaria em que
houvesse uma relagdo assimétrica entre as cidades que ancorariam este processo.

Enfim, o que se observa é que os processos verificados nos casos de
aglomeracdo, conurbacdo, absorcdo, dentre outros, consideram um conjunto de cidades
articuladas como uma dnica drea urbana.

Existem diferencas entre estes termos. Somente a titulo de exemplo, a
conurbagdo, em alguns casos, € compreendida como um tipo de aglomeracio, na qual se
verifica uma policentralidade (competicdo entre cidades). Porém, existem autores que
diferenciam a conurbag@o de aglomeracdo. Para George (1976), a aglomeracdo é um exemplo:

“d'une ville et du territoire urbanisé qui l'entoure et depend de ses services
centraux et de son appareil de gestion économique: la ville et sa banlieve.
Par definition, une agglomération est un agrégat administrafit, associant les
institutions communales de la ville mere et celles des communes
morphologiquement et fonctionnellement intégrées”.

Nesta perspectiva, em uma aglomeracdo verifica-se uma relacdo de
dependéncia entre centro (a cidade-mae ou cidade principal) e sua periferia (os demais centros

urbanos da aglomeracio), estes tltimos dependendo do primeirog.

7 A versio original da obra de Patrick Gueddes, Cities in evolution, € de 1915.

8 Vale lembrar que Villaca considera a conurbacdo como resultante do processo de absor¢do, diferentemente da
idéia inicialmente apresentada por Geddes, como veremos ao longo do texto.

° Esta perspectiva apresentada por Pierre George sera discutida mais adiante.
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A partir destas primeiras discussdes, compreendendo o termo aglomeragdo
como a juncao e articulagdo de centros urbanos, inicia-se a seguir o debate mais aprofundado
sobre o conceito de aglomeragdo urbana. Para tanto, a andlise se centrard em aspectos ligados
a expansao territorial urbana e aos fluxos interurbanos, fundamentais para a compreensio das
interacdes espaciais. E também nesta perspectiva que se pretende apresentar as defini¢des de

aglomeracao utilizadas por diferentes autores.

1.3. Sobre aglomeracao urbana: expansao territorial e fluxos interurbanos

Numa visdo introdutdria e geral, Beaujeu-Garnier e Chabot (1970) afirmam
que a aglomeracdo ¢ uma “nocién mds extensa que la de ciudad y més precisa que la de area
suburbana”.

Matos (2000) enfatiza que algumas cidades, “ao se expandirem muito e
ultrapassarem certos limites e tamanhos, conformariam uma outra unidade territorial, a
aglomeracdo urbana”. Apesar desta definicdo atrelar esta nova “unidade territorial” a
metrdpole, ja contribui para se aprofundar as discussdes sobre o conceito de aglomeragdo
urbana, uma vez que se trata da expansao territorial das cidades.

Neste ponto, é preciso destacar que se parte da hipétese de que a expansao
territorial urbana constitui-se em um elemento importante no processo de aglomerac@o, mas
ndo o unico. No decorrer do texto, buscar-se-4 abordar também o papel dos fluxos
interurbanos como outro aspecto importante de uma aglomeracdo. Esta suposicao encontra-se
pautada na dupla questdo da continuidade e contigiiidade da aglomeracao.

Para este debate, é importante apresentar o que se entende como contiguo e
continuo, uma vez que se constituem em termos que sdo muito utilizados nos debates sobre
aglomeracao.

Ultramari e Moura (1994, p.128), tratam a contigiiidade da mancha de
ocupagdo, num primeiro momento, como caracteristica ligada a extrapolagdo de fronteiras
administrativas, com o espraiamento da ocupag¢do de uma cidade pdélo sobre mais de um
municipio. Porém, posteriormente, ao longo do texto, os autores acabam utilizando o termo
continuo para se referir a0 mesmo fendmeno.

Alguns autores diferenciam estes dois termos: continuo e contiguo. Lévy e
Lussault (2003) apresentam a continuité como caracteristica de um espago unico, sem

lacunas, e a contigiiité ligada a uma situagdo de proximidade. Nesta perspectiva de



17

entendimento dos termos continuidade e contigiiidade, o estudo Caracterizacdo e Tendéncias
da Rede Urbana do Brasil (2001) diferencia espacos urbanos continuos (referente aos casos
em que a expansdo territorial urbana de uma ou mais cidades da aglomeragdo se intensifica,
formando uma mancha urbana tnica) de espacos urbanos contiguos (referente a integracio
entre as cidades que se dd por meio de fungdes urbanas complementares, porém sem espaco
urbano continuo, onde os fluxos desempenham importante papel de articulagdo).

Ja Sposito (2004) contribui neste debate diferenciando a continuidade
territorial urbana da continuidade espacial. Para a autora, a continuidade espacial ocorre
mesmo sem uma continuidade territorial, uma vez que a primeira compreende as inter-
relacdes e fluxos, ou seja, a integracdo espacial. J4 a continuidade territorial diz respeito as
areas urbanas, ao tecido urbano.

(...) muitas vezes, a descontinuidade territorial é possivel porque a
continuidade espacial se fortalece por meio de ampliacdo de infra-estruturas
de circulacdo e comunicagdo (sistema vidrio, sistema de fornecimento de
agua ou captacdo de esgotos, redes de telefonia, televisdo e internet etc) e
pela difusdo do acesso aos equipamentos que possibilitam os deslocamentos
e os contatos (veiculos automotivos, antenas, microcomputadores etc).
(SPOSITO, 2004, p.204).

Considerando as no¢des de continuidade e contigiiidade utilizadas por Lévy
e Lussault (2003) e pelo estudo Caracterizagdo e Tendéncias da Rede Urbana do Brasil
(2001), nota-se que a continuidade territorial a que se refere Sposito (2004) assemelha-se a
nocdo de continuidade e a continuidade espacial estd ligada a contigiiidade. Porém, esta
distingdo entre os termos utilizados pelos autores ndo se limita apenas a questdo de
vocabuldrio.

Para este trabalho, a perspectiva apresentada por Sposito (2004) constitui-se
em uma diferenciacdo mais clara e adequada para a discussdo sobre aglomeragdo, uma vez
que se atenta a adjetivacdo do termo continuo: espacial (referindo-se 2s interacdes'® que se
dao pela circulac@o) ou territorial (tratando do tecido urbano).

Essas observagdes sdo importantes, pois o processo de produgdo do espago
urbano envolve interesses que implicam em uma expansdo territorial muitas vezes

evidenciada por vazios urbanos, caracterizando descontinuidades territoriais urbanas.

' Neste ponto, vale lembrar aqui o significado das interacdes espaciais. Segundo Corréa (1997, p.279), as
interacdes espaciais “constituem um amplo e complexo conjunto de deslocamentos de pessoas, mercadorias,
capital e informacdo sobre o espaco geografico. Podem apresentar maior ou menor intensidade, variar segundo a
freqiiéncia de ocorréncia e, conforme a distincia e direcdo, caracterizar-se por diversos propdsitos e se realizar
através de diversos meios e velocidades”.
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Principalmente na atualidade, em que se verifica a formacgdo de dreas urbanas caracterizadas
por morfologias cada vez mais descontinuas territorialmente. Para Sposito (2001, p.85), essa:

nova morfologia estd marcada por um padrio de desconcentragdo territorial
que ndo pode ser compreendido como negacdo da aglomera¢do, mas como
condicdo e expressdo de novas légicas de localizagdo, que engendram novas
préticas sociais e que se realizam redesenhando essa nova morfologia.

A configuracdo de 4reas urbanas cada vez mais dispersas e descontinuas
territorialmente geram impactos, num primeiro momento, na escala intraurbana e, aos poucos,
na escala interurbana, 2 medida que a expansio atinge niveis mais avancados.

Sobre o assunto, vale relembrar as consideragdes de Lévy e Lussault (2003),
quando ressaltam que as aglomeracdes sdo definidas por meio da continuidade da ocupacio
que, na maioria dos casos, estende-se para além das circunscrigdes administrativas. Porém,
nesta definicdo, os autores ndo enfatizam a importincia da circulacdo e da mobilidade,
considerando estes aspectos prioritariamente na discussdo das dreas metropolitanas. E preciso
muita cautela neste ponto, uma vez que, para o raciocinio que procuramos estabelecer, a
circulagdo € fundamental para o entendimento do processo de aglomeragdo urbana.

Souza (2003, p.30) caracteriza a aglomeracdo urbana como um
“minissistema urbano em escala local”, constituido a partir da juncdo de duas ou mais
cidades, seja pela intensificacdo dos vinculos ou pela expansao territorial urbana. O autor
destaca ainda que as cidades, muito freqiientemente, “situam-se tdo préximas umas das outras
que a interacdo entre elas vai, 2 medida que crescem e se relacionam mais € mais entre si,
sofrendo uma transformacio importante”. Assim, além da juncdo do tecido urbano, o autor
destaca também o papel dos fluxos na aglomeragao.

Uma outra defini¢do que reforca este aspecto é apresentada por Ultramari e
Moura (1994, p.125), quando afirmam que a aglomeracdo urbana “representa o espago de
comutacgdo didria entre cidades, isto €, o desenvolvimento de relagdes interdependentes entre
duas ou mais dreas urbanas, compondo um fendmeno tnico”. Esta comutacdo diaria entre as
cidades refere-se as diferentes inter-relacdes existentes entre as cidades, levando a situacio
que Villaga (2001) denominou como intensa vinculagdo socioecondmica.

Esta comutagdo ou vinculacdo, referentes a integracdo entre os centros
urbanos que caracteriza a continuidade espacial, dizem respeito aos fluxos de pessoas (ligados
aos deslocamentos como casa-trabalho, casa-lazer, casa-compras, etc.), de mercadorias, de

informacdes (telefone, fax e internet), dentre outros.
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Beaujeu-Garnier e Chabot (1970), discorrendo a respeito do processo de
aglomeracao, também chamam atencio para este aspecto, com enfoque para o deslocamento
das populagdes:

La ciudad propriamente dicha, supone uma continuidad de espacios
edificados a los que se afiaden los espacios reservados a la circulacién y la
vida cotidiana de la poblacién. Pero sucede que, a su alrededor, gravita una
poblacién mds numerosa que la de la ciudad propriamente dicha y que, sin
enbargo, depende estrechamente de ella. (BEAUJEU-GARNIER e
CHABOT, 1970, p.299).

Esta populacdo que estd ao redor da cidade e que com ela mantém uma
relacdo de dependéncia constitui-se na periferia, tratada por George (1982, p.83), quando
aponta que “uma cidade e sua periferia constituem um aglomerado ou uma aglomeracio
urbana”. Esta periferia a que se refere o autor nio precisa, necessariamente, se restringir
dentro dos limites municipais, uma vez que muitas cidades vizinhas a centros urbanos maiores
constituem-se em verdadeiras periferias, tais como as cidades dormitorios, por exemplo.

Essa discussio a respeito da relacdo centro-periferia pode contribuir para a
compreensdo de fendmenos como os movimentos pendulares, principalmente quando a
periferia concentra grande quantidade de mao-de-obra que se desloca em dire¢do ao centro ou
cidade polo.

E necessirio destacar que o conceito de periferia possui interpretacdes

£ 3

variadas''. Para George (1970 e 1983) a periferia é composta por “unidades urbanas
incompletas, no sentido em que lhes falta um ou vdrios elementos indispensiveis a uma
cidade” (GEORGE, 1983, p.79) Diante desta “caréncia” por determinados servigos, estes
centros periféricos vinculam-se com a cidade pdélo por meio de lagos complementares e
conformam uma aglomeracao.

Ja Dematteis (1998) destaca que atualmente se verifica a configuracio de
novas periferias que, diante dos:

espacios reticulares de la ciudad difusa se reduce también mucho la vieja
dependencia del centro metropolitano como lugar de trabajo y de los

! Existem defini¢des que atrelam 2 periferia aspectos negativos (tratada como oposto e dependente em relacio
ao centro da cidade, a periferia € considerada um elemento residual, com problemas ligados ao saneamento
basico, marginalidade, exclusdo, etc., onde a populagdo mora por necessidade, por ndo haver possibilidade de
viver em outro lugar), contemplando-a, assim, como um espaco homogéneo. J4 em outra perspectiva, a periferia
ndo € tratada de modo negativo. Para Dematteis (1998), as periferias passam a apresentar melhores qualidades
ambientais que atraem novos habitantes, além de estarem se convertendo em sistemas urbanos autdnomos. E
necessario, portanto, analisar a periferia a partir de seus contetdos, frente a heterogeneidade de sua composicao.
Sobre o assunto, Sposito (2004) destaca que se verifica atualmente uma redefini¢do da periferia urbana: “o que
se observa € a justaposi¢do contraditdria de conjuntos habitacionais implantados pelo poder publico, loteamentos
populares, cuja paisagem urbana resulta da autoconstrugdo, e loteamentos voltados aos de maior poder
aquisitivo, alguns fechados e controlados por sistemas de seguranga particulares”.
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servicios cualificados, en cuanto que, con la difusién de uno y otros en el
territério periurbano y em la “ciudad difusa”, éstos, convertidos en sistemas
urbanos reticulares auténomos, se presentan hoy como “periferias sin
centro”.

A periferia, para este autor, ndo estd necessariamente dependente de um
centro principal, uma vez que muitas delas passam a se comportar como sistemas urbanos
autdbnomos. Porém, para George (1983), se a periferia passa a se caracterizar por certo grau de
autonomia, configuram-se uma ou mais cidades satélites ou “new towns”.

Neste ponto, vale salientar que as cidades satélite constituem-se em “‘um
tipo de cidade de segunda classe, colocada sob a administracdo financeira e econdmica
suprema de uma grande cidade, mas que constitui um meio de vida permanente para sua
populacao” (GEORGE, 1983, p.80). Paviani (2006, p.187), destaca a definicdo do arquiteto
William Holford para cidade satélite:

les aspects essentiels qui doivent caractériser un satellite, a savoir: 1) avoir
I’autonomie nécessaire pour satisfaire les besoins fondamentaux de
subsistance, de travail et de divertissement de ses habitants; 2) étre relié par
autoroutes et voies ferrées a la ville-meére pour viabiliser 1’offre a ses
habitants de services spéciaux que seule une grande ville peut proposer,
comme ceux ayant trait a I’univesité, a I’opéra, aux commémorations et aux
cérémonies publiques, 1’acces a certains secteurs gouvernementaux.

Dessa forma, as cidades satélite, apesar de dependerem de um centro urbano
maior em relagdo a servigos mais especializados, possuem certa autonomia.

A partir destas consideragdes, apreende-se que no processo de aglomeragdo
urbana as inter-relagdes entre as cidades podem se dar pela dependéncia e/ou pela
complementaridade das fung¢des urbanas. Afasta-se, assim, da nocdo de que deva haver,
simplesmente, uma relacdo assimétrica de um centro a outro, como ja apontamos
anteiormente. Por um lado, nas relacdes de dependéncia da periferia em relacdo ao centro
urbano principal, é possivel verificar diferentes niveis de subordinacdo: um grau muito
elevado de dependéncia da periferia, geralmente com grandes deficiéncias nos mais diferentes
setores de servigos urbanos, caracteriza uma aglomera¢do com uma drea central ou cidade
poélo. Porém, cabe ressaltar que esta relacdo de dependéncia da periferia em relacdo ao
centro'?, ndo diz respeito a uma depreciacdo da primeira. Diante dos novos conteddos da
periferia, mesmo nos casos da populacdo de alta renda, em muitas situagdes, continua

dependente dos servigos oferecidos somente no centro.

12 ~ . 4 < .
Neste caso, o “centro” refere-se ndo somente ao centro da cidade, mas também a centralidade desempenhada
por uma cidade pélo.
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Por outro lado, é possivel verificar situagdes em que o grau de dependéncia
ndo € tdo elevado, uma vez que os nicleos urbanos periféricos contam com um conjunto de
servicos que atendem parte significativa da demanda de seus moradores, sendo que estes se
encontrariam subordinados somente a servigos especificos e especializados da cidade
principal. Cabe ressaltar os casos de subcentros que se desenvolvem nas dreas mais distantes
do centro, bem como a localizagdo de alguns empreendimentos especificos no entorno de
alguns loteamentos de alto padrdo. E possivel, ainda, verificar situacdes de polinucleacio,
onde as cidades “competem’ entre si em uma aglomeragao.

Observam-se que estas duas formas da manifestacio das inter-relagdes entre
as cidades de uma aglomeracdo (de dependéncia e de complementaridade) podem estar
associadas a processos distintos. Para alguns pesquisadores, a complementaridade de fungdes
caracteriza o processo de conurbacdo, sendo que a aglomeracdo estd vinculada a dependéncia
periferia-centro, como ja foi apontado por George (1970 e 1983). Para este autor, uma cidade
e sua periferia (inclusive outros niicleos urbanos de outros municipios) constituem uma
aglomeracio, enquanto que uma cidade e seus satélites constituem uma conurbacao.

Para Ultramari e Moura (1994, p.128), a conurbacdo é uma “realidade mais
dificil de se constatar nas atuais RMs [Regides Metropolitanas] brasileiras, pois indica o
crescimento, em termos espaciais, de dois ou mais municipios contiguos, evidenciando mais
uma complementaridade de funcdes e menos uma dependéncia”.

Frente a esta relacdo de complementaridade, os centros urbanos envolvidos
na conurbaciio acabam mantendo certa autonomia e identidade préprias. Sobre o assunto,
Bolay e Rabinovich (2004, p.411) lembram que uma &drea com cidades em conurbacio
constitui-se em agrupamento de municipios “linked together at various levels of the urban
framework, with each municipality retaining its own identity”.

E neste panorama de ligacdes entre as cidades e a conservacio das
identidades de cada centro urbano que Blumenfeld (1972, apud BARREIROS, 2001) afirma
que a conurbacdo implica na “jun¢do de cidades em expansao”.

Também tratando deste tema, Sposito (1996) afirma que a conurbacio
constitui-se na:

expansdo da malha urbana com crescimento determinado por suas forcas
internas, que tende 2 constitui¢io de uma mancha urbana tinica. E diferente
de aglomeracdo, processo pelo qual cidades tendem a incorporar em sua
mancha urbana cidades pequenas préximas cujo crescimento decorre da
expansdo da cidade maior. (SPOSITO, 1996, p.43)
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Neste esfor¢o de diferenciar os dois processos, Sposito (1996) define a
aglomeracdo como fendmeno resultante da “expansdo da cidade maior”, elemento que esta
relacionado com as discussdes realizadas por George (1970 e 1983) e Beaujeu-Garnier e
Chabot (1970), no que diz respeito a relagdo entre centro e periferia.

Ainda para contribuir nesta diferenciacdo entre aglomeragdo e conurbagio,
Ultramari e Moura (1994) destacam as especificidades da primeira. Para os autores, em
muitas aglomeracdes verifica-se um processo de periferizacdo, na qual hd uma “extrapolacdo
dos limites de ocupacdo do pdlo sobre areas limitrofes de municipios vizinhos, nem sempre
incorporando a ocupagdo das sedes” (ULTRAMARI e MOURA, 1994, p.129). Trata-se da
questdo referente a expansdo territorial urbana que, em muitos casos, ao avancar em direcdo a
outros municipios, atinge apenas algumas dreas periféricas dispersas, ndo alcancando
necessariamente a sede municipal.

Outros aspectos que também podem diferenciar os processos de
aglomeracao dizem respeito a escala e a dimensdo, englobando o tamanho do agrupamento
populacional, a drea ocupada pelo tecido urbano, assim como as diferentes escalas em que se
estabelecem as relagdes interurbanas: local, regional, nacional e global.

Trata-se de uma discussdo polémica, diante das variadas perspectivas
encontradas. O texto de Geddes (1994) mostra que o termo conurbagdo foi desenvolvido na
busca de um novo vocabuldrio para se referir as “cidades-regido”, “cidades-agrupamento”, a
partir da andlise de grandes aglomeracdes de cidades que, na maioria dos casos, caracterizava-
se muito mais por uma polinuclea¢do do que mononucleagdo. A partir destas consideragdes,
além das contribuigdes dos autores citados anteriormente, considera-se que o processo de
conurbag@o também se constitui em um processo de aglomeragdo. Assim, é possivel verificar
situacdes em que a aglomeragdo € polarizada por uma cidade principal (com forte vinculagao
entre centro e periferia) bem como casos em que hd uma “competi¢do” entre as cidades (com
complementaridade das funcdes, ou seja, com conurbagﬁo)13.

Esse esforco em apresentar as diferengas existentes entre conurbacdo e
aglomeracdo contribui para dar maior clareza a estas formas de configuracdo do espago
urbano.

Diante das transformagdes e das novas configuragdes dos espagos urbanos
no Brasil e no mundo, muitos autores tém debatido cada vez mais sobre este tema. E neste

contexto que diversos termos sdo discutidos na atualidade para descrever e analisar os

'3 Esta distingdo é realizada na classificacio dos espagos urbanos brasileiros, desenvolvida por Castello Branco
(2003) e que sera apresentada mais adiante.
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fendmenos ligados ao agrupamento de cidades e as interacdes existentes entre elas, frente ao
surgimento de territorialidades cada vez mais dispersas espacialmente. Expressdes como
megaldpolis (Gottmann, 1961), metdpolis (ASCHER, 1995), exopolis (SOJA, 2000),
urbanizacdo dispersa (REIS, 20006), urbanizagdo extensiva (MONTE-MOR, 1994), cidade
difusa (INDOVINA, 1990, apud REIS, 2006), cidade-regido (SCOTT et al., 2001, apud
Firkowski, 2006), dentre outros.

Somente a titulo de exemplo, Gottmann (1961) utiliza o termo megalépolis
referindo-se ao gigantesco agrupamento de cidades num eixo localizado no nordeste dos
Estados Unidos, englobando grandes cidades importantes como Filadélfia, Washington,
Boston, dentre outros.

Ja Ascher (1995), com o termo metdpolis trata dos inimeros fend6menos
urbanos que se processam em diferentes escalas, superando até mesmo o espago
metropolitano, por meio dos sistemas de transportes e telecomunicagdes que permitem rapidas
e intensas inter-relacdes. Trata-se da andlise da concentracdo, seguida e acompanhada de uma
difusdo, que caracteriza as metrdpoles, mas também dos modos de vida metropolitanos.

Soja (2000) utiliza o termo exopolis para designar um processo muito mais
amplo que o crescimento das grandes cidades, pois considera a influéncia das forcas exdgenas
no espaco urbano na era da globalizacdo. Refere-se também ao papel de rdpidos meios de
comunicacio e as transformacdes na forma urbana, ligadas as contradicdes manifestadas pela
concentracdo e desconcentracdo, continuing sprawl e intensified urban nucleation, integracio
e desintegracio socioespacial, dentre outros.

Reis (2006), por sua vez, adota o termo urbanizacdo dispersa, pois 0
processo a que se refere o autor ndo se limita somente a dispersdo das dreas urbanas, mas
também a difusdo dos modos de vida urbanos sobre o territdrio.

Estas novas terminologias foram desenvolvidas praticamente a partir do
estudo de grandes cidades e metropoles. Como exemplos, podem-se citar Soja (1993 e 2000)
que analisou Los Angeles, nos Estados Unidos, Reis (2006) no estudo da Regido
Metropolitana de Sdo Paulo e seu entorno, Gottmann (1961), no caso das grandes cidades do
nordeste dos Estados Unidos, dentre outros.

Estes recortes, referentes a realidades metropolitanas, t&m suas
caracteristicas especificas que nem sempre caracterizam aglomeracdes urbanas de menor
porte. A metrépole constitui-se em uma aglomeracdo, caracterizada por uma maior

complexidade inerente ao processo de metropolizacdo, abrangendo muito mais os modos de
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vida e de producdo que a propria dimensao territorial das metrépoles (MOURA et al., 2004,
p-38).

Santos (1994) define metrépoles como lugares complexos, permeados pela
relacdo entre a internacionalizacdo e as cidades, caracteristica que ganha uma nova
dimensdo com o processo de globalizacdo. Ultramari e Moura (1994) expressam claramente
estas caracteristicas a medida que, para eles, a metrépole constitui-se em:

Intersecdes de um fluxo de relagdes reciprocas e externas que desenvolvem
um continuo processo de globalizacdo e fragmentacdo, valorizacdo e
extravazamento, configurando grandes e complexas aglomeracdes.
(ULTRAMARI e MOURA, 1994, p.103).

Assim, a metropolizacio refere-se a um processo mais amplo, ndo s6 em
suas dimensdes populacionais, mas também quanto a um conjunto de fatores, tais como a
maior complexidade de atividades e servicos especializados e os modos de vida
metropolitanos.

Frente ao recorte das andlises empiricas do presente trabalho, é preciso
considerar também a aglomeracao na perspectiva das cidades de menor porte. Dependendo de
cada caso, apesar da presenca de relacdes com as escalas nacional e global, a intensidade
destes fluxos pode variar em relacdo as metrdpoles. Além disso, nem todas as cidades
oferecem o conjunto de servicos especializados e sofisticados presentes nas metrépoles. E
neste contexto que se pretende, a seguir, discutir sobre as aglomeracdes urbanas de menor

porte, de cardter ndo-metropolitano.

1.4. Aglomeracoes urbanas de menor porte

Apesar de grande parte dos referenciais apresentados até aqui tratarem de
regides metropolitanas e grandes cidades, os processos de aglomeracao urbana ndo se limitam
somente a estes recortes, uma vez que passam a se manifestar também nas cidades de menor
porte.

Com a intensifica¢do do processo de urbanizag@o no pais, muitos fendmenos
antes restritos as metropoles e grandes cidades passam a estar presentes também nas cidades
médias e pequenas. Neste contexto, Sposito (2001, p.86) destaca que as cidades médias e
pequenas também passam por uma redefinicdo do padrdo dos assentamentos humanos,

resultando em processos de aglomeracao.
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E também nesta conjuntura que Motta e Ajara (2000, p.8) destacam, entre
diversas transformacdes, a ascensdo das cidades médias e a formacdo/consolidacdo de
aglomeracdes urbanas de cardter metropolitano e nao-metropolitano como manifestacdes da
aceleracdo do processo de urbanizacdo. Estudo realizado mais recentemente pelo
IPEA/IBGE/UNICAMP também identificou aglomeragdes urbanas no pais, separando-as em
metropolitanas e ndo-metropolitanas'*.

Dessa forma, o processo de aglomeracdo urbana ndo se constitui em
fendmeno exclusivo das grandes cidades, uma vez que também estd presente em centros
urbanos menores. Assim, torna-se necessdrio refletir, mesmo que brevemente, sobre o tema
das cidades médias.

Como ponto de partida, é preciso diferenciar as cidades de porte médio das
cidades médias. No primeiro caso, a definicdo do porte se d4 a partir de critérios quantitativos,
como o tamanho demografico, por exemplo. J4 o conceito de cidade média refere-se a uma
definicdo que demanda uma andlise mais profunda e complexa que supera a simples
delimitacdo quantitativa, pautando-se nas diferentes relacdes que a cidade mantém no
contexto da rede urbana.

Sobre o assunto, Castello Branco (2005, p.3) destaca que a:

definicdo de cidades médias ndo se vincula apenas a classificacdo por porte
populacional. Relaciona-se também as suas funcgdes e, principalmente, ao
papel que desempenham na rede urbana regional, nacional e internacional.

O exercicio tedrico de definicdo de cidade média, portanto sua construcio
conceitual, vem sendo crescentemente valorizado e existem muitas contribui¢des sobre o tema
que merecem andlise. Dentre elas, podemos destacar as reflexdes de Silva (2004, p.2):

(...) a questdo de manter uma relacdo constante e duradoura com as cidades
menores e com as cidades maiores que compdem a rede urbana da qual faz
parte, ¢ um dos elementos que fornecem melhores indicadores sobre o
conceito de cidade média, sendo que evidencia sua caracteristica de ser
“média”, ou seja, de realizar a articula¢do entre duas escalas diferenciadas.

Neste caso, o autor destaca em sua definicio o papel de intermediacio

desempenhada pelas cidades médias.

A partir das experiéncias anteriores, como o caso do Programa das Cidades

2 1 1 “ s e . . . .
Médias'>, Pontes (2001) apresenta os critérios espaciais e intra-urbanos a serem considerados

' Informacdes mais detalhadas da classificacio realizada pelo estudo Caracterizagio e Tendéncias da Rede
Urbana do Brasil estdo organizadas no capitulo a seguir.

'3 O Programa refere-se as estratégias tracadas para os centros urbanos de médio porte, desenvolvido na década
de 1970, no contexto do II Plano Nacional de Desenvolvimento Econdmico e Social através da Politica Nacional
de Desenvolvimento Urbano. Sobre o assunto, veja PONTES, B. M. S., 2001.
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na andlise da cidade média. Pardmetros como relevancia regional, localizacdo em relacdo aos
eixos principais, distdncia de outras aglomeragdes ou centros e existéncia de programas
especiais na drea sdo consideradas como critérios espaciais. J4 os aspectos intraurbanos, por
sua vez, referem-se a dimensdao demogrifica, dinamismo econdmico, estrutura da Populacdo

Economicamente Ativa, pobreza urbana, dentre outros.

Sposito (2004, p.338) sistematiza alguns pontos importantes a serem
considerados quanto as cidades médias. A autora destaca diversos fatores como a situagdo
geografica da cidade em relacdo as outras (de porte menor, maior ou semelhante), a relacio
com a divisdo regional e internacional do trabalho, as relagdes hierdrquicas, a estruturagdo
urbana e estruturacio da cidade, dentre outras.

Se nesta discussdo sobre cidades médias € preciso considerar os papéis do
centro urbano, um elemento importante que comparece nesta discussdo € a centralidade.
Castello Branco (2005, p.5) aponta a centralidade como um dos critérios que devem ser
considerados na definicdo de uma cidade média, frente ao “poder de articulagdo entre os
diferentes niveis de centros urbanos, a atuacdo como centro de oferta de bens e servicos para a
sua area de influéncia, e como né de diferentes tipos de rede”.

Verifica-se assim que existem muitos debates sobre a conceituagdo de
cidade média, bem como uma diversidade de critérios e varidveis que sdo consideradas na
defini¢do.

Vale lembrar também que muitas aglomera¢des englobam pequenas
cidades. Sobre estas, ressalta-se que ha uma diversidade de casos, uma vez que sua dindmica
varia de acordo com cada contexto regional. Para Sposito (2007), as cidades pequenas
desempenham papéis “restritos do ponto de vista funcional e da sua escala de abrangéncia”, a
ndo ser quando estas se encontram em “‘regides pouco ocupadas e/ou vivenciem mudancas
significativas nas formas de producdo e apropriacdo do espaco pelo modo capitalista de
producdo” (SPOSITO, 2007, ndo paginado).

Corréa (2003, p.75-76) também apresenta esta diversidade de situagdes em
que as pequenas cidades encontram-se inseridas: quando estas estdo inseridas em d&reas
agricolas em modernizagdo ou constituem-se em pequenos centros especializados; e quando
estas sdo reservatérios de forca de trabalho ou localizam-se em dreas econdmica e
demograficamente esvaziadas.

Portanto, as pequenas cidades que compdem aglomeragdes urbanas também

podem ter dindmicas variadas: de um lado, contando com papéis urbanos pouco expressivos,
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servindo apenas como local de concentracdo de mao-de-obra, tanto para a agricultura quanto
para outras cidades e, por outro, atraindo fluxos de acordo com os servigos oferecidos.

Novamente, cabe ressaltar que as especificidades locais e regionais
oferecem caracteristicas peculiares em cada cidade e o critério populacional, do mesmo modo,
ndo é suficiente para a definicao de cidade pequena ou média.

Nzo se constitui em objetivo deste trabalho aprofundar-se neste debate'®.
Porém, como a presente pesquisa centra as andlises empiricas em uma cidade média,
envolvendo também pequenas cidades de seu entorno, tais consideragdes tornam-se
relevantes.

O processo de aglomerac¢do urbana em cidades de menor porte torna-se cada
vez mais evidente, o que desperta atencdo de alguns pesquisadores.

Braga (2005, p.2241) destaca que o “crescimento das cidades médias e a
formacdo de aglomerados urbanos em torno de alguns desses centros s3o processos
fundamentais na dindmica urbano regional brasileira nas dltimas décadas”.

Vale lembrar as consideragdes de Soares et al. (2005, p.3), quando afirmam
que as cidades médias e perimetropolitanas se tornam cada vez mais atrativas, frente aos
processos de desconcentragdo e reconcentracido espacial e que, assim, nos dltimos anos,
verifica-se também um novo “dinamismo socioespacial das aglomeragdes polarizadas por
cidades médias (entre 200 mil e 1 milh@o de habitantes) do interior do pais”.

Mesmo as cidades que ndo sdo diretamente impactadas pelos processos de
desconcentragdo das atividades industriais das metrépoles passam por transformagdes
significativas no que se refere a constitui¢do de aglomeracdes urbanas, por diversos motivos,
tais como: a proximidade entre os centros urbanos; o rdpido crescimento da populacdo urbana
em regides de economia dinamizada por setores da economia como a agropecudria, comércio
e servicos; e a intensa e cada vez mais dispersa expansao territorial urbana.

Dentre os estudos que buscam analisar as aglomerac¢des urbanas de menor
porte, destacam-se os de Tavares (2001) e Bragueto (2007), que estudaram a aglomeracdo de
Londrina, no Parand; Soares (2006) no caso das cidades de Pelotas e Rio Grande, no Rio
Grande do Sul; Silva et al. (2001) sobre Uberlandia, Minas Gerais; Vercezi (2001) em
Maringd, Parand; Reolon (2007) em Cascavel e Toledo, Parand, dentre outros. Além das

discussdes tedricas realizadas por estes autores, vale ressaltar as importantes contribuicdes

'S Para um maior aprofundamento sobre o tema, indica-se ao leitor os artigos organizados por SPOSITO, E.S.;
SPOSITO, M. E. B.; SOZARZO, O. (2006), no livro “Cidades médias: producdo do espaco urbano e regional”.
Ja sobre as pequenas cidades, vale ressaltar os trabalhos de Bernardelli (2004), Endlich (2006), Corréa (1999),
dentre outros.
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oferecidas por estes trabalhos, uma vez que se tratam de estudos que direcionaram suas
andlises empiricas em cidades médias e pequenas.

No que se refere a discussdo conceitual sobre estas aglomeracdes de menor
porte, a defini¢do apresentada por Souza (2003, p.33), aproxima-se desta realidade, uma vez
que a aglomeracdo é entendida como “minissistema urbano em escala local”. Para o autor, as
“aglomeragdes se compdem, tipicamente, de duas ou mais cidades médias e pequenas”.

E necessario dispensar maior atengfio neste ponto. As aglomeracdes urbanas
de menor porte, que envolvem cidades médias e pequenas, ndo podem ser analisadas em uma
visdo restrita, em que seja considerada apenas a dindmica local/regional. Como ja destacou
Sposito (2007, ndo paginado), é preciso avaliar “a redefini¢cdo das relagdes entre as cidades,
como decorréncia do aumento das relacdes internacionais e dos avangos na difusdo das
informagdes”, uma vez que a “existéncia desse megassistema (de telecomunicagdes) diminuiu
o peso das relagdes hierdrquicas no comando da constituicdo das redes urbanas”. Neste
contexto, hd uma ampliacdo do nimero e diversidade de papéis desempenhados pelas cidades
médias, articulando as escalas local, regional, nacional e até mesmo global.

Davidovich e Lima (1975) organizaram um conjunto de critérios para a
definicdo e classificacdo das aglomeragdes urbanas para a década de 1970 e apresentaram,
além das aglomeracdes metropolitanas, as aglomeracdes de categoria inferior. Numa ordem
hierdrquica, as autoras organizaram a seguinte classificacdo: aglomeracdes na categoria
metropolitana, aglomeracdes abaixo do nivel metropolitano e aglomera¢des sem espago

urbanizado continuo (quadro 1).

Quadro 1 - Tipos de aglomeragdo, segundo Davidovich e Lima (1975):
Areas metropolitanas

Metropolitana Areas metropolitanas incipientes
Aglomeracdes submetropolitanas
Aglomeracdes com uma cidade central
Aglomerac@o por processo de conurbagdo
Aglomeracdo de cidades geminadas

Aglomeracdes sem espaco urbano continuo
Fonte: Davidovich e Lima (1975). Org.: Vitor K. Miyazaki, 2007.

Aglomeracdes abaixo do nivel
metropolitano

Dois aspectos acima precisam ser ressaltados. Primeiramente, a constatacio
de processos de aglomeracdo em cidades de médio e pequeno porte, ainda na década de 1970.
J4 o segundo ponto refere-se a aglomeracdo sem espaco urbanizado continuo. Como j4 foi

discutido anteriormente, o processo de aglomeracio nao se restringe somente ao fator ligado a
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continuidade territorial urbana, pois abrange também as interagdes espaciais. Estes pontos

serdo melhor discutidos no tépico a seguir.

1.5. Para avancar:

Como foi apresentado anteriormente, a aglomeracdo urbana nio necessita
necessariamente da continuidade do tecido urbano, uma vez que a intensidade das relagdes
interurbanas pode defini-la. Neste caso, a intensificacdo de diferentes fluxos entre as cidades,
principalmente de pessoas que se deslocam para trabalhar ou estudar, pode caracterizar o
processo de aglomeragdo urbana, sem que haja necessariamente uma continuidade territorial
urbana. A aglomeracio se d4, assim, por continuidade espacial.

Nesta mesma dire¢do caminha a definicgdo de aglomeragdo urbana
apresentada pelo estudo Caracterizagdo e tendéncias da rede urbana do Brasil (2001),
realizado pelo IPEA, IBGE e UNICAMP. Neste caso, a aglomeracdo urbana constitui-se por
“areas formadas por dreas urbanizadas integradas — logo funcionalmente complementares — e
podem ser de dois tipos: constituidas por espacos urbanizados continuos e constituidos por
espagos urbanos descontinuos”.

Neste aspecto, a discussdo sobre as horizontalidades e verticalidades,
proposto por Santos (2006), pode contribuir para a elaboragdo do conceito de aglomeracdo.
Para o autor:

Enquanto as horizontalidades s@o, sobretudo, a fabrica da producdo
propriamente dita e o locus de uma cooperacdo mais limitada, as
verticalidades ddo, sobretudo, conta dos outros momentos da producio
(circulagdo, distribui¢do, consumo), sendo o veiculo de uma
cooperacdo mais ampla, tanto econdmica e politicamente, como
geograficamente. (SANTOS, 2006, p.284).
Os arranjos espaciais, desta forma, se ddo por meio das horizontalidades
(pontos préximos, sem descontinuidade) e das verticalidades (pontos distantes, descontinuos,
mas conectados). No decorrer deste trabalho, observar-se-4 como os fluxos estabelecidos
entre cidades territorialmente descontinuas sdo intensas e importantes para a compreensao do
processo de aglomeragdo urbana.
Um outro elemento que também pode auxiliar na discussdo sobre o processo
de aglomerag@o urbana € o papel dos eixos. Whitacker (2006, p.132) destaca que os “eixos

sdo também um dos elementos que permitem a andlise da cidade no plano da rede e na

articulacdo da escala intra-urbana e interurbana”.
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Ressalta-se que a andlise dos eixos engloba a apreensdo da dindmica dos
movimentos, ndo apenas no que se referem aos fluxos, mas também na andlise do processo de
expansao territorial urbana que se da por meio de eixos, ou seja, ao longo das principais vias
de circulacdo ou ainda, no caso das cidades litoraneas, ao longo da orla. Fishman (1994),
analisando as transformacdes do processo de urbanizacdo no século XX, destaca que
atualmente:

(...) urban functions spread out along highway growth corridors in low-
density settlements that combine urban, suburban and rural elements in a
seemingly random and endless collage (FISHMAN, 1994, p.45).

O autor destaca que este fenomeno € observado claramente nos Estados
Unidos, porém, as forcas econdmicas sociais e tecnoldgicas podem ser observadas
mundialmente.

Matushima e Sposito (2002), tratando da anélise de um setor de um eixo de
desenvolvimento, no interior do Estado de Sao Paulo, destacam a importancia do paradigma
dos eixos para as andlises geograficas. Para os autores, “essa mudanga paradigmatica se faz
necessdria porque apenas o estudo da drea, sem a correlacio com os fluxos, as trocas, o
movimento, ndo explica mais a dindmica econdmica”.

O conceito de eixo de desenvolvimento refere-se a um conjunto mais amplo.
Para Sanchez Herndndez (1998, apud Sposito, 2007, p.8), o eixo de desenvolvimento
constitui-se em uma “cadeia de nicleos urbanos, de diferentes tamanhos, situados ao longo de
uma via de transporte de alta capacidade que estimula a localizacdo da atividade industrial e
facilita o estabelecimento de relagdes funcionais internas”. Diante desta defini¢do, observa-se
que este conceito diz respeito também a um processo de aglomeragdo, mas caracterizado pela
presenca de modernas infra-estruturas e investimentos que ddo suporte a nicleos urbanos cuja
atividade industrial é preponderante. Dessa forma, constitui-se em um elemento que pode
contribuir na andlise de algumas aglomeracdes caracterizadas pela intensa atividade
industrial'”.

Vale lembrar que a aglomeracdo ndo se limita apenas a esfera econdmica,

no que diz respeito a localizacido das atividades econdmicas e os fluxos de mercadorias e

7.0 eixo de desenvolvimento deve contemplar um conjunto de caracteristicas, como apresentou Sposito (2006),
utilizando-se de Sdnches Herndndez (1998): conjunto de vias de transporte que outorga acessibilidade aos fatores
de localizagdo industrial; redutor das incertezas nas decisdes de localizacdo; conjunto de vias de transporte
balizadas por nicleos urbanos industriais; canal de circulagdo de mercadorias; canal concentrador de oferta que
apresenta um alto nivel de servicos; cendrio privilegiado para a difusdo de inovagdes; sucessdo de centros e
periferias funcionais e especializadas; suporte territorial dos processos de desconcentra¢do produtiva; unidade
geografica dotada de uma base econdmica prépria derivada da agregacio de centralidade territorial, centralidade
locacional e centralidade funcional; sintese dos elementos do sistema de transporte e instrumento e objeto de
politica regional.
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capitais. Costa (2003) lembra que a 4rea urbana a que se refere o conceito de aglomeracio
urbana, “qualquer que seja a escala assumida pelo respectivo processo de urbanizagao, refere-
se a uma realidade sdcio-espacial-econdmica-ambiental-funcional”.

Assim, o processo de aglomeracdo urbana abrange diferentes caracteristicas
sociais, espaciais, econdmicas, politicas, ambientais, muitas vezes articulando-as. Veja-se o
caso das extensas periferias habitadas por populagées de baixa renda e deficiente infra-
estrutura urbana, onde o acesso a meios de transporte e comunicacdo sdo restritos,
constituindo-se em um dos graves problemas sociais presentes nas cidades. J4 Dematteis
(1998) lembra que as formas de “desarrollo periurbano y difuso-reticular”’, em grandes
dimensdes, apresentam graves problemas territoriais e ambientais, frente aos impactos da
intensa ocupacdo do solo. Os aspectos ligados a gestdo e ao planejamento urbano também se
tornam um grande desafio aos governantes, uma vez que em uma aglomeracio se verificam
problemas sociais e econdmicos comuns ao conjunto dos municipios, havendo a necessidade
de superar interesses politicos locais para atender a demanda coletiva.

Além da conformacdo em eixos, as aglomeragdes urbanas podem ser
caracterizadas por outras configuracdes. Castello Branco (2003), em sua andlise dos espagos

urbanos brasileiros, apresenta um esquema classificatério, apresentado no quadro a seguir:

Quadro 2 - Tipologia dos espagos urbanos no Brasil, segundo Castello Branco (2003)
Tipologia Descricao
Espaco urbano restrito | Composto apenas por uma cidade que, por caracteristicas de
sitio ou devido a menor fragmentacdo politico-administativa,
tem seu espago urbano restrito a um tinico municipio.
Espacos urbanos | No caso do espago urbano conurbado, é composto por duas ou
conurbados e em rede mais cidades conurbadas, podendo ou ndo ter incluidas novas
cidades em seu processo de expansdo; j4 o espago urbano em
rede é composto por cidades maiores que formam um conjunto
com outras menores, num processo de interacdo (em rede)
apresentando sedes de empresas ndo s6 na cidade principal mas
também nas outras que integram o espaco urbano.
Espacos urbanos tipo | E constituido por centros que apresentam, além da cidade
nucleo e periferia principal, outras cidades englobadas em seu processo de
expansdo. Sua configuragdo pode variar de acordo com sua
localizagdo, no interior ou nas areas litoraneas.
Espacos urbanos | E encontrado nas dreas mais antigas, de ocupacdo mais
polinucleados consolidada e dindmicas, nas quais o grau de concentragdo das
atividades no centro da cidade acarretou deseconomias de
aglomeracdo, originando processo de descentralizacio de
algumas atividades para subnicleos descentralizados, onde se
desenvolvem também atividades administrativas. Em alguns
casos, os nucleos principais podem encontrar-se conurbados.
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Mega-espagco ou rede | Trata-se de uma rede de grandes espagos urbanos, préximos,
de grandes espagos | interligados, praticamente sem descontinuidade na &rea de
urbanos ocupacao, embora possa abrigar em seu interior dreas agricolas
dinimicas, localizadas em dreas de grande dinamismo.

Fonte: Castello Branco, 2003. Org.: Vitor K. Miyazaki, 2007.

Todas estas tipologias sdo também classificadas de acordo com o tamanho
populacional total da mancha urbana. Com excecao do primeiro grupo, as demais tipologias
de espacos urbanos apresentadas por Castello Branco (2003) referem-se a processo de
aglomeracdo. Neste sentido, diante das caracteristicas descritas para cada tipologia, nota-se
que as aglomeracdes podem contar com configuracdes variadas, sejam mononucledas ou

polinucleadas, com ou sem conurbacio, de pequena ou grande dimensao.

1.6. Em sintese:

Nesta parte do trabalho, apresentamos as diferentes abordagens sobre a
aglomeracao urbana, num esfor¢o de articula-las a outros conceitos e temas, em busca de uma
melhor definicio para o processo de aglomeragao.

A partir das discussdes realizadas neste capitulo, é possivel pontuar as
consideracdes mais importantes sobre o processo de aglomeracio urbana:

¢ O termo aglomeragdo urbana é aqui compreendido como o processo de
jungdo e/ou agrupamento de cidades, para além dos limites politico-administrativos;

® O processo de aglomeracdo urbana ndo necessita obrigatoriamente de
uma continuidade territorial da mancha de ocupagdo urbana. Os deslocamentos diarios da
populacdo, ou até mesmo os fluxos de informagdes e mercadorias caracterizam a integracao
presente em uma aglomeragao, evidenciada pela continuidade espacial;

e  Nesse sentido, torna-se importante a andlise da continuidade territorial
urbana (expansdo territorial urbana) e da continuidade espacial (intensificacdo dos fluxos
interurbanos);

e  Verifica-se, atualmente, uma tendéncia a aglomeragdo e, a0 mesmo
tempo, a dispersdo de dreas urbanas cada vez mais descontinuas e distantes em relagdo ao
tecido urbano consolidado;

¢ A aglomeracgdo urbana ndo é um processo exclusivo de grandes cidades

e metrépoles, uma vez que passa a ocorrer também em centros urbanos de menor porte;
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e Diante das dimensdes do processo, a aglomeracdo urbana pode
abranger diferentes aspectos das esferas sociais, espaciais, econdmicas, politicas, ambientais,
muitas vezes articulando-as;

e  As caracteristicas estruturais das aglomeracdes urbanas podem variar
muito, de acordo com combinagdes de elementos de instincias e configuragdes distintas e de
elementos de abrangéncia escalar variada. Também podem se configurar em eixos, em
estruturas mono ou polinucleadas e com ou sem conurbacdo. Podem, ainda, serem
caracterizadas por relacdes de dependéncia ou complementaridade e possuirem diferentes

tamanhos (tanto populacionalmente quanto territorialmente).

Os pontos aqui apresentados constituem-se apenas em uma primeira
sistematizacdo das principais caracteristicas do processo de aglomeracdo, num esforco de
contribuir para a discussdo deste tema.

Existem, em contrapartida, muitas didvidas e imprecisdes, apreendidas
principalmente no decorrer da consecucdo deste capitulo. Dentre elas, podemos destacar os
seguintes aspectos:

e A aglomeracdo urbana deve ser compreendida como processo ou

forma?
Na literatura que trata sobre o tema, o termo “aglomeracdo urbana” refere-se tanto ao
processo de agrupamento de centros urbanos, como na forma ja materializada, ou seja, ao
conjunto de cidades ja agrupadas e articuladas. Quando compreendida como processo, é
preciso considerar seus conteidos, diante da expansdo territorial urbana, intensificacdo dos
fluxos, enfim, de toda a dindmica que envolve a producdo do espaco urbano. J4 a outra
perspectiva refere-se a aglomeragdo entendida como materializacdo do processo. George
(1983, p.84) destaca que diante de processos de aglomeracdo, “a realidade é o aglomerado
urbano. A cidade nio € sendo uma fracio”;

e (Como a andlise da relagdo tempo-espago pode contribuir para a
discussdo deste tema?

Bozzano (2000, p.45), analisando processos ligados a urbanizagdo, lembra que “Escenarios,
procesos, 16gicas, dindmicas, comportamientos, fendmenos y hechos tienen dos propriedades:
la temporalidad y la espacialidad”. Portanto, a anélise destas duas dimensdes (tempo e espago)
¢ fundamental para a compreensdo do processo de aglomeracdo urbana. Esta relacdo entre

tempo e espago ndo se refere somente a necessdria andlise temporal, de resgate histérico e
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espacial de uma aglomeracdo. Trata-se também de considerar esta relacdo no contexto do
cotidiano das pessoas, no tempo € no espaco que os habitantes percorrem em seus

deslocamentos, na perspectiva destacada por Geddes (1994)'%;

¢  Como delimitar a aglomeragdo?

Para Corréa (2007), verifica-se a existéncia de uma “escala intermedidria” entre a rede urbana
e o espago intra-urbano, atrelada a espagos aglomerados ou conurbanos. Porém, ndo sabemos
ainda como definir os limites desta escala'. A delimitacio de uma aglomeracdo constitui-se
em um procedimento dificil, uma vez que se trata de uma realidade bastante dinamica e
complexa. Se, por um lado, pode haver uma continuidade territorial entre um conjunto de
cidades, existe, para além delas, outros centros articulados e fortemente integrados
espacialmente a aglomeracdo. Ainda no que se refere a continuidade espacial, a variedade e
intensidade dos fluxos interurbanos sdo muito grandes, o que pode articular, em diferentes
niveis e situagdes, centros urbanos distintos, de acordo com cada critério considerado. Além
disso, por ser a aglomeragao resultante de processos atrelados a dindmica da urbanizagao, seus
limites podem sofrer alteragdes no decorrer do tempo. Sobre este tltimo ponto, George (1970)
lembra que “Um probléme géographique délicat est celvi de la délimitation des
agglomérations. Il convient préalablement de souligner que ces limites ne peuvent étre que
circonstacielles”.

Neste sentido, pretende-se, a partir da andlise empirica realizada neste
trabalho, contribuir neste debate e discutir estes pontos, porém, sem a pretensao de esgotar o
assunto, diante da complexidade do tema.

Antes de se partir para os resultados das andlises empiricas, que serdo
trabalhadas no terceiro capitulo, a seguir serdo apresentados alguns exemplos de
aglomeracdes, abordando aspectos ligados a institucionalizagcdo de entes regionais, tais como
a metrépole e a aglomeracdo, a partir das definicdes e delimitacdes encontradas nas

legislagdes nacional e estaduais.

'8 Para Geddes (1994, p.52), o “principal limite da cidade moderna é o do tempo de viagem, 0 maximo que os
homens em atividade podem enfrentar, sem grande redugdo de seu dia de trabalho”.

' Como veremos mais adiante, esta delimitacio é complexa, uma vez que ao invés de dimensdes
compartimentadas, a rede urbana, a aglomeragdo e o espago intra-urbano sdo escalas articuladas e
complementares.
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CAPITULO 2
Sobre aglomeracoes urbanas no Brasil e no Estado de Sao Paulo

O estudo Caracterizagdo e tendéncias da rede urbana do Brasil, realizado
pelo IPEA, IBGE e UNICAMP apresenta uma andlise da rede urbana do pafs, atualizando
algumas informacdes que vinham sendo trabalhadas pelo IBGE, por meio do estudo Regido
de influéncia das cidades — REGIC.

O trabalho enfocou fendmenos urbano-regionais para a andlise das
transformacdes da rede urbana do Brasil nas dltimas décadas, elaborando uma classificagcdo
hierdarquica desta rede, além de identificar e analisar as espacialidades referentes as
aglomeracdes urbanas. Do total de 53 aglomeracdes identificadas (quadro 3), o estudo chama
atencdo para a diversidade de situagdes encontradas: ‘“essas aglomeragdes podem ser
identificadas em seus mais diferentes estidgios, conforme a escala que o processo de
urbanizacio assume em determinado local” (CARACTERIZACAO, 2001, p.243).

As aglomeracdes encontram-se listadas na tabela obedecendo a ordem
apresentada pelo estudo, que considera o tamanho populacional do municipio niicleo ou de
maior porte. Porém, as dez primeiras aglomeragdes referem-se aquelas classificadas como
metropolitanas. J4 as aglomeragdes posteriores, que constam entre os nimeros 11 e 22,
constituem-se nos casos em que o conjunto das cidades era institucionalizado, naquele
momento”’, como regido metropolitana, apesar do estudo nao classificd-las como tal. Por fim,
as demais aglomeragdes sdo aquelas que ndo eram institucionalizadas como regides

metropolitanas.

Quadro 3 — Aglomeragdes urbanas no
Brasil, segundo a classificag@o de Caracterizacio (2001b)

Aglomeracées urbanas metropolitanas
Aglomeracao Municipios que compdem a aglomeracéo
1 Séo Paulo (SP) Aruja, Atibaia, Barueri, Biritiba-Mirim, Cabretva, Caieiras, Cajamar,
Carapicuiba, Cotia, Diadema, Embu, Embu-Guacu, Ferraz de Vasconcelos,
Francisco Morato, Franco da Rocha, Guararema, Guarulhos, Itapecerica da
Serra, Itapevi, Itaquaquecetuba, Jandira, Juquitiba, Mairipord, Maua, Mogi
das Cruzes, Osasco, Pirapora do Bom Jesus, Pod, Ribeirdo Pires, Rio
Grande da Serra, Salesépolis, Santa Branca, Santa Isabel, Santana de
Parnaiba, Santo André, Sao Bernardo do Campo, Sao Caetano do Sul, Sdo
Lourenco da Serra, Sdo Paulo, Suzano, Tabodo da Serra, Vargem Grande
Paulista.
2 Rio de Janeiro (RJ) Belford Roxo, Duque de Caxias, Guapimirim, Itaborai, Itaguai, Japeri,
Magé, Mangaratiba, Maricd, Nilopolis, Niteréi, Nova Iguacu, Paracambi,

2 cn . . . . . . N ~ ~ .
0 As regides metropolitanas institucionalizadas posteriormente a conclusdo do estudo ndo foram consideradas
neste grupo.
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Queimados, Rio Bonito, Rio de Janeiro, Sdo Gongalo, Sdo Jodo do Meriti,
Saquarema, Seropédica, Tangud.

Salvador (BA)

Camagari, Candeias, Dias d’Avila, Itaparica, Lauro de Freitas, Madre de
Deus, Salvador, Santo Amaro, Sdo Francisco do Conde, Sdo Sebastido do
Passé, Simoes Filho, Vera Cruz.

Belo Horizonte (MG)

Bardo de Cocais, Belo Horizonte, Betim, Brumadinho, Caeté, Capim
Branco, Confins, Contagem, Esmeraldas, Florestal, Ibirité, Igarapé,
Itabirito, Juatuba, Lagoa Santa, Mario Campos, Mateus Leme, Matozinhos,
Nova Lima, Pedro Leopoldo, Raposos, Ribeirdo das Neves, Rio Acima, Rio
Manso, Sabard, Santa Luzia, Sdo Joaquim de Bicas, Sdo José da Lapa,
Sarzedo, Vespasiano.

Fortaleza (CE)

Acarapé, Aquiraz, Caucaia, Eusébio, Fortaleza, Guaidba, Horizonte,
Itaitinga, Maracanat, Maranguape, Pacajus, Pacatuba.

Brasilia - (Regido de
Desenvolvimento do
Distrito Federal e
Entorno — RIDE)

Abadiania, Agua Fria de Goids, Alexania, Buritis, Brasilia, Cabeceiras,
Cidade Ocidental, Cocalzinho de Goias, Corumba de Goias, Cristalina,
Formosa, Luzidnia, Mimoso de Goids, Padre Bernardo, Pirendpolis,
Planaltina, Santo Antonio do Descoberto, Unai, Vila Boa.

Curitiba (PR)

Adrianépolis, Almirante Tamandaré, Araucdria, Balsa Nova, Bocaitiva do
Sul, Campina Grande do Sul, Campo Largo, Campo Magro, Cerro Azul,
Colombo, Contenda, Curitiba, Doutor Ulisses, Fazenda Rio Grande,
Itaperucu, Mandirituba, Pinhais, Piraquara, Quatro Barras, Quitandinha,
Rio Branco do Sul, Sdo José dos Pinhais, Tijucas do Sul, Tunas do Parana.

Recife (PE)

Abreu e Lima, Aragoiaba, Cabo de Santo Agostinho, Camaragibe, Goiana,
Igarassu, Itamaracd, Ipojuca, Itapissuma, Jaboatdo dos Guararapes,
Moreno, Olinda, Paudalho, Paulista, Recife, Sdo Lourengo da Mata, Vitéria
de Santo Antao.

Porto Alegre (RS)

Alvorada, Ararica, Cachoeirinha, Campo Bom, Canoas, Capela de Santana,
Charqueadas, Dois Irmdos, Eldorado do Sul, Estancia Velha, Esteio,
Glorinha, Gravatai, Guaiba, Igrejinha, Ivoti, Nova Hartz, Nova Santa Rita,
Novo Hamburgo, Parobé, Portdo, Porto Alegre, Sdo Leopoldo, Sido
Sebastido do Cai, Sapiranga, Sapucaia do Sul, Taquara, Triunfo, Viamio.

10

Belém (PA)

Ananindeua, Belém, Benevides, Marituba, Santa Barbara do Para.

Aglomeracdes urbanas nao-me

tropolitanas

11 | Natal (RN) Ceard-Mirim, Extremoz, Macaiba, Natal, Parnamirim, Sdo Gongalo do
Amarante.

12 | Londrina (PR) Cambé, Ibipori, Jataizinho, Londrina, Rolandia.

13 | Santos Bertioga, Cubatdo, Guaruja, Itanhaém, Mongagud, Peruibe, Praia Grande,
Santos, Sdo Sebastido, Sao Vicente.

14 | Joinville (SC) Araquari, Balnedrio Barra do Sul, Barra Velha, Campo Alegre Corupd,
Guaramirim, Garuva, Itaidpolis, Itapod, Jaragua do Sul, Joinvile, Mafra,
Massaranduba, Monte Castelo, Papanduva, Rio Negrinho, Sdo Bento do
Sul, Sdo Francisco do Sul, Sdo Jodo do Itaperid, Schroeder

15 | Vitéria (ES) Cariacica, Guarapari, Serra, Viana, Vila Velha, Vitoria

16 | Floriandpolis (SC) Aguas Mornas, Alfredo Wagner, Angelina, Anitdpolis, Antdnio Carlos,
Biguagu, Canelinhas, Florianépolis, Garopaba, Governador Celso Ramos,
Leoberto Leal, Major Gercino, Nova Trento, Palhoga, Paulo Lopes, Rancho
Queimado, Santo Amaro da Imperatriz, Sdo Bonificio, Sdo Jodo Batista,
Sao José, Sdo Pedro de Alcantara, Tijucas.

17 | Maringa (PR) Angulo, Iguaracu, Mandaguacu, Mandaguari, Marialva, Maringd, Paicandu,
Sarandi.

18 | Blumenau (SC) Apiuna, Ascurra, Benedito Novo, Blumenau, Botuvera, Brusque, Doutor
Pedrinho, Gaspar, Guabiruba, Ilhota, Indaial, Luiz Alves, Pomerode, Rio
dos Cedros, Rodeio, Timbé

19 | Goiania (GO) Aparecida de Goiania, Goidnia, Goianira, Ner6polis, Senador Canedo,
Trindade.

20 | Campinas (SP) Campinas, Cosmépolis, Holambra, Hortolandia, Jaguariina, Monte Mor,
Paulinia, Sumaré, Valinhos, Vinhedo.

21 | Sdo Luiz (MA) Pago de Lumiar, Sio José de Ribamar, Sdo Luiz.

22 | Maceié (AL) Coqueiro Seco, Maceid, Paripueira, Rio Largo, Santa Luzia do Norte,
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Satuba.
23 | Teresina (PI) Teresina (PI) e Timon (MA).
24 | Joao Pessoa (PB) Bayeux, Cabedelo, Jodo Pessoa, Santa Rita.
25 | Ribeirao Preto (SP) Cravinhos, Ribeirdao Preto, Serrana, Sertaozinho.

26

S. José dos Campos (SP)

Cagapava, Jacarei, Sdo José dos Campos.

27 | Cuiaba (MT) Cuiab4 e Varzea Grande.

28 | Sorocaba (SP) Aluminio, Mairinque, Salto de Pirapora, Sorocaba, Votorantim

29 | Aracaji (SE) Aracaju, Barra dos Coqueiros, Nossa Senhora do Socorro, Sdo Cristévao.
30 | Juiz de Fora (MG) Bicas e Juiz de Fora.

31 | S. José do Rio Preto (SP) | Bady Bassit, Mirassol, Sdo José do Rio Preto.

32

Caxias do Sul (RS)

Bento Gongalves, Carlos Barbosa, Caxias do Sul, Farroupilha, Garibaldi,
Sdo Marcos.

33 | Pelotas/Rio Grande (RS) | Pelotas e Rio Grande

34 | Piracicaba (SP) Piracicaba e Rio das Pedras.

35 | Jundiai (SP) Campo Limpo Paulista, Itupeva, Jundiai, Louveira, Virzea Paulista.
36 | Petropolis/Teresépolis Petrépolis e Teresopolis

RI)

37 | Ilhéus/Itabuna (BA) I1héus e Itabuna.
38 | Volta Redonda/Barra | Barra do Pirai, Barra Mansa, Pinheiral, Pirai, Resende, Volta Redonda.
Mansa (RJ)
39 | Caruaru (PE) Caruaru e Toritama.
40 | Limeira (SP) Cordeirdpolis, Iracemdpolis, Limeira.
41 | Taubaté (SP) Pindamonhangaba, Taubaté e Tremembé.
42 | Cascavel (PR) Cascavel e Toledo.
43 | Ipatinga ou Vale do Ago | Coronel Fabriciano, Ipatinga, Timéteo.
MG)
44 | Juazeiro (BA)/Petrolina | Juazeiro e Petrolina.
(PE)
45 | Americana/Santa Barbara | Americana, Nova Odessa e Santa Barbara d’Oeste.
d’Oeste/Nova Odessa
(SP)
46 | Crato/Juazeiro do | Barbalha, Crato, Juazeiro do Norte.
Norte/Barbalha (CE)
47 | Criciima (SC) Ararangud, Cocal do Sul, Criciima, Forquilhinha, I¢ara, Maracajd, Morro
da Fumaca.
48 | Itajai/Camborid (SC) Balnedrio Camborid, Camborid, Itajai, Itapema, Navegantes, Porto Belo,
Tijucas.
49 | Itu (SP) Itu e Salto.
50 | Cabo Frio (RJ) Araruama, Armacdo de Buzios, Arraial do Cabo, Cabo Frio, Iguaba
Grande, Sao Pedro da Aldeia.
51 | Moji-Mirim/Moji-Guagi | Moji-Guagu e Moji-Mirim.

(SP)

52 | Aparecida/Guaratinguetd | Aparecida, Cachoeira Paulista, Canas, Guaratinguetd, Lorena, Piquete.
(SP)
53 | Joao Monlevade/Itabira | Bela Vista de Minas, Itabira, Joio Monlevade.
MG)
Fonte: Caracterizacdo e Tendéncias da Rede Urbanado Brasil: estudos basicos
para caracterizag@o da rede urbana, 2001. Org. Vitor K. Miyazaki, 2007.
Os critérios utilizados para a identificacdo destas aglomeragcdes foram as
seguintes:

e Apesar da pesquisa elaborada pelo IPEA/IBGE/UNICAMP considerar que a

aglomeracdo também se d4 por meio da integragdo, foram considerados apenas os

centros urbanos que apresentavam continuidade territorial, pois os indicadores
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disponiveis, de cunho municipal, ndo permitiam a identificacdo das aglomera¢des com
espagos descontinuos;

e Tamanho populacional minimo no nicleo da aglomeracio de 200 mil habitantes
(quando a expansdo se dd a partir de um centro urbano principal) e 150 mil habitantes
(quando a aglomeracdo € decorrente da expansdo de dois ou mais niicleos urbanos);

e Caracteristicas urbanas dos municipios: concentracao populacional (minimo de 60
habitantes por quildmetro quadrado) e predominéncia de atividades urbanas (65%

da Populacdo Economicamente Ativa nos setores secunddrios e terciarios);

Nota-se que ao desconsiderar as cidades com espagos urbanos descontinuos,
algumas aglomeragdes foram excluidas da andlise. Este fato é ponderoso, uma vez que, como
ja foi apontado no capitulo anterior, o processo de aglomeracdo nio se limita apenas a
continuidade territorial urbana, pois engloba também os fluxos e relacdes entre os municipios,
ou seja, a continuidade espacial. Porém, os autores justificam-se enfatizando que o grau de
integracdo entre os municipios ndo pdde ser medido, uma vez que ndo havia informacgdes
sobre movimento pendular de populacdo em ambito nacional.

Somente a titulo de exemplo, a aglomeracido urbana de Aracgatuba-Birigiii,
no interior do estado de Sdo Paulo, ndo comparece no quadro acima. Apesar de nao contarem
com tecido urbano continuo, estas duas cidades apresentam uma significativa
complementaridade de funcdes, sendo classificadas como componentes de uma aglomeragdo
urbana, como mostra o estudo regional do IPEA/IBGE/UNICAMP, realizado em parceria
com a Fundacdo SEADE que foi, posteriormente, aprofundado por Caiado e Santos (2001).

O mesmo estudo Caracterizacdo e Tendéncias da Rede Urbana do Brasil,
em outro volume?', alerta para esta deficiéncia e, a partir de um quadro preliminar de
aglomeracdes urbanas elaborado pelo IBGE, incorpora as especificidades identificadas por
estudos regionais. No caso da Regido Sudeste, as pesquisas do Nicleo de Economia Social,
Urbana e Regional - NESUR do Instituto de Economia - IE da UNICAMP foram
considerados para minimizar os efeitos resultantes da falta de dados sobre integracdo
interurbana.

Dessa forma, foram identificadas no pais 49 aglomeracdes (quadro 4), pois,
com os ajustes citados, algumas aglomeragdes foram unidas, como nos casos de Americana-

Santa Barbara d’Oeste, que foi incorporada a aglomeracdo de Campinas; e Itu/Salto, que foi

*! Caracterizacio e tendéncias da rede urbana do Brasil: configuragdes atuais e tendéncias da rede urbana (2001).
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incorporado a aglomeracdo de Sorocaba. Por outro lado, aglomeracdes como Aragatuba-

Birigiii e Araraquara-Sdo Carlos foram introduzidas nesta outra classifica¢do. Considerando-

se esta metodologia, a partir dos dados da Contagem da Populacdo de 1996 do IBGE, 47% da

populacdo do pais residiam em aglomeragdes urbanas. Novamente, a tabela baseia-se no

tamanho populacional do municipio para a listagem das aglomeragdes, do maior para o

menor.

Quadro 4 — Aglomeragdes urbanas no
Brasil, segundo a classificagdo de Caracterizacdo (2001a)

Aglomeracdes urbanas metropolitanas

Aglomeracio

Municipios que compdem a aglomeracio

1

Séo Paulo (SP)

Aruja, Atibaia, Barueri, Cabreiva, Caieiras, Cajamar, Carapicuiba,
Cotia, Diadema, Embu, Embu-Guagu, Ferraz de Vasconcelos,
Francisco Morato, Franco da Rocha, Guararema, Guarulhos,
Itapecerica da Serra, Itapevi, Itaquaquecetuba, Jandira, Mairipord,
Maud, Mogi das Cruzes, Osasco, Pirapora do Bom Jesus, Pod, Ribeirdao
Pires, Rio Grande da Serra, Santa Branca, Santa Isabel, Santana de
Parnaiba, Santo André, Sdo Bernardo do Campo, Sdo Caetano do Sul,
Sé@o Lourengo da Serra, Sdo Paulo, Suzano, Tabodo da Serra, Vargem
Grande Paulista.

Rio de Janeiro (RJ)

Belford Roxo, Duque de Caxias, Guapimirim, Itaborai, Itaguai, Japeri,
Magé, Maricd, Nil6polis, Niterdi, Nova Iguact, Paracambi, Petrépolis,
Queimados, Rio Bonito, Rio de Janeiro, Sdo Gongalo, Sao Jodo do
Meriti, Saquarema, Seropédica, Tangud.

Salvador (BA)

Camagari, Candeias, Dias d’Avila, Itaparica, Lauro de Freitas, Madre
de Deus, Salvador, Santo Amaro, Sdo Francisco do Conde, Sido
Sebastiao do Passé, Simdes Filho.

Belo Horizonte (MG)

Bardo de Cocais, Belo Horizonte, Betim, Caeté, Capim Branco,
Confins, Contagem, Ibirité, Igarapé, Itabirito, Juatuba, Lagoa Santa,
Mirio Campos, Mateus Leme, Matozinhos, Nova Lima, Pedro
Leopoldo, Raposos, Ribeirdo das Neves, Sabard, Santa Luzia, Sdo
Joaquim de Bicas, Sdo José da Lapa, Sarzedo, Vespasiano.

Fortaleza (CE)

Acarapé, Aquiraz, Caucaia, Eusébio, Fortaleza, Horizonte, Itaitinga,
Maracanaui, Maranguape, Pacajus, Pacatuba.

Brasilia - (Regido de Desenv.
do Distrito Federal e Entorno
—RIDE)

Aguas Lindas de Goids, Alexdnia, Brasilia, Cidade Ocidental,
Formosa, Luziinia, Novo Gama, Padre Bernardo, Planaltina, Santo
Antonio do Descoberto, Valparaiso de Goids.

Curitiba (PR)

Almirante Tamandaré, Araucdria, Bocaitva do Sul, Campina Grande
do Sul, Campo Largo, Campo Magro, Colombo, Curitiba, Fazenda Rio
Grande, Itaperugu, Mandirituba, Pinhais, Piraquara, Quatro Barras, Rio
Branco do Sul, Sao José dos Pinhais.

Recife (PE)

Abreu e Lima, Aracoiaba, Cabo de Santo Agostinho, Camaragibe,
Goiana, Igarassu, Itamaracd, Itapissuma, Jaboatdo dos Guararapes,
Moreno, Olinda, Paudalho, Paulista, Recife, Sao Lourengo da Mata,
Vitdria de Santo Antdo.

Porto Alegre (RS)

Alvorada, Araricd, Cachoeirinha, Campo Bom, Canoas, Dois Irmaos,
Estancia Velha, Esteio, Gravatai, Guaiba, Igrejinha, Ivoti, Nova Hartz,
Nova Santa Rita, Novo Hamburgo, Parobé, Portdo, Porto Alegre, Sao
Leopoldo, Sdo Sebastido do Cai, Sapiranga, Sapucaia do Sul, Taquara,
Viamao.

10

Belém (PA)

Ananindeua, Barcarena, Belém, Benevides.

11

Goiania (GO)

Aparecida de Goidnia, Goidnia, Goianira, Ner6polis, Senador Canedo,
Trindade.

12

Campinas (SP)

Americana, Artur Nogueira, Campinas, Cosmopolis, Engenheiro
Coelho, Holambra, Hortolandia, Indaiatuba, Jaguaritina, Nova Odessa,
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Paulinia, Pedreira, Santa Béarbara d’Oeste, Santo Antonio da Posse,
Sumaré, Valinhos, Vinhedo.

Aglomeracdes urbanas nao-metropolitanas

13 | Sao Luiz (MA) Paco de Lumiar, Sdo José de Ribamar, Sio Luiz.

14 | Macei6 (AL) Coqueiro Seco, Maceid, Paripueira, Rio Largo, Santa Luzia do Norte,
Satuba.

15 | Natal (RN) Ceard-Mirim, Extremoz, Macaiba, Natal, Parnamirim, Sdo Gongalo do
Amarante.

16 | Teresina (PI) Teresina (PI) e Timon (MA).

17 | Jodo Pessoa (PB) Bayeux, Cabedelo, Jodo Pessoa, Santa Rita.

18 | S. José dos Campos (SP) Cacapava, Jacarei, Pindamonhangaba, Sdo José dos Campos, Taubaté,
Tremembé.

19 | Ribeirao Preto (SP) Barrinha, Cravinhos, Dumont, Guatapard, Praddpolis, Ribeirdo Preto,
Serrana, Sertdozinho.

20 | Cuiaba (MT) Cuiabd e Varzea Grande.

21 | Sorocaba (SP) Aluminio, Iperd, Itu, Mairinque, Salto, Salto de Pirapora, Sdo Roque,
Sorocaba, Votorantim

22 | Aracaju (SE) Aracaju, Barra dos Coqueiros, Laranjeiras, Maruin, Nossa Senhora do
Socorro, Sao Cristovao.

23 | Londrina (PR) Apucarana, Arapongas, Cambé, Ibipora, Jataizinho, Londrina,
Rolandia, Tamarana.

24 | Santos Bertioga, Cubatdo, Guaruji, Itanhaém, Mongagud, Peruibe, Praia
Grande, Santos, Sdo Vicente.

25 | Joinville (SC) Araquari, Guaramirim, Jaragud do Sul, Joinvile, Sdo Francisco do Sul,
Schroeder

26 | S. José do Rio Preto (SP) Bady Bassit, Mirassol, Sdo José do Rio Preto.

27 | Caxias do Sul (RS) Bento Gongalves, Carlos Barbosa, Caxias do Sul, Farroupilha, Flores
da Cunha, Garibaldi, Monte Belo do Sul, Nova Padua, Santa Tereza,
Sao Marcos.

28 | Pelotas/Rio Grande (RS) Pelotas e Rio Grande

29 | Jundiai (SP) Campo Limpo Paulista, Itupeva, Jundiai, Louveira, Virzea Paulista.

30 | Floriandpolis (SC) Biguagu, Floriandpolis, Palhoca, Sdo José.

31 | Maringa (PR) Marialva, Maringd, Pai¢candu, Sarandi.

32 | Vitéria (ES) Cariacica, Serra, Viana, Vila Velha, Vitéria

33 | Ilhéus/Itabuna I1héus e Itabuna.

34 | Volta Redonda/Barra Mansa | Barra do Pirai, Barra Mansa, Pirai, Resende, Volta Redonda.

RJ)

35 | Blumenau (SC) Blumenau, Brusque, Gaspar, Guabiruba, Indaial, Pomerode, Timb6

36 | Limeira (SP) Araras, Cordeirdpolis, Iracemdpolis, Leme, Limeira, Rio Claro.

37 | Cascavel (PR) Cascavel e Toledo.

38 | Caruaru (PE) Caruaru e Toritama.

39 | Ipatinga (MG) Belo Oriente, Coronel Fabriciano, Ipatinga, Timéteo.

40 | Juazeiro (BA)/Petrolina (PE) | Juazeiro e Petrolina.

41 | Crato/Juazeiro do Norte (CE) | Barbalha, Crato, Juazeiro do Norte.

42 | Araraquara/Sao Carlos (SP) Araraquara e Sao Carlos.

43 | Aragatuba (SP) Aracatuba e Birigiii.

44 | Criciuma (SC) Ararangud, Cocal do Sul, Cricidma, Forquilhinha, I¢ara, Maracaja,
Morro da Fumaga, Sombrio.

45 | Itajai (SC) Balnedrio Camboritd, Camborid, Itajai, Itapema, Navegantes, Porto
Belo.

46 | Cabo Frio (RJ) Araruama, Armacdo de Bizios, Arraial do Cabo, Cabo Frio, Iguaba
Grande, Sao Pedro da Aldeia.

47 | Moji-Mirim/Moji-Guagu (SP) | Estiva Gerbi, Itapira, Moji-Guagu e Moji-Mirim.

48 | Aparecida/Guaratinguetd (SP) | Aparecida, Cachoeira Paulista, Canas, Guaratinguetd, Lorena, Piquete.

49 | Joao Monlevade/Itabira (MG) | Bela Vista de Minas, Itabira, Joio Monlevade.

Fonte: Caracterizag@o e Tendéncias da Rede Urbanado Brasil: configuragdes

atuais e tendéncias da rede urbana, 2001. Org. Vitor K. Miyazaki, 2007.
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Vale ressaltar, novamente, que as aglomeracdes identificadas pelo estudo
Caracterizagdo e tendéncias da rede urbana do Brasil, nas duas classificagdes, ndo estdo
vinculadas, necessariamente, a regides metropolitanas ou aglomeragdes urbanas
institucionalizadas. Isto porque uma regido metropolitana, ou aglomeracdo urbana, nao é
definida apenas por meio de leis, mas principalmente pela dindmica espacial e configuracio
territorial que as caracterizam. Muitas vezes, os interesses politicos e a busca por um status de
metrépole acabam influenciando na institucionalizacdo destas entidades regionais. Neste
sentido, serdo apresentados a seguir alguns elementos sobre a legislacdo brasileira no que se
refere a criacdo destas entidades, bem como a atual configuragdo das aglomeragdes e

metrépoles institucionalizadas.

2.1. Aglomeracoes urbanas, legislacio e gestao:

No contexto da descentralizacdo politica-administrativa, a Constitui¢do
Federal Brasileira de 1988 conferiu autonomia aos estados brasileiros para a criagdo de
entidades regionais com o objetivo de promover a gestdo das fungdes urbanas de interesse
comum. Estas entidades sdo as regides metropolitanas, microrregides e aglomeracdes urbanas.
De acordo com este documento:

Os Estados poderdo, mediante lei complementar, instituir regides
metropolitanas, aglomeragdes urbanas e microrregides, constituidas por
agrupamentos de municipios limitrofes, para integrar a organizacdo, o
planejamento e a execucdo de funcdes publicas de interesse comum.
(Capitulo III, Art.25, § 3° da Constitui¢dao da Repiiblica Federativa do Brasil,
1988).

Anteriormente a Constituicdo de 1988, as regides metropolitanas haviam
sido instituidas pelo governo federal, com a Lei Complementar de 14 de junho de 1973, que
estabeleceu as regides metropolitanas de Sdo Paulo, Belo Horizonte, Porto Alegre, Recife,
Salvador, Curitiba, Belém e Fortaleza.

Apds 1988, os estados passaram a ter autonomia nao s6 para a criacido de
regides metropolitanas, mas também para a institucionalizacdo de aglomeragdes urbanas.
Neste sentido, muitos estados brasileiros passaram a prever, em suas constitui¢des estaduais, a

criacdo destas entidades.
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No Estado de Sdo Paulo, a Constituicdo Estadual de 1989 ja previa a criacio
das entidades regionais descritas anteriormente (SAO PAULO, 1989, Art.153), mas a sua
regulamentacdo ocorreu somente com a aprovacdo da Lei Complementar n°760, de 1 de
agosto de 1994.

De acordo com esta lei, as aglomeragdes urbanas constituem-se em:

(...) agrupamento de municipios limitrofes, a exigir planejamento Integrado e
a recomendar acdo coordenada dos entes ptiblicos nele atuantes, orientada
para o exercicio das funcdes publicas de interesse comum, que apresente,
cumulativamente, as seguintes caracteristicas: I - relacdes de integracdo
funcional de natureza econdmico-social; e 1I - urbanizacdo continua entre
municipios ou manifesta tendéncia nesse sentido. (Art.4° da Lei
Complementar n°760, de 1 de agosto de 1994).

Apesar da regulamentacdo da lei e das transformac¢des no cendrio urbano do
estado, ndo foi institucionalizada nenhuma aglomeracdo urbana. Foram institucionalizadas
apenas regides metropolitanas, como a Regido Metropolitana da Baixada Santista (em 1996) e
a Regido Metropolitana de Campinas (em 2000).

Esta autonomia dos estados na criacio destas entidades regionais estimulou
a institucionalizac¢do de regides metropolitanas em dreas que, em muitos casos, configuravam-
se em aglomeracdes urbanas de menor porte e com influéncia somente em nivel local ou
regional, diferentemente das grandes metropoles. Esta situacdo estd atrelada aos interesses
politicos e econdmicos, uma vez que muitos buscam alcancar o status de metrépole e obter
acesso as linhas de financiamento.

No que se refere ao “status”, Moura e Firkowski (2001, p.107) analisam o
processo de institucionalizacdo de regides metropolitanas e destacam: o que prevalece é o
desejo do status: mais que criar regibes, se instituem metropoles, associada ao peso
simbdlico que as relaciona ao “progresso” e a “modernidade”.

Vejam-se os casos de Londrina e Maringd, no Estado do Parand, além das
aglomeracdes do Norte-Nordeste Catarinense, Carbonifera, Tubardo, Vale do Itajai e Foz do
Itajai, que foram institucionalizadas como regides metropolitanas por leis estaduais em Santa
Catarina.

Diante deste cendrio, de acordo com o levantamento realizado por Moura et
al. (2004), o Brasil possuia, em 2003, 26 regides metropolitanas, 3 regides integradas de

desenvolvimento — RIDE** e apenas 2 aglomeragdes urbanas institucionalizadas (figura 1).

22 cn . . . . .
A RIDEs — Regides Integradas de Desenvolvimento constituem-se em entidades regionais que envolvem
municipios de mais de uma unidade federativa.
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No que se refere as aglomeragdes urbanas, apenas o Estado do Rio Grande
do Sul manteve apenas a area urbana da capital, Porto Alegre e seu entorno como uma regiao
metropolitana, institucionalizando trés aglomera¢des urbanas®™: Aglomera¢io Urbana do
Nordeste Rio-Grandense (polarizada por Caxias do Sul); Aglomera¢do Urbana do Sul (cujas
cidades principais sdo Pelotas e Rio Grande); e Aglomeracdio Urbana do Litoral Norte

(composta por um conjunto de pequenos municipios).

Figura 1 — Regides Metropolitanas, RIDEs e Aglomeragdes Urbanas no Brasil

Braga (2005) apresenta as mudancas que ocorrem no cendrio urbano do

Estado de Sdo Paulo, como o crescimento das cidades de porte médio, e destaca que ndo foi

2 O levantamento realizado por Moura et al. (2004) baseou-se apenas nas entidades existentes até o final do ano
de 2003. Dessa forma, ndo incluiu a terceira aglomeracgio urbana, do Litoral Norte, no estado do Rio Grande do
Sul, institucionalizada em maio de 2004.
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institucionalizada nenhuma aglomeracdo urbana®®. Para o autor, que realizou uma leitura
detalhada da legislagcdo estadual, este fato estd relacionado as possibilidades mais restritas
conferidas as aglomeragdes no que se referem as atribui¢cdes e ao ordenamento e gestao:

As aglomeragdes urbanas, desse modo, ndo se constituem em autoridades
publicas, seu papel é meramente consultivo, ndo vinculando os atos das
administragdes municipais, tampouco os do governo estadual. Desse modo, a
criacdo de uma aglomeracdo urbana ndo implicaria, concretamente, em
ganho algum, no sentido de uma maior capacidade de gestdao intermunicipal.
(BRAGA, 2005, p.2252).

Ainda neste sentido, Ultramari e Moura (1994) destacam um outro elemento
importante: (...) os termos constitucionais oficializam aglomeragées urbanas como entidades
regionais, ao lado de regioes metropolitanas e microregioes, uma apropria¢do conceitual
polémica, que fragiliza sua aplicabilidade (ULTRAMARI e MOURA, 1994, p.127).

Portanto, verifica-se que a institucionalizacdo das aglomeracdes urbanas no
pais depara-se com dificuldades ligadas a fragilidade das leis que prevéem sua criagdo, bem
como os interesses politicos e econdomicos locais. Uma situagdo preocupante, uma vez que a
institucionalizagdo das aglomeragdes como entidades voltadas ao planejamento e gestdo que
atendam aos interesses intermunicipais ganham cada vez mais importincia, no momento em
que se encontra o processo de urbanizacgio, no que se refere ao crescimento de cidades médias
e pequenas.

Costa (2003) lembra que para além das grandes metrépoles, existem:

(...) ainda indmeras aglomeracdes de municipios, formalmente reconhecidas
como aglomeracdes urbanas ou nio, estruturadas em torno de uma histéria
micro-regional compartilhada, que muitas vezes partilham de relagcdes de
complementaridade e dependéncia em torno de setores produtivos
especificos, a exemplo do turismo regional, conjunto de pequenas industrias
tradicionais, centros universitarios, etc. Estes sdo alguns dos muitos arranjos
possiveis, nos quais as relacdes de pertencimento sdo baseadas em arranjos
politico-administrativos existentes, ou seja, em conjuntos de municipios.
(COSTA, 2003, sem paginacdo)

A autora apresenta ainda diferentes situagdes em que o processo de
aglomeracdo pode ocorrer, como a questdo do turismo, da inddstria e dos centros
universitarios. A polarizagdo de um centro urbano no que se refere ao oferecimento de
comércio e servicos também pode levar ao crescimento da cidade e a intensificacdo das

relagdes com os municipios mais préximos.

24 2 ~ .. . . . ~ .,

Até o momento, nenhuma aglomera¢do urbana foi institucionalizada no estado de Sao Paulo, como j4
constatava Braga (2005). Porém, recentemente, foram encaminhadas duas propostas de leis complementares para
a institucionalizacdo de aglomeracdo urbana no estado. Maiores informagdes serdo apresentadas posteriormente,
no item 2.3.
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No caso do turismo, cabe ressaltar as aglomeragdes urbanas
institucionalizadas no Estado do Rio Grande do Sul (do Litoral Norte e do Nordeste Rio
Grandense). Porém, observa-se também o processo de aglomeracdo em vdrias cidades
turisticas do litoral do pais, caracterizando eixos de ocupagdo continua e contigua. Além das
configuracdes ja apresentadas pelo estudo Caracterizacdo e tendéncias da rede urbana do
Brasil, como no caso de Cabo Frio-RJ, e de entidades j4 institucionalizadas, como as regides
metropolitanas da Baixada Santista-SP, Foz do Itajai-SC, dentre outros, cabe ressaltar que
muitas outras cidades litordneas também apresentam processos ligados a aglomeracao.
Deschamps et al. (2000) apresentam os casos do litoral paranaense (Pontal do Parani,
Paranagud, Matinhos e Guaratuba), além das cidades de Barra Velha, Penha e Picarras, no
litoral catarinense.

Cidades que oferecem um conjunto de atividades ligadas ao comércio e
servigos no contexto regional também passam por processos de aglomeragdo ou apresentam
tendéncias neste sentido. Cascavel e Maringézs, por exemplo, localizadas no interior do
Estado do Parand, constituem-se em importantes centros regionais em dreas onde a
agropecudria e a agroindustria desempenham papel importante na economia.

O desenvolvimento do setor industrial também pode desempenhar papel
importante no processo de aglomeracdo. Em alguns casos, a organizagdo territorial da
producdo envolve uma aglomeracdo de empresas de um mesmo setor de atividade, que
englobam desde as esferas da produgdo, comercializacdo e distribuicdo até pesquisas para o
desenvolvimento tecnolégi0026. Estas transformagdes podem influenciar no crescimento das
cidades, uma vez que o desenvolvimento das atividades econdmicas passa a atrair cada vez
mais populagdo e investimentos, frente as maiores oportunidades e perspectivas.

No que se refere a localizagdo das plantas industriais, vale ressaltar que
grande parte delas, buscando maior acessibilidade, instala-se préximos a eixos vidrios de
trinsito répido, configurando, em alguns casos, uma ocupacdo territorial urbana continua

entre diferentes municipios ao longo destas vias. Diante disso, a continuidade espacial

O caso de Cascavel foi analisado pelo estudo “A aglomeragdo urbana da soja: Cascavel e Toledo no contexto
da metropoliza¢do na mesorregido oeste paranaense”, de autoria de Reolon (2007). J4 Maringé foi estudada por
Vercezi (2001), em “Génese e evolucdo da Regido Metropolitana de Maringd”.

2% Para o estudo “Identificacio, mapeamento e caracterizacio estrutural de arranjos produtivos locais no Brasil”,
coordenado por Suzigan (2006), Arranjos Produtivos Locais — APLs constitui-se no termo mais utilizado para
designar estes sistemas de agentes articulados em um determinado setor de atividade econdOmica. Porém, o
estudo alerta que o uso desta denominagdo “ndo estd isenta de controvérsias, ja que diferentes termos e diferentes
conceitos sdo utilizados para expressar este mesmo fenomeno” (SUZIGAN, 2006, p.3). Assim, deixa-se aqui este
alerta, uma vez que nfo se constitui em objetivo da presente pesquisa discutir este conceito em profundidade.
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também se torna mais evidente, frente aos fluxos de trabalhadores que muitas vezes ndo
residem no mesmo municipio onde trabalham.

Como exemplo, cita-se o caso do eixo entre Sdo José do Rio Preto e
Mirassol, onde o setor moveleiro destaca-se entre as industrias 14 instaladas, ou ainda, em um
nivel de maior complexidade, o eixo localizado no Vale do Paraiba, nas proximidades de Sdao
José dos Campos, onde estdo localizadas varias inddstrias e instituicdes de pesquisa voltadas
ao setor tecnoldgico.

Portanto, a configuracio de aglomeracdes ndo depende de sua
institucionalizacdo, mas sim do processo em si, resultante das transformagdes acarretadas por
diversos motivos. Como foi apresentado, diferentes aspectos ligados ao turismo, ao setor de
comércio e servigos, as atividades industriais, dentre outros, impdem alteracdes significativas
na expansao territorial urbana e nas relagdes e fluxos interurbanos.

O reconhecimento pelo poder publico da existéncia da aglomeracdo
juntamente com o desenvolvimento de politicas voltadas para o seu planejamento contribuiria
muito para a gestdo urbana. Afinal, agdes consorciadas entre os municipios de uma
aglomeracao auxiliariam no planejamento urbano integrado que atenda as demandas coletivas,
desde que a legislagdo preveja mecanismos para uma gestdo neste sentido. Tem-se, assim, o
desafio de superar o jogo de interesses locais/municipais para se pensar nos interesses
coletivos/intermunicipais. Algumas experiéncias de gestdo consorciada intermunicipal ja vém
sendo realizadas, como no caso dos 90 consércios intermunicipais relacionados ao meio
ambiente no Estado de Sdo Paulo®’. Assim, o desafio frente ao processo de aglomeragdo
urbana centra-se em expandir estas acdes consorciadas para além de setores especificos,
englobando articuladamente diferentes aspectos como limpeza publica, disposicdo de
residuos, transporte e sistema vidrio, dentre outros.

A partir desta breve apresentacdo, buscou-se abordar as fragilidades
presentes nas legislacdes que tratam da criacdo de entidades regionais, o que acaba
repercutindo na institucionaliza¢do, ou ndo, de aglomeracdes e regides metropolitanas. Além
disso, destacou-se que o processo de aglomeragdo ocorre atualmente para além das grandes
cidades e metrépoles. Diante desta situacdo, surgem, por um lado, novos desafios as pesquisas
e estudos urbanos no sentido de compreender a dindmica que caracteriza estas aglomeragdes

e, por outro, novos desafios ao poder publico no que diz respeito a gestdo e planejamento

" Dado disponibilizado pela Fundacdo SEADE, referente ao niimero de acordos firmados entre duas ou mais
prefeituras, visando a execu¢do de projetos, obras, servicos ou consultorias, de interesse comum ou de
desenvolvimento regional, nas seguintes dreas relacionadas a meio ambiente: abastecimento de dgua, controle de
erosio, disposicao final de lixo, educacdo ambiental, reflorestamento, tratamento de esgotos e outras.
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destas entidades. Estas discussdes contribuem nido s para o debate conceitual sobre
aglomeracao urbana, mas também para a andlise das cidades envolvidas por esta pesquisa, que

serd realizada no capitulo 3.

2.2. Alguns aspectos do Estado de Sao Paulo:

Verifica-se no Estado de Sao Paulo, principalmente a partir das tltimas
décadas, um processo de desconcentracio. Frente a fendmenos como a dispersdo de unidades
industriais e a menor taxa de crescimento da Regido Metropolitana de Sido Paulo, se
comparada com o Interior, muitos estudos tratam deste assunto, utilizando-se de diferentes
denominagdes, tais como “involu¢do metropolitana” (SANTOS, 1994), “desmetropolizacao”
(SANTOS, 2005), “interiorizagio da indistria” (BOGUS e BAENINGER, 1995),
“reestruturacao industrial” (ARAUIJO, 2001), dentre outros.

Aratjo (2001) defende a idéia de que, ao invés de uma desconcentracdo, a
Regido Metropolitana de Sdo Paulo passou por um processo de reestruturacio industrial, pois
se “algumas plantas (ou parte delas) foram transferidas da regido, outras ali se instalaram,
principalmente empresas inovadoras intensivas em ciéncia e tecnologia e as sedes dos
conglomerados financeiros ” (ARAUIJO, 2001, p-21-22).

No que se refere a “interiorizacdo da industria”, Lencioni (2003), Bordo
(2005) e Sposito (2007) salientam que o processo de industrializacio ja estava presente no
interior paulista desde o inicio do século XX. No decorrer dos anos, algumas mudancas
ocorreram, tais como a concentracdo de atividades industriais de maior comprexidade na
capital, nas décadas de 1930/40, e o crescimento industrial superior a média estadual nas
regides de Campinas e Vale do Paraiba, a partir da década de 1960 (SPOSITO, 2007).
Portanto, a novidade ndo diz respeito a presenga da industria no Interior do Estado. Hoje, o
novo estd relacionado a importancia industrial que assume o interior paulista no cendrio
nacional, como j4 destacou (LENCIONI, 2003, p.466).

Um outro ponto que cabe ser ressaltado é que a desconcentracio™ das

unidades industriais ndo ocorre abrangendo todo o interior de forma homogénea, restringindo-

28 . ~ ~ ~ . ~

Cabe ressaltar que se verifica no estado de Sdo Paulo um processo de desconcentrag@o e nio descentralizacdo.
Isto porque hd uma transferéncia das unidades produtivas da capital para as dreas do entorno, mas a gestdo destas
empresas continua concentrada na metrépole paulistana.
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se ao entorno da metrépole paulistana, nas regides de Campinas, Sorocaba, Jundiaif e Sdo José
dos Campos.

A tabela 1 apresenta a distribuicdo da populacdo no Estado de Sao Paulo,
por mesorregioes, entre 1980 e 1996. Estas informagdes reforcam, por meio da distribui¢do da
populacio, que a desconcentragdo se dd a partir da metrépole paulistana, porém, reconcentra-

S€ em seu entorno.

Tabela 1 — Participacéo e evolugdo
da populagdo, por mesorregido, no estado de Sdo Paulo (1980, 1991, 1996 e 2000)

Populacio total
1980 1991 1996 2000 Variacdo
Mesorregiao —1980-2000
Pop. % Pop. % Pop. % Pop. % Pop. %
Campinas 1.918.190 7,68 2.671.549 847 2970.721 8,71 3.271.634 8,83 1.353.444 1,15
Macrometropolitana Paulista 1.266.845 5,07  1.769.879 5,61 1.968.578 5,77 2.250.585 6,08 983.740 1,01
Vale do Paraiba 1.215.549 4,87 1.647.185 522 1.790414 525 1.992.110 5,38 776.561 0,51
Ribeirdo Preto 1.342.130 5,37 1.801.618 5,771 1.954.749 5773 2.104.374 5,68 762244 0,31
Piracicaba 746.837 2,99 1.005.286 3,1 1.119.519 328 1.218951 3,29 472.114 0,30
Araraquara 448890 1,79 607.504 1,92  664.565 1,95 719.326 1,94 270436 0,15
Litoral Sul Paulista 240.278 0,96  323.014 1,02 365.528 1,07 424297 1,15 184.019 0,19
Bauru 885.391 3,54 1.115.753 3,54 1.213.641 3,56 1.309.586 3,54 424.195 0,00
Itapetininga 520.391 2,08 641.510 2,03 689.511 2,02 748748 2,02 228357 -0,06
Assis 379.787 1,52 458.101 1,45 491217 144 517504 1,40 137.717 -0,12
Marilia 326915 1,3 372253 1,18  388.307 1,14 418.121 1,13 91206 -0,17
Aragatuba 490.060 1,96  576.608 1,8 608.032 1,78 635539 1,72 145479 -0,24
S. José do Rio Preto 1.037.408 4,15 1.239.908 3,93 1.335.857 3,92 1.420.864 3,84 383.456 -0,31
Presidente Prudente 682.136 2,73  749.301 2,37 770.101 226 803.785 2,17 121.649 -0,56

Metropolitana de S. Paulo 13.452.431 53,91 16.530.174 52,46 17.743.904 52,07 19.196.979 51,84 5744548 -2,07

Fonte: Censos Demograficos (1980, 1991 e 2000) e Contagem da Populacdo (1996) — IBGE.
Dados de 1980 a 1996 org. por Caiado e Santos (2000). Dados de 2000 org. por Miyazaki (2008).

Nota-se que em todas as mesorregides a populacdo aumentou em nimeros
absolutos. Porém, os maiores aumentos em numero relativos ocorreram nas mesorregides de
Campinas e Macrometropolitana (que engloba as microrregides de Sorocaba, Braganca
Paulista, Jundiai e Piedade). Destacam-se também, em menor nivel, os casos das
mesorregioes do Vale do Paraiba, Ribeirdo Preto e Piracicaba. Além da maior queda
apresentada pela Regido Metropolitana de Sao Paulo, destaca-se o decréscimo da participagdo
das regides do interior do estado, localizados mais distantes da capital, como Presidente
Prudente, Sao José do Rio Preto, Marilia e Aracatuba.

Para avancar além da andlise demografica, a tabela 2 apresenta o nimero de

estabelecimentos industriais por regido administrativa, com a variacdo entre 1991 e 2004.
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Neste periodo, a Regido Metropolitana de Sdo Paulo perdeu quase duas mil industrias,
representando uma queda de 4,64%. As regides de Santos e Registro tiveram uma queda
acentuada quando se consideram os valores relativos. Por outro lado, na regido de Campinas
instalaram-se mais de 4.500 estabelecimentos industriais, representando um acréscimo de
38,7%. As outras regides que se destacam no que se refere ao aumento do nimero de
estabelecimentos verificam-se diferentes casos, tanto regides localizadas préximas quanto
distantes da Regido Metropolitana de Sdo Paulo: na regido de Franca, importante pélo de
inddstrias de calgcado do estado, houve um acréscimo de 1276 unidades industriais,
representando o maior crescimento relativo (76%); na regido de Sorocaba, localizada no
entorno da metrépole paulistana, a elevacdo no foi de 1217 estabelecimentos; ji na regido de
Sao José do Rio Preto, onde a secdo de artefatos de madeira e mdveis destaca-se no setor

industrial, o aumento superou mil estabelecimentos.

Tabela 2 — Niimero de estabelecimentos industriais e variagdo entre 1991 - 2004

Regido 1991 2004 | Variacao | Variacao (%)

RA de Santos 1.332 996 -336 -25,23
RA de Registro 316 248 -68 -21,52
RM de Sio Paulo 41.587 | 39.656 -1931 -4,64
RA de Presidente Prudente 1.289 1.384 95 7,37

RA de Barretos 532 576 44 8,27

RA de Séo José dos Campos 2.114 2.535 421 19,91
RA de Marilia 1.517 1.918 401 26,43
RA Central 1.889 2.462 573 30,33
RA de Ribeirdo Preto 1.772 2.327 555 31,32
RA de Sorocaba 3.742 4.959 1217 32,52
RA de Aragatuba 1.295 1.725 430 33,20
RA de Campinas 11.696 | 16.222 4526 38,70
RA de Sio José do Rio Preto 2.496 3.509 1013 40,58
RA de Bauru 1.737 2.477 740 42,60
RA de Franca 1.679 2.955 1276 76,00

Fonte: Fundacdo SEADE, 2004. Org.: Vitor K. Miyazaki, 2007.

Ja a anédlise dos nimeros referentes ao ICMS — Imposto sobre Circulacado de
Mercadorias e Prestagdo de Servigos no estado permite uma outra andlise, uma vez que a sua
arrecadacdo envolve as operagdes de circulagdo de mercadorias e prestagdes de servigos. A
tabela 3 apresenta o indice de participagdo municipal, agrupados por regides administrativas

do Estado de Sao Paulo no que diz respeito a arrecadacdo de ICMS.
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Tabela 3 — Participacdo das Regides Administrativas no ICMS, em %, no Estado de S. Paulo

Localidade 1980 1990 2000 2006
RM de Sao Paulo 61,99 53,13 48,32 44,10
RA de Campinas 13,24 15,18 16,53 19,57
RA de Sio José dos Campos 4,52 4,88 7,21 7,16
RA de Sorocaba 3,42 4,95 5,68 5,87
RA de Santos 4,10 4,19 3,49 4,05
RA de Sio José do Rio Preto 1,90 2,25 3,02 3,10
RA de Ribeirdo Preto 1,87 2,26 2,65 2,86
RA de Bauru 1,58 1,93 2,17 2,18
RA Central 1,82 2,28 2,14 2,10
RA de Marilia 1,33 1,69 2,02 2,09
RA de Aracatuba 1,05 1,24 2,02 1,91
RA de Presidente Prudente 1,29 1,37 1,77 1,78
RA de Franca 1,02 1,28 1,49 1,60
RA de Barretos 0,70 1,16 0,98 1,12
RA de Registro 0,18 0,33 0,51 0,50

Fonte: Fundacgdo Seade, 2006.

Os municipios da Regido Metropolitana de Sdo Paulo vém diminuindo a
participagdo no ICMS estadual. Por outro lado, verifica-se ao longo das décadas, o aumento
da participacdo dos municipios de praticamente todas as outras regides, porém, destacam-se a
participacdo das regides de Campinas (que jd alcancava quase 20%), Sdo José dos Campos e
Sorocaba (que superaram 5%).

No caso da Regido de Presidente Prudente, este conjunto de informacdes
apresentado ndo aponta para transformacdes profundas: diminuiu a sua participacao no que se
refere a populacdo no estado, o acréscimo de estabelecimentos industriais foi um dos menores
do estado e a participagdo no ICMS continua baixa. Porém, nio é possivel avaliar até que
ponto os processos de desconcentracdo e reestruturagdo no estado de Sio Paulo influenciam
as cidades de Presidente Prudente, Alvares Machado e Regente Feij6, até porque isto
demandaria uma outra pesquisa.

Caiado e Santos (2001, p.21), tomando como referéncia a localizacdo de
novos investimentos produtivos, destacam que as regides do entorno da metrépole paulistana
(mesorregides de Campinas, Macrometropolitana, Vale do Paraiba, Piracicaba, Araraquara e
Ribeirdo Preto) tém sido privilegiada e, secundariamente, as regides de Bauru, Itapetininga e
Sao José do Rio Preto.

Com a apresentacdo destes dados sobre o Estado de Sdo Paulo, intentou-se
mostrar que esta dindmica referente as transformag¢des em curso no estado traz vdrias
implicacdes no processo de urbanizacdo de muitas cidades do interior. Porém, os impactos

destas mudangas ndo se materializam nas mesmas proporcdes em todas as regides. Nota-se
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que para além da Regido Metropolitana de Sdo Paulo, novas morfologias urbanas passam a
caracterizar as cidades do interior paulista, onde os fluxos intermunicipais e a expansio
territorial urbana processam-se em uma nova dinamica.

Fato ¢ que, em Presidente Prudente, sob os efeitos ou ndo desta nova
dindmica estadual, verificam-se mudancas significativas no que se refere a expansio
territorial urbana e fluxos intermunicipais. Bizelli (1995, p.45), a partir da andlise de cinco
regides administrativas do estado, localizadas no centro e oeste paulista (Marilia, Bauru, Sdo
José do Rio Preto, Aragatuba e Presidente Prudente) ja verificava diferentes articulagdes entre
producdo e urbanizagdo, frente a “penetragdo do grande capital no interior paulista, apds o
estabelecimento da infra-estrutura bdsica que reformulou as economias locais-regionais,
inserindo-as na dindmica macro e rompendo as articulagdes anteriores”. Ainda para o autor,
houve:

especializacdo de economias regionais, independentemente do tamanho das
cidades que as compdem e de suas hierarquias, e lhes deu projecdes novas.
(...) muitas destas cidades tiveram suas func¢des e atividades reformuladas,
apresentando conquistas e trazendo novos problemas. (BIZELLI, 1995,
p-45).

Sathler e Miranda (2006, p.16), a partir da andlise de saldos migratérios no
Estado de Sdo Paulo, destacam que hd a defini¢do de uma “nova realidade urbana no interior
paulista, na qual os problemas antes exclusivos da RMSP passam a se apresentar também nas
novas aglomeracdes metropolitanas e nas cidades médias”.

Analisando as transformacdes na rede urbana paulista, Caiado e Santos

(2001) destacam que:

A principal caracteristica da rede urbana estadual, nas tltimas décadas, é o
crescimento de um numero considerdvel de cidades médias no interior
paulista, concentrando parcela crescente da populacdo, muitas delas
articuladas em regides metropolitanas ou aglomeragdes urbanas. (CAIADO
e SANTOS, 2001, p.7).

E neste contexto que, a seguir, apresentam-se alguns aspectos sobre as

aglomeracdes urbanas em cidades médias e pequenas no interior do estado.
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2.3. Exemplos de aglomeracoes urbanas:
para além das grandes cidades e metropoles

O estudo Caracterizacdo e tendéncias da rede urbana do Brasil também

realizou estudos mais aprofundados em cada uma das regides do pais. No Sudeste, esta

pesquisa contou com a participacdo do Nicleo de Economia Social, Urbana e Regional —

NESUR/UNICAMP, Instituto de Economia — IE/UNICAMP e Fundacdo SEADE.

O maior detalhamento proporcionado por esta pesquisa permitiu que o

estudo se aprofundasse na andlise regional no que se refere a economia, populacio,

urbanizacio, caracterizacdo da rede urbana e outros pontos. Dessa forma, foram identificadas

dez aglomeracgdes urbanas no Estado de S@o Paulo, além das trés regides metropolitanas e seis

centros regionais, como mostra o quadro 5. Estas novas configuracdes espaciais urbanas

listadas no quadro abaixo encontram-se organizadas na figura 2.

Quadro 5 — Regides metropolitanas, aglomeragdes

urbanas e centros urbanos no estado de Sdo Paulo

Regioes metropolitanas

Municipios

Sdo Paulo

Aruja, Barueri, Biritiba-Mirim, Caieiras, Cajamar, Carapicuiba, Cotia,
Diadema, Embu, Embu-Guagu, Ferraz de Vasconcelos, Francisco Morato,
Franco da Rocha, Guararema, Guarulhos, Itapecerica da Serra, Itapevi,
Itaquaquecetuba, Jandira, Juquitiba, Mairipord, Maud, Mogi das Cruzes,
Osasco, Pirapora do Bom Jesus, Pod, Ribeirdo Pires, Rio Grande da Serra,
Salesépolis, Santa Isabel, Santana de Parnaiba, Santo André, Sao Bernardo do
Campo, Sdo Caetano do Sul, Sdo Lourengo da Serra, Sdo Paulo, Suzano,
Tabodo da Serra, Vargem Grande Paulista.

Campinas

Americana, Artur Nogueira, Campinas, Cosmépolis, Engenheiro Coelho,
Estiva Gerbi, Holambra, Hortolandia, Indaiatuba, Itapira, Jaguaritina, Mogi-
Guagu, Mogi-Mirim, Monte Mor, Nova Odessa, Paulinia, Pedreira, Santa
Barbara d’Oeste, Santo Antonio da Posse, Sumaré, Valinhos, Vinhedo.

Baixada Santista

Bertioga, Cubatio, Guarujd, Itanhaém, Mongagud, Peruibe, Praia Grande,
Santos, Sdo Vicente.

Aglomeracées urbanas

Municipios

Séo José dos Campos

Cagapava, Jacarei, Pindamonhangaba, Sdo José dos Campos, Taubaté,
Tremembé.

Ribeirao Preto

Cravinhos, Dumont, Guatapard, Jardinépolis, Pradépolis, Ribeirdo Preto,
Serrana, Sertdozinho.

Sorocaba Aluminio, Iperd, Itu, Mairinque, Piedade, Salto, Salto de Pirapora, Sdo Roque,
Sorocaba, Votorantim.
Jundiai Cabreuva, Campo Limpo Paulista, Itupeva, Jundiai, Louveira, Varzea Paulista.

Sao José do Rio Preto

Mirassol, Sdo José do Rio Preto.

Araraquara/Sao Carlos

Américo Brasiliense, Araraquara, Ibaté, Sdo Carlos.

Aracatuba Aracatuba, Birigiii.

Bauru Agudos, Bauru, Leng6is Paulista, Pederneiras.

Limeira/Rio Claro Araras, Cordeir6polis, Iracemépolis, Leme, Limeira, Rio Claro.
Guaratinguetd Aparecida, Guaratinguetd, Lorena
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Centros urbanos
Franca
Presidente Prudente
Marilia
Piracicaba
Braganca Paulista
Itapetininga

Fonte: Caracterizagdo e tendéncias da rede urbana do Brasil: redes urbanas regionais: Sudeste, 2001.

Org.: Vitor K. Miyazaki, 2007.

Apesar de constituir-se em um estudo mais especifico da Regido Sudeste,
trata-se de uma andlise geral, ndo enfocando em detalhes as aglomeragdes e centros urbanos
identificados. Na caracterizacdo de Presidente Prudente, por exemplo, o estudo destaca a “boa
estrutura ferrovidria, com duas linhas-tronco integradas ao sistema estadual de transportes
ferrovidrios (ligacdes com Panorama e Presidente Epiticio), além de um ramal seguindo de
Presidente Prudente até Euclides da Cunha” (CARACTERIZACAO, 2001, p.140). Na
realidade, sem se aprofundar na questdo do abandono das ferrovias apds o processo de
concessdo, ressalta-se que a linha ferrovidria que passa por Presidente Prudente chega até
Presidente Epitdcio (antiga Sorocabana), mas ndo tem integracdo ferrovidria com Panorama
(servida pela antiga Paulista). Além disso, o ramal até Euclides da Cunha encontra-se

desativado ha mais de vinte anos, sendo que os trilhos ja foram retirados.

Figura 2 — Regides metropolitanas, aglomerac¢des urbanas
e centros urbanos no Estado de Sdo Paulo
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E preciso lembrar também que os dados trabalhados nesta pesquisa referem-
se as informagdes do Censo Demografico de 1991 e da Contagem da Populacdo de 1996,
ambos do IBGE. Muitas das transformacdes que ocorrem atualmente podem ndo ter sido
apreendidas.

Em Sao José do Rio Preto, por exemplo, a aglomeracdo nio engloba a
cidade de Bady Bassitt. Além da forte integracdo por meio dos fluxos, esta cidade vem
apresentando fortes tend€ncias a configuracdo de dreas urbanas continuas com Sdo José do
Rio Preto, como ja apontaram os estudos de Sposito (2004), Menegildo (2006) e o préprio
trabalho do IPEA/IBGE/UNICAMP no volume estudos bdsicos para caracterizagdo da rede
urbana (2001).

Braga (2005), por sua vez, chama atengdo para o caso da cidade de Santa
Gertrudes que, segundo o pesquisador, faz parte da aglomeracdo de Limeira/Rio Claro, uma
vez que apresenta mancha urbana praticamente continua em relagéo a Rio Claro.

Enfim, nota-se que € preciso nos aprofundarmos nas pesquisas destas
aglomeracdes e centros urbanos. Cabe ressaltar que o préprio estudo de autoria do
IPEA/IBGE/UNICAMP deixa claro que se trata de uma andlise geral, deixando os detalhes a
cargo dos pesquisadores que porventura venham a analisar com maior profundidade
determinadas cidades.

Caiado e Santos (2001) aprofundaram as andlises a partir dos estudos
realizados no contexto da pesquisa Caracterizagcdo e tendéncias da rede urbana do Brasil e
apresentam cinco padrdes espaciais no estado de Sao Paulo:

1) Metrépoles de cardter mundial, nacional e regional;

2) Aglomeragdes urbanas que se desenvolveram a partir de um nticleo;

3) Aglomeracdes urbanas constituidas de centros urbanos com complementaridade
funcional, que dividem as fun¢des polarizadoras e, espacialmente, articulam-se com
alguma contigiiidade, muitas vezes ao longo de eixos vidrios;

4) Aglomeragdes urbanas constituidas por centros urbanos que dividem as fungdes
polarizadoras sem possuir contigiiidade espacial, formando um conjunto de cidades
articuladas;

5) Centros urbanos que polarizam sozinhos os municipios de seu entorno,

desempenhando o papel de centro regional.

Os autores lembram que a rede urbana paulista € marcada por uma

configuracdo complexa, frente a grande diversidade e densidade de centros urbanos, contexto
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que se reflete também na conformacdo destes padrdes espaciais caracterizados de acordo com
as especificidades de cada regido.

Uma contribui¢do mais aprofundada foi dada por Sposito (2004) por meio
do estudo de aglomeracdes urbanas e centros urbanos do estado de Sdo Paulo. A partir da
andlise de duas aglomeragdes urbanas metropolitanas, onze nao-metropolitanas € nove centros
urbanos que néo constituem aglomeracdo, a autora identificou caracteristicas semelhantes (no
que se refere a descontinuidade do tecido urbano) e distintas (na configuragdo de
aglomerac¢des mononucleadas, polinucleadas e de morfologia em eixos).

Como exemplos, a seguir serdo apresentadas as figuras que representam
algumas das aglomeracdes urbanas localizadas no interior paulista, na tentativa de ilustrar a
descontinuidade territorial e as configuracdes mononucleadas e polinucleadas.

Primeiramente, € preciso destacar algumas observagdes importantes. As
figuras a seguir foram elaboradas a partir da leitura e anélise de imagens do satélite QuickBird
disponibilizadas pelo Google® e destacam em cinza as dreas que apresentam uma maior
densidade de ocupacdo do solo, bem como alguns loteamentos que, em alguns casos,
constituem-se em conjunto de pequenas chécaras de lazer. Uma construcio cartogréafica mais
precisa implicaria na realizacdo de trabalhos de campo na édrea, o que possibilitaria a
verifica¢do e posterior andlise dos usos do solo. Por conta da auséncia de pesquisa in loco, as
imagens a seguir podem apresentar algumas inconsisténcias. Como ja apontou Sposito (2004,
p-131), “h& que se considerar que nem sempre, nessa escala, é possivel a clara apreensdo do
uso de solo ou tipo de parcelamento da drea”.

De qualquer forma, as figuras podem contribuir no sentido de apresentar as
evidéncias das transformacdes que ocorrem nessas cidades no que se refere a expansio
territorial urbana.

A primeira figura apresenta Sdo José do Rio Preto e as cidades localizadas
em seu entorno. A aglomeracdo urbana, de acordo com os estudos citados anteriormente,
engloba as cidades de Sdo José do Rio Preto (357.705 habitantes), Mirassol (48.233
habitantes) e Bady Bassitt (11.475 habitantes)”. Porém, nota-se que a expansdo territorial
urbana ja avanca em direcdo a outras cidades como Guapiacu e Cedral, ao longo das

principais vias de circulacao.

% A fonte dos dados sobre populacdo referente as cidades das aglomeracdes urbanas apresentadas nesta parte do
trabalho é o Censo Demografico do IBGE de 2000.
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Figura 3 — Sao José do Rio Preto e as cidades do entorno

Base cartogréfica: GoogleEarth, 2007. Org.: Vitor K. Miyazaki, 2007.

Nao se trata de afirmar que esta aglomeracdo urbana engloba todas estas
cidades, uma vez que, muito além da continuidade territorial urbana, € preciso analisar
também a continuidade espacial, ou seja, as inter-relagdes presentes entre as cidades.

Mesmo nido sendo suficientes, os dados sobre a propor¢do de pessoas que
trabalham ou estudam fora do municipio de residéncia podem fornecer informacdes iniciais
sobre as interacdes espaciais que se ddo entre os centros urbanos. A tabela a seguir apresenta

estes dados para Sdo José do Rio Preto e algumas cidades do entorno.

Tabela 4 — Populacgio residente que trabalha ou estuda fora do municipio — Sao José do Rio
Preto e entorno - 2000

Pop. residente que trabalhava ou Pop. residente que trabalhava ou

Municipio estudava em outro municipio do  estudava em outro municipio do
estado (n° absoluto) estado (em %)
Bady Bassitt 2332 20,19
Cedral 722 10,78
Guapiacu 1367 9,70
Mirassol 3518 7,28
Sao José do Rio Preto 4683 1,31

Fonte: Censo Demografico — Resultados da Amostra, 2000.
Org.: Vitor Koiti Miyazaki, 2008.
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Cabe ressaltar que estes dados mostram a quantidade de pessoas que
trabalham ou estudam fora do municipio de residéncia, ndo indicando o destino™. Porém,
considerando a proximidade e os niveis de centralidade desses centros urbanos, supde-se que
a maior parte destes deslocamentos se dd em dire¢do a Sdo José do Rio Preto. Neste contexto,
Bady Bassitt destaca-se com mais de 20% da populagdo trabalhando ou estudando fora do
municipio. J4 Mirassol, por sua vez, apesar de apresentar valor relativo mais baixo, cabe
ressaltar o elevado nimero de pessoas que realizam suas atividades fora do municipio, em
valores absolutos.

Retomando a andlise da expansdo territorial, destaca-se a descontinuidade
do tecido urbano, principalmente na escala da aglomeracdo, e uma configuracio
mononucleada, polarizada por Sao José do Rio Preto. Diante desta polarizacdo e da
subordina¢@o dos demais centros urbanos, a aglomeragdo urbana de Sao José do Rio Preto foi
classificada por Castello Branco (2003) como um espago urbano do tipo niicleo-periferia.

Outra aglomeracdo urbana localizada no interior do estado refere-se as

cidades de Aracatuba e Birigiii (figura 4).

Figura 4 - Aglomeragio urbana de Aracatuba/Birigiii

Base cartografica: GoogleEarth, 2007. Org.: Vitor K. Miyazaki, 2007.

0§ possivel levantar o destino destes deslocamentos a partir da tabulagio dos Microdados da Amostra — IBGE.
Como veremos mais adiante, a obtencao destas informacdes € trabalhosa. Esses dados foram organizados apenas
para Presidente Prudente, Alvares Machado e Regente Feijo, que foram objeto das andlises empiricas deste
estudo.
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Neste caso, a aglomeragdo é composta por dois municipios e, de acordo com
Sposito (2004, p.155), é orientada por relacdes de complementaridade e competi¢do. Em
dimensao populacional, Aragatuba possui 169.087 habitantes contra 94.098 de Birigiii.

Atualmente, encontra-se em tramitacdo na Assembléia Legislativa estadual
um projeto de lei complementar que institucionaliza a aglomeragao urbana de Aragatuba31. A
proposta prevé a promoc¢do de planejamento e cooperacdo entre os diferentes niveis de
governo, criando um Conselho de Desenvolvimento Sustentdvel, de carater deliberativo e
consultivo. Porém, a aglomeracdo prevista no projeto engloba mais de quarenta municipios,
constituindo-se praticamente em uma microrregiao.

Além da proposta de lei referente a aglomeracdo urbana de Aracatuba,
encontra-se também em tramitacdo na Assembléia Legislativa outro projeto que busca criar a
aglomeragdo urbana de Piracicaba®”. Trata-se de fatos recentes que merecem uma analise mais
detalhada, porém, em ocasido mais oportuna.

Ja no que se refere a quantidade de pessoas que trabalham ou estudam fora
do municipio de residéncia, os valores sdo baixos tanto em Aragatuba quanto em Birigiii

(tabela 5).

Tabela 5 - Populacio residente que trabalha ou estuda fora do municipio — Aglomeragdo
urbana de Aragatuba-Birigiii - 2000
Municipio Pop. residente que trabalhava Pop. residente que trabalhava ou

ou estudava em outro municipio estudava em outro municipio do
do estado (n° absoluto) estado (em %)
Birigiii 2526 2,68
Aracatuba 3052 1,80

Fonte: Censo Demogréfico — Resultados da Amostra, 2000.
Org.: Vitor Koiti Miyazaki, 2008.

Um outro exemplo, também destacado por Sposito (2004), no que se refere
as aglomeracgdes caracterizadas por complementaridade entre os centros urbanos engloba as

cidades de Araraquara e Sdo Carlos (figura 5).

*! Projeto de Lei Complementar n°31/2007, de autoria do Deputado Estadual Aparecido Sério (Partido dos
Trabalhadores).

32 Projeto de Lei Complementar n°28/2007, de autoria do Deputado Estadual Roberto Morais (Partido Popular
Socialista).
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Figura 5 — Aglomeracao urbana de Araraquara/Sao Carlos

Base cartogrifica: GoogleEarth, 2007. Org.: Vitor K. Miyazaki, 2007.

Neste caso, as duas cidades principais tém dimensdo populacional
semelhante (Araraquara tem 182.240 habitantes e Sdo Carlos 192.639) e outras cidades de
menor porte também compdem a aglomeracdo (Ibaté, com 26.378 habitantes e Américo
Brasiliense, com 28.196).

A vinculag@o destes centros urbanos de menor porte (Ibaté e Américo
Brasiliense) na aglomeracao € reforcada pelas informagdes sobre as pessoas que trabalham ou
estudam fora do municipio de residéncia (tabela 6).

Tabela 6 - Populacdo residente que trabalha ou estuda fora do municipio — Aglomeragdo
urbana de Araraquara-Sao Carlos - 2000

Municipio Pop. residente que trabalhava ou Pop. residente que trabalhava ou
estudava em outro municipio do  estudava em outro municipio do
estado (n° absoluto) estado (em %)
Ibaté 3735 14,11
Américo Brasiliense 3822 13,51
Araraquara 4108 2,25
Sao Carlos 3422 1,77

Fonte: Censo Demogréfico — Resultados da Amostra, 2000.
Org.: Vitor Koiti Miyazaki, 2008.
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Novamente, se considerarmos os fatores “proximidade” e “niveis de
centralidade”, supde-se que os moradores de Américo Brasiliense, que ndo trabalham ou
estudam naquele municipio, deslocam-se para Araraquara, enquanto Ibaté se vincularia a Sdo
Carlos. E preciso aprofundar as investigacdes para se poder confirmar tal hipétese. Mas esta
primeira evidéncia € interessante, pois seria um exemplo claro do convivio das relacdes de
competicdo/complementaridade das funcdes urbanas (entre Araraquara e Sao Carlos) e das
relacdes de dependéncia/polarizacdo (entre Ibaté - Sdo Carlos e Américo Brasiliense -
Araraquara).

A proxima aglomerag@o representada na figura 6 refere-se a Bauru e os
centros urbanos vizinhos. Como foi apresentado anteriormente, o trabalho Caracterizacdo e
tendéncias da rede urbana do Brasil, em seu estudo regional no Sudeste, classificou Bauru
também como uma aglomeracdo urbana, diferentemente do estudo de abrangéncia nacional,

no qual foi considerado apenas como um centro urbano sem aglomeragao.

Figura 6 — Aglomeracdo urbana de Bauru

Base cartografica: GoogleEarth, 2007. Org.: Vitor K. Miyazaki, 2007.
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7

Além de Bauru (315.493 habitantes), a aglomeracdo é composta pelas
cidades de Agudos (32.459 habitantes), Lencéis Paulista (54.936 habitantes) e Pederneiras
(36.567 habitantes).

Observando a configuragdo da aglomeracio, nota-se que as dreas urbanas de
Agudos, Pederneiras e Lencéis Paulista ainda ndo apresentam continuidade territorial. J4 na
escala intra-urbana, a expansdo territorial de Bauru estd se dando de forma cada vez mais
descontinua, aproximando-se de Piratininga e estendendo-se ao longo das vias de ligacio para
Pederneiras e Agudos/Leng6is Paulista.

Ja os dados sobre pessoas que trabalham ou estudam fora do municipio
mostram valores mais elevados apenas para Piratininga e Agudos, que estdo localizados mais

préximos a Bauru (tabela 7).

Tabela 7 - Populagdo residente que trabalha ou estuda fora do municipio
- Bauru e entorno - 2000

Municipio Pop. residente que trabalhava ou Pop. residente que trabalhava ou
estudava em outro municipio do  estudava em outro municipio do
estado (n° absoluto) estado (em %)
Piratininga 1592 15,04
Agudos 2860 8,80
Pederneiras 1411 3,85
Lencéis Paulista 1530 3,26
Bauru 4696 1,49

Fonte: Censo Demografico — Resultados da Amostra, 2000.
Org.: Vitor Koiti Miyazaki, 2008.

A configuracdo de formas urbanas cada vez mais dispersas, na escala do
municipio, e a tendéncia a continuidade territorial, ao se observar a escala interurbana,
também ¢é verificada nos centros urbanos que, na classificacdio do estudo do
IPEA/IBGE/UNICAMP, ndo constituem aglomeragdes. Presidente Prudente (figura 7) € um
desses casos.

Essas constatagcdes nio se constituem em argumentos para se defender que
praticamente todas as cidades médias do Estado de Sao Paulo configuram aglomeracdes
urbanas. Busca-se, a partir destas breves consideracdes, destacar as transformacgdes que

ocorrem nestas cidades e, frente a elas, a necessidade de analisar a cidade a partir do urbano,

ou seja, de escalas mais amplas que extrapolam o intra-urbano.
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Figura 7 — Presidente Prudente e entorno

Base cartografica: GoogleEarth, 2007. Org.: Vitor K. Miyazaki, 2007.

A partir da figura, observa-se que caracteristicas tais como a configuragdo
de formas urbanas dispersas e a tendéncia a continuidade territorial urbana, presentes em
outras cidades médias e aglomeracdes urbanas do estado, também se verificam em Presidente
Prudente.

A quantidade de pessoas que realizam atividades de trabalho e estudo fora
do municipio de residéncia também & expressiva em dois pequenos centros urbanos vizinhos a

Presidente Prudente.
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Tabela 8 - Populacdo residente que trabalha ou estuda fora do municipio - Presidente Prudente
e entorno - 2000

Municipio Pop. residente que trabalhava Pop. residente que trabalhava ou
ou estudava em outro municipio estudava em outro municipio do
do estado (n° absoluto) estado (em %)
Alvares Machado 3815 16,84
Regente Feijo 2290 13,47
Presidente Prudente 2772 1,47

Fonte: Censo Demogréfico — Resultados da Amostra, 2000.
Org.: Vitor Koiti Miyazaki, 2008.

Nesse sentido, a presente pesquisa pretende analisar Presidente Prudente e
as cidades de Regente Feij6 e Alvares Machado, localizadas em seu entorno, nio apenas por
meio da expansdo territorial urbana, mas também pelo estudo das interacdes espaciais.

Nesta etapa do trabalho buscou-se apresentar, a partir de uma breve
discussdo sobre legislacdo e gestdo, alguns aspectos sobre as aglomeragdes urbanas no Brasil,
com destaque para alguns casos referentes a cidades médias do interior paulista. O estudo
Caracterizagdo e tendéncias da rede urbana do Brasil (2001) classificou Presidente Prudente
como centro urbano que ndo constitui aglomeracdo. Assim, diante da verificacdo de alguns
aspectos, tais como uma continuidade espacial entre Presidente Prudente, Alvares Machado e
Regente Feijo, além de uma tendéncia a continuidade territorial urbana e a intensificagdo dos
fluxos interurbanos, a seguir, realizar-se-4 uma andlise destas cidades e um retorno critico a

classificacdo acima mencionada.
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CAPITULO 3
Um estudo sobre Presidente
Prudente, Alvares Machado e Regente Feij6

Os centros urbanos aqui abordados — Presidente Prudente, Alvares Machado
e Regente Feijé — encontram-se localizados no extremo oeste paulista, mais precisamente na
Décima Regido Administrativa do Estado de Sao Paulo.

Primeiramente, cabe ressaltar que analisaremos as dreas urbanas dos
municipios citados™. Neste sentido, ¢ preciso destacar que municipio e cidade referem-se a
duas realidades distintas, uma vez que o primeiro engloba a segunda, juntamente com as
zonas rurais e os distritos que o compde. Para Soares (2000, p.78):

No Brasil, o municipio é a menor unidade territorial com governo prdprio,
formado pelo distrito-sede, onde estd localizada a cidade, que é a sede
municipal e que leva o mesmo nome do municipio, e que corresponde a zona
urbana municipal, e também pelo territério ao seu entorno, a zona rural
municipal, que pode ser dividida em distritos (...) Municipio e cidade ndo
sdo, portanto, termos sindnimos, embora muitas pessoas assim 0s
considerem. Convém salientar que, no Brasil, o termo cidade, desde 1938,
designa a sede municipal, independentemente do seu nimero de habitantes.

Apoés esta répida distincdo entre cidade e municipio, pretende-se a seguir
fundamentar a delimitacio do recorte territorial desta pesquisa. Diversos motivos
influenciaram na escolha desta area.

Como citado anteriormente, Presidente Prudente foi classificada pela
pesquisa Caracterizagcdo e tendéncias da rede urbana do Brasil como centro urbano que nao
compde aglomeragdo. Diante deste fato e, ao mesmo tempo, da constatacdo de uma tendéncia
a continuidade territorial e intensificagdo das interacdes espaciais entre Presidente Prudente e
Alvares Machado®, sentimo-nos motivados para o aprofundamento dos estudos destes
municipios. Neste sentido, a pesquisa inicia-se a partir da hipdtese atrelada a uma verificacao
de um possivel processo de aglomeracao urbana nestes municipios.

Com o intuito de contribuir na andlise sobre o processo de aglomeragdo
urbana, ainda no projeto de pesquisa inicial do mestrado, o recorte definido referia-se a
Presidente Prudente, Alvares Machado e Pirapozinho. Esta delimitacdo justificava-se pela

pretensdo de comparar duas realidades semelhantes, mas, a0 mesmo tempo, distintas.

3 Vale ressaltar que existem diferentes fluxos que se dfio entre a zona rural e os centros urbanos. Porém, neste
estudo, optou-se por nao abordar tais fluxos, pois isto ampliaria ainda mais a complexidade e a dimensdo do
trabalho. Neste sentido, como veremos mais adiante, além das sedes municipais, o estudo englobou também o
distrito de Espigdo, localizado em Regente Feijo.

34 Constatagdes obtidas no estudo intitulado “Producdo do espaco urbano: o caso do processo de aglomeracdo
urbana entre as cidades de Presidente Prudente-SP e Alvares Machado-SP”, realizado em nivel de iniciacio
cientifica, com apoio financeiro da Funda¢do de Amparo a Pesquisa do Estado de Sdo Paulo — FAPESP.
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Semelhantes porque, tanto Alvares Machado quanto Pirapozinho sio
cidades de pequeno porte, com populagdo de aproximadamente 20 mil habitantes e que
mantém intensas relagdes interurbanas com Presidente Prudente, ou seja, verifica-se uma
continuidade espacial35 entre estas cidades. Naquela ocasido, esta premissa pautava-se em
breves informagdes levantadas sobre a drea a partir de outros estudos ja realizados, tais como
os trabalhos de Gomes (1998), Reis e Ribeiro (1991), Sposito (1982), dentre outros.

Por outro lado, a distincdo diz respeito a distdncia e a continuidade
territorial. Alvares Machado e Presidente Prudente distam entre si apenas oito quiléometros e,
em algumas dreas, apresentam fortes tendéncias a continuidade territorial urbana
(MIYAZAKI, 2006 e KAHALE et al., 1996). Pirapozinho, por sua vez, ndo manifesta esta
tendéncia, até porque, comparando-se a Alvares Machado, estd localizada mais distante em
relagcdo a Presidente Prudente, com pouco mais de vinte quildmetros de distancia.

As informagdes disponiveis naquele momento, no inicio da pesquisa, que
apontavam para uma forte integracio de Alvares Machado e Pirapozinho em relacio a
Presidente Prudente referiam-se ao fluxo de 6nibus intermunicipais e fluxo de veiculos nas
rodovias (MIYAZAKI, 2006 e REIS e RIBEIRO, 1991), além de pessoas cadastradas em
busca de emprego (GOMES, 1998). Estudos realizados por Reis e Ribeiro (2002), Gomes
(1998) e Sposito (1982) apresentavam os dados dos fluxos existentes entre estas cidades.

No decorrer de nossa pesquisa, acrescentou-se a andlise o municipio de
Regente Feijo, que estd localizado a aproximadamente vinte quildmetros de Presidente
Prudente e possui pouco menos de 20 mil habitantes. Este procedimento ndo foi aleatdrio,
pois, com o avanco dos estudos, observou-se que Regente Feijé mantém relacdes muito mais
intensas com Presidente Prudente do que Pirapozinho. Além disso, o distrito de Espigio,
pertencente ao municipio de Regente Feijd, configura-se em caso interessante para a andlise,
pois, por sua localizagdo, grande parte dos moradores mantém fortes relagdes com Presidente
Prudente.

Frente a esta nova situacio, este trabalho acabou enfocando o estudo em trés
municipios: Alvares Machado, Presidente Prudente e Regente Feij(’)36, nos quais os

questiondrios foram aplicados’’. Dessa forma, Pirapozinho foi substituido por Regente Feijo,

35 A discussio sobre continuidade territorial urbana e continuidade espacial foi realizada no capitulo 1.

3% A intencfo inicial era de acrescentar Regente Feij6 na analise mantendo também a cidade de Pirapozinho. No
entanto, no decorrer da pesquisa, verificou-se que a quantidade de questiondrios a serem aplicados, bem como a
complexidade da pesquisa se tornariam muito grandes, o que levou a decisdo de deixar Pirapozinho para outras
ocasides futuras.

37 Maiores detalhes sobre a aplicaciio dos questiondrios serfio apresentados mais adiante, na CAIXA 3.
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principalmente por apresentar interacdes espaciais mais intensas em relacdo a Presidente

Prudente. A figura 8 a seguir apresenta a localizacao das cidades citadas.

Figura 8 — Localizacdo de Alvares Machado, Presidente Prudente e Regente Feijé

Base cartografica: Imagens Landsat (Brasil Visto do Espaco/Embrapa) e Mapa Rodoviario do
DER/SP. Org.: Vitor K. Miyazaki, 2007.

Os procedimentos tomados para a obten¢do das informacdes utilizadas nesta

pesquisa estdo descritos na caixa 1.
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CAIXA 1 - Pesquisas e levantamento de informagcoes

No que se refere a pesquisa de informagées e estatisticas, buscou-se o
levantamento a partir de fontes primarias e secundarias. Dessa forma, foram realizadas
constantes consultas ao banco de dados de instituicbes como o Instituto Brasileiro de
Geografia e Estatistica - IBGE, Instituo de Pesquisas Econémicas Aplicadas - IPEA, SEADE,
Agéncia Reguladora de Servigos Publicos Delegados de Transporte no Estado de Sao
Paulo - ARTESP, Agéncia Nacional de Transportes Terrestre - ANTT, Departamento de
Estradas de Rodagem - DER/SP, Ministério das Cidades, Ministério da Satde, além de
informagbes apresentadas em outras pesquisas ja realizadas.

No IBGE foram consultados os dados disponibilizados nos Censos
Demogréaficos de 2000, 1991, 1980, 1970 (migragdo e deslocamento, trabalho e rendimento,
populacdo, agregados por setores censitarios e microdados da amostra) e na Contagem da
Populagdo de 1996. Estas informagdes foram obtidas por meio de consultas no site do
IBGE, em publicagbes impressas disponibilizados na biblioteca e também em midias
eletrénicas adquiridas.

Cabe destacar aqui a vasta quantidade de informagdes contidas nos
“Microdados da Amostra” dos Censos Demograficos, que se constituem no menor nivel de
desagregacdo dos dados levantados nos recenseamentos, uma vez que apresentam, na
forma de cddigos numéricos, o conteudo dos questionarios da amostra (que aborda quesitos
mais detalhados). Porém, para explorar esses dados, foram necessarios dominar
conhecimentos de linguagens de programagédo ou softwares de calculo. Inicialmente, diante
da complexidade na tabulagdo e organizagdo destes dados, ndo se pretendia trabalha-los
durante a pesquisa. No entanto, em novembro de 2006, durante o Il Simpdsio Internacional
sobre Cidades Médias — CIMDEPE, em Uberlandia-MG, pesquisadores que ja utilizam o
sistema de Microdados da Amostra, bem como um técnico do préprio IBGE®, estimularam a
apreciacdo e utilizacdo desta fonte de dados.

A principal contribuicdo destas informacbes para a presente pesquisa
refere-se aos dados de deslocamentos, ou seja, fluxos pendulares. O questionario da
amostra aplicado pelo IBGE no Censo 2000 contou com a pergunta: “em que municipio e
Unidade da Federagdo ou pais estrangeiro trabalha ou estuda?”. A partir desta pergunta, o
Microdados apresenta os dados sobre deslocamentos, porém, organizados em grandes
tabelas e em cddigos, necessitando de software especifico para explora-los. Diante disso,

0s CDs que contém os dados das cidades analisadas foram adquiridos.

38 Agradecemos as contribuigdes do Professor Luiz Renato Bezerra Pequeno, da Universidade Federal do Ceara
e de Claudio Stenner, pesquisador do IBGE, pelas conversas e discussdes sobre os Microdados, sanando
davidas e explicando o funcionamento desta base de informacao.
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Os dados apresentados neste trabalho, referentes ao Microdados da
Amostra, restringem-se apenas as informagées de deslocamentos por motivo de trabalho e
estudo na regido de Presidente Prudente, tabulados por uma colega especialista da drea de
estatistica®, utilizando-se do software SPSS (Statistical Package for the Social Sciences).
Portanto, posteriormente, pretende-se explorar melhor estas ferramentas para tirar maior
proveito destas informagbes até a conclusdo da dissertacao.

Uma outra ferramenta do IBGE muito utilizada foi o SIDRA — Sistema IBGE
de Recuperagcdo de Dados, que se constitui em um banco de dados que disponibiliza
informacbes ligadas a diferentes temas, agrupando pesquisas como o0s Censos
Demogréaficos, Contagem da Populacdo, Censos Agropecuarios, Pesquisa Anual da
Industria e Comércio, dentre outros.

A maior dificuldade enfrentada no processo de levantamento dos dados foi
obter informagbes mais detalhadas por municipios. Neste sentido, além das bases de
informagbes do IBGE, foram consultados os bancos de dados socioeconémicos
disponibilizados por diferentes instituicoes como o IPEA (lpeaData), SEADE (Informagbes
dos Municipios Paulistas) e IPARDES (Base de Dados do Estado), Ministério das Cidades
(Sistema Nacional de Indicadores Urbanos), Ministério da Satde (DataSus), dentre outros,
que contribuiram na obtencdo, organizacdo e andlise das informacées no que se refere a
caracterizagdo dos municipios analisados, bem como os fluxos intermunicipais.

As informagbes sobre fluxo de veiculos, 6nibus suburbanos® e
passageiros foram obtidas junto ao banco de dados do DER/SP, da ARTESP, da ANTT e
com as empresas de Onibus responsaveis pelas linhas intermunicipais. O DER/SP conta
com um banco de dados em seu site, mas disponibiliza apenas as informag¢ées atuais, ndo
permitindo uma comparagdo com dados de anos anteriores. Para contribuir na analise,
foram utilizadas também informagbes organizadas pela pesquisa “Dindmica econdémica:
fluxos e eixos de desenvolvimento®"”.

Quanto aos dados sobre fluxos de ligagdes telefénicas, buscou-se
consultar a empresa responsavel pela telefonia fixa no estado, bem como a Agéncia
Nacional de Telecomunicacbes — ANATEL, porém, até o momento, ndo se obteve resposta

%9 Agradecemos aqui ao trabalho de tabulagdo dos Microdados da Amostra (IBGE), referente a deslocamento da
populagdo residente nas cidades pesquisadas, realizado por Marilia Miranda Forte Gomes, estatistica e
mestranda em Demografia da Universidade Federal de Minas Gerais - UFMG.

De acordo com a classificagdo da ARTESP (Agéncia de Transportes do Estado de Sao Paulo), 6nibus
suburbano refere-se aos veiculos que contam com as seguintes caracteristicas: passagens cobradas geralmente
no interior dos 6nibus; a origem, as paradas e o destino relativo as viagens, processam-se, geralmente, em
abrigos de passageiros convencionais; os 6nibus apresentam poltronas fixas, sem numeragao, dispde no minimo
de duas portas (dianteira e traseira), destinadas a entrada e saida de passageiros e ndo possuem bagageiros;
permite o transporte de passageiros em pé; utiliza vias inseridas predominantemente em regiées com densidade
demograficas significativas e que, devido a frequentes paradas, proporcionam viagens com velocidade média
inferior aquelas realizadas no servigo rodoviario.

! Pesquisa realizada no Grupo de Pesquisa Gasperr em nivel de Iniciacdo Cientifica por Cassio Antunes de
Oliveira.
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por parte dessas instituicées. As informagoées disponibilizadas pela ANATEL em seu site ndo
apresentam detalhes como o numero de ligacées telefénicas, porém, disponibiliza dados
mais gerais, como o numero de linhas instaladas.

Ja a obtencdo de dados junto as prefeituras municipais constituiu-se em
tarefa mais dificil, frente a falta de colaboracao e o desinteresse por parte dos funcionarios
da administragdo publica, com excecdo da Prefeitura Municipal de Alvares Machado. Dessa
forma, grande parte dos dados obtidos junto as prefeituras foi conseguida por meio de
colegas que realizam ou ja concluiram pesquisas especificas nestas cidades, bem como das
paginas da internet das prefeituras.

Por fim, foram realizadas também entrevistas com moradores dos trés
municipios analisados. Mais detalhes sobre a aplicagdo das entrevistas poderdo ser
conferidas mais adiante.
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z

Inicialmente, é necessdrio realizar uma breve caracterizacdo histérica da
drea de pesquisa, apresentando rapidamente como se deu a fundacdo e formacdo dos

municipios analisados, procedimento que serd realizado a seguir.

3.1. Breve caracterizacio histérica da area de pesquisa

Até meados do século XIX, a regido onde atualmente estd localizada as
cidades de Presidente Prudente, Alvares Machado, Regente Feijé e Pirapozinho constitufa-se
em uma drea pouco conhecida e povoada.

A ocupacgdo dessa regido iniciou-se posteriormente, principalmente com a
chegada de mineiros, frente a decadéncia da mineragdo em Minas Gerais. A partir dai,
posseiros passaram a comercializar as terras desta regido, intensificando a ocupacao da regido.
Abreu (1972) destaca que “aos poucos foi se organizando uma modesta rede urbana” e que a
introducdo do café, j4 no inicio do século XX, “proporcionou uma nova fisionomia ao
extremo oeste paulista”.

Com a chegada da cultura do café, intensificou-se o povoamento e também
a especulacdo na comercializacdo de terras. Um aspecto muito importante para a ocupagao
desta regido foi a expansdo da ferrovia que auxiliou a economia cafeeira, favoreceu os
comerciantes de terras e o abastecimento da regido, uma vez que foram surgindo vérios
ntcleos urbanos ao longo da via.

Os trilhos da Estrada de Ferro Sorocabana foram, aos poucos, avancando em
direcdo ao Oeste Paulista. Em 1912, a ferrovia atingiu a cidade de Assis e, em 1916,
Rancharia. No ano seguinte, os trilhos foram instalados até Indiana e chegaram em Regente
Feijo, Presidente Prudente e Alvares Machado somente em 1919.

Abreu (1972) lembra que o prolongamento da ferrovia serviu como
importante suporte a expansdo cafeeira pelos espigdes do oeste paulista. Porém, com o
objetivo de ocupar a regido para além dos espigdes por onde passava a ferrovia, muitas
estradas e caminhos foram abertos. Sposito (1982, p.87) aponta que além de uma “seqii€éncia
linear de cidades ligadas pela estrada de ferro”, verificava-se também a expansio
lateralmente, “com a fundacdo de cidades em outras dire¢des: Alfredo Marcondes e Santo
Expedito entre outras, seguindo ao norte, ¢ Pirapozinho, Tarabai, Mirante do Paranapanema,

7z

entre outras, seguindo na direcdo sudoeste”. E € neste contexto que surgem os nucleos
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urbanos da regido, com o objetivo de se constituirem em pontos de apoio para a exploracio

econdmica®.

Presidente Prudente

Ainda no final do século XIX, de acordo com a Documentacdo territorial
do Brasil, do IBGE, Manuel Pereira Goulart j4 explorava a regido de Presidente Prudente e
ficou responsdvel pela colonizacdo de 50 alqueires de terras. Posteriormente, seu filho,
Francisco de Paula Goulart deu continuidade aos trabalhos de colonizacdo e, antecedendo a
chegada da Ferrovia, iniciou o loteamento da Vila Goulart. Um outro colonizador, José Soares
Marcondes, também deu inicio a venda de lotes nessa area, fundando a Vila Marcondes.

Presidente Prudente surgiu a partir da unido destes dois nicleos urbanos,
criados para desempenhar o papel de um centro de ligacdo entre o sertdo e o mundo povoado
que ficava a retaguarda (Abreu, 2001 p.13). Assim, em 1917, Presidente Prudente é fundada
e passa a amparar as vendas de terras da regido, constituindo-se em um centro de
abastecimento de produtos e instrumental para o trabalho, torna-se municipio em 1921.
Atualmente, Presidente Prudente mantém o seu cariter de centro polarizador da regido,

contando com 189.186 habitantes, de acordo com o Censo Demografico do IBGE de 2000.

Alvares Machado

Alvares Machado, por sua vez, foi fundado por Manoel Francisco de
Oliveira, natural de Alfenas que chegou ao local denominado Brejao em 1916, adquirindo as
terras de uma propriedade da Fazenda Pirap6. Apds “abrir” parte da mata existente, construiu
sua residéncia e um estabelecimento comercial, passando a atrair outros moradores para o
local.

Posteriormente a chegada da estrada de ferro, em 1919, iniciou-se o
processo de loteamento das terras e, em 1921, o Governo do Estado alterou o nome da estacdo
ferrovidria de Brejdo para Alvares Machado. Em 1927 Alvares Machado elevou-se a distrito
da paz, vinculado ao municipio de Presidente Prudente e somente em 1944 emancipou-se

como municipio. O municipio possui 22.661 habitantes, também de acordo com Censo

Demografico 2000.

*2 Nio se constitui em objetivo deste estudo realizar um resgate histérico aprofundado da regido. Muitos outros
trabalhos tratam desta questdao com maior profundidade, tais como os desenvolvidos por Abreu (1972), Leite
(1972 e 1981), Monbeig (1994), dentre outros.
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Regente Feijo

Ja Regente Feijé surgiu da constitui¢do do Patrimdnio da Memoria, a partir
de uma drea destinada pelo Coronel Diederichsen, em 1906. Porém, somente com a
implantacdo da estrada de ferro, em 1919, intensificou-se a ocupag¢do do povoado. De acordo
com a Documentacdo territorial do Brasil, do acervo do IBGE, grande parte das terras foi
adquirida pela Companhia Industrial Mercantil e Agricola - CIMA, que encarregou o Capitio
Francisco Whitaker, antigo morador local, para efetuar o loteamento de patrimdnio adquirido,
que pretendia colonizar.

O capitdo Francisco Whitaker e os agricultores Antonio e Augusto Vieira e
Joaquim Lucio fundaram, em 1922, um povoado ao longo da Ferrovia, dando-lhe o nome de
Regente Feijo. Em 1925 foi considerado distrito da paz e somente em 1935 foi elevado a
municipio, a partir do desmembramento de Presidente Prudente. Em 2000, a populagdo do

municipio era de 16.998 habitantes.

A partir dessas breves consideragdes, foi possivel elaborar um quadro
sintese (figura 9) com algumas informacdes mais relevantes dos municipios analisados a
partir de 1910, como as datas de fundacdo do primeiro nicleo urbano, emancipacdo

municipal, chegada da ferrovia, populagéo, dentre outros.

Figura 9 — Principais informacdes dos municipios analisados a partir de 1910

Fonte: Documentacio territorial do Brasil — IBGE, SNIU/Ministério das Cidades, IPEAData.
Org.: Vitor K. Miyazaki, 2007.

3.2. Alvares Machado, Presidente Prudente e Regente Feijé no contexto da rede urbana

Como ja foi destacado, compreender as diferentes dinAmicas do processo de
urbanizacdo demanda uma andlise que considere, articuladamente, os aspectos e fendmenos

que se processam na cidade e também entre as cidades.
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Neste contexto, a andlise da rede urbana permite compreender as interacoes
e articulagdes que se ddo na escala interurbana, entre os diferentes centros urbanos. As
cidades mantém um conjunto de relacdes entre si que se processam em diferentes direcdes,
com diversas intensidades e freqiiéncias. Além disso, nesta rede inserem-se centros urbanos
de pequeno, médio e grande porte, definindo inter-relacdes no contexto local, regional,
nacional e até mesmo global.

Muitos estudiosos sobre o tema nos fornecem vdrios elementos para a
analise da rede urbana, tais como Corréa (1989, 2000, 2001 e 2006), Rochefort (1961 e 1988),
Moura e Ajara (2001), entre outros.

Compreender a dinidmica das inter-relacdes que se processam entre 0s
centros urbanos torna-se um passo fundamental para o estudo da aglomeracdo urbana, uma
vez que a intensificacdo, o sentido e a freqiiéncia dos fluxos podem fornecer importantes
subsidios para a delimitacdo de uma 4rea aglomerada.

Assim, diante da importancia da anélise da rede urbana para compreender o
processo de aglomeracdo, torna-se necessdrio contextualizar os centros urbanos aqui
analisados.

Os dados do estudo Regido de Influéncia das cidades — REGIC, de 1993,
apresentados e organizados pelo IBGE/IPEA/UNICAMP, mostram que Presidente Prudente
mantém relacdes com centros urbanos localizados em uma grande drea da regido oeste do
Estado de Sa@o Paulo, bem como algumas cidades do Mato Grosso do Sul e norte do Parand
(figura 10).

Presidente Prudente faz parte da rede urbana polarizada por Sdo Paulo. J4 no
contexto regional do extremo oeste paulista, € o Unico centro urbano que possui centralidade
“muito forte”. Entre as demais cidades da regido, apenas Adamantina, Dracena e Presidente
Venceslau (todas localizadas a mais de 50 quildbmetros de Presidente Prudente) alcangam
centralidade “média” de acordo com o estudo. J4 Alvares Machado e Regente Feij6 estio
subordinadas diretamente a Presidente Prudente, apresentado centralidade “muito fraca”.

Vale lembrar que a figura 10 representa as interacdes espaciais entre as
cidades, decorrentes do caminho preferencial da populacdo dos centros urbanos na busca de

atendimento de suas necessidades de consumo de bens e servigos.
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Figura 10 — Rede de lugares centrais e drea de atuacdo de Presidente Prudente-SP

Esta representacdo retrata a hierarquia existente na rede, a partir dos
diferentes niveis de centralidade dos centros urbanos. Porém, € preciso destacar que com as
recentes mudancas que ampliaram as possibilidades de deslocamento e de trocas de
informacdo, esta hierarquia nem sempre é necessariamente respeitada. Isto porque muitos
centros urbanos locais, de pequeno porte, podem estar vinculados a grandes cidades ou
metrépoles sem a necessidade de uma intermediacdo de uma cidade média, por exemplo.
Verifica-se, atualmente, uma configuracdo de redes de muiltiplos circuitos (CORREA, 1997),
nas quais se configuram a justaposi¢cdo e superposi¢do (VIEIRA, ROMA e MIYAZAKI,
2007) de diferentes interagdes em variadas escalas (SMITH, 1988). Tais relacdes de “saltos
escalares” se dao principalmente por meio das interacdes decorrentes entre as empresas
(vinculacdo entre matriz e filiais, distribuidoras e revendedoras, etc).

O desenvolvimento de modernas técnicas de telecomunicacio e transporte,

bem como o maior acesso a estas, tem proporcionado cada vez mais a superacdo desta
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hierarquia da rede. Porém, como tais técnicas ndo chegam a todo o territério de forma
homogénea, as relagdes hierdrquicas ainda permanecem. Por isso, atualmente verifica-se uma
superposicdo de diferentes redes de relacdes, tornando ainda mais complexa a tarefa de
compreender e analisar as diferentes interacdes entre os centros urbanos.

Mesmo assim, a andlise da centralidade desempenhada pelas cidades ainda
constitui-se em elemento fundamental para o estudo das redes, podendo contribuir também
para compreender o processo de aglomeragao.

Como veremos mais adiante, a escala da rede urbana é mais ampla do que a
da aglomeragdo. A aglomerac@o abrange apenas uma parte da rede, limitando-se apenas a uma
drea onde as relacdes entre as cidades se ddo de forma mais intensa e freqiiente. Neste ponto,
vale destacar as contribuicdes de Corréa (2007), que faz a distin¢do entre as trés escalas da
urbanizacdo: a intra-urbana, a rede urbana e a “escala intermedidria”, que se enquadra entre a
rede e o espago intra-urbano:

Entre as duas escalas [da rede urbana e intraurbana] é possivel identificar
uma outra na qual o espago urbano transforma-se em importante segmento
da rede urbana ou, em outras palavras, parte da rede urbana assume a forma
de espago wurbano. Trata-se de dreas urbanizadas denominadas
genericamente de megal6pole ou de eixo urbanizado em uma dimensao néo-
metropolitana (CORREA, 2007, p.3).

Esta “escala intermedidria” ainda ndo possui uma denominacio especifica,
uma vez que pode se manifestar de diferentes formas, em cada contexto local/regional. Ainda
de acordo com o autor supracitado:

A escala intermedidria, concebida entre as escalas da rede urbana e do
espaco urbano, leva a pensar a urbanizacdo por meio de formas espaciais
como a megalopole, regides metropolitanas, aglomeragdes urbanas e
conurbagdes, eixos urbanizados e, quem sabe, - cidades da Carolina do
Norte, como Grenboro, High Point, Winston-Salem (CORRI::A, 2007, p.13).

Dessa forma, compreendemos que a aglomeracdo também se constitui em
uma das formas em que se manifestam os processos inerentes a “escala intermediaria”.

Nesta discussdo, vale destacar que Christaller (1966), com a teoria das
localidades centrais, abordou a questdo do alcance espacial dos lugares centrais (the range of
central places) que determinados bens e servicos podem atingir. O autor trata mais
especificamente da distancia econdmica, referente a distdncia que a populagao estd disposta a
percorrer para adquirir um determinado bem.

A partir desta idéia, a escala da aglomeracdo pode se restringir a uma area
de alcance espacial atrelada a distdncia que a populag@o esta disposta a percorrer diariamente

para ir trabalhar ou estudar (atividades que caracterizam os movimentos pendulares). J4
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salientamos anteriormente que a delimita¢do espacial de uma aglomeracdo constitui-se em
uma tarefa dificil e complexa. A seguir, ao longo da andlise dos resultados obtidos pelo estudo
das cidades de Alvares Machado, Presidente Prudente ¢ Regente Feij6, pretendem-se buscar

elementos que contribuam para esta discussao.
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3.3. Expansao territorial urbana

Considerando a continuidade territorial um importante elemento na andlise
do processo de aglomeracdo, esta parte do trabalho pretende analisar a expansio territorial
urbana nos municipios por nés enfocados. No decorrer desta etapa, a continuidade espacial
também serd tratada, uma vez que na andlise da expansdo, as vias de circulacdo, que se
constituem em elementos importantes para a articulagdo entre os municipios, também serdo
tratadas.

A expansdo territorial urbana, compreendida no contexto do processo de
producdo do espago urbano, vai além do simples avanco do tecido urbano. Neste sentido,
Sposito (2004) destaca que o processo de expansao territorial urbana nao se restringe apenas a
dimensdo material da cidade ou sitio urbano, uma vez que engloba também as dimensdes
juridicas, infra-estruturais e da representagdo subjetiva do que a popula¢do apreende como
cidade.

Se por um lado o solo urbano tem funcdo de moradia, como local de
sobrevivéncia (valor de uso), constitui-se também em uma mercadoria (valor de troca). Dessa
forma, o processo de expansdo territorial urbana envolve interesses imobilidrios. Neste
contexto, a aprovacdo e criacdo de novos loteamentos ndo obedecem apenas a demanda por
novas dreas urbanas, mas também visa atender aos interesses imobilidrios, por meio da
“formacio e aumento de um estoque imobilidrio” (LEME, 1999, p.91).

Assim, a expansdo territorial urbana tem repercussdes em toda a cidade.
Sobre o assunto, Melazzo (1993) lembra que a expansdo territorial urbana:

(...) constitui-se em varidvel fundamental para a compreensio do processo de
estruturagdo intra-urbana por provocar modificacdes no estoque de terrenos
disponiveis, mudangas nos precos relativos entre dreas € nos usos potenciais
do solo urbano, bem como a alteragdo das acessibilidades no interior da
cidade (MELAZZO, 1993, p.52).

Em muitos casos, frente a fatores como a proximidade entre as cidades,

condig¢des naturais do sitio urbano, implanta¢do de infra-estruturas, dentre outros, o processo
de expansio territorial urbana também gera transformacdes na escala intermunicipal. Nestes
casos, a expansao intensifica-se, podendo levar a uma continuidade territorial urbana.

Nesta etapa do trabalho, buscaram-se apresentar os resultados obtidos por
meio da organizacdo e andlise de material cartografico (Caixa 2). A atual configuracdo do
sitio urbano das cidades analisadas € resultante das transformagdes que ocorreram ao longo do
tempo, ou seja, resultante das diferentes articulagdes entre tempo e espago no contexto do

processo de urbanizagdo.
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CAIXA 2 - Organizacao cartografica

As bases cartograficas trabalhadas na pesquisa foram obtidas com as
prefeituras municipais e com o IBGE, englobando diferentes recortes territoriais, desde
setores censitarios das cidades até os mapas municipais, regionais e nacionais. Muitas
destas bases foram reorganizadas, uma vez que, dependendo de cada caso, ndo contavam
com elementos cartograficos fundamentais, como escala e coordenadas. Alguns mapas
demandaram a juncdo de bases cartogrdficas diferentes (como no caso das bases
cartograficas das plantas urbanas de municipios diferentes em um mesmo mapa), o que
pode ter acarretado alguns erros que, para os objetivos desta pesquisa, ndo representam
danos. Sempre que identificados distorgées ou erros, estes foram corrigidos, ou conforme o
caso, procuraram-se inserir notas de adverténcia em cada cartograma produzido.

Ainda na parte cartografica, foram utilizadas também imagens de satélite
do projeto “Brasil Visto do Espaco” desenvolvido pela Empresa Brasileira de Pesquisa
Agropecuaria — EMBRAPA, que utiliza imagens do satélite Landsat 5 e 7, e do GoogleEarth,
que usa imagens Quickbird, com melhor resolugcdo. Nos dois casos, para obter uma

resolugdo mais bem definida foram necessarias copiar as imagens parte por parte (figura 11).

Figura 11 — Jungdo do mosaico de imagens de satélite
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Neste caso, cada imagem copiada retrata pequenos setores da area
mapeada e, para obtermos o mapa de uma grande area, foi preciso juntar estas pequenas
partes em um mosaico, como mostra a figura 11. Ao final, comparando a qualidade da
imagem obtida®™, alcanca-se uma melhor qualidade a partir da jungdo dos mosaicos.

Este processo de jungdo das imagens foi realizada no software
CorelDraw®, que se constitui em um programa para desenhos e ndo permite geo-referenciar
mapas e plantas, como nos casos dos sistemas de informagdo geograficas — SIGs.
Portanto, o trabalho com as imagens pode apresentar distorcées que, para os objetivos
propostos por esta pesquisa, ndo acarretam perda.

Vale lembrar também que alguns mapas tematicos foram elaborados
utilizando o software Philcarto, que geocodifica uma base de dados a uma base cartografica.
Ja outros mapas, como os de fluxos, foram elaborados diretamente no Corel Draw®, a partir

do calculo da espessura de cada linha no Excel®.

43 Dependendo da qualidade da impressao, esta qualidade superior da imagem obtida por este procedimento
pode ndo comparecer na figura. No entanto, esta melhoria na imagem é bem evidente na versao digital, o que
facilitou muito os procedimentos referentes as etapas de analise e leituras das imagens de satélite.
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Antes de iniciar a andlise da evolugdo, ao longo do tempo, da expansio
territorial das cidades tratadas neste estudo, é preciso destacar as dificuldades encontradas
nesta etapa de trabalho.

O primeiro obsticulo encontrado refere-se a obtencdo de material
cartogréfico, principalmente de periodos pretéritos, referentes as plantas urbanas de cada
cidade. Diante da grande quantidade de estudos que abordam a cidade de Presidente Prudente,
a obtengdo de material referente a este municipio ndo se constituiu em tarefa dificil. Por outro
lado, para a organiza¢do destes documentos concernentes aos demais municipios, foi
necessario um esfor¢o maior.

A partir da andlise de diferentes trabalhos, como dissertacdes, teses, livros,
dentre outros, foi possivel organizar vdrios mapas das cidades e municipios, mas que
representavam cada um isoladamente. Diante disso, para obter mapas que representassem
todas as 4reas urbanas dos municipios numa mesma imagem e escala, seria necessario montar
um mosaico e compatibilizar as cartas que, mesmo tomando todos os cuidados técnicos
necessdrios, poderiam acarretar em pequenas distorcdes. Num primeiro momento, nao foi
possivel realizar esta compatibilizacdo, uma vez que o material cartografico obtido tratava de
periodos diferentes para cada cidade, o que nao permitiu uma combinagdo das cartas.

Um primeiro levantamento foi realizado a partir das figuras disponibilizadas
por Fonzar (1981), referentes as 4reas urbanas de Alvares Machado, Presidente Prudente e
Regente Feijd, representados por meio de manchas a partir da leitura de fotografias aéreas.
Como esta autora apresenta apenas as plantas urbanas isoladamente, ndo foi possivel
organizd-las em escala regional.

Diante destes problemas e, conseqiientemente, da impossibilidade de reunir
estas cartas em um mesmo mapa, cada planta urbana foi representada separadamente. Estas
cartas, que na verdade constituem-se em esboco das plantas urbanas (uma vez que ndo
possuem elementos cartogrificos fundamentais como escala e coordenadas), encontram-se
representadas na figura 12.

Pelas figuras, observa-se que esses nucleos urbanos surgiram e se
desenvolveram ao redor das estagdes ferrovidrias, em um contexto em que a ferrovia
desempenhava importante papel na circulacdo. Fonzar (1981, p.44), a partir da anélise das
plantas urbanas de 1938, afirma que “a ferrovia € o eixo que induz a urbanizacio e a extensio

maior da cidade € ao longo de seu tragado”.
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Figura 12 — Areas urbanas dos municipios em 1938

Para complementar a andlise, a tabela 9 apresenta os nimeros referentes ao
tamanho populacional destes nicleos urbanos no periodo, entre as décadas de 1940 e 1950,

obtidos a partir do Censo Demografico do IBGE.

Tabela 9 — Populagdo urbana - 1940 e 1950

Municipio Populacao urbana (1940) Populacao urbana (1950)
Alvares Machado 2.125% 3.785
Presidente Prudente 12.637 26.790
Regente Feijo 2.117 3.048

Fonte: Censo Demografico — IBGE, 1950 e Fonzar, 1981. Org.: Vitor K. Miyazaki, 2007.
*Em 1940, Alvares Machado ainda era distrito de Presidente Prudente.

A partir dos dados apresentados, nota-se que Presidente Prudente ja
apresentava populacdo bem superior aos demais nicleos urbanos vizinhos, desempenhando
certa centralidade. Um aspecto interessante que cabe ser ressaltado aqui se refere a
observacdo levantada por Fonzar (1981). A autora, a partir da andlise da evolucdo das plantas
urbanas dos municipios localizados ao longo da Estrada de Ferro Sorocabana, entre 1938 e
1962, ja destacava que “em torno de Presidente Prudente, alguns nicleos se desenvolveram
sob o seu comando” e questionava se este fato ndo se constituia um “inicio de uma futura
conurbacio*”” (FONZAR, 1981, p.48). Apesar da autora apenas mencionar este fato e ndo
trabalhar esta questdo com profundidade, trata-se de uma constatagdo importante, uma vez
que ja na década de 1960 verificavam-se os primeiros sinais do processo de aglomeracao.

Para dar continuidade ao processo de levantamento cartografico que
demonstre a evolugdo da 4rea urbana dos municipios analisados, foi necessario partir para a
pesquisa em outras fontes. Para representar todas as cidades em um mesmo recorte e escala,

buscamos bases cartograficas que possibilitassem apreendé-las conjuntamente.

* 0 termo “conurbacio” é utilizado pela prépria autora. No capitulo 1, ja foi apresentado o que é compreendido
como conurbacio neste trabalho.
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A maioria das fontes cartograficas disponiveis, seja em versdo impressa ou
eletrOnica, apresentam mapas, cartogramas e imagens de satélite de periodos mais recentes.
Assim, no intuito de obter materiais de periodos anteriores, foi consultado o acervo
cartogréfico do Instituto Geogréfico e Cartografico do Estado de Sdo Paulo — IGC, onde ha
vdrias cartas e mapas de diferentes periodos. A limitacdo encontrada foi que o material obtido
representava separadamente as plantas urbanas de cada cidade em datas que nem sempre sao
compativeis para todos os municipios.

Outra forma que poderia auxiliar na elaboracdo destes mapas € o
levantamento dos projetos de loteamentos por data de aprovacdo. Grande parte deste
procedimento ja foi realizada em Alvares Machado®. Porém, ndo foi possivel dar
continuidade a estes trabalhos, uma vez que a Prefeitura de Regente Feij6 nao disponibilizou
nenhum material. Além de se constituir em um procedimento mais trabalhoso e demorado
(diante da dificuldade de obtencdo deste tipo de material), muitas vezes a data de aprovacio
do loteamento contido em tais documentos ndo corresponde com a data de ocupacdo das
dreas.

Neste sentido, foi realizada uma pesquisa na mapoteca da biblioteca da
FCT/UNESP, em busca de material cartogrifico em escala que abrangesse todos os
municipios analisados conjuntamente. Foram encontrados dois mapas que contribuiram para
esta etapa de pesquisa: uma na escala 1:100.000, elaborada pelo Instituto Geoldgico e
Geogréfico do Estado de Sdo Paulo, datada de 1954 e outra carta, elaborada pelo IBGE, na
escala 1:50.000, cuja edig¢do € de 1974. A partir destes, foi possivel elaborar dois mapas que
ilustram a evolucdo do tecido urbano das cidades no intervalo de vinte anos (1954 a 1974). A
primeira carta representa as dreas urbanas dos municipios por meio de manchas. J4 o segundo,
apresenta o arruamento dos centros urbanos. Apesar desta diferenca na representacdo das
areas urbanas, acredita-se que o material organizado contribui para a andlise da expansdo
territorial urbana desse periodo.

Para os periodos posteriores, ndo foi obtido nenhuma base cartografica que
represente a drea urbana dos municipios analisados em uma mesma escala (temporal e
territorial). Dessa forma, foi necessdrio elaborar mapas por meio da unido de bases
cartograficas de diferentes fontes para os periodos posteriores. Apesar desta metodologia

acarretar em algumas distor¢des no mapa, optou-se por sua adocao diante da indisponibilidade

> O levantamento das plantas dos loteamentos com as respectivas datas de aprovacio foi realizado por Miyazaki
(2006) em Alvares Machado e, posteriormente, atualizado e detalhado por Jovelino da Silva Junior, em sua
pesquisa desenvolvida em nivel de monografia.
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de outro material mais adequado. Além disso, diante do resultado final obtido e do objetivo
principal proposto por esta etapa da pesquisa, acredita-se que o produto cartografico final
contribui para a andlise em desenvolvimento.

Neste sentido, foram elaborados mais dois mapas. O primeiro foi
organizado a partir das bases cartogrificas obtidas junto a diferentes estudos realizados nos
municipios em andlise: Sposito (1983) para Presidente Prudente, Sposito (1982) para Alvares
Machado e Pannain et al. (1980) para Regente Feijo. Dessa forma, foram obtidos mapas de
datas diferentes, porém, de periodos aproximados. Assim, como as datas do material
cartografico variam entre 1980 e 1983, elaborou-se a figura do periodo referente ao inicio da
década de 1980.

Por fim, a partir da juncdo de bases cartograficas obtidas junto as prefeituras
municipais*®, foi possivel elaborar a figura referente ao ano de 2006. Apesar de algumas bases
cartograficas fornecidas pelas prefeituras ndo apresentarem data, constituem-se em material
atualizado para o ano de 2006, uma vez que foram realizados levantamentos de campo para a
verificacdo dos mesmos.

Assim, diante dos procedimentos tomados, foram organizados quatro mapas
referentes aos periodos de 1954, 1974, 1980-83 e 2006, representados na figura 13.

Observando a figura, nota-se que inicialmente, na década de 1950, o tecido
urbano das cidades era caracterizado por uma configuracdo mais compacta e continua
territorialmente, além de se localizarem distantes umas das outras. As cidades eram
interligadas pela ferrovia (com excecdo de Pirapozinho) e por estradas municipais e sem
pavimentacao.

Vinte anos depois, em um periodo em que o transporte rodovidrio passa a
predominar cada vez mais, as principais vias de circulagdo encontravam-se pavimentadas.
Destacam-se as rodovias Raposo Tavares (SP-270) - interligando Regente Feijo, Presidente
Prudente e Alvares Machado - e Assis Chateaubriand (SP-425) - interligando Pirapozinho e
Presidente Prudente. Além destas vias principais, as estradas sem pavimentagdo ainda
desempenhavam importante papel na circulacdo. J4 no que se refere a expansdo territorial
urbana, nota-se um avanco mais significativo de Presidente Prudente em direcdo a rodovia. As
demais cidades também se expandem, porém em menor ritmo e ainda mantendo uma forma

mais compacta e continua.

6 As fontes das bases cartograficas utilizadas sdo as Prefeituras Municipais. No caso de Alvares Machado e
Presidente Prudente, o material foi obtido diretamente com as Prefeituras Municipais. J4 para Regente Feijo, os
materiais foram obtidos através de colegas que desenvolveram pesquisas neste municipio. Neste sentido,
agradecemos a Andréia de Cdssia da Silva Ajonas, por disponibilizar a base cartografica de Regente Feijo.



Figura 13 — Expansao territorial urbana (1954, 1974, 1980-83 e 2006)
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Ja no inicio da década de 1980, a area urbana de Presidente Prudente
avangou para além da Rodovia Raposo Tavares, com a aprovacdo e implantacdo de
loteamentos que se intensificaram neste periodo, como ja apontou Sposito (1983). Neste caso,
observa-se que a cidade expandiu-se com mais intensidade a oeste do nicleo urbano inicial®’,
aproximando-se do municipio de Alvares Machado.

Comparecem também na figura referente ao inicio da década de 1980 os
loteamentos do Jardim Panorama e Parque dos Pinheiros, localizados no municipio de Alvares
Machado, préximo ao limite municipal com Presidente Prudente. Estes bairros, criados no
final da década de 1970, localizavam-se distantes da sede municipal de Alvares Machado e
constituiam-se em uma drea descontinua em relagdo & malha urbana consolidada. De acordo
com Prado (1991), a instalac@o destes loteamentos se deu sem nenhum tipo de planejamento e
sua aprovacgdo envolveu muitos interesses politicos.

No que se refere a estrutura vidria, cabe ressaltar a abertura da Rodovia Jilio
Budiski (SP-501), que liga a Rodovia Assis Chateaubriand (ao sul de Presidente Prudente) as
regides de Dracena e Adamantina, passando por Alvares Machado.

Por fim, na figura referente ao periodo mais recente (2006), a tendéncia a
continuidade territorial urbana entre Alvares Machado e Presidente Prudente é mais evidente,
porém, nota-se a configuracio de dreas urbanas cada vez mais descontinuas. Bairros como o
Jardim Panorama e Parque dos Pinheiros, localizados distantes e descontinuos em relacdo a
malha urbana consolidada, também comparecem no municipio de Presidente Prudente, como
nos casos dos bairros Maré Mansa e Morada do Sol, por exemplo.

Tem-se assim uma situacao contraditéria: a0 mesmo tempo em que hd uma
tendéncia a aglomeracdo, hd também uma dispersdo das dreas urbanas, que passam a estar
localizadas cada vez mais distantes e em descontinuidade em relagdo ao centro da cidade e o
tecido urbano consolidado. A localizacdo desses bairros cada vez mais distantes demanda
maiores investimentos por parte do poder publico para disponibilizar servicos como 4gua
encanada, esgoto, iluminagao publica, asfalto, transporte coletivo, coleta de lixo, entre outros.

Um exemplo bem claro refere-se aos bairros Jardim Panorama e Parque dos
Pinheiros (figura 14), localizados em Alvares Machado, mas que, diante da maior

proximidade e facilidade de acesso, mantém fortes vinculos com Presidente Prudente.

47 - .. . . . . .

Esta expansao mais intensa para oeste pode ter sido influenciada por diversos fatores, tais como os aspectos
histdricos (a forma que se deu o loteamento nos dois nticleos urbanos iniciais), a disposicio da estagdo
ferrovidria para oeste, a topografia mais acidentada a leste, a estrutura fundidria do entorno, etc.
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Figura 14 — Residencial Terceiro Milénio Figura 15 - Jardim Séo Francisco
(Pres.Prudente) no primeiro plano e Parque (Alv.Machado) e Bairro Maré Mansa
dos Pinheiros (Alv.Machado) ao fundo (Pres.Prudente)
Fonte: Levantamento de campo, 2007 Fonte: Levantamento de campo, 2007

Um outro caso em que as malhas urbanas encontram-se bem préximas
refere-se aos bairros Jardim Sdo Francisco (Alvares Machado) e Maré Mansa (Presidente
Prudente), como é possivel observar na figura 15.

Esta maior proximidade e integracdo acabam gerando muitos conflitos e
confusdo, tanto por parte dos moradores quanto por parte do poder publico. Somente a titulo
de exemplo, Kahale, Rafael e Rodrigues (1996) constataram que quase 50% dos moradores do
Jardim Panorama e Parque dos Pinheiros votam em Presidente Prudente. Durante os
levantamentos de campo, era comum encontrar muros e paredes neste bairro com
propagandas de politicos tanto de Alvares Machado quanto de Presidente Prudente (figuras 16
e 17).

Figura 16 — Propaganda politica de candidatos Figura 17 — Propaganda politica de candidato
de Alvares Machado e Presidente Prudente em de Presidente Prudente no Parque dos
parede localizado no Jardim Panorama Pinheiros

Fonte: Levantamento de campo, 2007 Fonte: Levantamento de campo, 2007
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O caso desses bairros enquadra-se no processo denominado por Ultramari e
Moura (1994) como “periferizacdo”, na qual a cidade principal acaba englobando, seja por
meio da expansio territorial ou pelos fluxos, bairros periféricos de municipios vizinhos*.

Cabe ressaltar também que estes novos bairros localizados nas dreas mais
periféricas das cidades ndo atendem apenas a populagdo da baixa renda, mas também os
moradores de alta renda, como se observa nos casos dos loteamentos de alto padrdo. O

Gramado Residencial Parque, localizado em Alvares Machado constitui-se em um exemplo

de loteamento fechado. A figura 18 mostra a localizag¢do de alguns destes bairros.

Figura 18 — Localizagdo de alguns bairros distantes e descontinuos em relagdo ao tecido
urbano consolidado — Presidente Prudente e Alvares Machado
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A titulo de exemplo, para mostrar esta diferenca entre os bairros localizados
nestas dreas, o rendimento médio do responsdvel pelo domicilio® no Jardim Panorama e

Parque dos Pinheiros é de pouco mais de R$ 260,00, sendo que no setor censitdrio onde estd

*8 Maiores informacdes sobre as interacdes espaciais entre estes bairros e Presidente Prudente serdo apresentadas
no decorrer deste trabalho.
* Informagdes oferecidas pelo Censo Demogrifico 2000 — Agregados por setores censitrios — IBGE.
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localizado o Gramado Residencial Parque, o valor ¢ de R$ 1.298,32. Este aspecto estd
relacionado a discussdo ja realizada no capitulo 1, sobre os novos contetddos da periferia.

Sobre o assunto, vale destacar as observacdes realizadas por Villaga (2000,
apud Moreira, 2006), quando afirma que:

a cidade ndo deve ser compreendida como uma unidade espacial homogénea
e tampouco como uma unidade territorial continua. A produgfo territorial da
cidade contemporanea se dé pela fragmentagfo, pela descontinuidade e pela
separacdo social. As vias regionais de transporte, a localizacdo e o preco da
terra sdo elementos importantes para apreender a expansdo das cidades.

Em Regente Feij6é também ocorreu uma expansao da drea urbana, mas ndo a
ponto de aproximar-se de Presidente Prudente, como ocorreu em Alvares Machado. Porém,
observando a figura 19 nota-se que Regente Feijé ndo possui uma area urbana com forma tao
compacta e continua, diante de novos loteamentos localizados nas dreas mais periféricas. O

Jardim Tropical, Santa Rita II e III e Nosso Teto II constituem-se em exemplos.

Figura 19 — Localizagdo de bairros descontinuos e distantes do tecido
urbano consolidado - Regente Feijo

Apesar de estes loteamentos terem sido aprovados em 4reas mais distantes
em relacdo ao centro da cidade e, em alguns casos, serem territorialmente descontinuos em
relacdo ao tecido urbano consolidado, todos se encontram localizados dentro do perimetro
urbano municipal. A figura 20 apresenta os setores censitdrios urbanos do IBGE, localizados

dentro do perimetro urbano dos municipios analisados.
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Figura 20 - Perimetro urbano e setores censitdrios urbanos - 2000

Nota-se que o perimetro urbano de Presidente Prudente e Alvares Machado
sdo continuos territorialmente. Porém, dentro do perimetro urbano machadense, alguns setores
censitarios incluem propriedades rurais, formando grandes d4reas que caracterizam a
descontinuidade territorial urbana™.

Ja o perimetro urbano da sede dos municipios de Regente Feijé estd
localizado mais distante do de Presidente Prudente. Porém, os setores censitarios urbanos
contidos dentro do perimetro urbano do distrito industrial e do distrito de Espigdo estdo
localizados ao longo da Rodovia Raposos Tavares, em direcio a Presidente Prudente.

Vale lembrar também que as principais vias de circulacdo passaram por
melhorias, como a duplicagdo das rodovias Raposo Tavares (SP-270) e Assis Chateaubriand

(SP-425) (figuras 21 e 22). Além destas rodovias estaduais, ressaltamos o importante papel

%% A defini¢do dos setores censitdrios depende da legislagio municipal. O IBGE faz a separagdo dos setores entre
rural e urbano a partir da delimitacio do perimetro urbano adotado por municipio. No caso de Alvares Machado,
o Plano Diretor que se encontra em elaboragdo ja propds a mudanga do perimetro, justamente para ndo abranger
as propriedades rurais hoje englobadas.
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das vias intermunicipais que ligam Alvares Machado a Presidente Prudente (Estrada
Intermunicipal Arthur Boigues Filho ou “Estrada da Amizade”) e Regente Feij6é a Presidente
Prudente (Estrada Intermunicipal Angelo Rena, no trecho prudentino e Estrada Vicinal Pref.

Fouad Yousef Makari, no trecho regentense) (figuras 23 e 24).

Figura 21 — Trecho da Rodovia Raposo Figura 22 — Trecho da Rodovia Assis
Tavares Chateaubriand
Fonte: Levantamento de campo, 2007. Fonte: Levantamento de campo, 2007.

Figura 23 — Trecho da Estrada da Amizade  Figura 24 — Trecho da Rodovia Angelo
Rena/Fouad Yousef Makari

Fonte: Levantamento de campo, 2007. Fonte: Levantamento de campo, 2007.

Outras vias, além de desempenharem importante papel para a circulacio,
também passam a se configurar como vetores de expansio territorial urbana, tais como: a
estrada vicinal que liga o centro de Presidente Prudente ao distrito de Montalvdo, na zona
norte desta cidade; a estrada que liga o Jardim Panorama e Parque dos Pinheiros, em Alvares
Machado, ao centro de Presidente Prudente, na porcdo noroeste desta cidade; e a Rodovia
Alberto Bonfiglioli e o prolongamento da Avenida Coronel Marcondes, na zona sul de

Presidente Prudente. Nota-se que algumas destas vias passam a desempenhar importante
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papel ndo sé na escala intra-urbana, uma vez que se constituem em importantes vias para
deslocamento interurbano e apresentam suas margens ocupadas por dreas residenciais,
comerciais e industriais, conformando eixos de ocupagdo continuos entre municipios
diferentes. Villaca (1998, p.70) destaca o papel das vias de circulagdo no processo de
expansdo territorial urbana. Para o autor, embora as

vias regionais ndo tenham sido construidas para oferecer transporte intra-
urbano, acabam oferecendo esse tipo de transporte, e aquelas regionalmente
mais importantes passam a ser mais importantes do ponto de vista intra-
urbano e acabam atraindo maior expansio urbana ao longo das vias.

Entre as indmeras atividades implantadas ao longo das principais vias de
circulacdo, cabe destacar o grande niimero de pequenas chicaras voltadas geralmente como
segunda residéncia. As figuras a seguir destacam algumas 4reas onde a concentracdo de
chicaras € mais evidente. O levantamento da concentragdo destas chicaras foi realizado a
partir da andlise das imagens do satélite QuickBird e, em alguns casos, acompanhada de
conferéncia em campo. Na leitura das imagens constatamos uma grande concentragdo de
imdveis com infra-estruturas como piscinas e quadras esportivas, sem grandes dreas de cultivo
agricola, o que leva a supor que se constituem em chdcaras de lazer ou segunda residéncia.
Neste sentido, ressalta-se que este levantamento constitui-se apenas em uma ripida
apresentacdo do tema, uma vez que uma andlise mais aprofundada demandaria outra pesquisa.

As areas destacadas nas imagens a seguir foram delimitadas por meio da
detecgdo de grande quantidade de pequenas chicaras concentradas préximas uma das outras.
Assim, pequenas chicaras localizadas em 4reas isoladas ndo puderam ser delimitadas,
também as propriedades com funcdes predominantemente rurais localizadas dentro destes
loteamentos, podem ter sido consideradas.

A leste da cidade de Presidente Prudente (figura 25) verifica-se a existéncia
de 4reas com grandes loteamentos de pequenas chécaras, localizadas préximas as principais
vias de circulagdio, como a Rodovia Assis Chateaubriand e a Rodovia Angelo Rena, que d4

acesso a cidade de Regente Feij6.
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Figura 25 - Chécaras no setor leste de Presidente Prudente

As figuras a seguir, obtidas durante levantamentos de campo, apresentam
algumas caracteristicas das chicaras. A figura 26 mostra andncios de locacdo de chicaras
localizadas as margens da Rodovia Angelo Rena. J4 a figura 27 retrata um trecho desta via,
onde é possivel verificar as instalacdes de algumas chacaras e iluminacdo ao longo da

rodovia.

Figura 26 — Placas de anidncio de locagdo de  Figura 27 — Chdcaras as margens da
chicaras, na Rodovia Angelo Rena Rodovia Angelo Rena

Fonte: Levantamento de campo, 2007. Fonte: Levantamento de campo, 2007.
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No setor sul de Presidente Prudente (figura 28) também se verifica um
grande nimero de chécaras ao longo da Rodovia Assis Chateaubriand, principal via de acesso
ao municipio de Pirapozinho. Estas chacaras localizam-se préximas ao Aeroporto da cidade,
bem como de outros empreendimentos que desenvolvem atividades ndo agricolas, como ja

constatou Moreira (2006).

Figura 28 — Chécaras no setor sul de Presidente Prudente

Moreira (2006) destacou em seus levantamentos a presenca de condominios
de chicaras (Arilenas, Filadélfia e Bom Pastor) nesta drea do municipio. Um estudo mais
detalhado foi realizado por Cardoso (2006) nas chécaras de recreio Arilenas I, II e III. Este
autor destaca que os loteamentos referentes a estas chdcaras sio classificados como “Area de
Interesse Urbanistico Especial” na lei de zoneamento municipal, ou seja, o uso e ocupagdo do
solo nesta drea sdo especificos para chicaras de recreio’’. As chdcaras Arilenas compreendem
uma ampla area delimitada na por¢do sul do municipio de Presidente Prudente, ja no limite

com o municipio de Pirapozinho (figura 28).

>! De acordo com o artigo 48/1, da Lei complementar n° 032, de 31 de Julho de 1996, que institui o parcelamento
do solo para fins urbanisticos.
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Por fim, a drea localizada a oeste de Presidente Prudente (figura 29)
constitui-se no setor onde se verifica uma tendéncia a continuidade territorial urbana com o
municipio de Alvares Machado.

Figura 29 - Chécaras entre Presidente Prudente e Alvares Machado

Como jé foi ressaltado anteriormente, a expansao territorial se deu de forma
descontinua e dispersa, verificando-se a presenca de muitas propriedades com fungdes
agricolas e chicaras de lazer.

Essas chicaras concentram-se também ao longo das principais vias de
circulaco, tais como a Rodovia Jilio Budiski, Raposo Tavares e a Estrada da Amizade. Vale
ressaltar que um dos loteamentos de chdcaras (Chdcaras da Aresp), localizado no municipio
de Alvares Machado foi recentemente cercado e teve nele implantado um portio para o
controle de acesso ao seu interior (figura 30). Além disso, esta drea conta com pavimentagao

asféltica e iluminagdo nas vias de circulacao.
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Figura 30 — Entrada de um conjunto de chicaras em Alvares Machado

Fonte: Levantamento de campo, 2007.

A partir desta rdpida apresentacdo da situacdo dos loteamentos de chicaras
localizados nos municipios analisados, é preciso chamar atencdo para o seguinte aspecto:
grande parte destas chicaras € utilizada para o lazer, geralmente nos finais de semana e
feriados, sendo que alguns se constituem até mesmo como locais de primeira moradia. Neste
sentido, estes empreendimentos geram um adensamento da ocupacdo e dos fluxos, sejam
periddicos ou permanentes, o que demanda uma maior aten¢do por parte do poder publico.
Estes elementos podem contribuir para a andlise do processo de aglomeragao urbana.

Ainda no que se refere a expansdo territorial urbana, cabe ressaltar a
localizacdo de estabelecimentos industriais ao longo das principais vias de circulagdo. Este
aspecto é mais evidente ao longo da Rodovia Raposo Tavares, principalmente entre Regente
Feijo e Presidente Prudente (figura 31).

Neste caso, cabe ressaltar que o distrito industrial do municipio de Regente
Feijo estd localizado as margens da rodovia. Com a instalagdo de alguns estabelecimentos,
além da localizagdo do distrito de Espigdo, nota-se uma tendéncia a uma ocupagdo

territorialmente continua ao longo desta via.
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Figura 31 — Ocupacio ao longo da Rodovia Raposo Tavares,
entre Regente Feij6 e Presidente Prudente

Ainda na Rodovia Raposo Tavares, porém, no trecho entre Alvares
Machado e Presidente Prudente, hd poucos estabelecimentos industriais, apesar do nicleo
industrial de Alvares Machado também estar localizado as margens desta via. Neste caso, o
que chama atencdo sdo as instala¢cdes do campus II da Universidade do Oeste Paulista —
UNOESTE, que ocupa dreas tanto do municipio de Alvares Machado quanto de Presidente

Prudente (figura 32).
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Figura 32 — Ocupagdo ao longo da Rodovia Raposo
Tavares entre Presidente Prudente e Alvares Machado

Outro elemento que pode auxiliar na apreensdo da tendéncia a continuidade
territorial urbana € apresentada na figura 33, referente a emissdao de luzes noturnas captadas
pelo satélite Defense Meteorological Satellite Program — DMSP™.

A figura pode conter algumas limitacdes, uma vez que este satélite ndo
permite a representacdo de informacgdes em escalas muito detalhadas, como no recorte
territorial referente aos municipios analisados. Apesar das possiveis distor¢des, a imagem

pode auxiliar na andlise da expansdo territorial urbana entre os municipios analisados.

32 O satélite Defense Meteorological Satellite Program — DMSP possui um instrumento que originalmente foi
projetado para identificar nuvens iluminadas pela Lua e depois utilizado para a identificacio de dreas urbanas
durante a noite. Cabe ressaltar que a 4rea representada de acordo com a intensidade da luz captada pelo satélite
pode conter erros, uma vez que a base cartografica disponibilizada encontra-se em escala que dificulta esta
visualiza¢do, ndo permitindo um detalhamento mais preciso.
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Figura 33 — Emisséo de luzes noturnas

Enfim, por meio da apresentacdo do material cartogridfico organizado,
mesmo diante das dificuldades e limitacOes encontradas, espera-se ter contribuido para a
andlise da expansao territorial urbana da drea pesquisada.

Em linhas gerais, a partir do material organizado nesta etapa da pesquisa,
nota-se que houve uma expansao territorial urbana dos centros urbanos analisados. Constata-
se uma maior intensidade neste processo entre as cidades de Presidente Prudente e Alvares
Machado, onde se verifica uma forte tendéncia a continuidade territorial urbana. Porém, esta
expansdo se deu de forma dispersa e descontinua. Em Alvares Machado, por exemplo, o
perimetro urbano abrange tanto loteamentos urbanos quanto propriedades rurais, verificando-
se assim uma diversidade de usos do solo nas dreas mais periféricas: atividades agricolas, de
lazer, comerciais, industriais e residenciais.

Sobre o assunto, Souza (2003, p.27) destaca que “nas bordas da cidade, é
comum existir uma “faixa de transi¢do” entre o uso da terra tipicamente rural e o urbano”,
denominada como franja rural-urbana ou espaco periurbano. Para o autor, nestas dreas ha

duas 16gicas que atuam no uso da terra: a [6gica urbana e a légica rural. E a partir destas duas
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L. . . 53
l6gicas, muitas vezes articuladas ou “camufladas”

, que leva a essa diversidade de usos e
ocupacao do solo.

Nos demais municipios, esta expansao ndo atingiu o nivel alcancado entre
Alvares Machado e Presidente Prudente. Porém, é importante salientar a ocupacdo quase
continua ao longo da Rodovia Raposo Tavares entre Regente Feijé e Presidente Prudente,
diante das areas do Distrito de Espigdo e do Distrito Industrial regentense, ja retratada nas
figuras anteriores. Por sua vez, Pirapozinho encontra-se localizado mais distante de Presidente
Prudente e, apesar da localizacdo de algumas chicaras e estabelecimentos industriais, de lazer
e comerciais ao longo da Rodovia Assis Chateaubriand, ndo hd uma continuidade territorial.

Como ndo se verifica uma continuidade territorial tdo intensa entre os
centros urbanos analisados, com excecdo de Alvares Machado e Presidente Prudente, é
preciso partir para a andlise da continuidade espacial, avaliando, assim, até que ponto estes
municipios encontram-se articulados. Neste sentido, o tdpico a seguir abordara a andlise dos

fluxos que se processam entre os municipios de Alvares Machado, Presidente Prudente e

Regente Feijo, avaliando assim as interacdes espaciais presentes nesta drea.

53 Z . . . . P .

Nas dreas periurbanas, constata-se, em muitos casos, uma diversidade de usos em que as légicas rurais e
urbanas encontram-se articuladas. Porém, como ja apontou Souza (2003), a 1égica urbana pode comparecer
“camuflada” em paisagens tipicamente rurais, servindo como uma forma de reserva de valor.
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3.4. Caracteristicas da populacao e do trabalho:

Inicialmente, serdo apresentadas algumas informagdes bdsicas que
caracterizam os centros urbanos analisados nesta pesquisa. A tabela 10 apresenta alguns dados
demogréficos. Nota-se que em 2000 Presidente Prudente apresentam 97,91% da populacio
residindo em dreas classificadas como urbanas. Os demais municipios também apresentavam
indice elevado, alcancando 88,68% (Alvares Machado) e 89,81% (Regente Feij6). Todos os
municipios citados superam a taxa de urbanizacdo média nacional (que é de 81,23%), porém
apenas Presidente Prudente ultrapassava o valor médio do estado de Sdo Paulo, que ¢ de

93,41%.

Tabela 10 — Populagao rural, urbana, total e taxa de urbanizagado - 2000

Populacdo | Populacio | Populacio Taxa de Urbanizacao
Municipio Rural Urbana Total (%)
Presidente Prudente 3957 185229 189186 97,91
Alvares Machado 2565 20096 22661 88,68
Regente Feijo 1389 20715 22104 89,81

Fonte: Censo Demografico - IBGE, 2000 e Sistema Nacional de Indicadores Urbanos - SNIU, 2000.
Org.: Vitor K. Miyazaki, 2007.

Para permitir uma andlise evolutiva, a tabela 11 traz as informagdes sobre a
populacdo urbana e crescimento ao longo das ultimas trés décadas. Observa-se que a
populacio urbana de Alvares Machado cresceu com maior intensidade na década de 1980,

além de apresentar o maior indice na década seguinte.

Tabela 11 — Evolucio da populagdo urbana e crescimento, em % no periodo (1970 a 2000)

Cresc. Cresc. Cresc.
Municipio 1970 1980 1970-90 1991 1980-91 2000 | 1991-2000
Presidente Prudente | 92601 | 129646 | 40,00 % | 160227 | 23,59 % | 185229 | 15,60 %
Alvares Machado 6480 | 8929 37,79 % | 15387 | 72,33 % | 20096 | 30,60 %
Regente Feijé 6203 8041 29,63 % | 12293 | 52,88 % | 15266 | 24,18 %

Fonte: Censo Demogrifico - IBGE, 2000 e Sistema Nacional de Indicadores Urbanos — SNIU, 2000.
Org.: Vitor K. Miyazaki, 2007.

Regente Feij6é também passou por um significativo acréscimo populacional
em suas areas urbanas, alcancando mais de 50% na década de 1980. Presidente Prudente, por
sua vez, vem diminuindo o ritmo de crescimento da populagdo urbana nas udltimas décadas,
porém, constitui-se no maior centro urbano e com taxa de urbanizacdo mais elevada.

Em sintese, estes primeiros dados mostram as caracteristicas demograficas
dos municipios que apresentam um significativo crescimento da populacao nas dreas urbanas.

Porém, vale ressaltar que a diferenciacdo entre rural e urbano e, conseqiientemente, o indice
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de urbanizacgdo utilizado pelo IBGE, consideram como urbano todas as pessoas residentes em
sedes de municipios, sedes de distrito e areas urbanas isoladas. Neste caso, rural e urbano
designam as circunscri¢des territoriais cujos limites sdo estabelecidos administrativamente.
Neste sentido, é preciso analisar estas informacdes com cautela e buscar
explorar outros indicadores que contribuam para a andlise destes municipios. Antes disso, é
preciso apresentar as defini¢des que o IBGE utiliza para a realizacdo dos censos. Sao elas:
® setor censitdrio: constitui-se na unidade territorial de coleta, formada por drea continua,
situada em um unico quadro urbano ou rural, com dimensdes e nimero de domicilio ou de
estabelecimentos que permitem o levantamento das informagdes por um unico agente. Seus
limites respeitam os limites territoriais legalmente definidos e os estabelecidos pelo IBGE
para fins estatisticos;
® drea urbana: € a area interna ao perimetro urbano de uma cidade ou vila, definida por lei
municipal;
® drea rural: drea de um municipio externa ao perimetro urbano;
® drea urbana isolada: 4rea definida por lei municipal e separada da sede municipal ou
distrital por drea rural ou por um outro limite legal.
Na tabela 12, estdo organizados os dados relativos a populacdo de acordo

com as divisdes adotadas pelo IBGE, a partir de informagdes desagregadas por setores

censitarios.
Tabela 12 — Populagao na sede do
municipio,distritos, zona rural e dreas urbanas isoladas (2000)
Pop.’ na sede do municipio Pop. em | Pop. em areas
Area Area nao- Pop. nos areas urbanas
Municipio urbanizada | urbanizada | distritos rurais isoladas
Pres. Prudente 179044 2292 3206 3119 0
Alvares Machado 18909 625 507 2561 0
Regente Feijo 13598 0 1073 1728 558

Fonte: Censo Demografico: Agredados por setores censitarios — IBGE, 2000.
Org.: Vitor K. Miyazaki, 2007.

Quando se desconsidera a populacdo das dreas rurais, juntamente com a dos
distritos e dreas urbanas isoladas, tem-se apenas o nimero de habitantes que residem nas
sedes municipais. Ainda entre a populacdo que reside na sede municipal, o IBGE também
diferencia aqueles que residem em 4area urbanizada e em area ndo-urbanizada. Este ultimo
recorte refere-se aos setores censitdrios que apesar de se enquadrarem dentro do perimetro

urbano do municipio, t€m ocupagdo predominantemente rural.
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No caso de Presidente Prudente, os setores censitarios localizados dentro do
perimetro urbano e classificados como nao-urbanizados abrigam quase trés mil habitantes.
Estes setores estdo localizados nas dreas mais periféricas e, dessa forma, em alguns casos,
abrangem residéncias localizadas em loteamentos urbanos (territorialmente continuo ou nio
em relacdo a drea urbana principal) e residéncias localizadas em propriedades rurais.

Em Alvares Machado, quando se desconsideram os setores do perimetro
urbano classificadas como drea ndo-urbanizada, a populacdo cai para 18.909 habitantes.
Porém, estes setores abrangem uma vasta area territorial que acaba englobando, além das
propriedades rurais, boa parcela de loteamentos da cidade. Ou seja, das 625 pessoas que
moram nos setores considerados como &dreas ndo-urbanizadas, ndo é possivel distinguir
quantos residem em loteamentos urbanos e quantos em propriedades rurais. Desta forma, se
estas areas forem desconsideradas, estar-se-a excluindo moradores dos loteamentos e, se as
considerar, estar-se-4 agregando moradores de propriedades rurais.

Ja no caso dos distritos também € preciso cautela, uma vez que o IBGE
classifica todos como urbanos. Alguns deles, por estarem localizados bem distantes da sede
do municipio, ou ainda, por contar com poucos habitantes e sua economia estar ligada
basicamente a agricultura, caracterizam-se muito mais como uma realidade rural do que
urbana. Estudo realizado por Bagli (2006) mostra muito bem uma situagdo deste tipo,
analisando o distrito de Coronel Goulart, em Alvares Machado. Por outro lado, alguns
distritos podem ser caracterizados como urbanos, ja que além da infra-estrutura que possuem,
sua economia € predominantemente urbana. Espigdo, distrito de Regente Feijd, se enquadra
nesta realidade. J4 para o caso de Montalvao, em Presidente Prudente, é preciso um estudo
mais detalhado, pois além de estar localizado muito préximo a sede do municipio, possui
grande quantidade de linhas de 6nibus, o que facilita o acesso a cidade.

A partir destas consideragdes, a populacido urbana do municipio de Regente
Feijo nao se restringiria apenas aos 13.598 habitantes da area urbana da sede do municipio,
uma vez que os moradores do distrito de Espigdo (1.073 habitantes) poderiam também ser
considerados.

Ainda no caso do municipio de Regente Feijo, o IBGE contou 558 pessoas
residentes em dreas urbanas isoladas. Trata-se de 87 pessoas residentes no distrito industrial
(localizado a aproximadamente cinco quildometros da sede do municipio) e mais 443 pessoas
residentes em pequenas vilas rurais, como no caso do Bairro Sao Sebastido, conhecido como

“Pito Aceso”, cujas caracteristicas sdo tipicamente rurais. Portanto, dentre os intimeros setores
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classificados pelo IBGE como d&reas urbanas isoladas verifica-se também realidades
diferentes.

Neste sentido, a partir destas consideragdes, busca-se destacar que as sedes
dos distritos e as “dreas urbanas isoladas™ classificadas pelo IBGE apresentam realidades
distintas dentro de um universo bastante heterogéneo. Se por um lado muitos distritos sdo
predominantemente rurais, outros se encontram muito mais vinculados a dindmica urbana.

Cabe ressaltar que a discussdo sobre o urbano e o rural ndo se constitui em
debate simples, uma vez que demanda uma discussdo mais aprofundada98 diante das
diferentes visdes e interpretacdes sobre o tema. Nao se pretende aqui explorar este tema,
frente aos objetivos tragados inicialmente para esta pesquisa. Com esta breve discussdo e
andlise dos dados, além de apresentar a dimensao da populacdo urbana e rural dos municipios
analisados, busca-se abordar a questdo dos distritos que, dependendo de cada caso, pode
apresentar uma dindmica predominantemente urbana e desempenhar importante papel na
andlise de processos como a aglomeracao urbana.

Para nao nos limitarmos somente na andlise dos dados demogréficos, a
seguir sdo apresentadas as informagdes sobre a representatividade de cada setor de atividade
econdmica nos municipios analisados. Como ja foi apresentado anteriormente, o estudo
Caracterizagdo e tendéncias da rede urbana do Brasil, adota, dentre outros critérios, o
percentual da populacdo economicamente ativa que se dedica aos setores secunddrios e
tercidrios para a definicdo das aglomeragGes urbanas.

Considerando-se que este ndo € o unico critério definidor do urbano, mas
que pode auxiliar na sua compreensdo, apresenta-se na tabela 13 as informacdes sobre o
niimero de pessoas com 10 anos ou mais, ocupados na semana de referéncia’ do Censo 2000,
por secdo de atividade do trabalho principal, nos municipios em questdo. As classes de
atividades apresentadas obedecem a Classificacdo Nacional de Atividades Econdmicas —
CNAE.

Primeiramente, observa-se que o percentual de pessoas que se dedicam as
atividades do setor agropecudrio em Presidente Prudente € baixo, representando 3,52%. Ja nos

demais municipios, este indice é mais elevado, alcangando 15,87% em Alvares Machado.

8 Niio se constitui em objetivo deste estudo explorar um tema tio complexo como a relagdo entre urbano e rural.
Porém, cabe ressaltar aqui que urbano e rural ndo podem ser limitados e dissociados simplesmente por meio de
dados estatisticos, uma vez que se constituem em realidades relacionadas e articuladas. Para maior
aprofundamento sobre o tema, recomenda-se a leitura dos artigos organizados por Sposito e Whitacker (2006),
na obra “Cidade e campo: relagdes e contradi¢des entre urbano e rural”.

% Semana de referéncia do Censo Demogréfico 2000 foi de 23 a 29 de julho daquele ano.
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Tabela 13 — Pessoas de 10 anos
ou mais ocupadas por sec¢do de atividade do trabalho principal - 2000
Secao de atividade do Alv. Machado Reg. Feijo Pres. Prudente
trabalho principal N.abs. % N.abs. % N.abs. %0

Agricultura, pecudria, silvicultura e

exploraio florestal 1.446 | 15,87 963 13,53 | 2.910 3,52
Pesca 11 0,12 0 0,00 27 0,03
Inddstria extrativa 19 0,21 0 0,00 18 0,02
Inddstria de transformacdo 818 8,98 978 13,75 | 8.864 10,73
Producgio e distribuicdo de

eletricidade, gds e dgua 67 0,74 38 0,53 538 0,65
Construgdo 993 10,90 523 7,35 5.939 7,19
Comércio, reparacao de veiculos

automotores, objetos pessoais e 1.659 | 18,21 | 1.320 | 18,55 | 19.231 | 23,27
domésticos

Alojamento e alimentagdo 313 3,44 420 5,90 | 5.409 6,55
Transporte, armazenagem e

comunicagio 534 5,86 430 6,04 4.942 5,98
Intermediagao financeira 92 1,01 106 1,49 1.649 2,00

Atividades imobilidrias, aluguéis e
servicos prestados as empresas

363 3,98 280 394 | 5.775 6,99

Administragdo publica, defesa e
seguridade social

381 4,18 585 8,22 | 5.675 6,87

Educagio 326 3,58 384 5,40 | 5.790 7,01
Satide e servigos sociais 297 3,26 243 3,42 | 4.339 5,25
Outros servigos coletivos, sociais e

pessoais 254 2,79 238 3,35 3.552 4,30
Servigos domésticos 1.285 | 14,11 587 8,25 | 7.469 9,04
Atividades mal especificadas 252 2,77 20 0,28 514 0,62
Total 9.110 100 7.115 100 | 82.641 | 100,00

Obs.: A secdo de atividade referente a “organismos internacionais e outras institui¢des extraterritoriais”
ndo consta na tabela por ndo ter comparecido nenhuma ocorréncia nas cidades estudadas.
Fonte: Censo Demografico - Sidra - IBGE, 2000. Org.: Vitor K. Miyazaki, 2007.

Quando analisamos os setores de atividades predominantemente urbanas,
como as tarefas ligadas a inddstria, comércio e servigos, a participacdo dos trabalhadores
vinculados a secdo agricultura, pecudria, silvicultura e exploracdo florestal representa uma
pequena participacdo. Quando se contempla conjuntamente as secdes relacionadas a indiistria
de transformacdo e comércio, reparacdo de veiculos automotores, objetos pessoais e
domésticos, os valores obtidos superam tranqiiilamente a participacdo dos setores ligados a
agricultura e pesca.

Ainda dentre os municipios de menor porte, em Regente Feij6 a quantidade
de pessoas ocupadas na industria de transformacdo tem posicdo de destaque, sendo superada
apenas pelas atividades ligadas ao comércio. Em Alvares Machado, o ndmero relativo aos

trabalhadores ligados a industria de transformagdo corresponde a 8,98%, valor que ndo deixa
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de ser expressivo, principalmente quando se considera o nimero de trabalhadores envolvidos
neste setor.

Em linhas gerais, mesmo considerando que muitos destas secdes de
atividade se relacionam direta ou indiretamente com o setor agropecudrio, as atividades
exercidas pelos trabalhadores dessas cidades, em sua maioria, sdo caracterizadas como
urbanas.

Para complementar esta andlise, a Fundagdo Seade disponibiliza dados sobre
o nimero de vinculos empregaticios formais para o ano de 2004, baseado nos levantamentos
do RAIS — Relacdo Anual de Informacdes Sociais, do Ministério do Trabalho e Emprego.
Estas informacgdes encontram-se organizadas na tabela 14.

Os dados mostram que o nimero de vinculos empregaticios na agropecudria
€ baixo nos municipios em questdo, com excecdo de Regente Feijo, cujos 906 vinculos

correspondem a quase 25% dos empregos formais.

Tabela 14 — Numero de vinculos

empregaticios e participagdo(em %) por setor no total de vinculos
Alvares Presidente Regente

Setor Machado Prudente Feijo
Agropecudria Vinculos 186 575 906
Part.(em%) 9,63 1,24 24,88

Comércio Vinculos 579 11.645 638
Part.(em%) 29,97 25,02 17,52

Construgdo Civil Vinculos 13 1.174 96
Part.(em%) 0,67 2,52 2,64

Inddstria Vinculos 258 10.153 921
Part.(em%) 13,35 21,81 25,29
Servigos Vinculos 896 22.999 1.081
Part.(em%) 46,38 49,41 29,68

Fonte: Fundacdo Seade, 2004. Org.: Vitor K. Miyazaki, 2007.

Praticamente, em todos os municipios, o setor de servicos compreende a
maior parte dos vinculos empregaticios. O comércio também abriga parte significativa dos
empregos nestas cidades.

Um outro elemento que pode ser adicionado a andlise destes municipios
refere-se a participa¢do do valor adicionado por setor de atividade (tabela 15). Esta varidvel
constitui-se no valor que as atividades agregam aos bens e servicos consumidos no seu
processo produtivo.

Novamente, os dados mostram a grande participacdo do setor de servicos

nestes municipios. Em todas as cidades a participacdo do valor adicionado nas atividades
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agropecudrias € a menor, variando de 2,6% em Presidente Prudente a 20,49% em Regente

Feijo.
Tabela 15 — Participagio do valor adicionado por setores da economia — 2004
Participacao dos Participacao da Participacao da
Municipio Servicos no Total do Agropecuaria no Indistria no Total
Valor Adicionado Total do Valor do Valor
(Em %) Adicionado (Em %) | Adicionado (Em %)

Alvares Machado 51,92 14,21 33,86

Regente Feij6 49,76 20,49 29,76

Pres. Prudente 69,26 2,6 28,14

Fonte: Fundac@o Seade, 2004. Org.: Vitor K. Miyazaki, 2007.

Diante destas informacdes, verifica-se que as atividades predominantemente
urbanas desempenham importante papel na economia das cidades analisadas. Estd certo que
as cidades de pequeno porte como Alvares Machado e Regente Feijé ndo apresentam o
mesmo dinamismo de centros urbanos industriais e de servicos localizados, por exemplo, na
Regido Metropolitana de Sao Paulo ou em suas imedia¢des. Porém, constata-se que os setores
da inddstria, comércio e servigos, mesmo relacionando-se direta ou indiretamente com a

agricultura, tém peso significativo na economia e dindmica destes municipios.

3.5. Caracteristicas das cidades: aspectos inter e intraurbanos

Compreender o processo de urbanizacdo hoje demanda uma andlise que
articule aspectos intra e interurbanos, como ji foi discutido anteriormente, para assim
apreendemos as diferentes dindmicas do espaco urbano. Scott (1994, p.69) destaca que o
“espaco geogrifico da cidade é decomponivel em trés espacos principais”: o espaco da
producdo (referente as atividades produtivas), o espago social (que é o lugar da atividade
residencial e da vida familiar) e o espago de circulac¢do (que € o lugar dos movimentos através
da cidade).

Estes espagos articulados podem ser verificados também na escala
intermunicipal, frente a intensificagdo da expansdo territorial urbana e dos fluxos, levando a
continuidade territorial e espacial.

Considerando estes aspectos, nos demais tépicos deste capitulo serdo
apresentadas algumas informagdes referentes as diferentes caracteristicas de Alvares

Machado, Regente Feij6 e Presidente Prudente.
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As caracteristicas das cidades podem influenciar nos fluxos interurbanos,
em suas dire¢des, intensidades e freqii€ncia. Um exemplo € o caso do setor da satide, uma vez
que dependendo da infra-estrutura disponibilizada pelo municipio, os usudrios precisam
deslocar-se para outras localidades para atenderem suas demandas.

A tabela 16 apresenta as informacdes sobre unidades de atendimento e
ndmero de leitos disponibilizados pelo SUS — Sistema Unico de Saide em Presidente
Prudente e algumas cidades do entorno, de porte populacional semelhante (aproximadamente
20 mil habitantes). Nota-se que Alvares Machado possui o menor nimero de unidades de
atencdo bdsica de saidde (que compreende postos de satide, unidades bésicas, centros de satde
e unidades de saide da familia) e menor nimero de leitos disponibilizados pelo SUS.
Verifica-se assim uma situac@o precdria em comparacdo aos demais municipios de mesmo
porte, sendo que o coeficiente de nimero de leitos por mil habitantes € de apenas 0,51. Esta
situacdo pode reforcar as relacdes de dependéncia em relagdo a Presidente Prudente,

aumentando as interagdes entre estes dois centros urbanos.

Tabela 16 — Unidades de atengdo bésica de satde e leitos pelo SUS — 2003

Unidades de atencao Niumero de Leitos Leitos pelo SUS
basica de saide pelo SUS (coeficiente por mil
Municipio habitantes)
Alvares Machado 4 12 0,51
Regente Feijé 5 27 1,53
Pirapozinho 6 55 2,43
Martinépolis 6 77 3,32
Pres. Prudente 18 1311 6,67

Fonte: Fundagdo Seade, 2003. Org.: Vitor K. Miyazaki, 2007.

Ainda no que se refere ao coeficiente de leitos do SUS, quanto mais
distantes de Presidente Prudente estdo os municipios retratados, melhor é o indice, uma vez
que estes apresentam melhores infra-estruturas no setor da satide. A maior distancia pode ser
um fator importante neste aspecto, mas o menor nimero de unidades de aten¢do bdsica de
saide e os piores indices no coeficiente de leitos pelo SUS nos centros urbanos do entorno de
Presidente Prudente influenciam na intensifica¢do dos fluxos entre estas cidades.

Outra informagdo importante, ainda na drea da sadde, refere-se ao ntimero
de internagdes, disponibilizadas pelo DataSUS. (tabela 17).

De acordo com as informagdes de 2006 do Ministério da Satide, 1490
machadenses precisaram ser internados, sendo que apenas 684 conseguiram este servico no
proprio municipio, o que corresponde a 45,9% da demanda. Em Regente Feijo, do total de

moradores que necessitaram de internag@o hospitalar, 1282 obtiveram o servigo no municipio,
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atendendo mais de 67% da demanda. J4 em Pirapozinho, apenas pouco mais de 10% da
demanda foi atendida, mesmo contando com uma infra-estrutura melhor do que Alvares

Machado e Pirapozinho'®.

Tabela 17 — Nimero de internagdes por local de residéncia e local de internagdo - 2006

Pessoas internadas Pessoas internadas % de pessoas
por local de por local de internadas no

Municipio residéncia internacao municipio
Alvares Machado 1490 684 45,9%
Pirapozinho 1302 131 10,1%
Regente Feijo 1896 1282 67,6%
Martin6polis 1974 1928 97,67%
Presidente Prudente 13247 22982 -

Fonte: Data SUS — Min. da Sadde, 2006. Org.: Vitor K. Miyazaki, 2007.

Apesar das informagdes tabuladas ndo permitirem conferir o destino das
internagcdes realizadas fora do municfpiowl, supde-se que estes fluxos seguiram para
Presidente Prudente, onde quase 10 mil pessoas além da demanda originada no préprio
municipio, ndimero que engloba possivelmente, em sua grande parte, os pacientes dos
municipios vizinhos.

Ja Martinépolis, municipio mais distante de Presidente Prudente, atendeu
quase toda a demanda por internagdes, apontando para uma menor dependéncia e menor inter-
relagdo entre as cidades'®.

A partir destas informagdes, nota-se que a busca por servicos de satide
constitui-se em um importante fator para os deslocamentos interurbanos. De acordo com os
levantamentos de campom, uma parte significativa da popula¢io de Alvares Machado e
Regente Feijé desloca-se até Presidente Prudente em busca de servicos médicos e

hospitalares.

100g preciso analisar com cuidado os dados de Pirapozinho, uma vez que o percentual de pessoas internadas no
municipio € muito baixo em comparagdo aos demais centros urbanos.

10 A partir dos dados do DataSUS, é possivel apreender o destino das interna¢des (por municipio). Porém, esta
informag@o s6 pode ser obtida a partir de tabulagdo e cruzamento dos dados utilizando o software TabWin. Para
a realizacdo deste trabalho, serd necessdrio realizar um treinamento para manusear o software ou ainda contar
com auxilio de colegas que dominem esta ferramenta.

12 Novamente, é preciso analisar os dados com muita cautela. Algumas observagdes em campo apontaram que
Martindpolis atende também a pacientes oriundos de municipios vizinhos (como Caiabu e Indiana). Somente o
trabalho mais detalhado com as informag¢des do DATASUS permitird uma andlise mais acurada.

15 A partir desta etapa do trabalho, passaremos a explorar os dados coletados em campo, por meio das
entrevistas, que se pautou na aplicagdo de questiondrios a uma amostra da populagdo. Maiores informacdes sobre
este trabalho encontram-se descritas na CAIXA 3.
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CAIXA 3 - Trabalho de campo e aplicacao das entrevistas

Os questionarios aplicados nas cidades analisadas proporcionaram a
obtencdo de dados importantes para a pesquisa. A aplicacdo dos questionarios suscitou
varias duvidas: a primeira indagacdo dizia respeito a quais pessoas seriam aplicados os
questionarios. Em pesquisa anterior (MIYAZAKI, 2006), com o objetivo de contribuir na
andlise dos fluxos dos moradores de Alvares Machado e Presidente Prudente, os
questionarios foram aplicados em pontos de 6nibus, terminais urbanos e até mesmo no
interior dos veiculos. Neste caso, em razdo do grande numero de pessoas pesquisadas
(760), definido a partir de uma amostragem, bem como dos locais das entrevistas, optou-se
pela aplicacdo de enquetes (questionarios rapidos).

Esta metodologia abrangeu apenas os usudrios de transporte coletivo
intermunicipal, excluindo aqueles que se deslocam com veiculos particulares, transportes
municipal ou da empresa, dentre outros.

Dessa forma, buscou-se uma outra maneira para obtencdo de
informagbes. A partir da analise de informagbes disponibilizadas pelo IBGE e constantes
consultas a colegas e professores do curso de estatistica, optou-se pela aplicagdo de
questionarios por domicilios, a partir das informagdes dos chefes de familia. Desta forma, os
questionarios passam a englobar ndo apenas as pessoas que se utilizam de diferentes
meios de transporte para se deslocarem mas também aqueles moradores que ndo se
deslocam.

Feita esta escolha, frente ao grande numero de domicilios, foi necessario

definir uma amostra'®*

. A amostra calculada para a aplicacao dos questiondrios buscou aliar
a precisdo estatistica necessaria com o tempo e recursos disponiveis para a realizagdo dos
trabalhos.

Sendo assim, o tamanho da amostra em cada municipio foi definido
considerando um nivel de confianca de 90% e precisdo (margem de erro) de 5%. O
tamanho da amostra (n) foi definido por meio da férmula , onde “N” constitui-
se no tamanho da populagao e ‘p x q” representa a varidncia de um elemento que mede a
proporcdo de algum aspecto a ser pesquisado. Este procedimento auxilia na diminuicdo do
tamanho da amostra em universos menos heterogéneos. Por exemplo, em uma populagcdo
na qual a maioria tem a mesma opiniao’®, o tamanho da amostra pode ser menor, uma vez
gue ndo é necessario entrevistar muitas pessoas. Porém, no caso da presente pesquisa,

nao é possivel definir esta proporcdo diante de uma populagdo tdo heterogénea. Dessa

1% Nossos agradecimentos as estatisticas Vilma Mayumi Tachibana - Professora do Departamento de
Matematica, Estatistica e Computagdo da FCT/UNESP e Elizabeth Mie Hashimoto — Mestranda em Estatistica e
Experimentacao Agronémica da ESALQ — USP no processo de calculo das amostras.

Neste caso, a constatagdo de alguma resposta predominante na populagdo ndo pode ser hipotética,
necessitando de dados estatisticos que comprovem a referida tendéncia.
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by 99

forma, para garantir a precisdo dos dados, o valor atribuido a ‘p” e “q” é 0,5, para ndo
favorecer nenhuma tendéncia. No entanto, neste caso, o tamanho da amostra torna-se
maior. Ja a relacdo entre a precisdo (no caso, de 5%) e o nivel de confianca (90%) é
representada na formula por “D”. A tabela a seguir apresenta o numero de domicilios e o
respectivo tamanho da amostra para cada cidade, obtidos a partir dos calculos descritos
anteriormente.

O numero de domicilios que consta na tabela 18 refere-se somente
aqueles localizados na area urbana da sede do municipio, com excecdo de Regente Feijo,
cujos domicilios localizados no distrito de Espigdo também foram considerados. Como ja foi
salientado anteriormente, apesar da realizacdo do calculo da amostragem para Pirapozinho,
ndo foram aplicados questionarios nessa cidade, uma vez que a presente pesquisa focou a
analise nos outros municipios. Porém, ao final deste relatdrio, apés a apresentacdo dos
resultados parciais, realizar-se-a uma avaliacdo sobre a necessidade de englobar
Pirapozinho nesta etapa.

Tabela 18 — Numero de domicilios ocupados (2000) e tamanho da amostra

Municipio N° de domicilios Tamanho da amostra
ocupados
Presidente Prudente 53.912 270
Alvares Machado 5.519 260
Regente Feijoé 4.406 257
Total 63.837 787

Fonte: Censo Demogréfico: Agredados por setores censitarios - IBGE, 2000.
Org.: Vitor Koiti Miyazaki, 2007.

Um outro procedimento necessario nesta fase foi definir a forma de
distribuicdo da amostragem na area de pesquisa, ou seja, em quais pontos das cidades 0s
questionarios seriam aplicados. Para buscar uma distribuicdo mais homogénea que
abrangesse toda a drea da cidade, dividiu-se o numero de domicilios pelo tamanho da
respectiva amostra. Dessa forma, obteve-se o valor referente a propor¢do de numero de
domicilios para cada questionario. Os valores obtidos foram as seguintes: Alvares Machado
(24 domicilios), Regente Feij6 (19 domicilios) e Presidente Prudente (232 domicilios). Assim,
em Alvares Machado, por exemplo, foi necessdrio aplicar um questiondrio a cada 24
domicilios. Em Regente, esta relagdo foi de um questionario a cada 19 domicilios.

Ja em Presidente Prudente, devido ao grande numero de domicilios, a
amostragem foi distribuida em determinados setores da cidade, de acordo com as
instrugbes e orientacbes estatisticas obtidas. Assim, buscou-se distribuir os questionadrios

em setores (no caso, em unidades espaciais de planejamento - UEPs'*) que abrangessem

1% As unidades espaciais de planejamento — UEPs constituem-se em é&reas definidas por lei municipal (25 no

caso de Presidente Prudente). O IBGE também disponibiliza os dados dos Censos Demograficos desagregados
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moradores de baixa, média e alta renda, respeitando a propor¢cdo do numero de domicilios
totais para cada faixa de renda.

A partir das informagées sobre renda média mensal do chefe de familia, os
setores da cidade foram separados em trés grupos: setores cujos chefes de familia ganham

107

até 4 salarios minimos™" (baixa renda), setores cujos chefes de familia ganham mais de 4

até 10 salarios minimos (média) e setores com chefes de familia cuja renda ultrapassa 10

saldrios minimos (alta renda)’®

A partir desta divisdo obteve-se o numero de domicilios
localizados em cada grupo e o respectivo numero de questionarios (tabela 19).

Tabela 19 — Numero de questionarios para cada grupo de setores, de acordo com a renda

Agrupamento de setores Numero de Proporcao dos Total de
domicilios domicilios (em %) questionarios
ocupados

Até 4 sal. minimos

(baixa renda) 13.039 24,2 65
Mais de 4 a 10 sal. minimos

(renda média) 31.782 59 159
Mais de 10 sal. minimos 9.091 16.9 46

(alta renda)

Fonte: Censo Demografico: agregados por setores censitarios — 2000.
Org.: Vitor K. Miyazaki.

Apds esta primeira distribuigdo, foi necessario definir, por meio de sorteio,
0s setores onde seriam aplicados os questionarios, apresentados a seguir na figura 34.

Sempre se tomando os cuidados necessarios e respeitando as orientagées
estatisticas, um questiondrio foi aplicado a cada dez domicilios aproximadamente. Os
domicilios coletivos, em condominios e em loteamentos fechados também foram
englobados pela pesquisa, dependendo da area sorteada.

Vale lembrar que, inicialmente, foram aplicados alguns questiondrios em
fase experimental, para observar as deficiéncias do questionario e efetuar as mudancas
necessarias. Para chegar até o questionario final, foram aplicados aproximadamente vinte
questionarios na fase de testes.

A versédo final do questiondrio buscou abordar informagdes sobre renda,
ocupacao, idade, freqiiéncia, motivo e meio de deslocamento, dentre outros, a partir de
perguntas com respostas em alternativas e abertas. Os fluxos telefénicos e de comunicagao
via internet, bem como o local onde costuma realizar atividades do dia-a-dia (como compras,
atendimento meédico, servicos especializados etc) também foram tratados pelos
questionarios. Por serem direcionados aos chefes de familia, os questionadrios abarcaram as

informagbes sobre deslocamentos do entrevistado, mas também dos demais integrantes

por UEPs, desde que o municipio tenha estas areas institucionalizadas por lei. Nesta etapa da pesquisa, estas
unidades espaciais foram adotadas pois os dados sobre renda média dos chefes de familia ja encontravam-se
or7qanizados por Melazzo, Ferreira e Miyazaki (2004) por UEPs.

T Em 2000, o valor do salario minimo era de R$ 151,00.

1% A divisdo em baixa, média e alta renda considera apenas as faixas de renda especificadas, para que os
questionarios fossem distribuidos de forma a abranger chefes de familia com rendimentos diferentes.
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residentes no mesmo domicilio, como no caso dos jovens (filhos, netos, sobrinhos, dentre

outros) que estudam fora do municipio.

Figura 34 — Distribuigdo dos questionarios em Presidente Prudente

Como muitas pessoas residentes nas cidades de Alvares Machado e
Regente Feijé deslocam-se para Presidente Prudente, os questiondrios aplicados nestas
cidades contaram com perguntas especificas sobre os fluxos em direcdo a Presidente
Prudente. Ja os questionarios aplicados em Presidente Prudente trataram sobre o destino
dos fluxos para os municipios vizinhos, uma vez que nao se verifica uma concentragdo dos
deslocamentos dos moradores para uma unica cidade. Os questionarios encontram-se em
anexo.

A aplicacdo dos questionadrios envolveu dois meses de trabalho (marco e
abril de 2007) e foram realizados preferencialmente nos finais de semana, feriados e
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periodos noturnos, uma vez que se constituem em ocasiées mais propensas para abordar o
chefe da familia em seu domicilio.

Vale lembrar também que para facilitar a aplicacdo e também a tabulacao,
0s questiondrios foram organizados por setores na cidade. No caso de Alvares Machado e
Regente Feijo, esta divisdo coincide com os setores censitarios do IBGE (figura 35), o que
permite a comparagao dos resultados obtidos pelos questionarios com os dados censitarios.

Figura 35 — Setores censitarios urbanos
das sedes dos municipios de Alvares Machado e Regente Feijo

Alvares Machado Regente Feijo

O IBGE disponibilizou as bases cartograficas organizadas por setores
censitarios apenas para municipios acima de 25 mil habitantes em 2000. Assim, ndo foi
possivel adquirir as plantas urbanas por setores de Alvares Machado e Regente Feijé
diretamente com o IBGE, pois seria necessdrio encomenda especial. Porém, a planta de
Alvares Machado foi obtida junto & Prefeitura Municipal. J&4 com relacdo a Regente Feijd, a
partir da documentacdo de descricdo das delimitagbes dos setores censitarios,
disponibilizados pelo IBGE na publicagédo “Agregados por setores censitarios’®, foi possivel
delimitar, no mapa, cada um dos setores manualmente. Apesar de se constituir em um
caminho mais dificil e que pode acarretar pequenas distorgées, foi a forma mais rapida para
a obtencao da planta.

A etapa de aplicacdo dos questiondrios contou com o apoio de colegas dos
cursos de Graduacdo e Pds-Graduagdo em Geografia. Constituiu-se em uma fase muito
importante do trabalho, ndo sé para o levantamento das informacées, mas também para
depararmo-nos com as diferentes faces da realidade pesquisada.

% O |BGE disponibiliza em “Agregados por setores censitarios” a descricdo, por escrito, de todos os setores
censitarios dos municipios do pais. A partir de referéncias como ruas, avenidas, cruzamentos, dentre outros, a
descricao permite que sejam tragadas as linhas que delimitam os setores no mapa.
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Ao mesmo tempo em que se verificaram situagbdes muito favoraveis, nas
quais o entrevistado contribuiu com entusiasmo, defrontamo-nos com condicbes dsperas,

recebendo muitos “ndo”.

Figura 36 — Aplicacdo dos questiondrios nos domicilios

Fonte: Levantamento de campo, 2007.

Mesmo com a realizagdo de testes com questiondrios ‘pilotos”, como ja foi
destacado anteriormente, durante a aplicacdo constataram-se algumas demandas que o0s
questionarios, infelizmente, ndo puderam abordar. Isto porque tais demandas foram
constatadas no decorrer dos trabalhos de campo, quando muitos questionarios ja haviam
sido aplicados (uma mudanca poderia prejudicar a comparacdo dos resultados). Uma das
principais constatagbes diz respeito ao local de residéncia dos moradores nos ultimos anos,
que poderia constituir-se em um dado importante. Com esta informagao, seria possivel
avaliar se o entrevistado sempre morou no municipio (seja no campo ou na cidade) ou se ja
residiu em algum outro, inclusive naqueles abarcados por esta pesquisa. No entanto, esta
demanda foi constatada apos a aplicacdo de vdrios questiondrios € uma mudanga naquela
altura da pesquisa demandaria um reinicio dos trabalhos de campo que, por motivo do
pouco tempo disponivel, ndo foi possivel.

Como os questiondrios foram aplicados nos trés municipios, foram
necessarios constantes deslocamentos entre as cidades e, em muitas ocasides, foi
realizado um levantamento iconografico por meio de fotografias.

Um outro aspecto cabe ser lembrado: apesar da ciéncia de que os
moradores da zona rural também fazem parte desta dindmica dos deslocamentos
intermunicipais, os questionarios foram aplicados somente nas dreas urbanas das sedes
dos municipios, além do distrito de Espigao, pertencente a Regente Feijo. As limitagbes de
tempo e de custo tornaram necessaria enfocar as analises nas areas mencionadas, ficando
a analise da populacao rural para uma outra ocasiao.

Apds os dois meses de trabalho em campo, foi preciso ainda muito
trabalho no que se refere a tabulacdo dos dados coletados. Na etapa de tabulacdo dos

dados, foi utilizado o software Excel®. Cada um dos questionarios, agrupados por setores,
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tiveram suas informagbes tabuladas em planilhas. Para facilitar a etapa de andlise e
cruzamento dos dados, utilizou-se a ferramenta “Auto-filtro”, que permite separar o0s
resultados de acordo com as alternativas selecionadas. Para tanto, cada informacdo do
questionario foi disposta em colunas e cada questiondrio disposto em linhas na planilha.

A figura 37 mostra um exemplo em que foram selecionadas, dentre os 260
questiondrios aplicados em Alvares Machado, apenas as respostas “sim” na pergunta
“desloca-se para Presidente Prudente” e “trabalho”, por motivos de trabalho.

Figura 37 — Exemplo da utilizagdo do auto-filtro no Excel

Assim, por meio dessa ‘filtragem”, é possivel obter o numero de
entrevistados que se deslocam para Presidente Prudente para trabalhar (no caso, 94), bem

como as demais informagbées que caracterizam o perfil destas pessoas. Este mesmo
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processo pode ser realizado escolhendo diferentes variaveis, cruzando informagées como
renda e deslocamento, localizacdo do domicilio e meio de transporte utilizado, dentre outros.
Esta filtragem ndo se limita a apenas duas variaveis, como no caso apresentado no
exemplo, uma vez que é possivel selecionar varias op¢cdées ao mesmo tempo, permitindo
analisar diferentes situacées. Por exemplo, & possivel apontar quantos entrevistados
ganham até 1 salario minimo, residentes nos setores mais periféricos da cidade, deslocam-
se para Presidente Prudente por motivos de saude e utilizam transporte publico municipal
quinzenalmente (neste caso, foram relacionadas seis variaveis: renda, local do domicilio,
destino, motivo, meio e freqliéncia do deslocamento).

Portanto, as possibilidades de relacionar estas varidaveis sdo amplas e,
nesta pesquisa, serdo apresentadas apenas algumas delas. O trabalho com todas estas
informacgdes disponiveis podera ser realizado posteriormente, em outras ocasioes.
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A seguir serdo apresentados os dados referentes ao deslocamento dos
moradores de Alvares Machado, Regente Feij6 e Presidente Prudente, coletados em campo.

Praticamente todos os entrevistados das cidades de Alvares Machado
(98,46%) e Regente Feij6 (98,01%) afirmaram que se deslocam para Presidente Prudente.
Este fato ndo € novo, uma vez que Presidente Prudente constitui-se em importante centro
regional, atraindo pessoas que procuram uma maior diversidade de servicos e comércio, além
de trabalho e estudo.

Neste sentido, é preciso qualificar estes deslocamentos, analisando os
motivos e a freqiiéncia. Primeiramente, a tabela 20 apresenta os diferentes motivos que levam

as pessoas a se deslocarem até Presidente Prudente.

Tabela 20 — Motivo principal do deslocamento para Presidente Prudente

Motivo Alvares Machado Regente Feijo
Em % Em %
Trabalho 36,15 20,72
Compras 35,00 31,87
Saide 18,85 31,08
Lazer 6,92 11,55
Estudo 1,54 2,79

Fonte: Levantamento de campo, 2007. Org.: Vitor K. Miyazaki, 2007.

Observa-se que em Alvares Machado o trabalho é apontado por 36,15% dos
entrevistados como o motivo principal dos deslocamentos para Presidente Prudente, seguido
de perto pelas compras (35%). J4 em Regente Feijé as compras (31,87%) e os servigos de
satde (31,08%) sdo os motivos mais citados pelos entrevistados, sendo que o trabalho é
apontado por 20,72%. O maior nimero de machadenses que trabalham em Presidente
Prudente pode estar relacionado com o nimero de empregos gerados em cada municipio

(tabela 21).

Tabela 21 — Total de vinculos empregaticios e populac¢do estimada - 2004
Municipio Total de vinculos empregaticios Populacao estimada (2004)
Alvares Machado 1.932 24.096
Regente Feijo 3.642 17.939
Pirapozinho 3.553 22.819
Martinépolis 2.070 23.467
Presidente Prudente 46.546 199.040

Fonte: Fundag@o Seade, 2004. Org.: Vitor K. Miyazaki, 2007.

Apesar de contar com uma populacio maior do que Regente Feijé, Alvares
Machado possui apenas 1.932 vinculos empregaticios. J4 Regente Feijo, possui mais de 3.600
vinculos empregaticios. Comparando Alvares Machado a outros municipios de porte

populacional similar (como Pirapozinho e Martindpolis), nota-se que o nimero de empregos
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gerados é muito baixo. Parte-se da hipétese de que o menor nimero de vinculos empregaticios
em Alvares Machado esteja ligado a0 menor nimero de empregos disponiveis no municipio,
o que leva os trabalhadores machadenses buscarem trabalho em Presidente Prudente.

Retomando a tabela 20, vale lembrar que o questiondrio foi aplicado
preferencialmente aos chefes de familia e, assim, a incidéncia do motivo estudo foi baixa
(1,54% em Alvares Machado e 2,79% em Regente Feij6). Porém, para que os deslocamentos
por motivo de estudo ndo fossem excluidos da andlise, foi questionado também se alguém da
familia estuda fora do municipio. Posteriormente, estes dados serdo apresentados.

Quanto ao motivo sadde, os valores expostos na tabela 20 referem-se apenas
as pessoas que apontaram este motivo como o principal. Muitos moradores destas cidades
afirmaram que se utilizam dos servigos de satde de Presidente Prudente, porém, indicando
este servico como um motivo secundario dos deslocamentos, frente a freqiiéncia esporadica
que estes servigos sdo procurados.

Diferentes fatores e causas levam os moradores a se deslocarem para outros
municipios e, dependendo de cada caso, existem 0s motivos principais e também aqueles
atrelados a motivos eventuais ou esporddicos.

Por isso, os entrevistados também foram questionados sobre os outros

motivos, além do principal, que levam a se deslocarem. Estas informagdes estdo organizadas

na tabela 22

Tabela 22 — Outros motivos dos deslocamentos para Presidente Prudente

Motivo Alvares Machado Regente Feijo
Em % Em %
Trabalho 4,46 0,99
Compras 28,22 14,85
Satide 48,51 52,97
Lazer 10,40 13,86
Estudo 0,50 1,49
Compras e lazer 0,50 0,50
Compras e saide 2,97 0
Compras, lazer e saide 3,47 0
Lazer e saude 0,50 0,50
Sadde, Lazer e estudo 0,50 0

Fonte: Levantamento de campo, 2007. Org.: Vitor K. Miyazaki, 2007.

Neste caso, nota-se que o motivo saide é apontado por um grande nimero
de pessoas, alcancando valores proximos a 50% dos entrevistados, tanto em Regente Feij6
quanto em Alvares Machado. Em seguida, motivos como compras e lazer também foram

apontados como causas dos deslocamentos. E normal que tais motivos sejam apontados como
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motivos “secundarios” dos deslocamentos, uma vez que servi¢os de sadde, por exemplo, sdo
procurados geralmente esporadicamente. Os dados coletados em campo mostram que 63,4%
dos fluxos ligados a motivos “secundérios” que partem de Alvares Machado sdo esporadicos.
Em Regente Feijo, este valor é maior, alcancando 75,6%. J4 os deslocamentos ligados a
trabalho ou estudo sdo, em sua maioria, mais freqiientes (didrios ou semanais).

A partir destas consideragdes, € preciso partir para a andlise das informacdes
sobre a freqii€ncia dos deslocamentos (tabela 23).

Dentre aqueles que residem em Alvares Machado e dirigem-se para
Presidente Prudente, 52,3% dos deslocamentos t€m freqiiéncia didria ou semanal. Em Regente
Feijo, este valor é de 35,3%. Nota-se, assim, uma predominincia dos fluxos mais freqiientes,

como os diarios e semanais.

Tabela 23 — Freqiiéncia dos deslocamentos

De Alv. De Pres. De Reg. De Pres. De Alv. De Reg.

Machado | Prudente | Feijo para | Prudente | Machado Feijo

para Pres. | para Alv. Pres. para Reg. | para Reg. | para Alv.
Freqiiéncia Prudente | Machado | Prudente Feijo Feijo Machado
Didrios 23,0% 5,6% 14,2% 12,9% 12,5% 0
Semanais 29,3% 25,0% 21,1% 22,6% 12,5% 12,5%
Quinzenais 11,3% 8,3% 6,9% 3,2% 25,0% 0
Mensais 16,8% 22,2% 16,3% 22,6% 25,0% 12,5%
Esporadicos 19,5% 38,9% 41,5% 38,7% 25,0% 75,0%
Percentual de
pessoas que se 98,46% 13,85% 98,0% 11,92% 3,08% 3,19%
deslocam

Fonte: Levantamento de campo, 2007. Org.: Vitor K. Miyazaki, 2007.

Como os questiondrios foram aplicados também em Presidente Prudente, os
deslocamentos no sentido contrdrio também foram contemplados. Dentre os entrevistados
residentes em Presidente Prudente, 45,56% responderam que se deslocam, por qualquer
motivo, para algum municipio vizinho. Porém, poucos deslocamentos estdo vinculados as
freqiiéncias didria e semanal.

Ainda de acordo os nimeros apresentados na tabela 23, € baixo o percentual
de pessoas que se deslocam entre Alvares Machado e Regente Feijé e vice-versa. Nestes
casos, os motivos estdo vinculados geralmente ao lazer e a freqiiéncia esporddica, referente a
visita a parentes e conhecidos.

Relacionando-se as informagdes sobre motivo (tabela 20) e freqiiéncia
(tabela 23), verifica-se a expressividade dos deslocamentos ligados ao trabalho e a

periodicidade didria. Estes dados caracterizam os movimentos pendulares, em que o morador
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desloca-se diariamente. O estudo dos movimentos pendulares constitui-se em procedimento

importante, como destacam Moura, Castello Branco e Firkowski (2005, p.121):

Na atualidade, verifica-se que esses deslocamentos ocorrem entre distancias
cada vez maiores entre a origem e o destino, revelando o avanco do processo
de ocupagdo do espago das aglomeracdes urbanas. As centralidades dessas
areas tornam-se nitidas e permitem a identificagdo de processos seletivos de
uso e apropriagdo do espago, com segmentacdo dos locais de moradia e de
trabalho.

A distincia do local de moradia em relacdo ao local de trabalho pode variar
muito. No entanto, a fator distdncia constitui-se em um elemento importante, pois quanto mais
préximo, maiores serdo as facilidades e possibilidades de interacdo, principalmente para as
populacdes com menor poder aquisitivo e em dreas com infra-estrutura de transporte ptblico
menos eficiente.

Neste contexto de aproximacao das dreas urbanas de municipios distintos e
da maior possibilidade de deslocamentos, as interagdes espaciais intermunicipais se
intensificam cada vez mais, caracterizando os movimentos pendulares.

Para Brito e Souza (2005, p.62), a migracdo pendular é “aquela realizada
por quem reside em um determinado municipio e realiza suas atividades em outro, com
regularidade”. Dentre estas atividades, merece destaque ndo s6 o trabalho, mas também o
estudo.

Ja Sposito (1982, p.47) destaca que a intensificagdo dos movimentos
pendulares tem “razdo direta com a urbanizagdo, onde a valoriza¢do imobilidria — e do espago
— obriga pessoas de poder aquisitivo menor a residir cada vez mais longe do local de trabalho
ou centro de servicos”. Porém, o autor salienta também que os moradores de alto poder
aquisitivo também fazem parte da dindmica dos movimentos pendulares, uma vez que
“procuram dreas maiores para residéncias, favorecidos nao pelos transportes de massa, mas
pelas vias expressas de circulagio”.

Ainda sobre o assunto, Miglioranza (2005) realizou um estudo sobre os
loteamentos fechados e os movimentos pendulares em Valinhos-SP, que € caracterizada,
segundo a autora, como uma “cidade dormitério” de populacio de alta renda. Para a autora:

pode-se dizer que o movimento pendular deixou de ser uma alternativa
somente para os que ndo tém condicdo financeira para morar perto do
trabalho. As distancias entre as cidades ja ndo impedem que uma pessoa viva
em um municipio e trabalhe em outro, e cada vez mais pessoas optam por
viver longe da agitacdo e barulho dos centros urbanos (MIGLIORANZA,
2005, p.78).
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Soja (1993, p.217), analisando as cidades norte-americanas no inicio do
século XX, ja destacava que os moradores de alta renda residiam em 4areas periféricas “num
surto de suburbanizacdo que transpds as fronteiras administrativas anteriores da cidade”,
levando assim a movimentos pendulares.

Dessa forma, os fluxos pendulares nem sempre estdo vinculados apenas a
populacdo de baixa renda. Neste sentido, € interessante avaliar o poder aquisitivo dos
trabalhadores que se deslocam diariamente por motivo de trabalho nos municipios analisados.
Primeiramente, dentre aqueles que residem em Alvares Machado, 67,8% dos trabalhadores
que se deslocam diariamente para Presidente Prudente ganham até trés saldrios minimos e
apenas 5,08% ganham mais de dez saldrios minimos. J4 em Regente Feij6, 51,43% dos
trabalhadores ganham até trés saldrios minimos e 5,71% ganham mais de dez saldrios
minimos. Diante destas informagdes, nota-se que a participagdo dos trabalhadores de baixo
poder aquisitivo € maior nos movimentos pendulares entre os municipios analisados.

Ja entre os poucos trabalhadores residentes em Presidente Prudente e que
trabalham diariamente em Alvares Machado ou Regente Feij6, 50% ganham até trés saldrios
minimos e 33,3% ganham mais de dez. Esta maior participagdo de pessoas de alto poder
aquisitivo nos movimentos pendulares que partem de Presidente Prudente para as cidades
menores estd relacionada possivelmente aos trabalhadores especializados, tais como médicos,
engenheiros, gerentes, entre outros.

Um outro fator que também caracteriza os fluxos pendulares refere-se ao
motivo estudo. 20% dos entrevistados afirmaram que alguém da familia estuda fora do
municipio de residéncia em Alvares Machado e 14,8% em Regente Feijé. A tabela 24

apresenta a distribui¢do destes estudantes por niveis de ensino.

Tabela 24 — Percentual de estudantes que se deslocam diariamente para Presidente Prudente,
por nivel de ensino e local de residéncia

Nivel de ensino Alvares Machado Regente Feijo
Ensino Fundamental 1,92 0
Ensino Médio 21,15 2,63
Ensino Superior 57,69 68.42
Ensino Profissionalizante 11,54 28,95
Pés-graduagio 1,92 0
Outros 5,77 0

Fonte: Levantamento de campo, 2007. Org.: Vitor K. Miyazaki, 2007.
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Inicialmente, como Presidente Prudente é o tnico municipio, dentre os
analisados neste trabalho, que oferece ensino de nivel superior' ', a maior parte dos estudantes
que se deslocam em dire¢do a este municipio busca cursos desta modalidade. Em Regente
Feijo, 68,42% dos alunos que estudam fora do municipio estdo matriculados no ensino
superior. E expressivo também o percentual de estudantes matriculados em cursos de nivel
profissionalizante em Presidente Prudente, uma vez que este nivel de ensino também nao é
oferecido naquele municipio. Ji4 em Alvares Machado, apesar da maior parte dos estudantes
também se deslocarem em busca de cursos de nivel superior, é expressivo o percentual
daqueles que cursam o ensino médio em Presidente Prudente. As entrevistas mostram que a
busca por um sistema de ensino de melhor qualidade e a proximidade sdo os fatores que
levam estes estudantes buscarem este servico em Presidente Prudente.

Esta questdo de deslocamento por motivo de trabalho ou estudo também
pdde ser apreendida a partir das informagdes obtidas por meio da tabulacdo dos Microdados
da Amostra, do IBGE. A tabela 25 apresenta estes dados nio sé para os municipios analisados
nesta pesquisa, mas também para outros localizados em um raio de aproximadamente trinta
quildmetros de Presidente Prudente''".

Tabela 25 — Distribuicdo da populacdo dos municipios entre aqueles que trabalham ou
estudam (fora ou no municipio de residéncia) ou que ndo exercem nenhuma das atividades

Municipio Pessoas que nao Pessoas que traba- | Pessoas que traba-
trabalham nem lham ou estudam no [lham ou estudam fora
estudam municipio do municipio

Alvares Machado 36,46 % 46,49 % 17,05 %
Indiana 33,49 % 51,49 % 15,02 %
Regente Feijo 33,42 % 52,43 % 14,15 %
Tarabai 35,93 % 50,79 % 13,29 %
Caiabu 35,88 % 51,35 % 12,78 %
Santo Expedito 42,33 % 45,61 % 12,06 %
Alfredo Marcondes 42,85 % 45,52 % 11,63 %
Pirapozinho 38,50 % 53,32 % 8,18 %
Martinépolis 39,34% 54,43% 6,24%

Fonte: IBGE — Microdados da Amostra, 2000. Tabulacdo de Marilia Miranda Forte Gomes, 2007.
Org. Vitor K. Miyazaki, 2007.

10 Presidente Prudente conta com quatro instituicdes de ensino superior: Universidade do Qeste Paulista —
UNOESTE, uma faculdade da Unido das Instituicdes Educacionais do Estado de Sdo Paulo — UNIESP e
Instituicdo Toledo de Ensino e um campus da Universidade Estadual Paulista — UNESP.

""" Compreendemos que os diferentes processos inerentes a dindmica da sociedade ndo podem ser delimitados
simplesmente por uma demarcagdo geométrica. Este raio aproximado de trinta quildmetros foi definido apenas
para selecionar um conjunto de municipios cujas sedes encontram-se localizadas mais préximos a Presidente
Prudente. Considera-se que a proximidade é um dos fatores que influenciam na maior possibilidade de
deslocamento da populagdo. A partir da apresentacéio dos valores obtidos por municipio, é possivel comparar até
que ponto Alvares Machado, Regente Feij6 e Pirapozinho destacam-se em relagdo aos outros municipios.
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A tabela acima apresenta 0s municipios que obtiveram o0s maiores
percentuais de pessoas que trabalham ou estudam fora, ordenados do maior para o menor.
Dentre os municipios analisados nesta pesquisa, apenas Alvares Machado e Regente Feij6
apresentaram indices elevados, com 17,05% e 14,15% respectivamente. Apesar de ser um
valor baixo quando comparado a municipios de algumas regides metropolitanasm, constitui-
se em um nimero expressivo.

Os valores obtidos por municipios de menor porte, com aproximadamente 5
mil habitantes, tais como Indiana, Tarabai e Caiabu também sao expressivos, assim como nos
casos de Santo Expedito e Alfredo Marcondes, de dimensdes populacionais ainda menores.
Apesar do alto indice relativo, em nimeros absolutos este valor ndo ¢ tdo expressivo, diante
do menor porte populacional destes municipiosm. Pirapozinho, apesar de apenas 8,18% da
populacdo trabalhar ou estudar fora do municipio, conta com um ndmero expressivo quando
considerado os valores absolutos.

Neste sentido, a discussdo partirdA agora para a andlise dos niimeros
absolutos. A figura 38 apresenta os deslocamentos de pessoas por motivo de trabalho ou
estudo que partem dos municipios localizados no entorno''"* de Presidente Prudente em
direcdo a este.

A partir dos dados representados na figura 36, merece destaque o nimero de
deslocamentos existentes entre Alvares Machado e Presidente Prudente. Em seguida,
destacam-se os municipios de Regente Feijé e Pirapozinho.

Além destes deslocamentos, existem também os fluxos que se processam no
sentido inverso (de Presidente Prudente para os demais municipios) ou entre os municipios de
menor porte populacional. Para tentar representar estes deslocamentos, a tabela 26 apresenta,
em nimeros absolutos, as principais conexdes intermunicipais considerando a quantidade de
deslocamento das pessoas, obtidos a partir da tabulacdo dos Microdados da Amostra do

IBGE.

2 Somente a titulo de exemplo, Miglioranza (2005) destaca que em alguns municipios da Regido Metropolitana
de Campinas o percentual de pessoas que trabalham ou estudam fora do municipio de residéncia varia entre 40 e
50%.

'3 Nizio se trata aqui da intengdo de desconsiderar os indices dos municipios de menor porte. Pelo contrério, estes
valores englobam os deslocamentos intermunicipais, apesar de ser em menor nimero, no entorno de Presidente
Prudente. Quando comparado 2 cidade de maior porte populacional, tais como Alvares Machado, Regente Feijé
e Pirapozinho, o nimero de pessoas ¢ bem inferior. Uma investigacdo mais aprofundada sobre estes municipios
de pequeno porte populacional ficard para outras ocasides mais oportunas.

%0 recorte “municipios do entorno de Presidente Prudente” que compareceré nesta parte do trabalho sempre se
referird a delimitacdo ja apresentada anteriormente, que abrange os municipios num raio aproximado de trinta
quilometros de Presidente Prudente.
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Figura 38 — Niimero de deslocamento que partem em direcdo a Presidente Prudente

Tabela 26 — As principais conexdes interurbanas, de acordo com a quantidade de

deslocamentos de pessoas - IBGE
Ligacao intermunicipal Numero de Percentual em
pessoas relacio a
(deslocamentos) populacio total
De Alvares Machado para Presidente Prudente 3.474 15,33
De Regente Feijd para Presidente Prudente 1.835 10,80
De Pirapozinho para Presidente Prudente 1.149 5,20
De Martinépolis para Presidente Prudente 881 3,94
De Presidente Bernardes para Presidente Prudente 677 4,62
De Tarabai para Presidente Prudente 495 8,56
De Santo Anasticio para Presidente Prudente 480 2,31
De Caiabu para Presidente Prudente 445 10,91
De Indiana para Presidente Prudente 387 7,85
De Alfredo Marcondes para Presidente Prudente 337 9,12
De Presidente Prudente para Martinépolis 256 0,14
De Santo Expedito para Presidente Prudente 244 9,66
De Presidente Prudente para Regente Feijo 184 0,10
De Indiana para Regente Feij6 147 2,98
De Presidente Prudente para Alvares Machado 143 0,08
De Santo Anasticio para Presidente Bernardes 143 0,69
De Tarabai para Pirapozinho 115 1,99
De Indiana para Martinépolis 107 2,17

Fonte: IBGE — Microdados da Amostra, 2000

. Tabulag@o de Marilia Miranda Forte Gomes, 2007.
Org. Vitor K. Miyazaki, 2007.
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O IBGE (2000) denomina como “deslocamento” os movimentos pendulares,
referentes ao “deslocamento didrio das pessoas de suas residéncias para os respectivos locais
de trabalho ou de estudo”.

Vale lembrar que dentre as diferentes conexdes possiveis entre os
municipios localizados no entorno de Presidente Prudente, num raio aproximado de trinta
quilémetros, foram listadas na tabela 26 apenas as ligagdes que superam 100 deslocamentos.

Observando a tabela, verifica-se que os deslocamentos que partem de
Alvares Machado em direcdo a Presidente Prudente é bem superior aos demais, com 3.474
pessoas. Em seguida, destacam-se os nimeros de Regente Feij¢é (1.835) e Pirapozinho
(1.149). Para uma melhor apreensdo destes deslocamentos, os dados da tabela 26 estdo

representados na figura 39.

Figura 39 — Deslocamentos com mais de 100 pessoas

Constata-se que o maior nimero de deslocamentos casa-trabalho ou casa-
estudo parte dos municipios de Alvares Machado, Regente Feij6é e Pirapozinho para
Presidente Prudente, englobando a drea abordada por nossa pesquisa. Ja os deslocamentos em
sentido inverso, ou seja, que partem de Presidente Prudente para os outros municipios,
destacam-se as pessoas que se dirigem para Martindpolis (256 deslocamentos). Mesmo assim,
as pessoas que se deslocam de Presidente Prudente para Regente Feijé e Alvares Machado

também sdo expressivos.
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Um elemento importante para a andlise, apreendida ainda na tabela 26 e na
figura 39, refere-se aos deslocamentos que ocorrem entre as pequenas cidades, ndo
englobando Presidente Prudente. As mais expressivas sdo a ligacdo de Indiana com Regente
Feij6 (147 deslocamentos), de Tarabai com Pirapozinho (115 deslocamentos) e de Indiana
com Martinépolis (107 deslocamentos).

Diante destes dados, apreende-se que Regente Feij6, Pirapozinho e
Martindépolis desempenham certa centralidade em relacdo aos municipios menores,
localizados em suas proximidades. J4 Alvares Machado ndo se destaca como os demais no
que se refere a atracdo dos deslocamentos. Constatam-se assim duas realidades: de um lado,
Alvares Machado estd fortemente articulado a Presidente Prudente, porém, desempenhando
pouca atragdo; ja o volume de deslocamentos que partem de Regente Feij6 e Pirapozinho em
direcdio a Presidente Prudente ndo é tdo intenso quanto aqueles que partem de Alvares Machado, mas
estes municipios atraem fluxos de centros urbanos menores, localizados em seu entorno.

Em estudo anterior realizado por Sposito (1982) também chamou-se ateng¢do
para este ponto: enquanto Pirapozinho desempenhava certa influéncia em relagdo aos centros
urbanos menores, como Narandiba e Tarabai, nenhum fluxo se dirigia a Alvares Machado.

Apesar de considerar apenas um dos vdrios tipos de fluxos existentes entre
0s municipios, esta constatacdo pode indicar uma posicdo hierdrquica na rede urbana
diferenciada para os municipios analisados. Além disso, pode constituir-se em um importante
elemento para a andlise da articulacdo dos municipios em uma aglomeragao.

A insercdo dos centros urbanos na escala da rede urbana pode ser um
importante pardmetro na delimitagdo de uma aglomeragdo. Retomando a discussdo sobre as
trés escalas da urbanizacio (CORREA, 2007), entre a rede urbana a o espaco intra-urbano,
existe uma escala que concentra um certo nivel de interacdo. Quando se comparam o0s niveis
de interacio de Alvares Machado e Presidente Prudente em relagio a outros municipios do
entorno, nota-se que hd uma maior intensidade. Em um segundo nivel, Regente Feijé também
mantém vinculos significativos com Prudente. Quanto menos intensas s@o as intera¢cdes com
Presidente Prudente, maiores sdo as relacdes com outros municipios na rede urbana (como
Narandiba/Tarabai e Pirapozinho; Indiana/Caiabu e Martinépolis).

Para refinar a andlise, é preciso avancar no estudo destas interacdes. Vale
lembrar que o deslocamento das pessoas, seja por motivo de trabalho, estudo, lazer, sadde,
dentre outros, pode ser realizado de diferentes formas. A seguir a discussdo se centrard nas

informagdes sobre os meios de deslocamento utilizados.
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3.6. Os meios de transporte utilizados

Como apresentado no capitulo 1, o desenvolvimento dos sistemas de
transporte, bem como o maior acesso a estes, tém ampliado cada vez mais a capacidade de
deslocamento da populacdo. Estes deslocamentos podem ocorrer utilizando-se de diferentes
meios de transporte, coletivos ou individuais, tais como as motocicletas, carros, 6nibus, dentre
outros.

Neste tépico trabalharemos com os dados disponibilizados pelo DER/SP,
referente ao fluxo de veiculos nas rodovias estaduais, pela ARTESP e pelas empresas de
Onibus, sobre fluxo de passageiros, além das informacdes obtidas pelo levantamento de
campo.

Inicialmente, a figura 40 apresenta a intensidade dos fluxos, por meio da
representagdo do Volume Didrio Médio — VDM de veiculos para alguns trechos das principais

vias do entorno de Presidente Prudente.

Figura 40 — Volume diario médio de veiculos - 2006

Observa-se que a quantidade de veiculos avoluma-se nas proximidades de

Presidente Prudente, principalmente nas liga¢des deste municipio com o Distrito de Espigao,



130

(pertencente a Regente Feijé) e Alvares Machado, onde os fluxos variam entre 12 e 14 mil
veiculos. Logo em seguida, destaca-se o volume constatado entre Presidente Prudente e
Pirapozinho, com aproximadamente 10 mil veiculos. J4 numa faixa entre 8 e 9 mil veiculos
enquadram-se os trechos entre Presidente Prudente e Martin6polis, Presidente Bernardes e
Alvares Machado e Regente Feij6 e o Distrito de Espigio.

A medida que se distancia de Presidente Prudente, diminui o volume de
veiculos nas rodovias. Essa diminui¢do € menos intensa ao longo da Rodovia Raposo Tavares,
em direcdo a divisa com o Mato Grosso do Sul, e bem mais significativa nos casos da
Rodovia Assis Chateabriand (sentido divisa com o Parand) e Rodovia Raposo Tavares
(sentido capital).

Vale lembrar que estas vias ndo atendem exclusivamente aos
deslocamentos locais, mas também aos fluxos regionais e nacionais. Neste sentido, é preciso
analisar estas informacdes com atenc¢do. Entretanto, nota-se que mesmo na Rodovia Raposo
Tavares, que se constitui em importante via de ligacdo do Estado de Sao Paulo ao Mato
Grosso do Sul, hd uma alteracdo significativa na quantidade de veiculos nos trechos préoximos
a Presidente Prudente.

Para tentar contribuir nesta andlise, a tabela 27 apresenta o VDM de
veiculos nos trechos analisados, porém, separado por tipo de veiculo (leves, médios, pesados,
reboque/semi-reboque e dnibus)'"”.

A diferenciacdo por tipo de veiculos permite-nos uma andlise mais
detalhada. Chama atencdo na tabela 27 o aumento do fluxo de dnibus nos trechos préximos a
Presidente Prudente. Na Rodovia Raposo Tavares, o volume de 6nibus supera 500 veiculos no
trecho Alvares Machado-Presidente Prudente e Presidente Prudente-Distrito de Espigdo. J4 na
Rodovia Assis Chateaubriand, ha também um aumento, mas em menor intensidade, no trecho
entre Pirapozinho e Presidente Prudente. Este aspecto evidencia a intensificacao de fluxos de
transporte coletivo entre estes municipios.

A intensidade do aumento no volume de veiculos pesados e reboque/semi-
reboque, geralmente voltados para transporte em longas distincias, € menor do que no caso

dos veiculos leves.

115 3 . . . .

Os dados de volume de veiculos nas rodovias eram fornecidos pelo DER/SP separado por tipo de veiculo
(leves, médios, pesados, reboque/semi-reboque e Onibus) somente até 2004. Posteriormente, estes dados
passaram a ser separados apenas em dois grupos: veiculos de passeio e comercial.
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Tabela 27 — Volume didrio médio de veiculos por tipo — 2004

Tipo de veiculo
Trecho Leves Médios Pesados | Reboque e | Onibus Total
semi-
reboque
Rodovia Raposo Tavares
SP-457 (Rancharia) a 1287 196 573 1205 126 3387
Regente Feijo
Regente Feij6 a Distrito de 6109 663 939 1940 332 9983
Espigdo
Distrito de Espigdo a Presidente 10559 386 1231 1845 595 15046
Prudente
Presidente Prudente a Alvares 9916 830 1203 2315 648 14912
Machado
De Alvares Machado a Presidente 3616 604 1039 212 263 7734
Bernardes
Rodovia Assis Chateaubriand
Div.com Parand a Pirapozinho 1163 242 369 614 217 2605
Pirapozinho a Presidente Prudente 5922 584 672 565 364 8107
Presi P
Mre“.def“e Prudente a 4727 523 692 550 276 6768
artinépolis

Martindpolis a Parapud 2354 355 558 484 188 3939

Fonte: Departamento de Estradas de Rodagem — DER/SP, 2004. Tab.: Cassio Antunes de Oliveira.
Org.: Vitor K. Miyazaki, 2007.

Em uma andlise geral, vale lembrar que além dos fluxos serem mais
intensos no eixo Alvares Machado-Presidente Prudente-Regente Feij6, estes municipios sdo
interligados por outras vias complementares importantes, tais como a Estrada Intermunicipal
Arthur Boigues Filho (Estrada da Amizade) e a Rodovia Angelo Rena/ Fouad Yousef Makari,
representadas nas figuras 23 e 24, na péagina 92. Infelizmente, ndo hé informacdes disponiveis
sobre volume do trafego de veiculos nestas vias.

Para buscar avancar nesta discussdo, na tabela 28 acrescentamos nesta
andlise as informacdes obtidas em campo, referentes aos meios de transporte utilizados pela
populacio de Alvares Machado, Regente Feij6 e Presidente Prudente.

Estes dados consideram os meios de transporte utilizados por todos os tipos
de deslocamentos detectados (por motivos de trabalho, satide, educagdo, compras, lazer,
dentre outros). Como ja foi apresentado anteriormente, a grande quantidade de fluxos
concentram-se nos trechos que ligam Alvares Machado e Regente Feijé a Presidente
Prudente. No caso destas ligagdes, ressalta-se que o 6nibus é o meio utilizado em quase 50%
dos fluxos. Esta preferéncia estd relacionada, em sua maioria, com aqueles que se deslocam

por motivo de trabalho ou estudo, ou seja, os movimentos pendulares.
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De Alv. De Pres. De Reg. De Pres. De Alv. De Reg.

Meio Machado | Prudente | Feijéo para | Prudente | Machado Feijo
utilizado para Pres. | para Alv. Pres. para Reg. | para Reg. | para Alv.

Prudente | Machado Prudente Feijo Feijo Machado
Carro 31,07 % 66,67 % 35,20 % 38,46 % 87,50 % 75,00 %
Onibus 49,76 % 16,67 % 48,32 % 30,77 % 0 25,00 %
Carona 1,94 % 0 0,56 % 0 0 0
Motocicleta 3,88 % 16,67 % 2,51 % 0 0 0
Transporte | 5 1 ¢, 0 10,06 % 0 0 0
Municipal
Transporte 1,21 % 0 0,84 % 30,77 % | 12,50 % 0
da Empresa
Bicicleta 1,21 % 0 0 0 0 0
A pé 5,58 % 0 0 0 0 0
Fretamento 0,24 % 0 2,51 % 0 0 0

Fonte: levantamento de campo, 2007. Org.: Vitor K. Miyazaki, 2007.

Sobre o assunto, Sposito (1982) também havia constatado a importincia do
Onibus para a circulagdo interurbana. De acordo com o autor, hd uma maior integracio entre

Presidente Prudente e Alvares Machado, sendo que este dltimo:

serve exatamente de localizacdo de certo contingente de mao-de-obra
absorvido por Presidente Prudente e que escolheu para residir em Alvares
Machado em virtude da pequena distdncia entre as duas cidades e
favorecidos pelos precos mais baratos dos imdveis e pela circulagdo intensa
de veiculos (SPOSITO, 1982, p.238-239).

Além do 6nibus, o carro também € utilizado por aproximadamente 30% dos
deslocamentos, constituindo-se também em um numero significativo. Neste ponto, vale
lembrar as consideragdes de Moura, Castello Branco e Firkowski (2005, p.123), quando

afirmam que:

¢é esse “‘sistema automovel” que demarca a segmentacdo dos deslocamentos
urbanos, contrapondo a condi¢do de agilidade e conforto a precariedade dos
transportes publicos existentes na maioria das grandes cidades — em especial
nos paises subdesenvolvidos.

Os dados coletados em campo mostram que a opg¢do pelo automével
particular estd vinculada, em sua maioria, as pessoas de mais alta renda. J4 os demais
moradores utilizam o sistema de transporte coletivo.

Em linhas gerais, a distribuicdo dos meios de transporte utilizados pelos
moradores de Alvares Machado é bem semelhante com a de Regente Feij6. As tnicas
diferencas dizem respeito as opgdes “bicicleta” e “a pé” que compareceram em Alvares
Machado. Nestes casos, estes deslocamentos ocorrem entre os bairros Jardim Panorama e

Parque dos Pinheiros, em Alvares Machado, para bairros localizados em Presidente Prudente,
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como Jardim Cobral, Leonor, dentre outros. Os deslocamentos que se ddo a pé sdo geralmente
em curtas distancias.

A opc¢do “fretamento”, que também comparece na tabela, estd relacionada
ao transporte de estudantes, uma vez que estes se organizam em grupos que contratam este
servigco para se deslocarem até Presidente Prudente, onde estdo localizadas as instituicdes de
ensino superior, como nos casos verificados em Regente Feij6. J4 em Alvares Machado, o
fretamento também se refere ao transporte de estudantes, porém, de criangas (ensino
fundamental). Neste municipio, muitos estudantes (de ensino médio e superior) acabam
optando pelo 6nibus intermunicipal, pelo baixo custo e pela menor distincia''. J4 em Regente
Feijo, os estudantes utilizam mais o fretamento e o transporte municipal.

Vale lembrar que o item “transporte municipal” engloba também os
deslocamentos feitos por ambuldncia ou outros veiculos especificos para transporte de
pacientes, que buscam servigos médicos em Presidente Prudente.

Sobre o transporte oferecido pelo poder piblico municipal, foi realizado
também um levantamento junto as prefeituras''’. O poder piblico municipal de Alvares
Machado, Pirapozinho e Regente Feij6 oferecem Onibus para os estudantes se deslocarem até
Presidente Prudente para cursar os niveis de ensino que ndo sdo disponibilizados nestes
municipios. Esses Onibus sdo oferecidos para os trés periodos (manha, tarde e noite) e contam
com veiculos préprios (nos casos de Alvares Machado e Regente Feijé) ou servicos
terceirizados (Pirapozinho). Alvares Machado é o tinico municipio que nio cobra taxa dos
usudrios, mas mesmo assim, por motivos de hordrio, baixo custo e rapidez, alguns estudantes
acabam optando pelo passe escolar vendido com 50% de desconto pelas empresas de
transporte coletivo intermunicipal.

J4 o item “transporte da empresa” engloba tanto os veiculos leves (carros e
caminhonetas) quanto os Onibus disponibilizados por algumas empresas destes municipios.
Algumas empresas costumam disponibilizar 6nibus para o transporte de seus funciondrios que
residem nos municipios vizinhos.

Quanto aos deslocamentos que partem de Presidente Prudente, é preciso
considerar que, em nimeros absolutos, a quantidade de fluxos é bem menor do que aqueles
que se direcionam para o municipio. Entre os poucos deslocamentos neste sentido, nota-se

uma predominancia da utilizagdo do carro nos fluxos que partem de Presidente Prudente em

116 . . . .. ~ P .
Maiores detalhes sobre o transporte coletivo intermunicipal serdo apresentados no tépico a seguir.
11 - . . .. - . - L,
7 Agradecemos as colaboracdes de Daiani Vieira, na obtencdo de informacdes sobre o municipio de Regente
Feijo, Jefferson Pacifico, no municipio de Pirapozinho e Alberto Nakada, em Alvares Machado.



134

direcdo a Alvares Machado, uma vez que sio realizados por pessoas com renda mais alta, por
motivo de trabalho e por profissionais com cargos mais elevados no setor de comércio e
Servigos.

J4 em Regente Feijo6, os outros meios de transporte como Onibus e transporte
da empresa sdo tdo expressivos quanto o carro. Isso se deve as pessoas que trabalham no
distrito industrial daquele municipio, que é servido por transporte coletivo intermunicipal,
sendo que algumas empresas oferecem transporte préprio para os funciondrios.

Os deslocamentos realizados entre os municipios de Regente Feijé e
Alvares Machado também sdo bem menos expressivos em nimeros absolutos. Estes fluxos
geralmente estdo vinculados ao lazer, principalmente na visita de parentes e conhecidos e sdo
realizados com veiculo proprio ou 6nibus interurbano (sendo necessario trocar de 6nibus em
Presidente Prudente). Porém, no que se refere a atragcdo do municipio de Regente Feijé em
relacdo a Alvares Machado, alguns machadenses trabalham em estabelecimentos localizados
no distrito industrial regentense (utilizando 6nibus intermunicipal até Presidente Prudente e
depois transporte da prépria empresa até Regente Feijo).

Diante da importincia do transporte coletivo intermunicipal entre os
municipios analisados, a seguir pretende-se aprofundar na andlise deste tema. Como serd
apresentado, o sistema de transporte por meio de Onibus intermunicipal encontra-se bem

estruturado, o que facilita o deslocamento das pessoas.

3.7. O transporte coletivo: os onibus intermunicipais

Como apresentado  anteriormente, aproximadamente, 50%  dos
deslocamentos intermunicipais se ddo por meio de 6nibus. Neste sentido, este topico pretende
aprofundar a andlise deste sistema de transporte.

O transporte coletivo constitui-se em um importante meio de deslocamento
para a populacdo. Caiafa (2002, p.18) lembra que o ‘“transporte coletivo expande as
possibilidades de circulagdo, estende a muitos o exercicio de dispersao”.

Trazendo esta discussdo para a escala interurbana, o transporte coletivo
desempenha importante papel, pois relaciona a continuidade espacial e territorial, uma vez
que articula centros urbanos, aumenta a circulagdo e gera impactos na ocupacido dos eixos

vidrios intermunicipais, frente a maior acessibilidade. Sobre esta acessibilidade, Villaca
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(2001, p.80) lembra que ¢é em virtude dela que os terrenos se valorizam, frente a “economia de
transporte a seus eventuais ocupantes”.

Dessa forma, a andlise do transporte coletivo intermunicipal, considerando
os fluxos em seus diferentes sentidos, freqiiéncias e intensidades, constitui-se em importante
aspecto para o estudo do processo de aglomeragao urbana.

Monbeig (1952, p.364) ja destacava, naquele periodo, o papel dos 6nibus na
circulacdo nas proximidades das capitais regionais:

Quando se desembarca do trem, numa dessas capitais (regionais) surpreende
0 numero € o movimento dos caminhdes, mais ainda dos Onibus rurais, as
altas “jardineiras” sobre as rodas, que afrontam tanto os barrancos dos vales,
como as areias dos planaltos.

O autor analisa os diferentes itinerdrios destes 6nibus e destaca que um deles
“assegura as relacdes entre o grande centro e as vizinhas menores”, constituindo-se em um
importante meio de transporte que interligavam os centros urbanos. De acordo com o autor,
estes itinerdrios constituem-se em “servicos de arrabalde urbano, que denotam até que ponto
cidades como Rio Preto, Londrina e Marilia possuem satélites urbanos” (MONBEIG, 1952,
p.364). Ja havia assim uma articulacdo entre a cidade principal, denominado como capital
regional, e as pequenas cidades do entorno, que o autor se referiu como “satélites urbanos”.

Daquele periodo de inicio e intensificacdo da ocupacdo do interior paulista
até os dias atuais, muitas mudancas ocorreram. O desenvolvimento da infra-estrutura de
circulacdo altera significativamente a dindmica da rede urbana.

Atualmente, a principal empresa responsdvel por este servigo de transporte
coletivo de passageiros no recorte territorial analisado é a Jandaia Transporte e Turismo,
sediada em Presidente Prudente, atendendo a todos os municipios, inclusive o Distrito de
Espigdo, pertencente ao municipio de Regente Feij6. J4 a Empresa de Transportes Andorinha,
também sediada em Presidente Prudente, atende apenas a linha Alvares Machado-Presidente
Prudente''®, porém, transportando poucos passageiros neste trecho, uma vez que o valor da
passagem € mais elevado, servindo principalmente os passageiros que se deslocam para outros
municipios, como Presidente Bernardes e Santo Anastacio.

No Estado de Sdo Paulo, o transporte intermunicipal é regulamentado pela
Agéncia Reguladora de Transporte no Estado de Sdo Paulo — ARTESP. Esta institui¢do

estabelece que quando hd uma crescente utilizacdo de linhas de 6nibus de servico rodovidrio,

11 . . . .
8 Esta empresa destaca-se muito mais no setor de transporte rodovidrio de passageiros do que no transporte
intermunicipal.
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para didrios ou freqiientes deslocamentos intermunicipais de pequena distincia, o tipo de
servico prestado pode vir a ser alterado para suburbano''’.

Quando o servico de transporte intermunicipal € classificado como
suburbano, como é o caso das linhas que interligam os municipios analisados, é possivel
estabelecer a utilizacdo de vale-transporte e uma tarifa aproximadamente 40% inferior a
normalmente cobrada.

A figura a seguir apresenta as linhas intermunicipais classificadas como

suburbanas no entorno de Presidente Prudente.

Figura 41 — Linhas de 6nibus suburbanas no entorno de Presidente Prudente

. 12 c1s .
As linhas suburbanas'*’ abrangem uma considerdvel drea no entorno de
Presidente Prudente. Entretanto, nota-se que algumas localidades contam com um maior

nimero de vias servidas por este sistema de transporte, principalmente entre 0s municipios

"9 De acordo com o Decreto n® 40.842, de 16 de maio de 1996 do Regulamento do Servico Intermunicipal
Regular de Transporte Coletivo da Artesp. Os Onibus suburbanos sdo identificados com a letra “S™ afixado em
local visivel do veiculo. As caracteristicas especificas dos Onibus suburbanos ja foram apresentadas em nota
inserida na caixa 1.

120 A expressdo suburbana ¢ utilizada pela ARTESP para se referir as linhas de Onibus que, dentre outras
caracteristicas, permitem o transporte de passageiros em pé e utiliza vias inseridas predominantemente em
regides com densidade demograficas significativas e que, devido a freqiientes paradas, proporcionam viagens
com velocidade média inferior aquelas realizadas no servico rodovidrio. Refere-se, portanto, ao transporte
intermunicipal entre centros urbanos mais proximos.
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mais préximos a Presidente Prudente, tais como Alvares Machado e Regente Feijé. Sdo os
casos das rodovias Raposo Tavares, Angelo Rena/Fouad Yousef Makari e Assis
Chateaubriand. Ressalta-se, também, que os bairros Jardim Panorama e Parque dos Pinheiros
(ja representados na figura 18 da pdgina 89), em Alvares Machado, contam com linhas
exclusivas s0 para atender a demanda destes moradores.

Para ilustrar a maior articulagdo existente entre os municipios, € preciso
analisar a intensidade dos fluxos de dnibus. Neste sentido, a figura 42 apresenta o nimero de

linhas oferecido diariamente pelas empresas de transporte coletivo suburbano.

Figura 42 — Nimero de linhas de dnibus suburbanos que partem diariamente para Presidente Prudente

O maior nimero de linhas de Onibus suburbano por dia para Presidente
Prudente parte da sede do municipio de Alvares Machado, totalizando 43 horarios, sendo que
alguns percorrem a Rodovia Raposo Tavares e outros a Estrada Intermunicipal Arthur
Boigues Filho (Estrada da Amizade). J4 o Jardim Panorama e o Parque dos Pinheiros contam
com linhas préprias, totalizando 36 horarios, nimero que supera muitos outros municipios.

Regente Feij6 também possui um grande ntimero de linhas didrias que o
articula com Presidente Prudente, totalizando 39 horérios. O Distrito de Espigdo também &

bem servido, contando com 24 linhas. Porém, vale lembrar que grande parte das linhas de
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Onibus que se dirigem para a sede do municipio de Regente Feijé passa pela Rodovia Raposo
Tavares, atendendo também o Distrito de Espigdo e o distrito industrial regentense. As demais
linhas passam pela Rodovia Angelo Rena/ Fouad Yousef Makari.

De Pirapozinho também parte um grande nimero de linhas de Onibus
diariamente para Presidente Prudente, totalizando 38 horarios. Os demais municipios contam
com menor nimero de hordrios, todos abaixo de 30 conexdes. Assim, observa-se que os
municipios de Alvares Machado, Regente Feijé e Pirapozinho encontram-se mais articuladas
a Presidente Prudente no que se refere ao nimero de linhas didrias de 6nibus.

Focando a andlise nos municipios analisados nesta pesquisa, a tabela 29
apresenta o nimero de linhas organizado por hordrios, ao longo do dia, considerando os dias

uteis da semana (segunda a sexta-feira).

Tabela 29 — Nuimero de linhas de 6nibus por horérios

Numero de linhas de onibus
De Alv. De Pres. De Regente Feijo De Pres.
Mach ra | Pruden I ra Pres. Pruden r
Intervalos | Machadopora | Frudeiopora | pas e | Erudenie por
(Sede/Pq.dos (Sede/Pq.dos | (Sede/Espigao) | (Sede/Espigao)
Pinheiros) Pinheiros)
5:30h as 7:30h 10/10 717 11/4 7/6
7:31h as 9:30h 6/5 3/4 4/3 3/3
9:31h as 11:30h 3/3 5/3 2/2 3/4
11:31h as 13:30h 4/3 3/3 6/3 4/4
13:31h as 15:30h 3/3 4/4 5/3 4/5
15:31h as 17:30h 8/5 9/6 4/3 6/4
17:31h as 19:30h 5/4 8/6 4/4 11/10
19:31h as 21:30h 2/2 4/2 2/2 2/1
Apos 21:31h 2/1 2/2 1/0 2/3

Fonte: Jandaia Transporte e Turismo e Empresa de Transporte Andorinha, 2006.
Org.: Vitor K. Miyazaki, 2007.

A informacdo mais importante evidenciada pela tabela é a variacdo do
nimero de viagens de acordo com os diferentes periodos do dia. H4 um aumento do nimero
de viagens nos hordrios da manha nas linhas que partem para Presidente Prudente, sendo que
no periodo da tarde as viagens concentram-se no periodo do final da tarde e inicio da noite.
Ou seja, o aumento do nimero de viagens disponiveis coincide com os horarios de entrada e
saida do trabalho em Presidente Prudente, tornando evidente que o fluxo de dnibus atende aos
movimentos pendulares.

Durante o desenvolvimento da pesquisa, buscou-se também organizar
informacdes sobre o nimero de passageiros transportados. Em um primeiro momento, a

empresa responsavel pelo transporte coletivo intermunicipal disponibilizou alguns dados
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sobre fluxo de passageiros. Como ndo eram suficientes, posteriormente foram solicitadas
informagdes sobre fluxo de passageiros para a ARTESP — Agéncia de Transporte do Estado
de Sao Paulo, que prontamente atendeu ao nosso pedido, disponibilizando dados de
Presidente Prudente e algumas cidades vizinhas. As informacgdes obtidas foram organizadas

na figura 43.

Figura 43 — Fluxo de passageiros entre os municipios

As informagdes referem-se ao més de outubro de 2006. Como os fluxos de
Alvares Machado englobam tanto aqueles que se dirigem 2 sede do municipio quanto aos
bairros Jardim Panorama e Parque dos Pinheiros, o nimero é bem superior as demais
localidades.

Ainda de acordo com a figura 43, tanto as linhas que interligam Regente
Feij6 a Presidente Prudente quanto Martindpolis a Presidente Prudente transportaram
aproximadamente 60 mil passageiros, superando, com uma boa margem, os pouco mais de 38
mil passageiros transportados entre Presidente Prudente e Pirapozinho. Em ndmeros
absolutos, Regente Feijo ndo apresenta o destaque merecido, uma vez que em numeros
relativos, a populagdo transportada é bem significativa quando comparada a populagéo total
do municipio.

Apesar do fluxo de passageiros entre Presidente Prudente e Espigdo atingir
aproximadamente 17 mil passageiros, é preciso considerar que se trata de um distrito com

pouco mais de mil habitantes, constituindo-se, assim, em um nimero significativo.
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A partir das informacdes aqui expostas, torna-se clara que hd uma maior
articulacdo entre Alvares Machado e Presidente Prudente e, em um segundo nivel, destaca-se
também Regente Feijé, dependendo da wvaridvel analisada. Possivelmente esta maior
articulacdo entre Alvares Machado e Presidente Prudente estd vinculada 2 menor distincia
entre estes dois municipios.

Esta “menor distancia” deve ser analisada nio s6 do ponto de vista espacial,
mas também temporal. Neste sentido, foi realizado um outro levantamento de campo, desta
vez, envolvendo os 6nibus urbanos (de Presidente Prudente) e suburbanos (que interligam os
demais municipios a Presidente Prudente). Este levantamento foi realizado justamente para
comparar o tempo gasto e a distdncia percorrida pelos usudrios dos transportes coletivos.
Geddes (1994, p.52), em seu estudo sobre o processo de conurbag¢do no Reino Unido ainda no
inicio do século XX, destacou a importancia do tempo de viagem para a delimitacdo da cidade
moderna.

Os resultados do levantamento realizado para a 4rea pesquisada foram

sistematizados na figura 44.

Figura 44 — Tempo e distancia das linhas de 6nibus
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As distancias contidas na figura foram disponibilizadas por funciondrios de
empresas de dnibus'?! e também calculadas no mapa ou em campo. Vale lembrar que o tempo
gasto pode variar dependendo do horario da viagem. Os tempos apresentados na figura 44
constituem-se em uma média aproximada entre aquele gasto em hordrios de pico e em
horérios de pouco movimento.

Nota-se que a distancia percorrida entre o centro de Alvares Machado ou o
Distrito de Espigdo até o centro de Presidente Prudente € praticamente o mesmo de alguns
bairros prudentinos mais periféricos. Porém, o tempo gasto na viagem é menor. Somente a
titulo de exemplo, enquanto um passageiro leva 25 minutos para sair do centro de Presidente
Prudente e chegar ao centro de Alvares Machado, outro passageiro demora 40 minutos para,
partindo do mesmo ponto, chegar ao Bairro Ana Jacinta, percorrendo os mesmos 10
quildmetros que separam estas duas areas.

Os 40 minutos gastos para chegar até o Bairro Ana Jacinta sdo suficientes
para percorrer os 21 quildmetros até Pirapozinho. Esta diferenca se deve as vias que os dnibus
percorrem: enquanto os Onibus que circulam em Presidente Prudente enfrentam o transito do
interior da cidade, com paradas mais freqiientes, os Onibus suburbanos percorrem grandes
distincias por meio de estradas e rodovias em velocidades superiores e, muitas vezes, com
poucas paradas para embarque/desembarque de passageiros.

De qualquer forma, os elementos como tempo e distancia influenciam muito
nos deslocamentos da populacdo e até mesmo no local de moradia da populagdo. As pessoas
com melhores condi¢des econdmicas podem optar por morar em locais distantes, porém, de
facil acesso ao centro da cidade, em busca de “melhor qualidade de vida”. Um exemplo € o
Gramado Residencial Parque, loteamento fechado localizado em Alvares Machado. Por outro
lado, muitas pessoas sdo “forcadas” a morar cada vez mais distantes do centro, em busca de
terrenos mais baratos. Um exemplo sdo os bairros do Jardim Panorama e Parque dos
Pinheiros, também no municipio de Alvares Machado. De acordo com Kahale, Rafael e
Rodrigues (1996), em média mais de 70% da populacdo residente naqueles bairros sdo
procedentes de Presidente Prudente.

Alids, retomando a figura 41, observa-se que o tempo e a distancia do
deslocamento do centro de Presidente Prudente até estes bairros é inferior em relagdo a
bairros prudentinos como o Ana Jacinta e o Jardim Morada do Sol. No Jardim Panorama ha

uma garagem da empresa Jandaia (figura 45) para os 6nibus suburbanos, onde os funciondrios

121" Agradecemos a colaboragio do Senhor Orlindo José da Silva, funciondrio aposentado da PrudenExpress, na
obtencdo de informagdes sobre as linhas de 6nibus.
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como motorista e cobrador residem no préprio bairro, o que facilita a saida de veiculos no

periodo da manha em dire¢do a Presidente Prudente.

Figura 45 — Garagem da Jandaia Transporte e
Turismo no Jardim Panorama, em Alvares Machado

Fonte: Levantamento de campo, 2006.

Outro elemento importante que deve ser acrescentado a esta andlise € o
valor da tarifa das passagens. Além de alguns percursos suburbanos serem mais rapidos, sdo
também mais baratos. A titulo de exemplo, o custo da passagem de Onibus na cidade de
Presidente Prudente é de R$ 2,00, sendo que para Alvares Machado o valor é de R$ 1,90. A
tarifa das viagens para outros municipios mais distantes, tais como Regente Feijé e
Pirapozinho, é de R$ 2,10 e R$ 2,30 respectivamente, ultrapassando por pouco o valor
praticado em Presidente Prudente.

Em linhas gerais, considerando as varidveis tempo, distdncia e custo,
verifica-se que existem condi¢des propicias para uma intensificacdo do fluxo de passageiros
nas linhas suburbanas. Porém, Alvares Machado encontra-se em uma condi¢io ainda mais
favorecida, situac@o que repercute na maior intensidade dos fluxos, como ja foi apresentado.

Até o momento a andlise centrou-se nos fluxos materiais, considerando
veiculos e passageiros. Entretanto, os fluxos que articulam diferentes municipios podem ser
também imateriais, por meio das informagdes transmitidas via telefone, fax, internet, dentre
outros. Neste sentido, o tépico a seguir buscard abordar, apesar da escassez de informacdes,

alguns aspectos sobre este tipo de fluxos.
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3.8. Os fluxos imateriais

Os fluxos de informacgdo também se constituem em importantes elementos
para a andlise das interages intermunicipais. Porém, este tipo de fluxo permite uma inter-
relacdo dentro de uma escala territorial muito mais ampla e complexa, diante da maior
possibilidade de comunicagdo. Castells (1999, p.419) destaca que o desenvolvimento das
técnicas de comunicagdo “propicia uma crescente dissociagdo entre a proximidade espacial e
o desempenho das fungdes rotineiras”, como o trabalho, compras, entretenimento, educacao,
dentre outros.

Durante o processo de levantamento de dados, deparamo-nos com uma
maior dificuldade na obtencdo de informacdes sobre estes fluxos. Inicialmente pretendia-se
trabalhar com as informagdes sobre fluxo de ligacdes telefdnicas interurbanas realizadas entre
os municipios analisados por esta pesquisa. Foram encaminhados trés oficios a Telefonica,
operadora responsavel pelo setor de telefonia no Estado de Sdo Paulo, mas nido obtivemos
resposta. Diante desta situag@o, foi encaminhado oficio também para a Agéncia Nacional de
Telecomunicac¢des — Anatel, que também nao respondeu a solicitacao.

Como estas informacdes ndo foram obtidas, partimos para a andlise de
outros dados. O primeiro diz respeito as informagdes sobre o coeficiente de terminais
telefonicos por cem habitantes, em 1999, disponibilizadas pela Fundacdo Seade. As
informagdes, organizadas na tabela 25, mostram que Alvares Machado apresenta uma

situagdo bem desfavordvel quando comparada aos demais municipios do entorno.

Tabela 30 — Coeficiente por cem habitantes — terminais telefonicos

Municipio Terminais telefonicos (coeficiente por cem habitantes) - 1999
Presidente Prudente 30,86
Regente Feij6 12,25
Martin6polis 11,36
Pirapozinho 10,01
Alvares Machado 4,61

Fonte: Fundagdo Seade, 1999. Org.: Vitor K. Miyazaki, 2007.

Este menor coeficiente de terminais telefénicos em Alvares Machado ndo
indica uma menor integracdo deste municipio com os demais. Pelo contrario, as informagdes
apresentadas a seguir mostram que hd uma forte articulag@o, principalmente com Presidente
Prudente.

Sposito (1982) trabalhou com dados sobre telefonia para o ano de 1978,

porém, referente ao nimero de chamadas telefonicas efetuadas a partir de Presidente Prudente
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em um dia especifico daquele ano'*%. Estas informacdOes mostraram que os municipios para
onde foi realizada a maior quantidade de chamadas interurbanas sdo Pirapozinho (154) e
Alvares Machado (126). Em seguida, as chamadas foram realizadas para municipios mais
distantes: Presidente Epitdcio (109) e Assis (100). Posteriormente, comparece Regente Feijo,
com 92 ligacdes, o0 mesmo niimero obtido por Presidente Bernardes.

Vale lembrar que estes dados representam a realidade de praticamente trinta
anos atrds e, ao longo do tempo, muitas transformacdes ocorreram e essa dindmica pode
comportar-se de outra maneira hoje. Como nao foram obtidos os dados sobre telefonia, os
questiondrios aplicados em Alvares Machado, Regente Feijé e Presidente Prudente também
englobaram questdes sobre chamadas telefonicas.

Os entrevistados foram questionados se realizam chamadas interurbanas e
com qual freqii€éncia com municipios vizinhos ou préximos. Nesse caso, foram consideradas
somente as respostas referentes as chamadas efetuadas para os municipios localizados no
entorno mais préximo de Presidente Prudente, ja4 delimitado em nota na pagina 126. Os

resultados obtidos estdo organizados nas tabelas a seguir.

Tabela 31 — Distribuicio do destino das chamadas interurbanas
realizadas a partir de Presidente Prudente — apenas as cidades do entorno

Destino das chamadas realizadas a
Municipios partir de Presidente Prudente (em %)
Alvares Machado 29,31
Regente Feij6 16,38
Pirapozinho 15,52
Alfredo Marcondes 6,90
Martindpolis 6,90
Santo Expedito 6,90
Indiana 4,31
Santo Anastacio 4,31
Anhumas 2,59
Caiabu 1,72
Presidente Bernardes 1,72
Tarabai 1,72
Narandiba 0,86
Taciba 0,86

Fonte: Levantamento de campo, 2007. Org.: Vitor K. Miyazaki, 2007.

Dentre as ligacdes interurbanas realizadas a partir de Presidente Prudente,
quase 30% foram para Alvares Machado. Em seguida, numa faixa de aproximadamente 15%,

destacam-se Regente Feijé e Pirapozinho. Nota-se que os moradores de Presidente Prudente

122 Os dados referem-se ao dia 12 de julho de 1978.
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efetuam ligacdes telefOnicas com praticamente todos os municipios do entorno, porém, ha
uma maior intensidade de ligagdes com os trés municipios vizinhos.

J4 a maior parte das chamadas telefonicas efetuadas a partir de Alvares
Machado e Regente Feijé tem como destino Presidente Prudente, como apresentam os dados

das tabelas a seguir.

Tabela 32 — Distribuiciao do destino das chamadas interurbanas
realizadas a partir de Alvares Machado — apenas para as cidades do entorno

Destino das ligacoes realizadas a partir
Municipios de Alvares Machado (em %)
Presidente Prudente 75,88
Presidente Bernardes 6,58
Alfredo Marcondes 4,82
Pirapozinho 4,82
Regente Feijo 3,51
Santo Anastacio 2,19
Martinopolis 0,88
Narandiba 0,88
Tarabai 0,44

Fonte: Levantamento de campo, 2007. Org.: Vitor K. Miyazaki, 2007.

Mais de 70% das chamadas interurbanas discadas a partir destes municipios
sdo para Presidente Prudente. Em seguida, porém, com participacdo bem inferior, destacam-se
os municipios mais préximos a Alvares Machado, como Presidente Bernardes, Alfredo
Marcondes e Pirapozinho. Situacdo semelhante em Regente Feijo, pois verifica-se também

um vinculo com os municipios de Indiana, Martinépolis, Pirapozinho e Anhumas.

Tabela 33 — Distribuicao do destino das chamadas interurbanas
realizadas a partir de Regente Feijé — apenas as cidades do entorno

Destino das chamadas realizadas a
Municipios partir de Regente Feijo (em %)

Presidente Prudente 70,83
Indiana 6,67
Martindpolis 5,0

Pirapozinho 4,17
Anhumas 3,75
Santo Anasticio 2,08
Taciba 2,08
Alvares Machado 1,67
Presidente Bernardes 1,67
Caiabu 1,25
Alfredo Marcondes 0,42
Santo Expedito 0,42

Fonte: Levantamento de campo, 2007. Org.: Vitor K. Miyazaki, 2007.
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A distribuicdo por municipios, no que se refere ao destino das chamadas
telefonicas apresentadas nas tabelas anteriores, refere-se a todos os telefonemas que os
entrevistados afirmaram que costumam efetuar, sejam aqueles realizados freqiientemente
quanto esporadicamente, por diferentes motivos.

Para medir o grau de integracdo cotidiana entre os municipios, é preciso
considerar as chamadas telefonicas interurbanas realizadas freqlientemente, que geralmente
estdo relacionados a motivos como trabalho, estudo e aos vinculos familiares. Os graficos a
seguir apresentam a distribuicdo do destino das ligacdes realizadas diariamente e

semanalmente.

Griéfico 1 - Distribuicdo do destino das chamadas telefonicas didrias e semanais realizadas a
partir de Presidente Prudente com destino as cidades do entorno
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Fonte: Levantamento de campo, 2007. Org.: Vitor K. Miyazaki, 2007.

Das chamadas que partem de Presidente Prudente, Alvares Machado
continua sendo o destino principal, com mais de 30%. Pirapozinho e Regente Feijé também
permanecem com uma participagdo em torno de 15%. A alteragdo mais significativa é o
aumento da participacdo do municipio de Martindpolis, quando se consideram as ligagcdes

mais freqiientes.
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Grifico 2 — Distribui¢io do destino das chamadas telefonicas didrias e semanais a partir de
Alvares Machado com destino as cidades do entorno
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Fonte: Levantamento de campo, 2007. Org.: Vitor K. Miyazaki, 2007.

Frente aos resultados obtidos em campo, nota-se que em Alvares Machado,
desconsiderando a primazia de Presidente Prudente, a maior parte dos entrevistados afirmou
que realiza chamadas interurbanas com maior freqiiéncia com os municipios vizinhos, mais
préximos, com excecio de Narandiba. Ainda nos dados de Alvares Machado, observa-se que
Presidente Prudente continua mantendo a maior participagdo também no caso das chamadas
didrias e semanais, assim como nas informacgdes referentes a Regente Feijé. Porém, neste
dltimo municipio, observa-se que a quantidade de chamadas didrias e semanais para os

demais destinos estd mais distribuida, englobando até mesmo municipios mais distantes.

Griafico 3 — Distribui¢io do destino das chamadas telefonicas didrias e semanais a partir de
Regente Feij6é com destino as cidades do entorno
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Fonte: Levantamento de campo, 2007. Org.: Vitor K. Miyazaki, 2007.
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Diante das informacdes apresentadas, nota-se que hd também uma
articulacdo entre os municipios analisados no que se refere as ligagdes chamadas telefonicas.
Destaca-se que enquanto Presidente Prudente se relaciona com Alvares Machado, em um
primeiro nivel e, em seguida, com Regente Feij6 e Pirapozinho. J4 quando se consideram as
ligagdes que partem de Alvares Machado e Regente Feijd, verifica-se uma forte ligacio destes
com Presidente Prudente.

Esta maior articulagdo que se pode constatar por meio da andlise destas
informagdes esta relacionada a continuidade espacial, uma vez que é possivel manter uma
intensa vinculacdo entre os municipios por meio destes fluxos. E neste ponto que a discussdo
dos fluxos interurbanos, ndo necessariamente materiais, contribui para a discussdo sobre

aglomeracao urbana.
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CONSIDERACOES FINAIS

A partir das andlises e das investigacdes realizadas neste trabalho, é possivel
pontuar alguns aspectos sobre o estudo das aglomeragdes urbanas e o recorte especifico que
empreendemos nesta dissertacao.

O desenvolvimento de modernas técnicas de transporte e telecomunicacao
trouxe novas possibilidades de localizacdo e deslocamentos, alterando os padrdes de
interacdes espaciais. E possivel morar longe do local de trabalho, estudar longe do local de
residéncia, realizar compras em centros comerciais mais distantes etc. com relativa maior
mobilidade, se compararmos o quadro atual com o de algumas décadas atrds, respeitando-se
as enormes diferencas oriundas, sobretudo, de graves disparidades de renda, no que tange a
mobilidade, e de possibilidades distintas de acessibilidade, relacionadas, por exemplo, a
questdes como a segregacdo socioespacial.

Nota-se que esta dindmica dos deslocamentos extrapola cada vez mais os
limites politico-administrativos municipais, ndo sé nas grandes cidades e metrépoles, mas
também em centros urbanos de menor porte. Neste contexto, em alguns casos, os limites do
“intra-urbano” se expandem, englobando ndo sé a cidade, mas também o agrupamento de
centros urbanos localizados em municipios diferentes.

No primeiro capitulo, foi destacada que a aglomeracao urbana nao necessita
de uma continuidade territorial urbana, pois a integracdo e articulagc@o entre centros urbanos
de diferentes municipios podem se dar por meio da continuidade espacial, ou seja, pelas
interacdes espaciais decorrentes de diferentes tipos de fluxos.

Essas mudangas na expansio territorial urbana e nas interacdes espaciais
estdo modificando também as cidades médias e pequenas. Atualmente, o processo de
aglomeracdo urbana ndo se verifica apenas nas grandes cidades e metrépoles. As cidades
médias e pequenas também estdo se transformando, adquirindo novas dindmicas, morfologias
e contetdos. E neste contexto que esta pesquisa buscou analisar essas mudangas, isto €, no
contexto que engloba uma cidade média e centros urbanos de menor porte.

Os resultados empiricos mostraram que hd uma maior integracdo entre
Alvares Machado e Presidente Prudente, uma vez que além de uma forte articulagdo por meio
dos fluxos e deslocamentos, verifica-se uma tendéncia a continuidade territorial urbana entre
estes municipios. Vale lembrar que esta tendéncia a continuidade territorial se d4 em um

contexto contraditério, ja que a expansdo do tecido urbano ocorre por meio de dreas urbanas



151

cada vez mais dispersas e descontinuas. A tendéncia & continuidade territorial urbana se da
também ao longo das principais vias de circulagao.

Além desta forte integracdo entre Alvares Machado e Presidente Prudente,
destaca-se também, em um segundo nivel, o municipio de Regente Feij6. Os resultados
empiricos, tanto aqueles coletados em campo quanto de fontes secunddrias, mostram que ha
uma integracdo deste municipio com Presidente Prudente, verificando-se, assim, uma
continuidade espacial. J4 quanto a continuidade territorial urbana, esta articulagdo ndo € tio
intensa. Entretanto, cabe ressaltar que a localizacdo do distrito industrial de Regente Feijé ao
longo da Rodovia Raposo Tavares, bem como do Distrito de Espigdo, aponta para uma
tendéncia 2 configuracio de uma 4rea continua ao longo desta via. E neste sentido que o
estudo dos eixos constitui-se em um aspecto importante, analisando os impactos nas escalas
local, regional, nacional e até mesmo global das diferentes atividades produtivas instaladas ao
longo destes, para assim avaliar sua influéncia na configura¢do de uma aglomeracao urbana.

Por fim, outros municipios vizinhos a d4rea de pesquisa que ora
compareceram em alguns momentos da andlise, tais como Pirapozinho e Martindpolis,
também apresentaram uma significativa integracdo com Presidente Prudente, porém, com
menor intensidade.

Essas intensas articulagdes entre os municipios ocorrem predominantemente
no sentido das pequenas cidades (Alvares Machado e Regente Feijé) para Presidente
Prudente. Configura-se assim uma integracdo caracterizada por uma relacdo entre centro e
periferia, ndo se constituindo, dessa forma, em uma conurbacdo (que estd ligada a
complementaridade de funcdes).

Observa-se que sdo poucos os fluxos que partem de Presidente Prudente
para Alvares Machado, Regente Feij6 e Pirapozinho. O mesmo se verifica nos deslocamentos
entre estes centros urbanos de menor porte.

Assim, Presidente Prudente e seus municipios vizinhos configuram um
“padrdao de urbanizagdo que se disseminou por todo o interior do estado” (CAIADO e
SANTOS, 2000, p.21). Para estes autores:

A peculiaridade que existe no interior do estado é funcdo da divisdo espacial
do trabalho, onde, cabe a alguns centros (cidades) o papel de pdlo e sede das
atividades mais dindmicas e articuladas ao grande capital, ao passo que, para
alguns municipios periféricos, cabe o papel de abrigo da forca de trabalho de
menores rendimentos. (CAIADO e SANTOS, 2000, p.21).

Por concentrar uma grande quantidade e uma maior variedade de servigos,

comércio, empregos, 6rgaos publicos, instituicdes de ensino, entre outros, Presidente Prudente
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acaba desempenhando uma polarizagdo em diferentes escalas. Portanto, hd uma polarizacio
na escala da rede urbana que acaba se manifestando também na escala intermedidria (da
aglomeracao).

A abordagem das trés escalas proposta por Corréa (2007) contribui nesta
andlise, uma vez que nos permite comparar as diferentes interacdes que se manifestam no
contexto da rede e delimitar uma area aglomerada, de acordo com as intensidades e
freqiiéncias das interacdes.

Frente a estes apontamentos, verifica-se que hd um processo de
aglomeracdo urbana entre Presidente Prudente, Alvares Machado e Regente Feijé. Contudo,
considerando a maior integragdo territorial e espacial de Alvares Machado e Presidente
Prudente, constata-se que no momento a aglomeragdo urbana compreendida como forma
materializada do processo limita-se somente a estes dois centros urbanos. Acreditamos que
esta distincdo € relevante e pode contribuir para a discussdo sobre a delimitacdo das
aglomeragdes urbanas.

Vale lembrar que a relacdo entre o tempo gasto e a distdncia percorrida
pelas viagens de Onibus, além de seu custo, mostra muito bem esta dimensao da possibilidade
de integracdo interurbana, compreendida tanto no processo, quanto na forma acima descritos.

Muitos autores, tais como Beaujeu-Garnier e Chabot (1970), Davidovich e
Lima (1975), George (1983), Ultramari e Moura (1994), dentre outros, ja destacaram as
dificuldades encontradas na delimitacdo da aglomeragdo urbana. Sobre o assunto, George
(1983, p.86) destaca que “Toda tentativa para adotar um critério sintético fracassou. O
aglomerado urbano, no sentido geral do termo, é uma realidade viva e, por isso mesmo,
movel”. Ressalta-se também que o autor chega a utilizar o termo “aglomerado”, numa
tentativa de diferencia-lo do processo de aglomeragao.

Assim, diante desta dindmica, se atualmente a aglomeracdo urbana
compreendida como forma engloba apenas Presidente Prudente e Alvares Machado, no
futuro, esta realidade pode estar configurada de outra maneira, expandindo-se ou ndo, diante
das transformacdes que ocorrem ao longo do tempo neste processo.

Muito mais do que um limite preciso, verifica-se uma interacdo entre as
diferentes escalas em que se manifesta a urbanizacao.

Além disso, independentemente da delimitacdo ou institucionalizacdo da
aglomeracdo urbana, é importante que o poder publico atue de forma a atender aos interesses

e demandas desta populagdo. Em muitos casos, a articulacio entre centros urbanos tem levado



153

ao surgimento de problemas comuns entre moradores de municipios diferentes. Sobre o
assunto, Firkowski (2006, p.65) destaca que:

com o fortalecimento das aglomeragdes urbanas, de diferentes escalas, serd
inevitdvel o agravamento dos problemas decorrentes dessa nova realidade,
problemas que demandam intervencdes conjuntas para solucdo, tal € o caso
do lixo, do abastecimento de dgua, do transporte coletivo, dentre tantos
outros.

As acdes consorciadas entre municipios diferentes sdo procedimentos
dificeis, diante dos distintos interesses envolvidos. Muitas prefeituras ndo atuam desta forma,
seja por questdes politico-partiddrias, por desinteresse em atuar conjuntamente e também
pelas dificuldades operacionais, legais e burocréticas encontradas para a realizacdo desse tipo
de acgdo.

A atuagdo eficaz do poder publico é fundamental nestes casos. Costa (2003)
lembra que as dificuldades encontradas nas tentativas de a¢des supra-municipais leva a uma
permanéncia ou aumento das desigualdades internas das aglomeracoes.

Enfim, é a partir destes apontamentos que pretendemos contribuir nas
discussdes sobre o conceito de aglomeracdo urbana. Trata-se de um tema extremamente
importante para a Geografia Urbana, uma vez que engloba e articula, a0 mesmo tempo,
elementos ligados a expansao territorial e aos fluxos, as dreas e os eixos, as diferentes escalas
da urbanizagdo (rede, intermedidria e intra-urbana) e no contexto da relacdo tempo-espaco.

A aglomeracdo urbana constitui-se em um importante tema para os estudos
urbanos na atualidade, principalmente diante das transformagdes no processo de urbanizacao,
enfocando a andlise nas escalas que permite apreender as dindmicas intra e interurbana.

Este trabalho buscou apenas iniciar este debate, uma vez que ainda é
necessario aprofundar tanto as discussdes tedricas quanto a andlise dos resultados empiricos.

No que se refere a discussdo tedrica, um maior aprofundamento sobre a
questdo da morfologia seria importante, na tentativa de se compreender as distintas
configuracdes que as aglomeragdes apresentam, de acordo com os diferentes fatores que
influenciam neste processo. Além disso, a questdo do alcance espacial e a teoria dos dois
circuitos da economia urbana podem ser melhor explorados para se discutir o processo de
aglomeracdo urbana. A discussdo sobre planejamento urbano e acdes consorciadas entre os
municipios de uma entidade espacial supramunicipal também merece maior atencio no debate
sobre aglomeracdo urbana.

Quanto ao recorte empirico, ressalta-se que nem todas as informagdes

coletadas, principalmente por meio do trabalho de campo, foram exploradas por completo
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nesta dissertagdo. H4 assim uma quantidade de informacdes significativas para a continuidade
das andlises. Apesar disso, uma futura pesquisa nos demais municipios localizados no entorno
da drea analisada até o momento pode trazer novos elementos para o debate. O estudo dos
municipios como Pirapozinho, Santo Anasticio e Martindpolis, por exemplo, podem
apresentar fatos novos e interessantes para comparagao e aprofundamento das andlises.

Tais possibilidades ficam aqui registradas ndo sé como desafios para
ocasides futuras mas também para instigar outros pesquisadores que venham a se interessar

pelo assunto.



156

REFERENCIAS BIBLIOGRAFICAS

ABREU, D. S. Formacio histérica de uma cidade pioneira paulista: Presidente Prudente.
Presidente Prudente: Faculdade de Filosofia, Ciéncias e Letras, 1972.

ARAUJO, M. F. I Reestruturagio produtiva e transformacdes econdmicas: Regido
Metropolitana de Sao Paulo. Sao Paulo em Perspectiva. Sdo Paulo: Fundacgéo Seade, 2001.

ARROYO, M. Fluxos e redes. In: SPOSITO, E. S. (org.) O novo mapa da indastria no
comeco do século XXI: primeiro relatério. Presidente Prudente: Faculdade de Ciéncias e
Tecnologia, Universidade Estadual Paulista, 2007. ndo paginado.

ASCHER, F. Métapolis, ou L’avenir des villes. Paris : Jacob, 1995. 345p.

BAGLI, P. Rural e urbano nos municipios de Presidente Prudente, Alvares Machado e
Mirante do Paranapanema: dos mitos pretéritos as recentes transformagdes. 2006. 206f.
Dissertagdo (mestrado em geografia). Faculdade de Ciéncias e Tecnologia, Universidade
Estadual Paulista.

BARREIROS, M. A. F. Metrépole. Meio urbano — textos técnicos e apresentacoes.
Disponivel em <http://barreiros.arq.br/textos/textos.html>. Acesso em: 12/12/2006. Siao
Paulo, 2001.

BENADUCE, G. M. C. Intensificacdo das redes de informacoes e novas espacialidades no
Parana. 1998. Tese (doutorado). Faculdade de Ciéncias e Tecnologia, Universidade Estadual
Paulista.

BIZELLI, E. A. Consideracdes sobre a urbanizacdo interiorana. Revista S@o Paulo em
Perspectiva. Sao Paulo: IPARDES, v. 9/3, 1995. p.38-45.

BEAUJEU-GARNIER, J.; CHABOT, G. Tratado de geografia urbana. Barcelona: Vicens-
Vives,1970. 587p.

BOGUS, L. M. M.; BAENINGER, R. Redesenhando o Espaco no Interior Paulista:
desconcentragdo e expansao urbana. Sao Paulo em Perspectiva. Sdo Paulo: SEADE, v. 9/3,
1995. p.62-70.

BOLAY, J. C.; RABINOVICH, A. Intermediate cities in Latin America risk and opportunities
of coherent urban development. Cities - The International Journal of Urban Policy and
Planning. v.21, n.5, 2004, p.407-421.

BORDO, A. A. Os eixos de desenvolvimento e a estruturagdo urbano-industrial do Estado de
Sdo Paulo, Brasil. Scripta Nova — Revista Eletrénica de Geografia y Ciencias Sociales.
Barcelona: Geocritica, 2005. vol.9, n.194.

BOZZANO, H. Territorios reales, territorios pensados, territorios posibles: aportes para
una teorfa territorial del ambiente. Buenos Aires: Espacio Editorial, 2000. 263p.

BRAGA, R. Cidades médias e aglomeracdes urbanas no estado de Sdo Paulo: novas
estratégias de gestdo territorial. In: Encontro de Geédgrafos da América Latina, 10., 2005,
Sao Paulo. Anais do X EGAL. Sao Paulo: USP, 2005. p.2241-2254.

BRAGUETO, C. R. O Aglomerado Urbano-Industrial de Londrina: sua constituicao e
dindmica industrial. 2007. Tese (doutorado). Faculdade de Filosofia, Letras e Ciéncias
Humanas, Universidade de Sao Paulo.



157

BRASIL. Constituigdo (1988). Constituicaio da Republica Federativa do Brasil:
Promulgada em 5 de outubro de 1988. Organizacdo do texto por Juarez de Oliveira. 4. ed. Sao
Paulo: Saraiva, 1990. 168 p. (Série Legislacao Brasileira).

BRITO, F.; SOUZA, J. de. Expansdo urbana nas grandes metrépoles: o significado das
migracdes intrametropolitanas e da mobilidade pendular na reprodugdo da pobreza. Sao
Paulo em Perspectiva. Sdo Paulo: SEADE, v. 19, 2005. p.48-63.

CAIADO, A. S. C.; SANTOS, S. M. M. O urbano paulista: a constituicio de novas
espacialidades. Artigo elaborado a partir do relatério de pesquisa Caracterizacdo e Evolugdo
da Rede Urbana do Estado de Sao Paulo, no &mbito do Projeto Caracterizagdo e Tendéncias
da Rede urbana do Brasil (F. Seade/Nesur-IE Unicamp/IBGE e IPEA). 2001.

CAIADO, A. S. C.; SANTOS, S. M. M.. Ocupacdes urbanas em dreas rurais: estudos sobre
processos socioespaciais em curso no Estado de Sdo Paulo. In: XV Encontro Nacional de
Estudos Populacionais, 2006, Caxambu. XV Encontro Nacional de Estudos Populacionais,
2006.

CAIADO, A. S. C.; SANTOS, S. M. M. Fim da dicotomia rural-urbano? Um olhar sobre os
processos socioespaciais. Sao Paulo em Perspectiva. Sao Paulo: Seade, 2003. p.115-124.

CAIAFA, J. Jornadas urbanas: exclusio, trabalho e subjetividade nas viagens de 6nibus na
cidade do Rio de Janeiro. Rio de Janeiro: Editora FGV, 2002. 184p.

CARDOSO, E. H. G. Caracterizacdo urbanistica e ambiental dos loteamentos “Arilena I,
IT e III” em Presidente Prudente-SP. 2006. 89f. Monografia (bacharelado). Faculdade de
Ciéncias e Tecnologia, Universidade Estadual Paulista, Presidente Prudente.

CARLOS, A. F. A. Sdo Paulo: Dindmica urbana e metropolizac¢do. In: Territoério. Rio de
Janeiro: UFR]J, 2003. ano 12, n.11,12,13. p.77-89.

CASTELLS, M. A sociedade em rede. Sdo Paulo: Paz e Terra, 1999. 617p.

CASTELLO BRANCO, M. L. G. Cidades médias no Brasil. In: SPOSITO, E. S. Cidades
Médias: producdo do espacgo urbano e regional. Presidente Prudente: Gasperr, 2006.

CASTELLO BRANCO, M. L. G. Espacos urbanos: uma proposta para o Brasil. 2003. 229f.
Tese (doutorado). Universidade Federal do Rio de Janeiro.

CASTILLO, R.; TREVISAN, L. Racionalidade e controle dos fluxos materiais no territério
brasileiro: o sistema de monitoramento de veiculos por satélite no transporte rodovidrio de
carga. In: DIAS, L. C.; SILVEIRA, R. L. L. da. (org.) Redes, sociedades e territorios. Santa
Cruz do Sul: Edunisc, 2005.

CHRISTALLER, W. Central places in Southern Germany. New Jersey: Prentice-hall,
1966. 230p.

CORREA, R. L. A rede urbana. Sio Paulo: Atica, 1989. 96p.
CORREA, R. L. Estudos sobre a rede urbana. Rio de Janeiro: Bertrand Brasil, 2006. 310p.

CORREA, R. L. Interacdes espaciais. In: CASTRO, L. E.; GOMES, P. C. da C.; CORREA, R.
L. Exploracgoes geograficas. Rio de Janeiro: Bertrand Brasil, 1997. p.279-318.



158

CORREA, R. L. Globalizagio e reestruturacio da rede urbana: uma nota sobre as pequenas
cidades. Territério. Rio de Janeiro: n.8, p.121-129, 2000.

CORREA, R. L. Trajetérias geograficas. Rio de Janeiro: Bertrand Brasil, 2001. 302p.

COSTA, H. S. M. Plano de Desenvolvimento Regional: abordagem metropolitana e
aglomerados. V Conferéncia das Cidades - "Cidade Cidadd - Cidade Saudavel: Os Novos
Desafios do Planejamento Urbano". Brasilia: Camara dos Deputados, 2003. Nao paginado.

CUNHA, F. C. A. da. A metrépole de papel: a representacdo “Londrina Metrépole” na
institucionalizacdo da regido metropolitana de Londrina. 2005. 240f. Dissertacdo (Mestrado
em Geografia). Faculdade de Ciéncias e Tecnologia, Universidade Estadual Paulista,
Presidente Prudente.

DAVIDOVICH, F. R.; LIMA, O. M. B. Contribuicio ao estudo de aglomeragdes urbanas no
Brasil. In: Revista Brasileira de Geografia. Rio de Janeiro: IBGE, v. 37, nl, jan/mar, 1975.

DEFFONTAINES, P. Como se constituiu no Brasil a rede das cidades. Revista Cidades:
Presidente Prudente, n.1, v.1, 2004.

DEMATTEIS, G. Suburbanizacién y periurbanizacion. Ciudades anglosajonas y ciudades
latinas. In: MONCLUS, F. (org.) La ciudad dispersa. Barcelona: Centre de Cultura
Contemporania de Barcelona, 1998. p.17-33.

DESCHAMPS, M. V. et al. Afinal, o que induz o crescimento nas aglomeracdes litoraneas?
In: ENCONTRO DE ESTUDOS POPULACIONAIS DA ABEP, 12., Caxambu. Anais do
XII Encontro de Estudos Populacionais da ABEP, Caxambu: ABEP, 2000. p.1-14.

DEZERT, B. et al. La Périurbanisation en France. Paris: SEDES, 1991. 226p.

FIRKOWSKI, O. L. C. de F. Urbanizacio, crise urbana e cidades no século XXI: um olhar a
partir da realidade paranaense. In: SILVA, J. B. da; LIMA, L. C.; DANTAS, E. W. C. (orgs.)
Panorama da geografia brasileira II. Sdo Paulo: Annablume, 2006. p.57-66.

FISHMAN, R. Space, time and sprawl. Architectural Design. Vol 64, 3/4, n.108. Londres,
1994. p.45-47.

FONZAR, B. C. O processo de ocupacio regional, 0 modelo urbano e o conforto térmico
na Alta Sorocabana: um teste aplicado a Presidente Prudente. 1981. 156f. Dissertacdo
(Mestrado). Sao Paulo: Faculdade de Filosofia, Letras e Ciéncias Humanas, Universidade de
Sao Paulo.

GALVAO, M. V. et al. Areas de pesquisa para determinacdo de dreas metropolitanas. In:
Revista Brasileira de Geografia. Rio de Janeiro: IBGE, 1969.v.31, n.4. p.53-128.

GEDDES, P. Cidades em evolucao. Campinas: Papirus, 1994.276p.
GEORGE, P. Dictionnaire de la géographie. Paris: PUF,1970. 447p.

GEORGE, P. Geografia urbana. Sio Paulo: Difel, 1983. 236p.



159

GOMES, M. T. S. A dindmica do mercado de trabalho formal: uma anilise do setor
industrial em Presidente Prudente/SP. 2001. 220f. Dissertagdo (mestrado em geografia).
Faculdade de Ciéncias e Tecnologia, Universidade Estadual Paulista.

GOMES, M. T. S. Pirapozinho: uma contribui¢do ao estudo da expansao da malhar urbana.
1997. 68f. Monografia (bacharelado em geografia). Faculdade de Ciéncias e Tecnologia,
Universidade Estadual Paulista.

GOTTMANN, J. The urbanizes northeastern seaboard of the United Sates. New York:
Mit, 1961, 810p.

IPEA; IBGE; UNICAMP. Caracterizacio e tendéncias da rede urbana do Brasil:
configuracdes atuais e tendéncias da rede urbana. Brasilia: IPEA, 2001a.

IPEA; IBGE; UNICAMP. Caracterizacio e tendéncias da rede urbana do Brasil: estudos
bdsicos para a caracterizagdo da rede urbana. Brasilia: IPEA, 2001b.

IPEA; IBGE; UNICAMP; SEADE. Caracterizacio e tendéncias da rede urbana do Brasil:
redes urbanas regionais - sudeste. Brasilia: IPEA, 2001.

KAHALE, M.M.E.C.; RAFAEL, S.M.O.; RODRIGUES, W.P. O fendmeno da aglomeracao
urbana de Alvares Machado e Presidente Prudente-SP. 1996. 105f. Monografia.
Faculdade de Ciéncias e Tecnologia, Universidade Estadual Paulista, Presidente Prudente.

LEFEBVRE, H. A revoluc¢ao urbana. Belo Horizonte: Ed. UFMG, 1999. 178p.

LEITE, J. F. A Alta Sorocabana e o espaco polarizado de Presidente Prudente. Presidente
Prudente: Faculdade de Filosofia, Ciéncias e Letras, 1972.

LEITE, J. F. A ocupacao do Pontal do Paranapanema. 1981. 256f. Tese (livre-docéncia).
Instituto de Planejamento e Estudos Ambientais, Universidade Estadual Paulista.

LEME, R. C. Expansao territorial e preco do solo urbano nas cidades de Bauru, Marilia
e Presidente Prudente (1975-1996). 1999. 141f. Dissertagdo (mestrado). Faculdade de
Ciéncias e Tecnologia, Universidade Estadual Paulista, Presidente Prudente

LENCIONI, S. Da cidade e sua regido a cidade-regido. In: SILVA, J. B.; LIMA, L. C;
ELIAS, D. (orgs.). Panorama da geografia brasileira I. Sao Paulo: Annablume, 2006. p.65-
75.

LENCIONI, Sandra. Cisdo territorial da inddstria e integracdo regional no Estado de Sdo
Paulo. In: GONCALVES, M. F.; BRANDAO, C. A.; GALVAO, A. C. F. (orgs.). Regides e
cidades, cidades nas regioes: o desafio urbano-regional. Sio Paulo: Editora UNESP;
ANPUR, 2003.

LEVY, J.; LUSSAULT, M. Dictionnaire de la géographie : et de ’espace des sociétés. Paris
: Belin, 2003.

LIMONAD, E. Urbaniza¢ao e organizacdo do espago na era dos fluxos. In: SANTOS, M. [et
al.]. Territorio, territorios: ensaios sobre o ordenamento territorial. Rio de Janeiro: DP&A,
2006. p.147-172.



160

MATOS, R. Aglomeragdo urbana, rede de cidades e desconcentracdo demografica no Brasil.
Anais do XII Encontro Nacional de Estudos Populacionais da ABEP. Caxambu: ABEP,
2000. Disponivel em
<http://www.abep.nepo.unicamp.br/docs/anais/pdf/2000/Todos/migt4_3.pdf>, acesso em
15/10/2006.

MATUSHIMA, M. K.; SPOSITO, E. S. A dindmica econdmica no Estado de Sdo Paulo: do
paradigma de drea ao paradigma do eixo de desenvolvimento. In: SILVEIRA, M. R.; SILVA,
J. M. P. (Org.) Geografia Economica do Brasil: Temas Regionais. Presidente Prudente:
FCT/UNESP, 2002. p.187-216.

MELAZZO, E. S. Mercado fundiario, expansio territorial e transformacodes intra
urbanas: o caso de Presidente Prudente-SP. 1993. 144f. Dissertacdo (mestrado). Instituto de
Pesquisa e Planejamento Urbano e Rural, UFRJ, 1993.

MELAZZ0, E. S.; FERREIRA, J. C.; MIYAZAKI, V. K. Mapeando a distribui¢do da renda
no espago intra-urbano de Presidente Prudente-SP. Caderno Prudentino de Geografia.
Presidente Prudente: AGB, v.25, 2004.

MENEGILDO, F. de S. Producao do espaco urbano, processos de aglomeracoes urbanas
e eixos de desenvolvimento: uma caracterizacdo dos municipios de Sdo José do Rio Preto,
Mirassol e Bady Bassitt-SP. 2006. 74f. Monografia. Faculdade de Ciéncias e Tecnologia,
Universidade Estadual Paulista, Presidente Prudente.

MERLIN, P.; CHOAY, F. Dictionnaire de ’urbanisme et de 1’aménagement. Paris:
Presses Universitaires de France, 1988.

MIGLIORANZA, E. Condominios fechados: Localiza¢des de pendularidade Um estudo de
caso no municipio de Valinhos, SP. 2005. 105f. Dissertacdo (mestrado). Instituto de Filosofia
e Ciéncias Humanas, Universidade Estadual de Campinas.

MIYAZAKI, V. K. O processo de aglomeragdo urbana: um estudo sobre Presidente Prudente
e Alvares Machado no Estado de Sdo Paulo, Brasil. Scripta Nova - Revista Electrénica de
Geografia y Ciencias Sociales. Barcelona: Universidad de Barcelona. v.9, n.194, Nao
paginado, ago. 2005.

MIYAZAKI, V. K. Producio do espaco urbano: o caso do processo de aglomeragdo urbana
entre as cidades de Presidente Prudente-SP e Alvares Machado-SP. Relatério de Pesquisa para
a FAPESP - Iniciacdo Cientifica. Presidente Prudente, xerog., 2005.

MONTE-MOR, Roberto L. Urbanizacio extensiva e novas légicas de povoamento: um olhar
ambiental. In: Santos, M.; Souza, M.A.; Silveira, M. L. (org.) Territério: globalizacio e
fragmentacdo. Sao Paulo: Hucitec/Anpur, 1994. p.169-181.

MONBEIG, P. Pionniers et planteurs de Sao Paulo. Paris: Armand Colin, 1952. 376p.
MONBEIG, P. Pioneiros e fazendeiros de Sao Paulo. Sao Paulo: Hucitec/Polis, 1998. 392p.

MOREIRA, E. V. A pluriatividade: as multiplas fontes de renda e o trabalho feminino nos
bairros rurais de Presidente Prudente. Relatério de qualificacdo. Presidente Prudente, xerog.,
2006.

MOTTA, D. M.; AJARA, C. Configuracdo da Rede Urbana do Brasil. Revista Paranaense
de Desenvolvimento. Curitiba: Ipardes, 2001. n.100. jan/jun. p.7-25.



161

MOURA, R. et al. Brasil metropolitano: uma configuracao heterogénea. Revista Paranaense
de Desenvolvimento. Curitiba: Ipardes, 2003. n.103 p.33-56.

MOURA, R.; CASTELLO BRANCO, M. L.; FIRKOWISKI, O.L.C.de. Movimento pendular
e perspectivas de pesquisas em aglomerados urbanos. Sdo Paulo em Perspectiva. Sdo Paulo:
Seade, v.19, n.4, 2005.

MOURA, R; FIRKOWSKI, O. L.C. Metrépoles e regides metropolitanas: o que isso tem em
comum? Anais - Encontro Nacional da Anpur, 2001, Rio de Janeiro: Anpur, 2001.

OBSERVATORIO DAS METROPOLES. Anilise das regides metropolitanas no Brasil:
Relatério de atividade 1 — Identificagdo dos espagos metropolitanos e construcdo de
tipologias. [S.1.]: IPPUR, FASE, IPARDES, 2004.

PANNAIN, R. Estudos basicos para o planejamento municipal: Regente Feijé (SP).
Presidente Prudente: [s.n.], 1980. 222p.

PAVIANI, A. La gestion partagée de 1’environnement urbain de Brasilia : la nouvelle utopie
pour demain ? In: MATHIEU, M. R. de A.; FERREIRA, I. C. B.; COURET, D. Brasilia:
Ville fermée, environnement ouvert. Paris: IRD Editions, 2006. p.185-198.

PONTES, B. M. S. As cidades médias brasileiras: os desafios e a complexidade do seu papel
na organizacdo do espaco regional (década de 1970). In: SPOSITO, M. E. B. (Org.).
Urbanizacio e cidades: perspectivas geograficas. Presidente Prudente: UNESP/GASPERR,
2001, v. 0, p. 569-607.

PRADO, E. A. O Parcelamento do solo e suas implicacdes no desenvolvimento urbano: o
caso do Parque dos Pinheiros I e II ¢ Jardim Panorama em Alvares Machado — SP. 1991. 94f.
Monografia (bacharelado em geografia). Faculdade de Ciéncias e Tecnologia, Universidade
Estadual Paulista.

REIS, F.; RIBEIRO, G. G. Migracao pendular: um estudo da populacdo de Pirapozinho que
se desloca a Presidente Prudente-SP. 1997. 72f. Monografia (bacharelado em geografia).
Faculdade de Ciéncias e Tecnologia, Universidade Estadual Paulista.

REIS, N. G. Notas sobre urbanizacao dispersa e novas formas de tecido urbano. Sao
Paulo: FAU/LAP, 2006.

REOLON, C. A. A aglomeracido urbana da soja: Cascavel e Toledo no contexto da
metropolizacdo na Mesorregido Oeste Paranaense. 2007. Dissetacdo (mestrado) Universidade
Estadual do Oeste do Parand.

ROCHEFORT, M. Métodos de estudo das redes urbanas: interesse da andlise e do setor
tercidario da populacdo ativa. Boletim Geografico. Rio de Janeiro: Fundagdo Instituto
Brasileiro de Geografia e Estatistica, 1961. n.19. p.3-18.

ROCHEFORT, M. Redes e sistemas: ensinando sobre o urbano e a regido. Sdo Paulo:
Hucitec, 1998. 174p.

SANTOS, M. A natureza do espaco: técnica e tempo: razdo e emocdo. Sao Paulo: Edusp,
2006. 4% ed. 384p.

SANTOS, M. Economia espacial. Sao Paulo: Edusp, 2003.

SANTOS, M. Metamorfoses do espaco habitado: fundamentos tedricos e metodoldgicos da
geografia. Sao Paulo: Hucitec, 1988. 124p.



162

SANTOS, M. Metrépole corporativa fragmentada: o caso de Sao Paulo. Sdo Paulo: Nobel,
1990.

SANTOS, M. O trabalho do geégrafo no terceiro mundo. Sdo Paulo: Hucitec, 1996.

SANTOS, M. Técnica, espaco, tempo: globalizacdo e meio técnico-cientifico-informacional.
Sao Paulo: Hucitec, 1994.

SANTOS, M.; SILVEIRA, M. L. O Brasil: territério e sociedade no inicio do século XXI.
Rio de Janeiro: Record, 2001.

SATHLER, D.; MIRANDA, V. F. O. Desconcentragdo demografica paulista: novas
aglomeracdes metropolitanas, cidades médias e a emergéncia dos pequenos municipios.
Anais do XV Encontro Nacional de Estudos Populacionais. Caxambu, 2006.

SCOTT, A. J. E economia metropolitana: organizac¢do industrial e crescimento urbano. In:
BENKO, G.; LIPIETZ, A. (org.). As regides ganhadoras: distritos e redes — novos
paradigmas da geografia econdmica. Oeiras: Celta, 1994. p.63-73.

SILVA, W. R. da. Discussdo conceitual sobre Centralidade e cidades médias. In: Anais - VI
Congresso Brasileiro de Gedgrafos. Goiania: AGB, 2004.

SILVA, W. R. da. Para além das cidades - centralidade e estruturacdo urbana: Londrina e
Maringa. 2006. 280f. Tese (Doutorado). Faculdade de Ciéncias e Tecnologia, Universidade
Estadual Paulista, Presidente Prudente.

SILVA, V. A. da. et. al. Aglomeracdo urbana de Uberlandia (MG): formacgdo sécio-
econdmica e centralidade regional. In: HOGAN, J. et. al. (org.) Migraciao e ambiente nas
aglomeracoes urbanas. Campinas: NEP/UNICAMP, 2001.

SINGER, P. Economia politica da urbanizac¢io. Sao Paulo: Contexto, 2002. 2%d.

SOARES, B. R. Cidade e municipio: observacdes sobre o poder local. In: SILVA, J. B. da;
LIMA, L. C.; ELIAS, D. (orgs.) Panorama da geografia brasileira I. Sao Paulo:
Annablume, 2006. p.77-93.

SOARES, M. T. de S. Nova Iguagi — absorcdo de uma célula urbana pelo grande Rio de
Janeiro. Revista Brasileira de Geografia. Rio de Janeiro: IBGE, 1962. v.24, n.2. p.155-256.

SOARES, P. R. R. Cidade médias e aglomeragdes urbanas: a nova organizacdo do espago
regional no sul do Brasil. In: Simpésio Internacional Cidades Médias. 1., 2005, Presidente
Prudente. Dindmicas econdmicas e producdo do espacgo urbano. Presidente Prudente: Gasperr,
2005.

SOARES, P. R. R.; HALAL, G. A.; GODOY, D. Novos recortes territoriais e aglomeragdes
urbanas no sul do Brasil. Scripta Nova — Revista Electronica de Geografia y Ciencias
Sociales. Barcelona: Geocritica, v.IX, n.194, 2005.

SOJA, E. W. Geografias pés-modernas: a reafirmacdo do espaco na teoria social critica. Rio
de Janeiro: Jorge Zahar Ed., 1993. 324p.

SOJA, E. W. Postmetropolis: critical studies of cities and regions. Oxford: Blackwell
Publishing, 2002.

SOUZA, M. L. de. Abc do desenvolvimento urbano. Rio de Janeiro: Bertrand Brasil, 2003.
190p.



163

SPOSITO, E. S. A vida nas cidades. Sdo Paulo: Contexto, 1996. 90p.

SPOSITO, E. S. Migracéo e permanéncia das pessoas nas cidades pequenas: os casos de
Pirapozinho e Alvares Machado na Alta Sorocabana. 1982. 283f. Dissertacdo (Mestrado).
Faculdade de Filosofia, Letras e Ciéncias Humanas, Universidade de Sao Paulo, Sdo Paulo.

SPOSITO, E. S. Producdo e apropriacdo da renda fundiiria urbana em Presidente
Prudente. 1990. 229f. Faculdade de Filosofia, Letras e Ciéncias Humanas. Universidade de
Sao Paulo.

SPOSITO, E. S. Reestruturagdo produtiva e reestrutura¢do urbana no Estado de Sdo Paulo.
Anais do IX Coloquio Internacional de Geocritica. Porto Alegre: UFRGS, 2007.

SPOSITO, E. S.; M. E. B. SPOSITO; SOBARZO MINO, O. A. Cidades médias: produgdo
do espaco urbano e regional. Presidente Prudente: Gasperr, 2006.

SPOSITO, M. E. B. As cidades médias e os contextos econdmicos contemporaneos. In:
SPOSITO, Maria Encarnagdo Beltrdo (org.). Urbanizacdo e Cidades: perspectivas
geograficas. Presidente Prudente: Faculdade de Ciéncias e Tecnologia / Unesp, 2001.

SPOSITO, M. E. B. A urbanizacdo da sociedade: reflexdes para um debate sobre as novas
formas espaciais. In: DAMIANI, A. L.; CARLOS, A. F. A.; SEABRA, O. C. de L. (orgs.) O
espaco no fim do século: a nova raridade. Sao Paulo: Contexto, 2001.

SPOSITO, M. E. B. Buscando conceituar cidades médias. In: SPOSITO, E. S. (org.) O novo
mapa da indistria no comeco do século XXI: primeiro relatério. Presidente Prudente:
Faculdade de Ciéncias e Tecnologia, Universidade Estadual Paulista, 2007. ndo paginado.

SPOSITO, M. E. B. O chao em pedacos: urbaniza¢do, economia e cidades no Estado de Sao
Paulo. 2004. 508f. Tese (Livre Docéncia). Faculdade de Ciéncias e Tecnologia, Universidade
Estadual Paulista, Presidente Prudente.

SPOSITO, M. E. B.; WHITACKER, A. M. Cidade e campo: relacdes e contradi¢des entre o
urbano e rural. Presidente Prudente: Gasperr, 2006.

SUZIGAN, W (coord.). Identificacio, mapeamento e caracterizacao estrutural de
arranjos produtivos locais no Brasil. Brasilia: IPEA, 2006.

TAVARES, J. H. Aglomeracao urbana de Londrina: integracao territorial e intensificacao
de fluxos. 2001. 243f. Dissertagdo (Mestrado em Geografia). Faculdade de Ciéncias e
Tecnologia, Universidade Estadual Paulista, Presidente Prudente.

ULTRAMARI, C.; MOURA, R. Metrépole — Grande Curitiba: teoria e pratica. Curitiba:
Ipardes, 1994.

VASCONCELOS, E. A. Transporte urbano, espaco e eqiiidade: andlise das politicas
publicas. Sdo Paulo: Annablume, 2001. 174p.

VERCEZI, J. T. Génese e evolucao da Regido Metropolitana de Maringa. 2001. 196f.
Dissertacdo (mestrado em geografia) — Faculdade de Ciéncias e Tecnologia, Universidade
Estadual Paulista, Presidente Prudente.

VIEIRA, A. B.; ROMA, C. M.; MIYAZAKI, V. K. Cidades médias e pequenas: uma leitura
geografica. Caderno Prudentino de Geografia. Presidente Prudente: Associacdo dos
Gedgrafos Brasileiros — Secdo Local Presidente Prudente, 2007. vol.29. p.135-155.



164

VILLACA, F. Cidades em regides... In. GONCALVES, M. F.; BRANDAO, C. A;
GALVAO, A. C. F. (orgs.). Regioes e cidades, cidades nas regioes: o desafio urbano-
regional. Sao Paulo: Editora UNESP; ANPUR, 2003.

VILLACA, F. Espaco intra-urbano no Brasil. Sdo Paulo: Nobel, 2001. 373p.

WHITACKER, A. M. Inovagdes tecnoldgicas, mudangas nos padrdes locacionais e na
configuragdo da centralidade em cidades médias. Scripta Nova - Revista Electrénica de
Geografia y Ciencias Sociales. Barcelona: Universidad de Barcelona. v.11, n.245, Nao
paginado, ago. 2007.

WHITACKER, A. M. Cidade imaginada. Cidade concebida. In: SPOSITO, M. E. B
WHITACKER, A. M. (org.) Cidade e campo: relagdes e contradi¢cdes entre urbano e rural.
Sao Paulo: Expressao Popular, 2006.

WHITACKER, A. M. Reestruturacio urbana e centralidade em Sao José do Rio Preto-
SP. 2003. 243f. Tese (Doutorado em Geografia) - Faculdade de Ciéncias e Tecnologia,
Universidade Estadual Paulista, Presidente Prudente.

BIBLIOGRAFIA:

BOLFARINE, W.; BUSSAB, W. de O. Elementos de amostragem. Sao Paulo: Edgard
Blucher, 2005. 290p.

CARLOS, A. F. A. O espaco urbano. Sdo Paulo: Contexto, 2004.

CHOAY, F. El reino de lo urbano y la muerte de la ciudad. In: AA.VV. Visions urbanes:
Eurpoa 1820-1993: la ciutat de ’artista : la ciutar de 1’arquitectes. Madrid : Electra. Centre
de Cultura Contemporania de Barcelona. 1994.

DIAS, L. C.; SILVEIRA, R. L. L. da. (org.) Redes, sociedades e territorios. Santa Cruz do
Sul: Edunisc, 2005. 260p.

ENDLICH, A. M. Maringa e o tecer da rede urbana regional. 1998. Dissetacdo (mestrado).
Faculdade de Ciéncias e Tecnologia, Universidade Estadual Paulista.

LAMAS, J. M. R. G. Morfologia urbana e desenho da cidade. Porto: Fundac¢do Calouste
Gulbenkian e Fundacgao para a Ciéncia e Tecnologia, 2004. 590p.

LEME, R. C. Expansio territorial urbana e mercado fundiario: Bauru, Marilia e
Presidente Prudente/SP. 1996. 88f. Monografia. Faculdade de Ciéncias e Tecnologia,
Universidade Estadual Paulista, Presidente Prudente.

LENCIONI, S. Da cidade e sua regidao a cidade-regido. In: SILVA, J. B.; LIMA, L. C;
ELIAS, D. (orgs.). Panorama da geografia brasileira I. Sdo Paulo: Annablume, 2006. p.65-
75.

LIMONAD, E. Urbanizacdo e organizagcdo do espago na era dos fluxos. In: SANTOS, M. [et
al.]. Territorio, territorios: ensaios sobre o ordenamento territorial. Rio de Janeiro: DP&A,
2006. p.147-172.



165

MELAZZ0, E. S. Padroes de desigualdades em cidades paulistas de porte médio. A
agenda das politicas publicas em disputaTese (doutorado). Faculdade de Ciéncias e
Tecnologia — Universidade Estadual Paulista.

PEREIRA, S. R. Percursos urbanos: mobilidade e acessibilidade. In: SIMPOSIO
INTERNACIONAL SOBRE CIDADES MEDIAS, 2., Uberlandia. Anais do II Cimdepe,
Uberlandia: UFU, 2006. p.1-16.

SANDRONI, P. Novissimo diciondrio de economia. Sao Paulo: Best Seller, 2000. 650p.
SERRA, G. O espaco natural e a forma urbana. Sao Paulo: Nobel, 1987.

SILVA, J. B.; COSTA, M. C. L; DANTAS, E. W. C. (org.) A cidade e o urbano: temas para
debates. Fortaleza: EUFC, 1997. 318p.

SOARES, B. R. Urbanizag¢ao no cerrado mineiro: o caso do Tridngulo Mineiro. In: SILVA, J.
B.; COSTA, M. C. L; DANTAS, E. W. C. (org.) A cidade e o urbano: temas para debates.
Fortaleza: EUFC, 1997. p.105-122.

SOUSA, M. T. R. de. Acessibilidade espacial e mobilidade populacional: o desafio das
cidades médias. In: SIMPOSIO INTERNACIONAL SOBRE CIDADES MEDIAS, 2,
Uberlandia. Anais do IT Cimdepe, Uberlandia: UFU, 2006. p.1-19.

SOUSA, M. T. R. Uma abordagem sobre o problema da mobilidade e acessibilidade do
transporte coletivo: o caso do bairro Jardim Sao Jodo no municipio de Guarulhos-SP. 2003.
134f. Dissertacdo (Mestrado). Faculdade de Engenharia Civil, Arquitetura e Urbanismo,
Universidade Estadual de Campinas, Campinas.

SPOSITO, E. S. Geografia e filosofia: contribuicdo para o ensino do pensamento geografico.
Sao Paulo: Edunesp, 2004. 220p.

VASCONCELQOQS, E. A. Transporte urbano nos paises em desenvolvimento: reflexdes e
propostas. Sdo Paulo: Annablume, 2000. 282p.



166

ANEXOS



167



168

A0, Alguem da familia estuda fora do municipio? k 1 sim [ ) nAd Se arespostabor ndo, pule para 3 questio 47
41. Em gual municipio? | [ ) Presidente Prudente {3 outro |42 Gual?|
43, Ern qual nivel? | (] Ens. Infartil [ ) Ens. Fundamental [ ) Ens. Média [ ) Ens. Superig

[ ) Pés-graduacdo [ ) Ens. Profissionalizante [ )Dutrdﬂfd. G]ual?|

45. Qual & o meio de transporte utilizado?

[ ) dnibus [ )carg [ ) mota | ) carona [ )transp. municipal [ ) fretamen
{ ] outro 46, Qual? |

47 Onde costuma buscar as seguintes atividades?
Indijue ss cidades onde os moradores deste municipio vao ususlmente comprar os produtos e servigos relacionsdos & seguir nos
intens & a J, mesmo gue sejam encontrados nesta zede municipal

A) Servicos autorizados de eletro-eletrdnicos (conzerto de video cazsete, dvd apar. de som, forna microondas, etc)

B) Aquisigdo de carros ou motos novos

) Compra e manutengio de computadores, periféricos e softwares

[ Servigos basicos de sadde

E) Médico especialista (pedistra, geristra, oftaimologista, cardiologista, oncologista e outros)

F) Cirurgias especializadas (de alhos, cardiovasculares, neurocirurgias e transplantes)

5) Servicos especializados de sadde ftomografia computadarizads, medicing nuclear & hemodiglize)

H) Agéncias de turismao (ncluinda compra e venda de passagens aéreas e ferrestres)

[} Corpra de artigos de uso pessoal ou doméstico

) Sewigos de advocacia

48, Indigue em guais cidades 580 editados os jornais vendidos nesta sede municipal

Mome da cidade: Periodicidade
[ Jdigria { ) semanal { ) quinzenal { ) mensal
I Jdiaria { ) semanal { ) quinzenal { ) mensal
[ digria [ ) sernanal () guinzenal [ ) mensal
[ Jdidria { ) sernanal [ ) gquinzenal [ ) mensal
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49, Indigue quais cidades que transmitem programas radiofdnicos AM/FM owvidos usualmente neste municipia

Mome da cidade: |

80. Dbservagdes:
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16. Cornunica-se com Pres. Prudente por telefone? |( ) sim { :lnélJSealespostafornio.pulepalaaquestiule
17. Corn gual frequéncia? | [ digria ( Jsernanal [ dguinzenal [ Jmensal  { Jesporddica
18. Gual o motivo?  |( ) trabalho ( ) lazer [ ) outrd19. Qual?

20. Comunica-se corm algum rmunicipio vizinho purtelefnnEJ( Jsim [ ] ﬂélJSealesposta for ndo, pule para 2 questio 21

Municipio A:
Qual a frequéncia? [ digria ( Jsernanal [ Jguinzenal [ Jmensal  { Jesporddica

Motivo da Iigagén: Atengio: Mesta pergunta, pode escalher mais de uma resposta, mas é preciso destacar o motivo principal

[ drabalho { Jestudo [ Jcompras { Jazer [ Jsadde [ )nutrd@ual? |

Municipio B:

Clual a frequéncia? [ didgria [ Jsernanal [ Jguinzenal [ Jmensal [ Jesporddica

Motivo da Iigagén: Atengio: Mesta pergunta, pode escalher mais de uma resposta, mas é preciso destacar o motivo principal

[ rabalho { Jestudo [ Jcompras { Jlazer [ Jsadde [ )nutrd@ual? |

Municipio C:
Clual a frequéncia? [ didgria [ Jsernanal [ guinzenal [ dmensal [ Jesporadica

hotivo da Iiga;én: atengio: Mesta pergunta, pode escalher mais de uma resposta, mas é preciso destacar o motivo principal

[ prabalho { Jestudo [ Jcompras [ Jlazer [ Jsadde [ )nutrd@ual?

Municipio D:
Clual a frequéncia? [ Adidria [ Jsemanal [ Jguinzenal [ Jmensal [ Jesporadica

hotivo da Iiga;én: atengio: Mesta pergunta, pode escalher mais de uma resposta, mas é preciso destacar o motivo principal

I trabalho [ Jestudo { Jcompras [ Jlazer{ Jsalde | )Dutrti@ual?

21.Comunica-se com Presidente Prudente via internet? |( Jsim [ ] nélJSearespnstaFnrnﬁu.puleparaaquestiu 25

22 Com gual frequéncia? | [ Odiaria [ Jsemanal [ Jguinzenal [ Jmensal [ Jesporadica
23. Qual o maotiva? [ )trabalho [ 7 comeércio eletrdnico [ ) Serv. bancario on-line [ ) estudg
I Jlazer [ ) outro |24. Cual? |

25.Comunica-se com outro municipio da regido via internei( Jsim [ ] néJSearespostafmnso,puleparaaquestsu 10

ZB. Se sim, com guais municipios?

27. Com gual frequéncia? | [ Jdidgria ( Jsernanal [ dguinzenal [ Jmensal [ Jesporddica

28. Qual o motiva? [ )trabalho [ ) comercio eletrdnico [ ) Sers. bancario on-line [ ) estudg
[ )lazer [ ) outro |29. Clual? |

30. Alguém da familia estuda fora do municipio? k 15im [ ) N80 Se aresposta for ndo, puls para a questio 38

31. Em gual municipio? | [ 1 Presidente Prudente { ) outro |32 Qual?

33. Ern qual nivel? | ( ] Ens. Infantil [ 1 Ens. Fundamental { )1 Ens. Médio [ 1 Ens. Superig

[ ) Pés-graduacdo () Ens Profissionalizante | :IDUtrEi34. Gual?|
35. Qual @ o meio de transpore utilizado?

{ 1d8nibus [ Jcaro [ 1maoto [ ) carona [ Jtransp. municipal [ )fretamen

( ) outro |36. Qual? |
7. Se alguém da familia estuda fora do municipio, perguntar o por gué.
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38. Onde costuma buscar as seguintes atividades?
Incique ss cidades onde o5 moradores deste municipio v&o ususimente comprar os produtos e servicos relacionados 8 seguir nos
intens A4 & J, mesmo gue sejam encontrados nesta sede municipal

A) Servicos autorizados de eletro-eletrdinicos (conserto de video cassete, dvd apar. de som, forno microondas, etc)

[ 1 Pres. Prudente [ 1 Regente Feijd [ 1 Alares Machado { ) Pirapozi
[ ) outro |[ ] Qual? |( ] nunca precisou deste sewvigodatividade

B) Agquisicdo de carros ou motos novos

[ 1 Pres. Prudente [ 1 Regente Feijd [ 1 Alares Machado { ) Pirapozi
[ outro |[ ] Qual? |( ) nunca precisou deste servicofatividade

) Compra & manutencio de computadores, periféricos e softwares

[ ) Pres. Prudente I ) Hegente Feijd [ ) Alvares Machado [ ) Pirapozi
[ ) outro |[ ] Qual? |( ) nunca precisou deste servigofatividade

[ Servigos basicos de salde

[ 1 Pres. Prudente [ 1 Regente Feijd [ 1 Alares Machado [ ) Pirapozi
[ ) outro |[ ] Qual? |( ) nunca precisou deste servigofatividade

E) Médico especialista (pedistra, geriatra, oftalmologista, cardiologista, oncologista & outros)

[ 1 Pres. Prudente [ 1 Regente Feijd [ 1 Alares Machado { ) Pirapozi
[ ) outro |[ ] Qual? [ ) nunca precisou deste servigofatividade

F1 Cirurgias especializadas (de olhos, cardiovasculares, neurocirurgias e transplantes)

] Pres. Prudente [ 1 Regente Feijd [ 1 Alares Machado { ) PFirapozi

] outro |[ ] Qual? |( ] nunca precisou deste sewvigodatividade

5] Servicos especializados de salde fomografia computadorizada, medicing nuclear & hemodiglize)

1 Pres. Prudente [ 1 Regente Feijd [ 1 Alares Machado [ ) Pirapozi

) outra |[ ] Qual? |( ) nunca precisou deste servicofatividade

] Pres. Prudente I 1 Regente Feija [ 1 Alares Machado [ ) PFirapozi

i
H) Agéncias de turismo fincluinds compra e wenda de passagens adreas e terrestres)

] outro |[ ] Qual? |( ) nunca precisou deste servigofatividade

[ Cornpra de artigos de uso pessoal ou doméstico

[ 1 Pres. Prudente [ 1 Regente Feijd [ 1 Alares Machado [ ) Pirapozi
[ ) outro |[ ] Qual? |( ] nunca precisou deste sewvigodatividade

J1 Sewicos de advocacia

[ 1 Pres. Prudente [ 1 Regente Feijd [ 1 Alares Machado { ) Pirapozi
[ Joutro |[ ] Qual? |( ) nunca precisou deste servigo/atividade

39. O(a) senhaor(a) costuma ler jornal? [{ )sim [ )ndo

40. Se sim, quais?

41. 0(a) senhor(a) tem conhecimento de outros jornais gque circulam nesta cidade? | [ sim [ Jndo

42, Se sim, quais?

43. Ofa) senhoria) costuma ouvir radio? [ Jsim [ )ndo

44, Se sim, quais?

45. 0(a) senhor{a) term conhecimento de outras radios gue sédo transmitidas nesta cidade?

[ Jsim [ inio |46, Se sim, guais?

47, Dbservagdes:
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