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“O planejamento precisa considerar quem vive,
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RESUMO

O presente trabalho teve como objetivo avaliar a qualidade da caminhabilidade
da Avenida Brasil Norte, no perimetro urbano de Ilha Solteira, Sdo Paulo, a fim de
compreender como a infraestrutura destinada aos pedestres influencia a mobilidade
urbana e a qualidade de vida da populagdo. A pesquisa foi desenvolvida com base
nos principios da Politica Nacional de Mobilidade Urbana, que orienta a promoc¢ao de
sistemas sustentaveis e acessiveis, e utilizou o indice de Caminhabilidade (iCam) 2.0
como instrumento metodolégico, composto por quinze indicadores distribuidos em
seis categorias — calgcada, mobilidade, atragcdo, seguranga viaria, ambiente e
seguranga publica —, permitindo identificar e avaliar os fatores que interferiam na
qualidade da caminhada. A metodologia envolveu revisao bibliografica, coleta de
dados em campo na Avenida Brasil Norte e analise dos resultados para elaboracéo
do diagnéstico final, considerando aspectos fisicos, ambientais e de seguranga. O
resultado final encontrado foi de 1,32, considerado suficiente. Os indices permitiram
identificar fragilidades e potencialidades da infraestrutura local, fornecendo subsidios
para o planejamento urbano e para agdes que promovam a mobilidade ativa, o
conforto e a seguranca dos pedestres. Dessa forma, o trabalho se consolidou como
uma contribui¢cao técnica e cientifica para o debate sobre mobilidade urbana e para o
desenvolvimento sustentavel de cidades de pequeno porte.

Palavras-chave: mobilidade urbana; caminhada; calcadas; infraestrutura urbana;
desenvolvimento sustentavel.



ABSTRACT

The present study aimed to evaluate the quality of walkability along Avenida
Brasil Norte, within the urban perimeter of Ilha Solteira, Sdo Paulo, in order to
understand how pedestrian infrastructure influences urban mobility and the
population’s quality of life. The research was developed based on the principles of the
National Urban Mobility Policy, which guides the promotion of sustainable and
accessible transport systems, and used the Walkability Index (iCam) 2.0 as its
methodological instrument. This index is composed of fifteen indicators distributed
across six categories—sidewalks, mobility, attraction, traffic safety, environment, and
public safety—allowing for the identification and evaluation of factors that interfere with
the quality of walking. The methodology involved a literature review, field data
collection along Avenida Brasil Norte, and analysis of the results to produce the final
diagnosis, considering physical, environmental, and safety aspects. The final result
obtained was 1.32, classified as sufficient. The indices made it possible to identify
weaknesses and strengths in the local infrastructure, providing support for urban
planning and for actions aimed at promoting active mobility, pedestrian comfort, and
safety. In this way, the study is consolidated as a technical and scientific contribution
to the debate on urban mobility and to the sustainable development of small-sized
cities.

Keywords: urban mobility; walking; sidewalks; urban infrastructure; sustainable
development.
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1 INTRODUGAO

A mobilidade urbana eficiente constitui um dos pilares essenciais para o
desenvolvimento sustentavel das cidades, especialmente diante do crescimento
populacional e da intensificagdo da urbanizagdo. De acordo com a Politica Nacional
de Mobilidade Urbana, estabelecida pela Lei n® 12.587 de 03 de janeiro de 2012, a
mobilidade urbana é definida como a condigao em que se realizam os deslocamentos
de pessoas e cargas no espago urbano. Nesse contexto, a caminhabilidade promove
a integracao entre diferentes modos de transporte e uma solugao sustentavel, capaz
de transformar positivamente o ambiente urbano.

Na regido especifica da Avenida Brasil Norte, em llha Solteira, a analise das
condi¢cbes de caminhabilidade é relevante, tratando-se da principal via de acesso e
circulagao da cidade, constituindo-se como ponto central para a mobilidade urbana e
para a qualidade de vida dos seus habitantes.

O presente Trabalho de Conclusdo de Curso (TCC) fundamenta-se no estudo no
qual foi realizada a coleta de dados em campo por meio da aplicacdo da versao 2.0
do indice de Caminhabilidade (iCam). Esse indice, composto por 15 indicadores
agrupados em seis categorias — calgada, mobilidade, atragdo, seguranca viaria,
ambiente e seguranga publica —, representa um instrumento relevante para a
identificacdo de pontos de melhoria na infraestrutura urbana. Essas categorias
abrangem diferentes aspectos que influenciam a qualidade da caminhada e servem
como parametros de referéncia para avaliacao.

O foco do presente estudo é a aplicagdo da metodologia iCam 2.0 e o
aprofundamento da analise dos dados coletados, visando a elaboragdo de um
diagndstico preciso, a classificagdo da via e a interpretagao dos resultados. O objetivo
final é contribuir para a criagcdo de um ambiente mais acessivel, seguro e sustentavel

para os pedestres na principal via da cidade.



17

2 OBJETIVO

O objetivo deste trabalho € avaliar a qualidade da caminhabilidade na Avenida
Brasil Norte, perimetro urbano de llha Solteira - SP, analisando como a infraestrutura
local e os fatores que influenciam a experiéncia do pedestre impactam a mobilidade

urbana e a qualidade de vida da populagao.

2.1 OBJETIVOS ESPECIFICOS

A pesquisa propde-se a diagnosticar a infraestrutura da via através da aplicagéo
da metodologia do indice de Caminhabilidade (iCam) 2.0, identificar e analisar
criticamente os indicadores (como calgada, segurancga viaria e ambiente) que mais
afetam a experiéncia do pedestre na avenida, classificar os diferentes trechos da area
de estudo e, por fim, apresentar um diagnéstico consolidado sobre a qualidade da

caminhada na principal via da cidade.

3 INTRODUGAO TEORICA

3.1 A POLITICA NACIONAL DE MOBILIDADE URBANA (PNMU)

O marco legal que reorientou o planejamento urbano no Brasil € a Politica
Nacional de Mobilidade Urbana (PNMU), instituida pela Lei n® 12.587 de 3 de janeiro
de 2012. Esta lei é o principal instrumento da politica de desenvolvimento urbano e
visa a integracao dos diferentes modos de transporte e a melhoria da acessibilidade
e mobilidade nas cidades (BRASIL, 2012).

Formalmente, a PNMU define a mobilidade urbana como a "condi¢do em que se
realizam os deslocamentos de pessoas e cargas no espaco urbano" (Brasil, 2012, Art.
4°, Inciso IlI). Embora a lei aborde a mobilidade de forma ampla, seu impacto mais
significativo para estudos voltados ao pedestre esta no estabelecimento de uma nova
hierarquia no planejamento. O Artigo 6° da lei estabelece como diretriz fundamental

a: "prioridade dos modos de transportes ndo motorizados sobre os motorizados e dos
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servigcos de transporte publico coletivo sobre o transporte individual motorizado"
(Brasil, 2012, Art. 6°, Inciso II).

Esta diretriz é a principal base legal que fundamenta a importancia de estudos
sobre a caminhabilidade, pois coloca o pedestre (modo nao motorizado) no topo da
piramide de prioridades. A Figura 1 demonstra por meio de uma ilustragao o conceito

da “Pirdmide Invertida”.

Figura 1 — A Piramide Inversa do Trafego.

Maés deseable

publico

Menos deseable

Fonte: ITDP MEXICO (2013).
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3.2 CAMINHABILIDADE

A promogéao da caminhabilidade gera diversos beneficios para a sociedade. Do
ponto de vista ambiental, a priorizacdo do pedestre e de outros modos ativos
representa uma mudanga expressiva rumo a politicas urbanas mais sustentaveis, que
utilizam menos recursos e afetam o meio ambiente em menor escala (Gehl, 2013 apud
Santos; Silva, 2024). No ambito social, o investimento em infraestruturas pedonais de
qualidade beneficia a populacdo de forma mais ampla e equitativa, garantindo o
acesso democratico a cidade (Vasconcellos, 2017 apud Santos; Silva, 2024). Além
disso, a qualidade do ambiente urbano afeta diretamente a saude fisica e mental da
populagdo, sendo fundamental para a manutencdo de um envelhecimento ativo e
saudavel (Bonatto; Alves, 2022 apud Santos; Silva, 2024). Economicamente,
ambientes caminhaveis tendem a valorizar o espacgo publico e a fomentar o comércio

local.

3.21 AVALIAGAO DE CAMINHABILIDADE

A avaliagao da caminhabilidade consiste na analise das condi¢gdes do ambiente
urbano que influenciam o ato de caminhar, podendo ser realizada por meio de
métodos qualitativos ou quantitativos (Maghelal, 2011 apud Avaliagdo do indice...,
2024). Essas abordagens permitem identificar fatores que favorecem ou dificultam o
deslocamento a pé, utilizando instrumentos como auditorias, checklists e indices
especificos.

Os indicadores transformam as variaveis do espaco urbano em medidas
objetivas capazes de representar a qualidade da experiéncia do pedestre (Litman,
2015 apud Valenga; Santos, 2020). Por meio deles, aspectos como seguranga,
conforto, acessibilidade e atratividade s&do traduzidos em dados concretos que
auxiliam o planejamento e a tomada de decisdo no contexto da mobilidade urbana
sustentavel.

A analise da caminhabilidade pode ser conduzida em diferentes escalas —
global, regional ou local —, sendo o nivel da rua o mais adequado para identificar as
condigdes reais de deslocamento cotidiano (Cambra, 2012 apud Carvalho, 2019). A

definigdo dos atributos e indicadores que compdem um indice de caminhabilidade &,
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portanto, determinante para a confiabilidade dos resultados, devendo equilibrar
abrangéncia conceitual e viabilidade pratica de aplicagao (Litman, 2015 apud Valenga;
Santos, 2020).

3.3 PEDESTRE

Para aprofundar o conceito de caminhabilidade, € essencial definir seu sujeito
principal: o pedestre. Conforme o ITDP ([2018, p. 7]), o termo abrange, de forma
ampla, todas as pessoas que se deslocam a pé. Esta definicdo é fundamentalmente
inclusiva, pois considera a diversidade de capacidades de percepg¢do e agilidade,
englobando criangas, adultos e idosos. A definicdo também se estende a individuos
com limitacdes fisicas, motoras ou visuais, e aqueles com restricbes de locomogao
temporarias ou permanentes, como usuarios de cadeiras de rodas ou pessoas que

transportam carrinhos de bebé e compras.

3.4 DESENVOLVIMENTO ORIENTADO AO TRANSPORTE (DOT)

No ambito das estratégias de planejamento urbano que favorecem a mobilidade
ativa, destaca-se o conceito de Transit Oriented Development (TOD), frequentemente
contextualizado no Brasil como Desenvolvimento Orientado ao Transporte (DOT). O
TOD ¢é definido como o desenvolvimento residencial de média a alta densidade em
localidades proximas a importantes terminais de transporte publico, que também
oferegam oportunidades de emprego e comércio a uma distadncia confortavel ao
pedestre (Carvalho, 2019). O foco do TOD esta em alocar novas construgdes e
desenvolver o entorno de pontos de cruzamento (nés) de sistemas de transporte
publico, sendo visto por muitos especialistas como uma forma de combater o
espraiamento urbano e a dependéncia do automével (Cervero; Kockelman, 1997 apud
Huang et al., 2020).

Conforme a revisao da literatura (Carvalho, 2019), o conceito de DOT/TOD
refere-se a atividade de desenvolvimento localizada proxima a estagdes e rotas de
transporte publico. A estratégia mescla residéncias, comércios, areas publicas e

escritérios em um ambiente amigavel ao pedestre, com o objetivo de tornar
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conveniente para residentes e trabalhadores os deslocamentos a pé, de bicicleta ou
utilizando o sistema de transporte publico.

Essa estratégia € defendida por planejadores por estimular o uso dos meios
publicos e coletivos, promover melhores oportunidades de moradia e facilitar a
revitalizacdo de espacgos publicos (Carvalho, 2019). O DOT foca no incentivo as
interagcdes humanas, tornando as regides mais agradaveis e seguras, o que estimula
0 convivio social e a capacidade de uma regido abranger as necessidades cotidianas
da populacdo. Deste modo, promove-se um efeito duplo na dinédmica urbana: evita-se
os longos deslocamentos que separam os suburbios da area central e desestimula-se

o uso de automoéveis (Carvalho, 2019; Huang et al., 2020).

Figura 2 - O Conceito de DOT/TOD.
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Fonte: HUANG et al. ([2020], p. 2).
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3.5 NORMATIZAGAO DA INFRAESTRUTURA PEDONAL NO BRASIL

As Normas Técnicas da Associagdo Brasileira de Normas Técnicas (ABNT)
definem como a infraestrutura pedonal no Brasil deve ser construida. A qualidade
fisica da caminhada no Brasil é regida principalmente por duas normas: a NBR 9050
(Acessibilidade a edificagdes, mobiliario, espacgos e equipamentos urbanos) e a NBR

16537 (Acessibilidade — Calgadas — Diretrizes para projeto e execugéao).

3.5.1 NBR 9050/2020

A NBR 9050 (ABNT, 2020) ¢ a principal referéncia nacional em acessibilidade,
estabelecendo critérios técnicos que garantem o uso auténomo, confortavel e seguro
dos espacos urbanos por todas as pessoas, incluindo aquelas com deficiéncia ou
mobilidade reduzida.

No que se refere a caminhabilidade, a norma define pardmetros essenciais
para a constituicdo de rotas acessiveis. Entre as exigéncias, destaca-se o
dimensionamento minimo da faixa livre, que deve ter largura de 1,20 m e altura livre
de 2,10 m, sendo recomendado ampliar este valor sempre que possivel para garantir
o fluxo adequado. Além disso, a horma requer superficies regulares, firmes, estaveis
e antiderrapantes, assegurando a continuidade e a auséncia de barreiras
arquiteténicas. Outros pontos importantes sdo a limitagao da inclinagao transversal da
calcada a 3% para garantir estabilidade, a aplicagdo correta da sinalizagao tatil (de
alerta e direcional) para orientacdo de pessoas com deficiéncia visual, e
especificacdes rigorosas para rampas e rebaixamentos de guia, garantindo a
acessibilidade plena nas transi¢cdes entre a calgada e a travessia viaria. A Figura 3

ilustra a projegao ideal de uma rampa sinalizada em travessia.



23

Figura 3 - Esquema de Rampa e Sinalizagédo Tatil em Travessia
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Fonte: PATO BRANCO (2023, p. 11).

3.5.2 NBR 16537/2024

A NBR 16537 complementa a NBR 9050 ao tratar especificamente do projeto
e execucao de calgcadas, detalhando o zoneamento funcional da via pedonal (ABNT,
2024). A norma estabelece a organizacao da calgada em trés faixas principais: a Faixa
de Servigo, localizada junto ao meio-fio e destinada ao mobiliario urbano, postes,
arvores e lixeiras; a Faixa Livre (ou passeio), area exclusiva para a circulagdo de
pedestres, que deve ser continua, plana, desobstruida e possuir largura minima de
1,20 m, alinhada aos critérios da NBR 9050; e a Faixa de Acesso, situada junto ao
lote e destinada ao acesso as edificagdes, sendo implantada apenas quando a largura
total da calgada permite sem comprometer a faixa livre. Como ilustrado na Figura 4.

Além do zoneamento, a norma orienta sobre a escolha de materiais adequados
e antiderrapantes, diretrizes para travessias acessiveis, e a compatibilizagdo entre
sinalizagao tatil, rampas e rebaixamentos, enfatizando a necessidade de manutengao

continua para garantir a acessibilidade universal.
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Figura 4 - Zoneamento funcional da calgada conforme NBR 16537.

Faixa Livre

Faixa de
Acesso

Faixa de|

Servigo D’(

i)

-(

| 0,80 m | mini2m Variavel
| Y ’

Fonte: PATO BRANCO (2023, p. 6).

3.6 MUNICIPIO DE ILHA SOLTEIRA

O municipio de llha Solteira, localizado no interior do estado de Sao Paulo, é o
objeto de estudo deste trabalho, representado na Figura 5. De acordo com o Censo
de 2022 (IBGE, 2022), a cidade possui 25.549 habitantes, sendo classificada como
um municipio de pequeno porte. Sua origem esta ligada a construgdo da Usina
Hidrelétrica (CESP) e de suas vilas operarias, o que Ihe confere a caracteristica de
uma cidade planejada, com um tragado urbano estruturado. Conforme a PNMU (Lei
12.587/2012), por possuir mais de 20.000 habitantes, o municipio tem a
obrigatoriedade de elaborar seu Plano de Mobilidade Urbana, o que reforga a

relevancia de diagndsticos locais.
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Figura 5 — Municipio de llha Solteira no estado de Sao Paulo.

Fonte: IBGE (2024).

Apesar de seu porte e origem planejada, que poderiam favorecer modos ativos
como a caminhada, llha Solteira apresenta um panorama de alta motorizagao. Dados
da frota de veiculos de 2024 (IBGE, 2024) indicam um total de 21.946 veiculos
registrados. Cruzando este dado com a populagdo de 2022, obtém-se uma taxa de
motorizagao de aproximadamente 0,86 veiculos por habitante (ou 860 veiculos por mil
habitantes). Este cenario aponta uma dependéncia do transporte motorizado
individual, o que gera conflitos diretos com a seguranca e o conforto do pedestre,
justificando a urgéncia de um diagnéstico focado na caminhabilidade.

A area de estudo selecionada para a analise em microescala € a Avenida Brasil
Norte. A escolha desta via justifica-se por ser importante para o comércio local e por
sua fungao estratégica de ligagao, conectando a universidade (UNESP — llha Solteira)
e a Avenida Brasil Sul aos bairros da Zona Norte (como COHAB e Jardim Novo
Horizonte). Além disso, em uma de suas extremidades, a via termina em uma rotatéria

que bifurca com a Rodovia Feliciano Salles da Cunha.
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3.7 GOOGLE EARTH

O Google Earth é um software de uso gratuito (freeware) desenvolvido pela
empresa Google, cuja principal fungdo é permitir a visualizagdo tridimensional da
superficie terrestre a partir de imagens de satélite. A plataforma integra um banco de
dados geoespacial que possibilita explorar qualquer local do planeta, oferecendo
recursos de ampliacdo, medicdo e analise espacial com elevada precisao visual.
Entre suas funcionalidades mais relevantes, destaca-se o Street View, ferramenta que
disponibiliza imagens panoramicas em 360 graus de ruas e avenidas, permitindo ao
usuario observar o ambiente urbano de forma imersiva. Essa visualizacéo facilita a
identificacdo de elementos presentes no espaco publico, como edificagdes, calgadas,
mobiliario urbano e vegetacgao.

No contexto académico e técnico, o Google Earth pode auxiliar como uma
ferramenta de apoio para levantamentos preliminares, analises comparativas e
registros espaciais. Sua interface acessivel e a integracdo com coordenadas
geograficas tornam o programa um recurso eficiente para a observagao e
documentagdo de areas urbanas, contribuindo para o desenvolvimento de
diagndsticos e para a representacao visual dos resultados obtidos em pesquisas

aplicadas.

3.8 INDICE DE CAMINHABILIDADE 2.0

Desde que as primeiras metodologias foram propostas, diversas abordagens
foram desenvolvidas para criar indices de caminhabilidade que avaliem as condicbes
dos espacos urbanos para o pedestre (ITDP, 2018, p. 7). O presente trabalho adota
como ferramenta metodoldgica o indice de Caminhabilidade (iCam 2.0), desenvolvido
pelo ITDP Brasil. A versao 2.0 do iCam é composta por 15 indicadores agrupados em
seis diferentes categorias. (Figura 6) Cada uma delas incorpora uma dimenséo da
experiéncia do caminhar. As categorias definidas sao consideradas "lentes
necessarias" para a avaliagcdo da caminhabilidade e sdo utilizadas como parametros
centrais de referéncia para a avaliagao, definindo a distribuicdo da pontuacao (ITDP,
2018, p. 8).
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Figura 6 — ICam 2.0.
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Fonte: ITDP Brasil (2018).

3.8.1 CALCADAS

A categoria de calgada avalia as condig¢des fisicas e funcionais das cal¢adas,
elemento essencial para a caminhabilidade urbana. Os indices sdo a qualidade do

pavimento e a largura da faixa livre.

3.8.1.1 Pavimento

Este indicador mede a existéncia de pavimento no segmento da calgada, mas
também suas condi¢cdes de manutencdo. O objetivo é verificar se a superficie oferece
condicdes seguras e universais de circulagao.

Para garantir uma coleta de dados uniforme, o indice define claramente o que
€ considerado um defeito a ser contabilizado durante o levantamento de campo, os
buracos sao quantificados apenas aqueles com mais de 15 centimetros de
comprimento em qualquer uma de suas dimensdes. Ja os desniveis s&o
contabilizados os desniveis superiores a 1,5 centimetro (excetuando-se degraus de

escadarias).
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A metodologia atribui uma pontuagdo de 0 (Insuficiente) a 3 (Otimo) para cada
"segmento de calgada" analisado. A pontuagao é definida pela presencga de pavimento
e pela densidade de defeitos (buracos ou desniveis) a cada 100 metros de extensao,

detalhado no Quadro 1.

Quadro 1 - Critérios de Avaliagao da Qualidade da Pavimentacao das Calgadas.

Pontuacgao | Classificagao Critérios de Avaliacao
.. Todo o trecho € pavimentado e n&o ha buracos ou
3 Otimo .
desniveis.
Todo o trecho € pavimentado, mas possui menos de
2 Bom

5 buracos ou desniveis a cada 100 metros
Todo o trecho € pavimentado, mas possui menos de

L Suficiente 10 buracos ou desniveis a cada 100 metros.
Ha inexisténcia de pavimentagdo em algum trecho
0 Insuficiente |ou possui mais de 10 buracos ou desniveis a cada

100 metros.
Fonte: Adaptado do ITDP Brasil (2018).

3.8.1.2 Largura da Faixa Livre

O indice avalia o espaco efetivamente disponivel para o pedestre,
desconsiderando obstaculos como mobiliario urbano e postes, ilustrado na Figura 7,
sendo recomendada uma largura minima de 1,50m e ideal acima de 2,00m em areas

de maior fluxo.
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Figura 7 — Largura util a ser considerada em vias com calgadas segregadas e
circulagao de veiculos motorizados.

Fonte: ITPD Brasil (2018).

Para a classificagdo da largura minima quanto a avaliagdo, segue as faixas

estabelecidas no manual, no Quadro 2:

Quadro 2 — Critérios de Avaliagdo da Largura das Calgadas.

Pontuacao | Classificagao Critérios de Avaliagao

Largura minima = 2,00 m;

Comporta o fluxo de pedestres ou trata-se de uma
via exclusiva para pedestres (calgadao);
Corresponde a pontuagdo maxima (100).

3 Otimo

Largura minima 21,50 m e < 2,00 m;

Comporta o fluxo de pedestres ou € uma via
compartilhada que comporta o fluxo de pedestres;
Corresponde a pontuacao intermediaria (75).

2 Bom

Largura minima = 1,50 m;

Nao comporta o fluxo de pedestres ou € uma via
compartilhada que nao comporta o fluxo de
pedestres.

1 Suficiente

Largura minima < 1,50 m;
Corresponde a pontuagao minima (0).

Fonte: Adaptado do ITDP Brasil (2018).

0 Insuficiente
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O fluxo de pedestres também pode ser considerado de forma complementar,
relacionando o numero de pessoas que utilizam a calgada com sua capacidade de
acomodacédo. Essa analise permite identificar situa¢cdes de desconforto, sobrecarga
ou subutilizagdo. Conforme o manual, considera-se adequado o segmento que
comporta até 25 pedestres por minuto por metro de largura, sendo classificado em:

e Sim, comporta o fluxo (1);

e Na&o comporta o fluxo (0).

3.8.2 MOBILIDADE

3.8.2.1 Dimensao de Quadras

O indice de dimensbes de quadras analisa a configuracdo e o tamanho das
quadras, considerando sua influéncia sobre a mobilidade e a conectividade do
pedestre. Quadras menores tendem a oferecer percursos mais curtos, maior numero
de travessias e maior variedade de trajetos possiveis, o que resulta em uma malha
urbana mais permeavel, acessivel e segura para o deslocamento a pé.

Esse indicador ¢ definido a partir da extensdo média das quadras, medida entre
cruzamentos ou travessias — sejam elas exclusivas para pedestres ou
compartilhadas com veiculos. Valores reduzidos indicam melhor desempenho do
ambiente urbano em termos de caminhabilidade, pois ampliam as possibilidades de
conexao e reduzem o tempo de percurso entre diferentes pontos da cidade (ITDP,
2018).

Durante o processamento dos dados, a extensdo de cada lateral de quadra
deve ser mensurada em metros e classificada de acordo com o critério de avaliagao
e pontuacao estabelecido pelo indice. A pontuacéo final do indicador varia de 0 a 3,
que sintetiza os intervalos de extensao considerados para cada nivel de desempenho

de acordo com o Quadro 3:
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Quadro 3 — Critérios de Avaliagdo do Comprimento das Quadras.

Pontuacgao | Classificagao Critérios de Avaliacao
3 Otimo Lateral da quadra < 110 m.
2 Bom Lateral da quadra < 150 m.
1 Suficiente Lateral da quadra < 190 m.
0 Insuficiente Lateral da quadra > 190 m.

Fonte: Adaptado do ITDP Brasil (2018).

3.8.2.2 Distancia a Pé ao Transporte

A proximidade entre o pedestre e os pontos de acesso ao transporte coletivo
influencia diretamente o tempo e a facilidade de deslocamento diario. Quanto menor
for a distancia a ser percorrida até o ponto de embarque, maior tende a ser a
atratividade do transporte publico e, consequentemente, a reducdo da dependéncia
por veiculos motorizados individuais (ITDP, 2018).

O indicador Distancia a Pé ao Transporte avalia a acessibilidade dos pedestres
as estacgdes ou paradas de transporte coletivo presentes na area de estudo. Conforme
a metodologia proposta pelo iCam 2.0, deve-se considerar, preferencialmente, a
distancia até sistemas de média ou alta capacidade, como metrds, trens ou corredores
de 6nibus com prioridade viaria.

No processamento dos dados, a distancia aferida em metros deve ser
classificada de acordo com o critério de avaliacdo e pontuagao estabelecido no
manual do iCam 2.0 (ITDP, 2018), adaptado ao contexto local. A pontuagéao € atribuida
conforme os intervalos, descritos no Quadro 4, considerando a auséncia de transporte

de média e alta capacidade:

Quadro 4 — Critérios de Avaliacdo da Proximidade a Pontos de Onibus.

Pontuacao | Classificagao Critérios de Avaliagao
- Distancia maxima a pé até um ponto de
3 Otimo ~ .
Onibus convencional < 200 m.
Distancia maxima a pé até um ponto de
2 Bom ~ .
Onibus convencional < 300 m.
. Distancia maxima a pé até um ponto de
1 Suficiente | .
Onibus convencional < 400 m.
- Distancia maxima a pé até um ponto de
0 Insuficiente | < .
Onibus convencional > 400 m.

Fonte: Adaptado do ITDP Brasil (2018).
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3.8.3 ATRAGCAO

3.8.3.1 Fachadas Ativas e Permeaveis

A presenca de fachadas ativas e permeaveis estimula a permanéncia e o
deslocamento de pedestres nos espagos urbanos. Fachadas com maior numero de
aberturas — como portas de estabelecimentos comerciais, entradas de residéncias,
cafés, parques e equipamentos publicos — tornam o ambiente mais dinamico e
seguro, favorecendo a vigilancia natural e a atratividade das vias (ITDP, 2018). Por
outro lado, longos trechos de muros cegos, garagens e acessos inativos reduzem o
interesse do pedestre, afetando diretamente a caminhabilidade.

O indicador Fachadas Fisicamente Permeaveis tem como objetivo quantificar

a quantidade de acessos e entradas voltadas ao pedestre em cada face de quadra,
mensurando o nivel de interagdo entre 0 ambiente edificado e o espaco publico.
No processamento dos dados, deve ser medida a extensdo da face de quadra
correspondente a cada segmento de calgada e, em seguida, calculado o numero
meédio de entradas e acessos por 100 metros. Esse valor € obtido dividindo-se o
numero total de entradas pela extensao da face de quadra e multiplicando o resultado
por 100.

A pontuacdo de cada segmento é atribuida segundo o critério de avaliagao
definido pelo iCam 2.0 (ITDP, 2018), que classifica o desempenho conforme a

densidade de acessos ao longo da fachada:

Quadro 5 - Critérios de Avaliacdo da Permeabilidade Fisica das Fachadas.

Pontuagao | Classificagcao Critérios de Avaliagao
2L 2 5 entradas por 100 m de extensao da face de

3 Otimo

quadra.

= 3 entradas por 100 m de extensao da face de
2 Bom

quadra.
1 Suficiente |2 1 entrada por 100 m de extensao da face de quadra.
0 Insuficiente |< 1 entrada por 100 m de extenséo da face de quadra.

Fonte: Adaptado do ITDP Brasil (2018).
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3.8.3.2 Fachadas Visualmente Ativas

O indicador de fachadas visualmente ativas considera a extensao de elementos
que permitem a conexao visual entre o pedestre e as atividades realizadas no interior
dos edificios, localizados entre o térreo e o primeiro andar, ao longo da face de quadra
correspondente. Essa relac&o visual é garantida por elementos como janelas, vitrines,
paredes parcialmente ou completamente transparentes e espacgos abertos acessiveis
ao publico. Sdo aceitos elementos como cortinas ou venezianas, desde que possam
ser operadas, assim como recuos frontais que apresentem uso publico, como
playgrounds e parques, cuja extensao deve ser contabilizada. Nao sao considerados
como fachadas visualmente ativas as entradas de veiculos, areas fechadas de jardim
e varandas.

A presenca de fachadas ativas aumenta a atratividade e a seguranga dos
espacos publicos, estimulando o uso continuo das calgadas e a vigilancia natural do
ambiente urbano. Em ruas com sec¢ao viaria igual ou inferior a dez metros, as fachadas
visualmente ativas em ambos os lados contribuem significativamente para a
dinamicidade e vitalidade da via, fortalecendo a interagcédo entre o espaco publico e o
privado e promovendo maior sensagao de conforto e pertencimento ao pedestre
(ITDP, 2018).

A avaliagao é realizada a partir do levantamento em campo e da mensuracao
da porcentagem da extensdo da face de quadra que apresenta conexao visual com o

interior dos edificios. A pontuacgao € atribuida conforme a proporgéo observada:

Quadro 6 — Critérios de Avaliacdo das Fachadas Visualmente Ativas.

Pontuagao | Classificagcao Critérios de Avaliagao

3 Otimo > 50% da extensdo da face de quadra é visualmente
ativa.

5 Bom > 40% da extensdo da face de quadra é visualmente
ativa.

1 Suficiente > 20% da extensao da face de quadra é visualmente
ativa.

0 Insuficiente < 20% da extensao da face de quadra é visualmente
ativa.

Fonte: Adaptado do ITDP Brasil (2018).
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3.8.3.3 Uso Publico Diurno e Noturno

Para que um ambiente seja verdadeiramente atrativo e convidativo ao pedestre
o ideal é que ele possua uma combinacao equilibrada de usos e atividades. Sendo
importante que esse ambiente promova o uso publico e se mantenha ativo em
diferentes horarios, tanto durante o dia quanto a noite. O "Uso Publico", conforme
definido no indice de Caminhabilidade 2.0 (ITDP Brasil, 2018), é o conjunto de
atividades (sejam em areas publicas ou privadas) que incentivam e tornam a
ocupacao dos espacos publicos mais frequente.

Para metrificar o "Uso Publico” contabiliza-se o0 nimero de estabelecimentos
que promovem essa atividade em todos os pavimentos das edificagdes voltadas para
a calgada, e n&o apenas no térreo. Essa contagem inclui até mesmo estabelecimentos
localizados em edificios com controle de acesso, como prédios comerciais, desde que
a circulagcao de pedestres em seu interior seja visivel do lado de fora no momento do
levantamento. Além disso, o indicador também soma areas publicas qualificadas,
como pracgas e outros espacgos de convivéncia, contanto que possuam acesso irrestrito
e demonstrem um uso frequente observado.

No processamento de dados deve ser calculado o numero meédio de
estabelecimentos e areas de acesso publico por 100 metros de face de quadra,
separadamente para os periodos diurno e noturno. A pontuacgao é atribuida conforme
os critérios do iCam 2.0 (ITDP, 2018):

Quadro 7 — Critérios de Avaliacdo dos Usos Mistos.

Pontuacao | Classificagcao Critérios de Avaliagao
] = estabelecimentos com uso publico por 100 m de
3 Otimo extensao da face de quadra para cada periodo do dia

(manh3, tarde e noite).

= estabelecimentos com uso publico por 100 m de

2 Bom extensao da face de quadra para dois periodos do dia.
- = 1 estabelecimento com uso publico por 100 m de
1 Suficiente ~ :
extensao da face de quadra no periodo noturno.
0 Insuficiente | < 1 estabelecimento com uso publico por 100 m de

extensao da face de quadra no periodo noturno.

Fonte: Adaptado do ITDP Brasil (2018).
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3.8.3.4 Usos Mistos

O indicador Usos Mistos tem como objetivo avaliar o equilibrio entre diferentes
tipos de ocupacéo ao longo das calgadas, reconhecendo que a diversidade de fungdes
urbanas favorece a vitalidade dos espacgos publicos, reduz as necessidades de
deslocamento e estimula o uso continuo das vias ao longo do dia e da noite.
Ambientes com variedade de usos — como residenciais, comerciais, institucionais e
de servicos — tendem a ser mais atrativos ao pedestre, além de promoverem maior
seguranca e integracao social (ITDP, 2018).

Para a atribui¢cdo das notas, tem de ser observado o uso residencial, qual deve
corresponder a pelo menos 15% do total de pavimentos da face de quadra. Quando o
uso residencial for inferior a 15%, admite-se pontuagédo desde que haja trés ou mais
estabelecimentos com uso publico noturno a cada 100 metros. Além de que, a face
de quadra deve apresentar menos de 50% de extensdo sem uso ativo, ou seja, sem
terrenos ou edificacdes ociosas.

Ap0Os a coleta das informacdes, € realizada a soma do total de pavimentos por
tipo de uso e calculada a porcentagem de pavimentos com uso predominante em
relacdo ao total de cada face de quadra. A classificacdo final deve ser atribuida
conforme os critérios do iCam 2.0 (ITDP, 2018):

Quadro 8 — Critérios de Avaliacao da Diversidade de Usos.

Pontuacao | Classificagao Critérios de Avaliagao

5 Até 70% do total de pavimentos ocupados por um unico
3 Otimo :
uso predominante.

Até 70% do total de pavimentos ocupados por um unico

2 Bom .
uso predominante.

Até 85% do total de pavimentos ocupados por um unico

1 Suficiente .
uso predominante.

o Mais de 85% do total de pavimentos ocupados por um
0 Insuficiente | inico uso predominante ou descumprimento de dois dos
requisitos mencionados.

Fonte: Adaptado do ITDP Brasil (2018).
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3.8.4 SEGURANGA VIARIA

3.8.4.1 Tipologia da Rua

Uma tipologia adequada € aquela que garante as calgadas condigbes seguras
e protegidas do trafego de veiculos motorizados, sobretudo em contextos em que a
circulagao ocorre em velocidades compativeis com o uso de pedestres (ITDP, 2018).
A velocidade dos veiculos constitui um dos principais condicionantes da seguranca
viaria. Conforme o ITDP (2018), a relagdo entre a velocidade dos veiculos e a
gravidade das colisbes envolvendo pedestres apresenta comportamento exponencial
— a partir de 30 km/h, qualquer acréscimo na velocidade aumenta de forma
expressiva o risco de fatalidade. Corroborando essa evidéncia, estudos internacionais
apontam que velocidades elevadas estdo associadas a aproximadamente um tergo
das mortes em acidentes urbanos. A Organizacdo Mundial da Saude (OMS)
recomenda, portanto, a adocéo de limites maximos de 50 km/h em areas urbanas,
como forma de reduzir a letalidade e promover maior seguranga no deslocamento nao
motorizado (OMS, 2013 apud ITDP, 2018).
No contexto do iCam 2.0, a tipologia da rua é classificada em trés categorias
principais, ilustrada na Figura 8, pela ordem respectiva da descrigcéo:
i. vias exclusivas para pedestres, como calgcaddes e ruas de acesso
restrito a veiculos;
ii. vias compartilhadas entre pedestres, ciclistas e veiculos
motorizados;

iii. vias com calgadas segregadas e circulagao de veiculos motorizados.
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Figura 8 - Tipologias da rua consideradas no iCam 2.0.

Fonte: ITDP Brasil, ilustragéo gerada no StreetMix (2018).

Essa classificacdo busca identificar o nivel de prioridade concedido ao pedestre
e 0 grau de exposigdo ao trafego motorizado, constituindo um dos indicadores
fundamentais para a avaliagdo da segurancga viaria e da qualidade do ambiente de
circulagao (ITDP, 2018).

No processamento dos dados, cada segmento de calgada é classificado de
acordo com sua tipologia e velocidade regulamentada, sendo entdo atribuida

pontuagao conforme os critérios definidos pelo indice de segurancga viaria:
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Quadro 9 — Critérios de Avaliagao da Seguranga Viaria.

Pontuagao | Classificagao Critérios de Avaliagao
3 Otimo Vias exclusivas para pedestres (calgaddes).
2 Bom Vias compartilhadas com velocidade < 20 km/h ou vias

com calgadas segregadas e velocidade < 30 km/h.

Vias compartilhadas com velocidade < 30 km/h ou vias

1 Suficient
HIICIeN® | com calgadas segregadas e velocidade < 50 km/h.

Vias compartilhadas com velocidade > 30 km/h ou vias

0 Insuficient
nsunciente | com calgadas segregadas e velocidade > 50 km/h.

Fonte: Adaptado do ITDP Brasil (2018).

3.84.2 Travessias

Uma rede de mobilidade a pé s6 pode ser considerada completa quando todas
as travessias a partir de um segmento de calgada atendem aos requisitos minimos de
acessibilidade e seguranca (ITDP, 2018). Esses elementos asseguram a integragao
entre os trechos de calgada e contribuem para a fluidez dos deslocamentos,
principalmente de pessoas com mobilidade reduzida.

As travessias sdo avaliadas conforme a sua condi¢cao de uso e os requisitos de
qualidade observados. Para que a experiéncia do pedestre seja considerada 6tima, &
necessario que as travessias apresentem faixa de pedestres visivel, acessibilidade
para cadeiras de rodas, piso tatil de alerta e direcional, e tempos adequados de
travessia. Em locais com grande fluxo de pedestres, o sinal sonoro pode ser incluido
como um elemento adicional de seguranca (ITDP, 2018).

Ainda segundo o Manual iCam 2.0, as travessias podem ser classificadas em
semaforizadas, ndo semaforizadas, e sem conflito com veiculos motorizados, como
em calgaddes ou areas exclusivamente voltadas ao pedestre. Apesar de amplamente
utilizadas em cidades brasileiras, as passagens elevadas ou subterraneas devem ser
adotadas com cautela, uma vez que podem representar aumento no esforgo fisico e
distancia percorrida, além de apresentarem alto custo de implantagdo e manutencgéo.
Tais estruturas sdo recomendadas apenas para vias de transito rapido, onde nao ha
possibilidade de travessia em nivel.

Com base nas observacoes, cada segmento de calgada recebe uma pontuagao
de acordo com o nivel de atendimento aos critérios estabelecidos. Para cada

travessia, a pontuagao individual dos requisitos e calculada a soma total:
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e +100 pontos — travessias que cumprem todos os requisitos de qualidade;

e +85 pontos — travessias que atendem aos requisitos minimos de acessibilidade

€ seguranca.

A porcentagem de travessias com nota = +85 é calculada para cada segmento de

calgada, determinando, assim, o desempenho da area analisada quanto a seguranga

das travessias. A pontuacgao final sera atribuida conforme o critério de avaliacdo do
Manual iCam 2.0:

Quadro 10 — Critérios de Avaliagdo da Seguranca das Travessias.

Pontuagao

Classificacao

Critérios de Avaliagao

100% das travessias cumprem os requisitos de qualidade

£ Otimo (+100 pontos).

2 Bom > 75% das travessias atendem aos requisitos minimos de
acessibilidade e seguranca (+85 pontos).

1 Suficiente |2 50% das travessias cumprem os requisitos minimos de
acessibilidade e seguranca.

0 Insuficiente | < 50% das travessias cumprem os requisitos minimos de

acessibilidade e seguranca.

Fonte: Adaptado do ITDP Brasil (2018).

3.8.5 Segurancga Publica

3.8.5.1 lluminagéao

Uma calgada bem iluminada proporciona condigdes seguras para O UusoO

continuo dos espagos publicos, ampliando a percepg¢ao de seguranga e incentivando

a ocupacao dos ambientes urbanos a noite. A qualidade da iluminagao interfere

diretamente na sensacdo de seguranga, sendo considerada um componente

fundamental da infraestrutura de mobilidade a pé. Além disso, estudos apontam que

investimentos em iluminagdo podem reduzir a ocorréncia de crimes em até 20%,

enquanto sistemas de vigilancia por cameras apresentam redugdo média de 5%

(ITDP, 2018).

A analise da qualidade da iluminacgao é feita a partir da medicéo de iluminancia,

que corresponde a quantidade de luz incidente sobre uma superficie, expressa em lux
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(Ix). O instrumento utilizado para essa medicdo é o luximetro, e a metodologia
recomenda que o levantamento seja realizado no ponto mais desfavoravel do
segmento de calgada.

Quando nao for possivel a execugdo noturna por questbes de seguranga
publica ou pela indisponibilidade de equipamentos, o Manual iCam 2.0 permite o uso
do levantamento alternativo, no qual sdo observados, durante o dia, aspectos fisicos
da infraestrutura de iluminagao publica — como presencga e disposi¢cdo de postes,
direcionamento da luz, cobertura das extremidades da calcada e eventuais
obstrugdes.

As medicbes com o luximetro séo realizadas no ponto mais desfavoravel do
segmento de calgada. No levantamento noturno, os valores de iluminancia s&o

classificados conforme o nivel de qualidade:

Quadro 11 — Critérios de Avaliagao da lluminagao Publica.

Pontuacao | Classificagao Critérios de Avaliagao
3 Otimo Nivel de iluminancia = 20 lux.
2 Bom Nivel de iluminancia = 15 lux.
1 Suficiente | Nivel de iluminancia = 10 lux.
0 Insuficiente |Nivel de iluminancia < 10 lux.

Fonte: Adaptado do ITDP Brasil (2018).

Caso seja necessaria a aplicagdo do método alternativo, as notas sao

classificadas de acordo com o Quadro 12:

Quadro 12 — Critérios de Avaliagao da Qualidade da lluminagao Publica pelo Método

Alternativo.
Pontuagao | Classificagcao Critérios de Avaliagao
3 Otimo Resultado = 100.
2 Bom Resultado = 90
1 Suficiente | Resultado = 60.
0 Insuficiente | Resultado < 60 ou inexisténcia de iluminacao.

Fonte: Adaptado do ITDP Brasil (2018).

No levantamento alternativo, a soma dos critérios observados resulta na nota final,

aplicada da seguinte forma:
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Quadro 13 — Critérios de Avaliagao da Qualidade da lluminagao Publica.

Nota Descricao
40 Ha pontos de iluminacédo dedicados ao pedestre, iluminando
exclusivamente a calg¢ada.
40 Ha pontos de iluminagédo nas extremidades do segmento, iluminando a

travessia (+20 se houver somente uma extremidade).

Ha pontos de iluminagéo voltados a rua (faixas de circulagéo de

20 .
veiculos).

10 Ha obstrucdes de iluminagcido ocasionadas por arvores ou lampadas
quebradas.

Fonte: Adaptado do ITDP Brasil (2018).

3.8.5.2 Fluxo de Pedestres Diurno e Noturno

A movimentacao constante de pessoas em diferentes periodos funciona como
um mecanismo de vigilancia natural, ampliando a sensagdo de seguranca e
estimulando o uso continuo do espaco publico (ITDP, 2018). Esse fendmeno cria um
circulo virtuoso de ocupacgao, no qual a presenca de pedestres atrai mais pedestres,
promovendo maior vitalidade urbana.

Entretanto, a concentragdo excessiva de pessoas em determinados horarios
ou locais pode gerar desconforto, dificultar a mobilidade e, em alguns casos, aumentar
a percepgao de insegurancga. Dessa forma, compreender o comportamento do fluxo
de pedestres ao longo do dia e da noite é fundamental para avaliar a qualidade da
calgada e a atratividade do ambiente urbano para o deslocamento a pé.

A avaliacao do fluxo de pedestres é dada pelo numero de pedestres por minuto,

sendo classificados assim no Quadro 14:

Quadro 14 — Critérios de Avaliagao e Pontuagao: Fluxo de Pedestres.

Pontuacao | Classificagao Critérios de Avaliagao
3 Otimo = 10 pedestres/minuto e < 30 pedestres/minuto
2 Bom > 5 pedestres/minuto
1 Suficiente | > 2 pedestres/minuto
0 Insuficiente | < 2 pedestres/minuto ou > 30 pedestres/minuto

Fonte: Adaptado do ITDP Brasil (2018).
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3.8.6 AMBIENTE

3.8.6.1 Sombra e Abrigo

Calgadas sombreadas sao aquelas que oferecem protegao adequada durante
as estagdes mais quentes, contribuindo para a permanéncia de pedestres nos
espacos publicos e reduzindo a exposi¢ao direta ao sol (ITDP, 2018).

A sombra pode ser proporcionada por diferentes elementos, como arvores,
marquises, toldos, abrigos de transporte publico ou pela propria arquitetura dos
edificios, quando estes projetam sombra sobre a via durante a maior parte do dia.
Assim, além de favorecer o conforto térmico, esses elementos contribuem para a
qualidade ambiental e a acessibilidade universal, estimulando a utilizagdo continua
das calgadas ao longo do ano.

A analise é realizada com base na porcentagem da extens&o da calgada que
apresenta cobertura adequada — seja por copas arbdreas, marquises, toldos ou
estruturas similares. A pontuacao reflete a propor¢cdo de sombra disponivel, conforme

apresentado no Quadro 15.

Quadro 15 — Critérios de Avaliagao e Pontuagao: Sombra e Abrigo.

Pontuacao | Classificagcao Critérios de Avaliagao

= 75% da extensdo do segmento apresenta elementos

3 Otimo adequados de sombra/abrigo

> 50% da extensdo do segmento apresenta elementos
2 Bom :
adequados de sombra/abrigo

= 25% da extensdo do segmento apresenta elementos

1 Suficient
uriciente adequados de sombra/abrigo

< 25% da extensao do segmento apresenta elementos

0 Insuficient
nsuiciente adequados de sombra/abrigo

Fonte: Adaptado do ITDP Brasil (2018).

3.8.6.2 Poluigao Sonora

O aumento constante dos niveis de ruido, causado por fontes como trafego de
veiculos motorizados, obras, atividades comerciais, sirenes e alarmes, tem tornado as

cidades mais desagradaveis e prejudiciais a saude. Seus efeitos incluem estresse,
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insdnia, depressao e irritabilidade, comprometendo o bem-estar e a seguranca dos
pedestres (ITDP, 2018).

De acordo com a Organizagdo Mundial da Saude (OMS), um ambiente urbano
é considerado adequado quando o nivel de ruido se mantém abaixo de 55 dB(A).
Valores acima de 80 dB(A) séao criticos, podendo induzir reagdes agressivas e outros
disturbios comportamentais, principalmente quando associados a fatores de estresse
cotidiano.

A avaliagéo é realizada por meio da medigdo do nivel de pressdo sonora em
decibéis [dB(A)], considerando a média registrada no segmento de calgcada. Os
resultados sao classificados de acordo com os limites estabelecidos pelo Manual iCam

2.0, apresentados no Quadro 16.

Quadro 16 — Critérios de Avaliagao e Pontuagao: Poluicao Sonora.

Pontuagao | Classificagao Critérios de Avaliagao

3 Otimo < 55 dB(A) de nivel de ruido no segmento de calgada

(
2 Bom <70 dB(A) de nivel de ruido no segmento de calgada
1 Suficiente  |< 80 dB(A) de nivel de ruido no segmento de calgada
0 Insuficiente | > 80 dB(A) de nivel de ruido no segmento de calgada

Fonte: Adaptado do ITDP Brasil (2018).

3.8.6.3 Coleta de Lixo e Limpeza

A presenga de lixo nas vias publicas afeta diretamente a qualidade da
experiéncia do pedestre e a percepgao de cuidado urbano. Os servicos de limpeza
publica e coleta de residuos soélidos sdo fundamentais para garantir um ambiente
seguro, confortavel e atrativo a circulagao de pedestres.

De acordo com o Instituto de Politicas de Transporte e Desenvolvimento (ITDP,
2018), a coleta de lixo esta associada ao recolhimento sistematico de residuos solidos,
enquanto a limpeza urbana compreende atividades como varri¢ado, capina e lavagem
de logradouros publicos. A falta de regularidade nesses servicos resulta em espagos
publicos degradados e reduz a atratividade da mobilidade a pé.

A pontuagao € atribuida conforme o resultado da avaliagdo, que deve ser
realizada conforme o Quadro 17, assim, seguindo os parametros definidos pelo
Manual iCam 2.0, conforme apresentado no Quadro 18.




Quadro 17 - Pontuagéo: indice de Limpeza Urbana.
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Pontuagao | Classificagao Critérios de Avaliagao
A Resultado da avaliagao = 100. A limpeza urbana esta
3 Otimo
adequada ao pedestre.
2 Bom Resultado da avaliagao = 90.
1 Suficiente | Resultado da avaliagédo = 80.
0 Insuficiente Resultado da avaliagao < 80 ou a limpeza urbana esta
inadequada ao pedestre.

Fonte: Adaptado do ITDP Brasil (2018).

Quadro 18 — Critérios de Avaliagao e Pontuacao: Limpeza Urbana.

Nota Descricao
10 Presenca de 3 ou mais sacos de lixo espalhados ou concentrados ao
longo da calgada.
-20 Ha visivelmente mais de 1 detrito a cada metro de extens&o na cal¢ada.
Presenca de bens irreversiveis (por exemplo, um sofa); entulho no
-30 trecho; presencga de galhadas ou pneus no ambiente de circulagéo de
pedestres.
Presenca de lixo critico (seringas, materiais toxicos, preservativos,
-40 fezes, vidro, materiais perfurocortantes) ou presenca de animal morto no

ambiente de circulagdo de pedestres.

Fonte: Adaptado do ITDP Brasil (2018).

3.8.7 SISTEMA DE PONTUAGAO GERAL

A avaliagdo da caminhabilidade foi conduzida segundo a metodologia do indice

de Caminhabilidade (iCam 2.0), desenvolvido pelo Instituto de Politicas de Transporte

e Desenvolvimento (ITDP Brasil, 2018). Essa metodologia propde a analise de cada

segmento de calgcada a partir de seis categorias e quinze indicadores que avaliam as

condicgbes fisicas, funcionais e de conforto do espaco destinado ao pedestre. Cada

indicador recebe uma pontuacgao qualitativa, variando de 0 a 3, que corresponde aos

niveis insuficiente, suficiente, bom e 6timo.

A pontuacgao final de cada indicador foi obtida por meio de um processo de

ponderacado que considera a representatividade de cada segmento de calgada em

relacdo a extensdo total analisada. Primeiramente, calcula-se o percentual da
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extensdo de cada segmento, dividindo-se o0 seu comprimento pela soma das
extensdes de todos os segmentos avaliados e multiplicando o resultado por 100. Essa
relagdo permite determinar o peso proporcional de cada trecho no conjunto da via. Em
seguida, o percentual obtido para cada segmento € multiplicado pela pontuagao
atribuida a ele em determinado indicador, resultando em uma pontuag¢ao ponderada,

conforme demonstrado na Equacéo 1.

pil (el = 100) 1 (1
= *
! X(el;e2;e3;...) SO

Onde:
e Pil = pontuagdo ponderada do segmento de calcada para cada indicador;
e el;e2;e3; ... = extensao de cada segmento de calgada;

e i1 = pontuacio atribuida ao segmento para cada indicador (0 —1 — 2 — 3);

Por fim, o resultado final do indicador é obtido por meio da soma das pontuagdes
ponderadas de todos os segmentos de calgada, dividida por 100, o que possibilita a
obtencdo de um valor representativo da condigdo geral daquele indicador em toda a

area analisada. Esse calculo é apresentado na Equacgao 2.

RI1 = 2 (Pi1; Pi2; ...) )
B 100 (2)

Onde:
e Pil = pontuacgdo ponderada do segmento de cal¢cada para cada indicador;
e i1 = pontuacio atribuida ao segmento para cada indicador (0 —1 — 2 — 3);

e RI1 =resultado final de cada indicador.

A determinacdo da pontuagdo final de cada categoria ocorre a partir do
agrupamento dos indicadores que a compdem, possibilitando uma avaliagao integrada
dos diferentes aspectos analisados. Para cada segmento de calcada, é calculada a
meédia aritmética simples entre as pontuagdes ponderadas dos indicadores
pertencentes aquela categoria, resultando na pontuagéo ponderada do segmento para

a respectiva categoria, conforme demonstrado na Equacgao 3.
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_ (PiL; Pi2;...)
B ni

Cil 3

Onde:
e (il = pontuacdo ponderada do segmento de cal¢ada para cada categoria;
e Pil = pontuagdo ponderada do segmento de cal¢cada para cada indicador;

e ni =numero de indicadores pertencentes a categoria.

Em seguida, o resultado final da categoria € obtido pela soma das pontuacdes
ponderadas de todos os segmentos de calgada avaliados, dividida por 100, conforme
apresentado na Equacéo 4. Esse procedimento permite que os valores resultantes
representem de forma proporcional o desempenho médio de cada categoria em toda

a area de estudo, refletindo a qualidade geral das condi¢gdes de caminhabilidade.

_Z'(Cil; Ci2;...) 4
B 100 (4)

RC1

Onde:

e (il = pontuacao ponderada do segmento de cal¢ada para cada categoria.

Ap0ds a atribuicdo das pontuacdes, o método estabelece que o valor final de cada
categoria seja obtido pela média aritmética simples (Equagao 5) dos indicadores que
a compdem. Para que o resultado reflita de forma proporcional a realidade observada,
cada segmento de calgcada recebe um peso de acordo com sua extensao em relagao
ao total de segmentos analisados, garantindo que trechos mais extensos exer¢gam

maior influéncia na pontuacéao geral.

S(RC1;RC2; ...)
RI =

nc
Onde:

e RI =resultado final do ICam 2.0;

e RC1;RC2; ... =resultado final de cada categoria;

e nc = ndmero de categorias pertencentes ao ICam 2.0.
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Essa sistematizagcao assegura uma analise equilibrada entre diferentes segmentos
e fornece subsidios técnicos para identificar os principais fatores que influenciam a

experiéncia do pedestre no ambiente urbano (ITDP Brasil, 2018, p. 19-21).

4 MATERIAIS E METODOS

4.1 TREINAMENTO DE EQUIPAMENTOS, SOFTWARES E HARDWARES

Para o desenvolvimento deste trabalho, foram realizados treinamentos voltados
ao levantamento, processamento, manipulacdo e armazenamento de dados
geograficos. As atividades de capacitagao e o aprendizado das técnicas de manuseio
dos instrumentos ocorreram nos laboratérios de Topografia e Geoprocessamento da
Faculdade de Engenharia de llha Solteira (FEIS), que dispde da infraestrutura
necessaria em equipamentos, softwares e hardwares.

Os treinamentos foram conduzidos sob a orientacdo do professor responsavel,
garantindo o correto uso das ferramentas e a padronizagdo dos procedimentos
adotados durante o estudo.

Entre os equipamentos e programas utilizados destacam-se:

e Trena Lufkin L516CME, utilizada para medicdes lineares das extensdes de
calgadas e demais elementos fisicos;

o Digital Lux Meter - Luximetro, empregado para a medicdo dos niveis de
iluminancia nos trechos analisados;

o Medidor de Ruido Digital Bomvink, destinado a afericdo dos niveis sonoros nas
areas de estudo;

e Aplicativo Conota — Camera GPS (utilizado para registro fotografico
georreferenciado em campo, permitindo capturar imagens com informacdes
automaticas de localizagao e marca d’agua);

e AutoCAD, utilizado para a representacao grafica e elaboragao de plantas das
vias analisadas;

o« Google Earth, aplicado para observacao, verificagdo de alinhamentos e
visualizacao tridimensional do espacgo urbano;

« Microsoft Excel 2019, utilizado para o registro, organizagéo e tabulagdo dos

dados coletados, além do apoio nas analises quantitativas.
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4.2 SELEGAO DE ZONA DE ESTUDO

O municipio selecionado para a realizagao do estudo foi llha Solteira — SP, por
abrigar um dos campis da Universidade Estadual Paulista “Julio de Mesquita Filho”
(UNESP) e pela presenga da Usina Hidrelétrica de llha Solteira, elementos que
conferem a cidade relevancia econdmica, ambiental e académica.

Considerando a inviabilidade de analisar a caminhabilidade em toda a extensao
urbana, definiu-se uma area representativa do municipio para a avaliagao detalhada.
A escolha foi feita a partir da observacéo e interpretacdo de imagens de satélite
disponibilizadas gratuitamente pelo Google Earth, que permitiram identificar a
configuracéo espacial da cidade e selecionar o trecho mais adequado para a aplicagao
do indice de Caminhabilidade (iCam) 2.0.

A area selecionada compreende a Avenida Brasil Norte, uma das principais vias
de llha Solteira, ilustrada na Figura 9. Essa avenida desempenha papel central na
circulacdo de pedestres e veiculos, concentrando comércios, servigos e equipamentos
publicos, o que a torna um espacgo estratégico para a analise das condigdes de

caminhabilidade urbana.
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Figura 9 — Avenida Brasil Norte — Ilha Solteira, SP.

Unesp -
Faculdade de
Engenharia @
(FEIS)YR

Zoologico
llha Solteira

Fonte: Google Earth (2025).
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4.3 MATERIAIS

A coleta de dados primarios foi realizada in loco, onde foi utilizado o aplicativo
Conota — Céamera GPS, que possibilitou o registro fotografico georreferenciado de
todos os pontos avaliados. O aplicativo permitiu associar automaticamente as
imagens informagdes como localizagdo, data e hora, otimizando a coleta e o

armazenamento dos dados, como mostra a interface do aplicativo na Figura 10.

Figura 10 — Aplicativo Conota.

@Y o JO

Projeto: Construgao de villa
Empresa: GEAR S.L.

Nota: Manutencao necessaria
03.02.2025 10:24
40.71002, -74.00458

Fonte: Conota e.U. (2025).

A trena (Figura 11) foi utilizada para a medicao das larguras das calgadas,

identificando se estas atendiam as dimensdes minimas recomendadas para o
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deslocamento seguro de pedestres. Em conjunto, foram registradas fotografias dos
trechos que apresentavam irregularidades, obstaculos ou mas condigbes de
pavimentagédo, com o auxilio do aplicativo Conota.

Figura 11 — Trena 5m.

Lufkin

16'/5m

16'/5m x 3/4"
L516CME

Fonte: Lufkin (2025).

A avaliagdo da iluminagédo publica foi realizada com o uso de um luximetro
(Figura 12), equipamento responsavel por medir a intensidade luminosa (em lux) nos
diferentes pontos da via. As medigdes foram feitas nos locais de menor luminosidade,
permitindo verificar a uniformidade e suficiéncia da iluminagéo. Os valores obtidos em
cada ponto também foram registrados fotograficamente com o aplicativo Conota,
garantindo a vinculagao espacial das informagdes.

Figura 12 — Digital Lux Meter — Luximetro.

LUX METER

Fonte: Elaboragéo Propria da Autora (2025).
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Da mesma forma, a analise do ruido ambiental foi conduzida por meio de um
medidor de ruido digital (Figura 13), que aferiu o nivel de pressao sonora (em decibéis)
nos pontos pré-determinados. As medi¢des foram registradas simultaneamente no
aplicativo Conota, possibilitando a associagdo entre os niveis de ruido e sua

localizac&o exata na via.

Figura 13 — Medidor de Ruido Digital Bomvink.

Fonte: Elaborado pela Autora (2025).

O uso combinado dessas ferramentas possibilitou a obtencao de dados precisos
e integrados, fundamentais para a analise dos critérios do indice de Caminhabilidade

e para o diagndstico da qualidade dos espagos destinados aos pedestres.

44 LEVANTAMENTO DE DADOS

O levantamento de dados necessarios para a aplicagdo do indice de
Caminhabilidade foi realizado em campo, na area selecionada do municipio de llha
Solteira — SP. Essa etapa teve como objetivo identificar e registrar as condi¢des reais
das calgadas, iluminagao publica e niveis de ruido ao longo da via analisada.

A unidade basica de coleta de dados e avaliacéo para o calculo do iCam 2.0 é o
"segmento de calgada" (ITDP, 2018, p. 17). Este segmento refere-se a parte da rua
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localizada entre cruzamentos adjacentes (a "face de quadra"), considerando apenas
um lado da calgada.

A aplicagao do iCam 2.0, conforme o manual (ITDP, 2018, p. 17), baseia-se em
trés tipos de dados: (1) dados primarios levantados em pesquisa de campo (ex: largura
da calgada); (2) dados secundarios de geoprocessamento (ex: Google Earth); e (3)
dados secundarios de agéncias publicas (ex: hierarquia viaria) como mostrado na
Figura 14 do Manual do iCam 2.0.



Figura 14 - Unidades de analise para calculo do indice e fontes de dados.

Categorias Indicadores

Fachadas fisicamente
permeaveis
Fachadas visualmente
ativas

Uso piiblico diumo e
noturno

Usos mistos
Tipologia da rua
Seguranga Vidria

Travessias
Numinacio

publica Fluxo de pedestres

diurno e noturno

Sombra e abrigo

Poluigio sonora

Coleta de lixo e limpeza

Unidades de anslise para célculo do Indice

Face de quadra

Fonte de dados primérios

Levantamento de
campo,
ambiente de circulacio
de pedestres

Levantamento de
campo,
ambiente construido

Fonte de dados secunddrios

Fotografias aéreas /
satélite
e recursos de
georreferenciamento

Documentos da
administracio piblica

Fonte: ITDP Brasil (2018).
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441 Calgadas

A analise das calgadas teve como objetivo principal avaliar as condi¢des de
caminhabilidade dos passeios da Avenida Brasil, considerando os indicadores de
largura da faixa livre de circulagédo, qualidade do pavimento e fluxo de pedestres,
conforme os critérios definidos pelo indice de Caminhabilidade (iCam 2.0), elaborado
pelo ITDP (2018).

Inicialmente, a via foi dividida em segmentos de calgada, delimitados entre

cruzamentos, mudancas de uso do solo ou alteragdes significativas na infraestrutura.

4411 Largura do Pavimento

Para cada segmento, realizou-se a medigao da largura util minima da faixa livre
de circulagdo — isto é, a largura efetivamente disponivel ao pedestre, livre de
obstaculos permanentes ou temporarios. A medi¢ao foi feita com trena metalica,
sempre considerando o ponto mais estreito do trecho.

O fluxo de pedestres também é considerado nos horarios de maior movimento,
em periodos diurnos e vespertinos, com observacgao direta e registro do numero de
pedestres por minuto em cada segmento de calgada para avaliar se a largura minima
do pavimento é suficiente para atender ao fluxo. Para padronizacéo dos resultados, o
fluxo foi dividido pela largura util da calgada, obtendo-se o valor de pedestres por

metro por minuto. Assim, € possivel a avaliagdo conforme o método.

4.4.1.2 Avaliagdo da qualidade do pavimento

A qualidade do pavimento foi avaliada de forma visual, conforme a metodologia
do iCam 2.0, registrando os defeitos por meio do aplicativo conota, levando em conta
a regularidade da superficie, o tipo de material empregado e a presenga de falhas que
possam comprometer o deslocamento seguro e confortavel dos pedestres para
posterior avaliacdo a contagem de defeitos e buracos.
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442 Mobilidade

4421 Dimensao de Quadras

Para o levantamento do indicador Dimensdao de Quadras, foi realizado o
mapeamento das vias e cruzamentos ao longo do trecho analisado, considerando a
extensdo linear de cada lateral de quadra, equivalente ao segmento de calgada.
Também se levou em conta a existéncia de passagens publicas de pedestres atraves
de edificagcbes — quando presentes e abertas por, no minimo, 15 horas diarias —,

que caracterizam a divisdo de uma quadra em duas menores.

4.4.2.2 Distancia a Pé do Transporte

O levantamento foi feito identificando, em campo, a localizagao geografica de
todas as paradas de Onibus existentes ao longo do trecho analisado. Para cada
segmento de calgada, mediu-se a distancia percorrida a pé até o ponto de embarque
mais proximo, simulando o percurso real do pedestre ao longo das calgadas, e nao

em linha reta, assim, avaliando a distancia de acordo com a pontuagao definida.

443 Atracao

4.4.3.1 Fachadas Ativas e Permeaveis

Durante o levantamento de campo, foram identificadas e contabilizadas todas
as entradas e acessos presentes nas fachadas voltadas para o logradouro,
desconsiderando portas sem uso aparente, acessos de servigo, saidas de emergéncia
e garagens, exceto nos casos em que essas entradas também eram utilizadas por
pedestres e assim registrado os dados de campo foi possivel aplicagdo do método de

avaliacéo.
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4.4.3.2 Fachadas Visualmente Ativas

O indicador de fachadas visualmente ativas considera a extensao de elementos
que permitem a conexao visual entre o pedestre e as atividades realizadas no interior
dos edificios, localizados entre o térreo e o primeiro andar, ao longo da face de quadra
correspondente. A avaliagao foi realizada a partir do levantamento em campo e da
mensuracdo da face de quadra que apresenta conexdo visual com o interior dos

edificios para a posterior avaliacio.

4.4.3.3 Uso Publico Diurno e Noturno

No levantamento de campo, foram identificados o niumero de estabelecimentos
com uso publico e as areas de acesso publico com utilizagdo observavel nos periodos
diurno (entre 8h e 18h) e noturno (entre 19h e 21h30), em cada face de quadra. Foram
contabilizados comércios, servigos, pracas e demais espagos de uso coletivo, desde
que apresentassem circulagao visivel de pedestres. Em edificagdes com controle de
acesso, o uso foi considerado apenas quando a movimentacdo de pessoas era

perceptivel a partir do espacgo publico para entdo posterior avaliagao.

4.4.3.4 Usos Mistos

Durante o levantamento de campo, foi identificado o uso predominante em cada
pavimento das edificagdes que apresentam acesso direto para a calgcada analisada.
As categorias consideradas foram: uso residencial, uso comercial e de servigos,
equipamentos publicos, institucionais ou estagdes de transporte, e uso industrial ou
logistico. Em cada face de quadra, também foi verificada a propor¢ao de lotes sem
uso (terrenos vazios ou edificacbes desocupadas), bem como a presenca de
estabelecimentos com uso publico noturno, conforme metodologia do indicador “Uso
Publico Diurno e Noturno”, para ent&o posterior avaliagao.
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4.4.4 Seguranca Viaria

4441 Tipologia da Rua

O levantamento de dados foi realizado em campo, por meio da identificagéo
visual da tipologia da rua na qual esta inserido o segmento de calgada avaliado.
Também foram observados a velocidade regulamentada, indicada por sinalizagdes

verticais ou horizontais.

4442 Travessias

A coleta de dados foi realizada em campo, de forma observacional, registrando-
se a presenca de faixas de pedestre, rampas de acessibilidade, sinalizagao horizontal
e vertical, além da existéncia de elementos de apoio a travessia, como ilhas ou
refugios para entdo o mapeamento das travessias e a aplicagdo do método de

avaliacéo.

4.4.5 Seguranca Publica

4451 lluminagao

O levantamento realizado no periodo noturno, com o uso de luximetro,
observou os aspectos da avaliacdo alternativa quanto a localizacdo dos pontos de
iluminagdo, ao funcionamento e as obstru¢des. Analisados os dois métodos, foi

definida a avaliacdo de acordo com o Manual Icam 2.0.

4452 Fluxo de Pedestres Diurno e Noturno

A coleta foi realizada em trés horarios distintos de um mesmo dia util,
representando periodos tipicos de movimento: entre 08h e 10h, 12h e 14h, e 20h e
22h. Em cada segmento de calgada, foi feita uma contagem direta de pedestres
durante 15 minutos, registrando o numero total de passantes observados. Para o

processamento dos dados, somou-se o total de pedestres contabilizados nos
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diferentes periodos e dividiu-se o resultado pelo numero de contagens realizadas. O
valor obtido foi entdo dividido por 15, resultando na média de fluxo de pedestres por

minuto em cada segmento avaliado.

446 Ambiente

4.4.6.1 Sombra e Abrigo

Para cada segmento de calgada analisado, foi identificado o comprimento dos
elementos capazes de fornecer sombra ou abrigo, como arvores, marquises ou toldos.
O levantamento foi realizado por meio de observacao direta e complementado com
imagens de satélite atualizadas (Google Earth), utilizando passos largos como
referéncia métrica quando necessario. Cada calgcada recebeu pontuagcédo conforme o
critério de avaliagdo definido pelo manual, de forma a representar o nivel de conforto

térmico e de protecio oferecido aos pedestres.

4.4.6.2 Poluicao Sonora

A coleta foi realizada durante o horario de pico e no ponto mais desfavoravel
de cada segmento, representando o maior nivel de exposi¢ao possivel. As medi¢des
foram feitas com o sondmetro, equipamento especifico para determinar a intensidade
sonora em decibéis [dB(A)].

O valor de referéncia foi obtido pela média dos niveis de ruido registrados em
um intervalo minimo de 20 segundos, sendo posteriormente extrapolado para todo o
segmento de calcada. Por fim, as medigcdes foram classificadas segundo os critérios
de avaliacdo e pontuacao definidos pelo método, refletindo o grau de adequacao

acustica do ambiente analisado.

4.4.6.3 Coleta de Lixo e Limpeza

Foram observados os requisitos de qualidade definidos pelo método,

registrando-se a presenga ou auséncia de fatores que indiguem a manutengao
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adequada do espaco. Classificando cada segmento de acordo com a presenca € a

tipologia dos residuos observados ou nao.

4.5 PROCESSAMENTO E ORGANIZAGCAO DOS DADOS

Ap0os a conclusao do levantamento em campo, todos os dados coletados foram
organizados e processados para posterior analise. As informagdes registradas pelo
aplicativo conota — Camera GPS, incluindo fotografias, coordenadas geograficas e
observacgodes, foram transferidas para um computador e devidamente catalogadas.

Todas as anotagdes realizadas durante o processo de coleta foram digitalizadas
e inseridas em uma planilha do Microsoft Excel, onde foram organizadas de forma
sistematica. Esta planilha foi utilizada para organizar sistematicamente os dados,
tabular as notas de cada indicador do iCam 2.0 e calcular as médias por categoria e
a nota final da avenida.

O uso combinado dessas ferramentas — Conota, Excel e Google Earth —
garantiu a integridade e a rastreabilidade das informacbes obtidas, além de
proporcionar uma base sélida para a aplicacdo do indice de Caminhabilidade e a

elaboragao do diagndstico final.

4.6 ANALISE DOS DADOS

A etapa de anadlise de dados teve como objetivo sintetizar as informacgdes obtidas
durante o levantamento de campo, transformando-as em indicadores quantificaveis
de caminhabilidade conforme a metodologia proposta pelo indice de Caminhabilidade
(iCam 2.0), desenvolvido pelo Instituto de Politicas de Transporte e Desenvolvimento
(ITDP, 2018). Nessa fase, foram processadas as medigdes, observagdes e registros
fotograficos, permitindo a atribuigdo das pontuagdes e o calculo do indice final da area
estudada.

Apos a conclusdao da coleta em campo, os dados foram devidamente
organizados e processados para a analise e diagndstico. A atribuicdo das notas —
variando de 0 a 3 — para cada indicador foi realizada conforme os quadros de

pontuagdo e os critérios de avaliagdo estabelecidos no manual do iCam 2.0. Cada
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indicador apresenta faixas de desempenho especificas que orientam a conversao das
medi¢cdes em valores numericos.

Os dados coletados pelos equipamentos (luximetro, medidor de ruido e trena) e
as informagdes registradas pelo aplicativo Conota — Camera GPS (fotografias,
coordenadas geograficas e anotagdes de campo) foram digitalizados e inseridos em
uma planilha do Microsoft Excel 2019. Essa planilha serviu como base para a
tabulagédo das pontuagdes de cada indicador, categorizagdo dos resultados e calculo
das médias ponderadas.

Inicialmente, foi aplicada a Equacgao 1, referente a ponderacao da extensao de
cada segmento de calgada em relagdo a soma total das extensdes avaliadas. Em
seguida, utilizou-se a Equacgao 2 para determinar a pontuacéo final de cada indicador,
com base na soma das pontuagdes ponderadas. As médias aritméticas de cada
categoria foram obtidas por meio da Equacéao 3, e o indice geral de caminhabilidade
da area estudada foi determinado pela Equagdo 4, que corresponde a média
aritmética simples dos resultados ponderados das categorias avaliadas.

Dessa forma, a analise de dados consolidou todas as informacdes levantadas,
permitindo a representagdo numérica e espacial da qualidade das condigbes de
caminhabilidade da area estudada. Os resultados obtidos sdao apresentados e
discutidos no capitulo seguinte, possibilitando a interpretacdo dos valores e a
identificacdo dos principais fatores que influenciam a experiéncia do pedestre em llha

Solteira.

5 RESULTADOS

Para a analise dos indicadores de caminhabilidade, o trecho estudado da Avenida
Brasil Norte foi dividido em segmentos de calgada, definidos a partir das intersecoes
com outras vias e das mudancas perceptiveis nas caracteristicas fisicas ou funcionais
das calgadas. Essa segmentacédo permite uma avaliagao mais precisa das condi¢oes
de cada trecho, facilitando a identificacdo de variagbes na infraestrutura e na
qualidade do ambiente de circulagdo de pedestres. A Figura 15 apresenta o mapa
com a delimitacdo dos segmentos de calgada utilizados na pesquisa, elaborado a

partir do levantamento em campo e das imagens de satélite.
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Figura 15 — Segmentos de Calgada da Avenida Brasil Norte.
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51 CALGADAS

O primeiro indicador avaliado corresponde a categoria Calgada, que contempla
critérios relacionados a largura, pavimentacao, presenga de obstaculos, continuidade

e acessibilidade do passeio.

5.1.1 Pavimentacao

A avaliagcdo do pavimento das calgadas ao longo da Avenida Brasil Norte,
detalhada na Tabela A1 do Apéndice A, evidencia diferengas significativas tanto entre
os lados esquerdo e direito quanto ao longo da extensao da via. Nos trechos iniciais
do lado direito — especialmente nos segmentos AVBN_D 1 1 BeAVBN D 1 2 B
— observa-se pavimentacdo em piso intertravado, como mostrado na Figura 16,
resultando em baixos valores de buracos e desniveis. A qualidade do material e a

manutengdo adequada tornam esses segmentos os melhores avaliados dentro do

indicador.

m

Figura 16 - Piso Intertravado no Segmento AVBN_1_1 B

-
-

-3

Fonte: Google Maps (2024).
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A medida que se avancga para o final da avenida, tanto no lado direito quanto
no lado esquerdo, ha uma deterioragao progressiva das condi¢gdes do pavimento,
acompanhada de notas mais baixas. Essa piora esta associada ao aumento de
buracos, desniveis e, em alguns casos, a propria auséncia de pavimentagao,
comprometendo a seguranga e o conforto do pedestre.

Nos trechos finais da avenida de ambos os lados, o pavimento existente &
composto por Petit Pavet mosaico (Figura 17). Embora seja um tipo de calgamento
tradicional e esteticamente adequado, ele demanda manutencdo constante para
garantir estabilidade e regularidade — algo que nao ocorre atualmente. A falta de
manutengao tem provocado deslocamentos de pecgas, afundamentos e superficies

irregulares, refletindo diretamente nas avaliagbes mais baixas desses segmentos.
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Fura 17 — Trech

lcam2_AVBN_E_6.

Indice de Gaminhabilida
20.04.2025 11:00
-20,41777, -51,33155

Fonte: elaborado pela autora.

No lado esquerdo, os resultados tendem a ser mais criticos desde o inicio. Ha
maior presenga de buracos, desniveis e trechos com pavimentacdo ausente,
especialmente no fim da avenida, indicando condigbes estruturais inferiores em

comparacao ao lado direito.
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5.1.2 Largura

A avaliagédo da largura das calgadas ao longo da Avenida Brasil revela um
desempenho positivo, com a maior parte dos segmentos alcangando pontuagao
maxima, detalhado na Tabela A2 do Apéndice A. Esse padrao esta diretamente
associado ao fato de que a avenida, em grande parte de sua extensao, possui
calcadas amplas, com faixas livres superiores a 2,00 m, atendendo confortavelmente
ao fluxo de pedestres.

Entretanto, um ponto de atencido importante aparece nos trechos onde a
calcada se divide em duas faixas paralelas: uma voltada para o calgadao comercial
(AVBN_D_1_2 B) e outra voltada para a rua (AVBN_D_1_1_B). Nesses casos, 0
segmento direcionado ao calgadao apresenta largura adequada e, portanto, recebe
nota elevada. Ja o segmento voltado para a via apresenta reducgao significativa da
faixa livre, resultando na menor pontuacdo de toda a categoria, que pode ser

observada na Figura 18.

Figura 18 - Segmento AVBN D 1 1 B.

Fonte: Google Maps (2024).
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Esse estreitamento ocorre justamente no trecho onde o pedestre tem acesso
lateral ao calgadao. Contudo, para quem opta por continuar caminhando em frente,
sem entrar no espago comercial, a calgada torna-se significativamente mais estreita,
comprometendo a circulagdo confortavel e segura. O fluxo de pedestres, embora
baixo em alguns pontos, nao € suficiente para compensar essa limitagao fisica.

Em sintese, a pior avaliagao esta associada a uma condi¢ao especifica, ndo a
uma falha generalizada da avenida. Trata-se de uma situagdo localizada, gerada pela
divisdo funcional do espaco, onde a calgada voltada a rua ndo oferece a largura

minima necessaria para um deslocamento adequado.

5.2 MOBILIDADE

Essa categoria busca identificar se o ambiente urbano favorece trajetos curtos,
continuos e seguros, fundamentais para promover a caminhabilidade e reduzir a

dependéncia de veiculos motorizados.

5.2.1 Dimensio de Quadras

A analise da dimensao das quadras ao longo da Avenida Brasil evidencia uma
grande variagado na extensdao dos segmentos de calgada, variando entre 32 e 340
metros. Os dados foram detalhados no Apéndice A, na Tabela A3. Alguns trechos
favorecem a caminhabilidade e outros impdem maiores distancias entre travessias e
menor conectividade para o pedestre.

Os segmentos AVBN_D 1 A e AVBN_E 4 C obtiveram a melhor pontuacao
(3), por apresentarem quadras curtas (32 m e 35 m, respectivamente), o que facilita a
travessia e estimula o deslocamento a pé, pois reduz o tempo de percurso e amplia
as possibilidades de rota. Esses resultados indicam melhor desempenho em termos
de permeabilidade e acessibilidade.

Por outro lado, os segmentos AVBN D 3, AVBN_ D 4, AVBN D 5,
AVBN_E 2, AVBN_E 5 e AVBN_E 6 obtiveram nota 0, correspondendo as quadras

mais extensas, com comprimentos superiores a 250 metros. Esses trechos



68

representam barreiras fisicas significativas para o pedestre, pois dificultam o acesso
entre vias e tornam o percurso mais monotono e cansativo.

Os trechos intermediarios, que receberam pontuacdes 1 e 2, apresentam
dimensdes moderadas, indicando potencial de adequac¢ao, mas ainda com limitagdes
para a mobilidade a pé. De modo geral, observa-se que a parte central da Avenida
Brasil concentra quadras mais longas, enquanto as extremidades apresentam maior

fragmentacao urbana, o que contribui para a variagdo nos indices de mobilidade.

5.2.2 Distancia a Pé ao Transporte

O indicador de distancia ao transporte publico avalia a acessibilidade dos
pedestres aos pontos de embarque e desembarque de 6nibus convencionais,
considerando a distancia a pé entre cada segmento de calgada e o ponto de parada
mais proximo. Em llha Solteira, ndo ha presencga de corredores exclusivos de énibus
nem sistemas de transporte de alta capacidade, motivo pelo qual foram
desconsideradas as categorias correspondentes a esses modais, mantendo-se
apenas a analise para o transporte convencional. Para a analise foram mapeados os
pontos de Onibus, assim através de mapas foi possivel medir a distancia do ponto
meédio ao transporte, a Figura 19 ilustra parte do mapeamento da localizagdo dos

pontos de 6nibus na avenida.



Figura 19 — Mapeamento dos Pontos de Onibus da Avenida Brasil Norte.
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Os resultados apresentados no Apéndice A, tabela A4, mostram que grande
parte dos segmentos analisados apresenta pontuacdo 2 (boa), indicando que a
maioria das cal¢adas esta a até 200 metros de um ponto de 6nibus, o que representa
uma boa cobertura do servigo de transporte publico ao longo da Avenida Brasil. Esse
desempenho € positivo, pois garante razoavel acessibilidade dos pedestres ao
transporte coletivo, sobretudo em um municipio de pequeno porte como llha Solteira.
Por outro lado, alguns trechos, como AVBN D 1 1 B, AVBN_ D 1 2 B,
AVBN_D 1 D e AVBN_D 3, receberam pontuagdo 1 (suficiente), com distancias
superiores a 230 metros até o ponto de parada mais proximo. Essa condigdo pode
reduzir o incentivo ao uso do transporte publico e aumentar a dependéncia de
deslocamentos motorizados.

O segmento AVBN_D_5, com pontuagéo 0, apresenta a maior distancia (340
m), sendo o ponto mais critico em termos de acessibilidade ao transporte coletivo.
Considerando que as linhas de 6nibus convencionais funcionam com baixa frequéncia
(intervalos de uma a duas horas), a distancia até os pontos agrava ainda mais a
dificuldade de acesso e o tempo total de deslocamento.
De forma geral, o indicador demonstra uma boa distribuicdo espacial dos pontos de
parada ao longo da avenida, mas mostra a necessidade de reavaliar a localizagao das
paradas e a frequéncia dos 6nibus, para que o transporte publico se torne uma opgao

mais atrativa e eficiente para os pedestres.

53 ATRAGAO

Os indicadores dessa categoria analisam como o desenho urbano e os usos do
solo influenciam a qualidade estética e funcional das cal¢adas e vias, sendo Uteis para
compreender o potencial de atracdo e permanéncia de pedestres em diferentes

trechos da Avenida Brasil.
5.3.1 Fachadas Fisicamente Permeaveis
Os resultados obtidos demonstram uma grande variagdo no grau de

permeabilidade fisica das fachadas ao longo da Avenida Brasil, refletindo diferentes

padroes de uso e ocupacgao do solo, que podem ser observados no Apéndice A, tabela
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A5. Observa-se que os maiores valores de acessos por 100 metros foram registrados
nos segmentos AVBN_E 2 (8,835) (ilustrado na Figura 20), AVBN_E 1 (8,000),
AVBN D 1 2 B (8,000) e AVBN_E 4 C (11,429), que alcangaram pontuagao
maxima (nota 3). Esses trechos se destacam por apresentarem maior diversidade de
usos e maior interagdo entre os espacos publico e privado por conta da grande

concentragcao de comércio, o que contribui para a atratividade e vitalidade da via.

Figura 20 Tr cho do Segmento AVBN E _2.

Fonte: Google Maps (2024).

Por outro lado, segmentos como AVBN_E 5 (0,000), AVBN_E 6 (0,294),
AVBN_D 5(0,904) e AVBN_E 3 C (0,000), ilustrado na Figura 21, obtiveram nota 0,
demonstrando fachadas pouco permeaveis ou totalmente fechadas, o que reduz a

percepcao de seguranga e o potencial de uso ativo do espago urbano.

Fira 21 - Tro do nto AVBN E 3 C.

Fonte: Google Maps (2024).

De forma geral, a porgédo leste da avenida (especialmente os trechos
AVBN_E 1e AVBN_E 2) apresenta melhor desempenho, enquanto os trechos finais
e areas com uso predominantemente residencial ou institucional revelam baixa

permeabilidade e pouca interagdo com o pedestre.
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5.3.2 Fachadas Visualmente Ativas

A Tabela A6 no Apéndice A apresenta os resultados referentes ao indicador
Fachadas Visualmente Ativas, que avalia a relagcdo visual entre o pedestre e as
edificagbes ao longo da calgada. Esse indicador considera elementos como janelas,
vitrines e portas que contribuem para a vitalidade urbana e a sensacgao de segurancga
no espago publico. A Figura 18 ilustra um exemplo de fachada n&o ativa, do lado

esquerdo, e uma fachada ativa, lado direito.

Figura 22 — Fachadas Ativas e Nao Ativas.

Fonte: elaborado pela autora.

A analise dos resultados referentes ao indicador Fachadas Visualmente Ativas
mostra uma expressiva variagao entre os segmentos da Avenida Brasil. Observa-se
que trechos como AVBN_D 1 .2 B, AVBN_D 1 _C, AVBN_D 1D, AVBN_D 2 B,
AVBN_D 5, AVBN_E 1 (Figura 23), AVBN_E 2, AVBN_E 4 A, AVBN_E 4 B e
AVBN_E 5 obtiveram pontuagdo maxima (3), indicando elevada interagao visual entre
0 ambiente construido e o pedestre, o que favorece a sensagdo de seguranga e
vitalidade urbana. Esses segmentos apresentam fachadas ativas, com vitrines, portas

e janelas voltadas diretamente para a calgada.
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Fonte: Google Maps (2024).

Por outro lado, alguns trechos, como AVBN D 1 1 B, AVBN E 3 C e
AVBN_E 6, ilustrado na Figura 24, registraram pontuacdo zero, evidenciando
auséncia de elementos visualmente ativos e, consequentemente, um ambiente menos
atrativo e mais monaotono para quem circula a pé. Ha ainda segmentos intermediarios,

com pontuagdes 1 e 2, que indicam presencga parcial de aberturas e usos ativos.

Figura 24 - Trecho do Segmento AVBN_E_.

oA ./
AN Y

Fonte: Google Maps (2024).
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De modo geral, nota-se que a porgao central e comercial da avenida apresenta
melhor desempenho nesse indicador, refletindo a presenca de comércios e servigos
voltados para o pedestre, enquanto os trechos mais residenciais ou com muros
continuos reduzem significativamente a permeabilidade visual e a atratividade do

percurso.

5.3.3 Uso Publico Diurno e Noturno

Os resultados do indicador de Uso Publico Diurno e Noturno ao longo da
Avenida Brasil, localizados na tabela A7 do Apéndice A, mostram um padrdo de
concentracédo de atividades durante o dia, com diminuigédo significativa da oferta de
estabelecimentos que permanecem abertos no periodo noturno. Essa diferenca entre
os turnos influencia diretamente a vitalidade urbana da avenida e sua capacidade de
atrair pedestres apds o anoitecer.

Durante o periodo diurno, a avenida apresenta grande diversidade de
atividades comerciais, especialmente nos trechos centrais, onde ha maior
adensamento de farmacias, mercados, lojas e servigos variados. Isso se reflete nas
notas mais altas, particularmente nos segmentos préximos ao centro, que chegam a
registrar mais de dez estabelecimentos com uso publico em suas respectivas faces
de quadra.

Entretanto, ao analisar o periodo noturno, observa-se uma queda na
quantidade de estabelecimentos em funcionamento. A maioria das lojas encerra suas
atividades por volta das 18h, o que contribui para as baixas pontuagdes em grande
parte dos segmentos avaliados. Farmacias e mercados permanecem abertos até
aproximadamente 20h, o que ajuda a manter algum nivel de atividade entre o final da
tarde e o inicio da noite de segunda a sabado; contudo, esses estabelecimentos
também n&o funcionam aos domingos, reforcando o esvaziamento da avenida neste
dia.

Essa dindmica € parcialmente compensada pela presenga de restaurantes e
lanchonetes que, por serem os principais pontos comerciais que permanecem abertos
apo6s as 20h, sustentam a vitalidade noturna em alguns segmentos especificos. No

entanto, sua distribuicao € limitada e nao alcanga toda a extensédo da avenida, o que
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explica a predominancia de notas 0 e 1 para o periodo noturno em grande parte dos
trechos.

Assim, os dados indicam que a Avenida Brasil apresenta uma forte vitalidade
diurna, impulsionada pela variedade do comércio e servicos. No entanto, sua
vitalidade noturna é restrita, dependente de poucos estabelecimentos que estendem
o horario de funcionamento. Nos trechos mais distantes do centro essa diferenca é
ainda mais acentuada, reforcando a tendéncia de esvaziamento e reduzido uso

publico a noite.

5.3.4 Usos Mistos

Os resultados obtidos para este indicador encontram-se apresentados na
Tabela A8, localizada no Apéndice A. A analise dos resultados do indicador Usos
Mistos, apresentados na Tabela A1 (Apéndice A), evidencia um desempenho geral
limitado ao longo dos segmentos da Avenida Brasil. A maior parte dos trechos (79%)
recebeu pontuagao baixa (0 ou 1), refletindo uma baixa diversidade funcional e a
predominancia de usos comerciais e institucionais, 0 que caracteriza um ambiente
monofuncional e menos dindmico sob a perspectiva da vitalidade urbana.

Entre os critérios avaliados, o Requisito (ii) — referente a existéncia de usos
publicos noturnos — apresentou o pior desempenho. Aproximadamente metade dos
segmentos ndo possui estabelecimentos que funcionem a noite, o que reduz a
vitalidade urbana fora do horario comercial e pode impactar a sensag¢ao de seguranca
€ 0 uso continuo das calgadas.

O Reaquisito (i), relacionado a diversidade de usos, também apresentou
desempenho insatisfatério. Cerca de 42% dos trechos sdao monofuncionais,
dominados por uma unica tipologia de uso, como exclusivamente comercial (caso do
segmento AVBN_D_1_A) ou exclusivamente institucional (como o AVBN_E_6). Essa
homogeneidade de fungdes limita a atragdo de diferentes perfis de usuarios e 0 uso
equilibrado do espaco ao longo do dia.

Por outro lado, o Requisito (iii) — que avalia a presencga de lotes ativos — foi 0
de melhor desempenho, sendo atendido em quase todos os segmentos. O uUnico
trecho que aparece na planilha com indicacdo de lotes ociosos nao corresponde,

AVBN_D 1_1_B, de fato, a areas vazias, mas a uma configuragao urbana especifica
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da Avenida Brasil: trata-se de dois segmentos paralelos de calgada, um voltado para

a avenida e outro para o calgadao comercial (AVBN_D 1 2 B).

5.4 SEGURANGCA VIARIA

Essa categoria considera fatores que reduzem o risco de acidentes e aumentam
a sensagao de seguranga ao caminhar, como a presencga de travessias adequadas,
tempo de semaforo suficiente, elementos de moderacéo de trafego, e a separagao

fisica entre pedestres e veiculos.

5.41 Tipologia Rua

Os resultados referentes a tipologia de rua, apresentados na Tabela A9
(Apéndice A), detalham as classificagbes observadas ao longo da Avenida Brasil,
permitindo relacionar o tipo de via com o desempenho do espaco urbano no que se
refere a seguranga e a caminhabilidade.

A analise do indicador de Seguranga Viaria aponta que 94% dos segmentos
avaliados receberam a pontuagdo minima (Nota 1). O unico ponto de exceléncia é o
segmento AVBN_D 1 2 B, que atingiu a nota maxima (Nota 3) por ser o unico
classificado como "Tipologia 1" (calgcaddo), um espago de uso exclusivo para
pedestres avaliado como intrinsecamente seguro. A falha dos demais 16 segmentos
devem-se a sua classificacdo como "Tipologia 2" (vias compartilhadas), sendo que, a
metodologia penaliza o espag¢o compartilhado em uma via classificada como "Arterial"

(Hierarquia A), mesmo que a velocidade maxima da via seja de 30 km/h.

5.4.2 Travessias

A Figura 25 apresenta a localizagao e identificagdo de cada travessia analisada.
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Figura 25 — Mapeamento de Travessias.

=\ ALAMEDA MARANHAO

AVBN_E_3_C
AVBN_E_3 B

AVBN_E_4

AVBN_E_b

AVBN_E 2 C

AVBN_E_1.B

= ALAMEDA PIAUI

AVBN_E_3_A

ALAMEDA AMAZONAS
= AV. CONTINENTAL

-
» £ ALAMEEA GOIAS

AV. BRASIL NORTE

H

a

<
2 AVBN_D_1.C AVBN_D_1.D gAVBN_Dj_A R AVBN.D.2.C é 5 lIm
a AVBN_D_1.1_B pre <C o Er)
E AVBN_D.12. B = Ll =  AVBN_D_.4 = AVBN_D_5
o © O =
< AVBND1A o < O z
< o 8 [ —J
< = < -
() a .
_ = =
TRAVESSIA NAO SINALIZADA i < ﬂ
< <

mTRAVESSIA SINALIZADA

Fonte: elaborado pela autora.



78

Os dados analisados estdo contidos no Apéndice A, Tabela A10. Como o
municipio de llha Solteira ndo possui travessias semaforizadas, todas as travessias
avaliadas se enquadram como ndo semaforizadas ou como locais onde o pedestre
nao atravessa veiculos.

Os melhores desempenhos — nota 100 — foram observados nos trechos
classificados como “pedestre ndo atravessa veiculos”, correspondentes as areas do
calgadao comercial, onde ha fluxo exclusivo de pedestres e no trecho final da avenida
onde o pedestre precisa retornar pelo mesmo lado pelo qual caminhou ou seguir pela
pista de caminhada que liga a outros bairros mais afastados do centro, portanto,
auséncia total de conflito com o trafego veicular.

Nas demais travessias, localizadas em pontos de cruzamento da avenida, as
notas variaram entre 0 e 85 pontos, refletindo diferengcas na presenca de faixas
visiveis, rampas acessiveis e areas de espera. A Figura 27 mostra uma travessia
(AVBN_D 1 1 B) demarcada com a faixa de pedestre e com area de espera a cada
duas faixas de veiculos motorizados e que apresenta piso tatil em sua espera, mas

gue ndo se conecta a um trajeto de piso tatil.
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Figura 26 - Travessia AVBN_D 1 1 B.
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Fonte: elaborado pela autora.

Embora alguns pontos apresentem boas condi¢gdes, a maioria ainda carece de
infraestrutura adequada, principalmente quanto a acessibilidade universal — com
auséncia frequente de piso tatil e, em alguns casos, a falta até mesmo de faixa de
pedestre demarcada, como na travessia AVBN_E 3 B T1, o que torna a situacao

ainda mais agravante, sendo uma area escolar mostra na Figura 27.
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Figura 27 - AVBN_E 3 B T1.
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Fonte: elaborado pela autora.

Além de situa¢des como a travessia AVBN_E_2 T1, que é entre dois passeios
e nao apresenta faixa de pedestre demarcada, como mostrado na Figura 28, a

travessia também apresenta dano no pavimento da travessia.
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Figura 28 - Travessia AVBN_E 2 T1.

W

Fonte: elaborado pela autora.

5.5 SEGURANGCA PUBLICA

5.5.1 lluminagao

Os resultados apresentados na Tabela A11 (Apéndice A) mostram que a maior
parte dos segmentos atingiu a pontuagao 2, o que indica atendimento parcial aos
critérios de qualidade definidos pelo indice.

Embora as medigbes de ilumindncia realizadas com luximetro tenham registrado
valores nulos em todos os pontos avaliados, como exemplo, a Figura 29 do dado
registrado em campo — possivelmente devido a intensidade luminosa insuficiente ou
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a interferéncia das copas densas das arvores —, a observacgao direta e 0 mapeamento
visual permitiram complementar a avaliagdo. Verificou-se que a distribuicdo dos
pontos de luz é razoavelmente regular, havendo iluminagao voltada a via e, em alguns

trechos, também dedicada aos pedestres.

Figura 29 — Registro de lluminancia com Luximetro.

MNBITEN1093 - SP, 15385-000
Fonte: elaborado pela autora.

Contudo, problemas de manutengcao e sombras projetadas pela vegetacao
comprometem a efetividade do sistema. O calgaddao comercial, por exemplo,
apresenta luminarias quebradas e trechos com falhas de cobertura luminosa, o que

reduz a seguranga noturna mesmo em areas com infraestrutura instalada.
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De modo geral, a iluminagdo publica da Avenida Brasil pode ser considerada

funcional, mas insuficiente para padrdoes de caminhabilidade segura.

5.5.2 Fluxo de Pedestres

Os resultados do indicador de Fluxo de Pedestres Diurno e Noturno revelam
uma circulagdo geral reduzida ao longo da Avenida Brasil, com a maior parte dos
segmentos registrando médias inferiores a dois pedestres por minuto nos periodos
analisados, que pode ser observada detalhadamente na Tabela A12 no Apéndice A.
Esse comportamento se reflete na pontuacdo atribuida, que permanece baixa em
todos os trechos, indicando um nivel limitado de vitalidade urbana e de presenca
continua de usuarios no espaco publico. Ainda assim, a analise detalhada evidencia
concentragcbes pontuais de maior movimentagao, diretamente relacionadas a oferta
de atividades e a dindmica comercial da avenida.

No lado direito, os maiores fluxos foram registrados no calgadédo comercial
(AVBN_D 1_2 B) e no segmento onde se localiza o mercado (AVBN_D _1_D), ambos
configurando polos de atragdo que concentram deslocamentos ao longo do dia. A
diferenca entre esses dois pontos, porém, torna-se evidente quando se observa a
variagao dos fluxos nos trés periodos recomendados pelo manual — das 8h as 10h,
das 12h as 14h e das 20h as 22h — o que reforca a influéncia direta da dinadmica
comercial na circulagdo de pedestres.

No trecho do mercado, o maior fluxo ocorre no periodo da manha, quando a
atividade comercial esta em pleno funcionamento e ha maior concentracdo de
moradores realizando compras diarias. Isso explica 0 desempenho superior nesse
horario, uma vez que todos os mercados da cidade encerram suas atividades as 20h,
0 que reduz significativamente o movimento no periodo noturno. Assim, embora o
mercado seja um polo de atragcdo importante durante o dia, sua influéncia se dissipa
completamente a noite, refletindo-se em médias de fluxo bastante reduzidas neste
horario.

Ja no calgadao comercial, observa-se uma dinamica distinta. Apesar de as lojas
encerrarem suas atividades antes das 18h e apenas a farmacia permanecer aberta
até as 20h, o trecho ainda apresenta circulagdo moderada no periodo noturno. Isso

ocorre porque o calgcadado €, além de espaco comercial, um ponto de iluminagao
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intensa e confortavel para caminhar, o que favorece o uso ndo necessariamente
associado ao consumo. Dessa forma, mesmo com os estabelecimentos fechados, a
ambiéncia urbana contribui para que algumas pessoas continuem a utilizar o espago

como rota ou area de permanéncia breve.

5.6 AMBIENTE

A categoria Ambiente avalia aspectos relacionados a qualidade ambiental e ao
conforto urbano que influenciam diretamente a experiéncia do pedestre, como a

presenca de arborizacdo, sombreamento e a presenca de lixo na via.

5.6.1 Sombra e Abrigo

Os resultados referentes ao indicador de Arborizacdo e Sombreamento,
apresentados na Tabela A13 (Apéndice A), evidenciam forte polarizagdo no
desempenho dos segmentos analisados. Metade dos trechos avaliados (10 de 20)
obteve pontuacdes entre 2 e 3, indicando niveis satisfatorios a excelentes de
sombreamento (superiores a 50% da extensdo). Entre estes, destacam-se os
segmentos AVBN_D 1 A, D 1 1 B e E 1, classificados com nota maxima (3),

observados na Figura 30.
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Figura 30 - Sombra e Abrigo nos Segmentos AVBN D 1 1 Be AVBN D 1 2 B.

Fonte: Google Maps (2024).

Em contrapartida, os demais 10 segmentos (50%) apresentaram baixo
desempenho, com cobertura arbérea inferior a 30%, resultando em notas entre 0 e 1.
Essa auséncia de sombreamento compromete o conforto térmico dos pedestres,
considerando as condi¢des climaticas locais caracterizadas por elevada incidéncia
solar e altas temperaturas.

Nos trechos finais da area de analise da avenida, sentido norte, existem areas
claramente projetadas para receber arvores (espagos de plantio demarcados), porém,
estas arvores nao foram implantadas ou foram suprimidas ao longo do tempo, como

mostrado na Figura 31.
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Figura 31 - Auséncia de arborizagdo demarcada nos segmentos AVBN D 5e
AVBN_E_6.

Fonte: elaborado pela autora.

5.6.2 Poluigcao Sonora

As medicdes de nivel de pressdo sonora foram realizadas em decibéis
ponderados em A dB(A), considerando o ponto mais desfavoravel de cada segmento,
conforme apresentado na Tabela 14 (Apéndice A). Os resultados indicaram grande
variacéo entre os trechos, com valores entre 56 e 89,2 dB(A).

A analise das pontuagdes demonstra que cinco segmentos (25%) obtiveram
nota 2, correspondendo a niveis de ruido até 65 dB(A), considerados confortaveis para
0 ambiente pedonal, como os segmentos AVBN_E 6, AVBN_E 5, AVBN_E 4 B,
AVBN E 4 C e AVBN_D 1 _2 B. Sete segmentos (35%) receberam nota 1,
indicando niveis moderadamente altos de ruido, situados entre 70 e 77 dB(A). Outros
seis segmentos (30%) alcangaram nota 0, apresentando niveis criticos de ruido,
acima de 80 dB(A), como AVBN_D 2 A, D 2 B, D 4 e E 1, sendo este ultimo o de
maior valor registrado, com 89,2 dB(A), registrado na Figura 22. Apenas dois
segmentos (10%) apresentaram comportamento intermediario, com notas 2
associadas a valores entre 67 e 70 dB(A), caracterizando um desempenho acustico

mais estavel.
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Figura 32 — Nivel de Ruido no Segmento AVBN E 1.
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-20.41959, -51.33396

Av. Norte, 1309 - SP, 15385-000

Fonte: elaborado pela autora.

De modo geral, o perfil sonoro da Avenida Brasil € predominantemente ruidoso,
refletindo o intenso trafego motorizado e a auséncia de elementos de amortecimento
como barreiras vegetais continuas. Os segmentos com melhores resultados
coincidem com trechos menos movimentados e os piores desempenhos se
concentram nas se¢des centrais e comerciais, onde ha maior concentracao de fluxos

veiculares e atividades econémicas.
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5.6.3 Coleta de Lixo

A avaliacdo da coleta de lixo e limpeza urbana, apresentada na Tabela 15
(Apéndice A), teve como objetivo analisar as condi¢des de higiene e manutengao dos
segmentos de calgada ao longo da Avenida Brasil, considerando sua influéncia direta
na percepg¢ao de qualidade do ambiente urbano. O indicador avalia a presenca de
residuos solidos, entulho, materiais perigosos e sinais de ma gestdo de residuos
domiciliares, com pontuagao variando de 0 (condigao critica) a 3 (condigao ideal).

Os resultados revelam um desempenho predominantemente satisfatorio. Dos
20 segmentos avaliados, 9 (45%) obtiveram nota maxima (3 pontos), indicando
calgadas limpas, sem acumulo de lixo ou residuos volumosos — entre eles, os trechos
AVBN D 1 AAD 1 1B D 12BD1C D 1D, D4 D 5(Figura29), E 3 Ce
E 6. Ja 11 segmentos (55%) apresentaram nota 2, associada a presenga pontual de
sacos de lixo ao longo da via, sem ocorréncia de detritos criticos, entulho ou materiais
perigosos, como mostrado na Figura 33. Nenhum trecho recebeu nota inferior a 2, o

que indica auséncia de situac¢des de insalubridade severa.

Figura 33 - Presenca de Detritos em Trecho do S

“*'*%
-

egmento da AVBN_D 5.

-y

Fonte: Google Maps (2024).
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A maior parte dos segmentos ndo apresenta acumulo significativo de residuos,
auséncia de lixo critico (seringas, vidros, fezes, materiais perfurocortantes etc.) e
também nao foram registradas ocorréncias de bens irrecuperaveis como entulho ou
pneus. Os trechos com nota 2, observados pontualmente, relacionam-se
principalmente a presenga de poucos sacos de lixo ou de residuos visiveis distribuidos

ao longo da calgada, mas sem representar risco sanitario direto.

5.7 RESULTADO DO iNDICE DE CAMINHABILIDADE

A aplicacdo do indice de Caminhabilidade (iCam 2.0) na Avenida Brasil Norte
permitiu uma avaliagdo abrangente e sistematica das condi¢ées de caminhabilidade
da principal via de llha Solteira. O resultado final, iCam = 1,32, classificado como
“suficiente”, revela um desempenho intermediario. A Tabela 1 mostra resumidamente

o resultado de cada indice coletado e analisado.
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Tabela 1 - Resultado do indice de Caminhabilidade.

Cidade | llha Solteira- SP
Area de aplicacéo (km?)| 0,13 km?

Indicadores e categorias Pontuacéo final (de 0 a 3) | Critério de avaliagéo e pontuacdo (Insuficiente - Suficiente - Bom - Otimo)
Pavimentacgéo 0,65 insuficiente
Largura 2,86 bom
Calgada 1,76 suficiente
Dimensao das quadras 0,80 insuficiente
Distancia a pé ao transporte 1,46 suficiente
Mobilidade 1,13 suficiente
Fachadas fisicamente 167 -

.. , suficiente
permeaveis
Fachac!as_wsualmente 2.10 bom
permeaveis
Uso publico diurno e noturno 0,37 insuficiente
Usos Mistos 0,22 insuficiente
Atragao 1,09 suficiente
Tipologia da rua 1,08 suficiente
Travessias 1,37 suficiente
Seguranga viaria 1,23 suficiente
lluminagao 1,95 suficiente
Fluxo de pedestres diurno e 0.23 insuficiente
noturno
Seguranca publica 1,14 suficiente
Sombra e Abrigo 1,10 suficiente
Poluicdo Sonora 1,10 suficiente
Coleta de lixo e limpeza 2,48 bom
Ambiente 1,56 suficiente

iCam 1,32 suficiente
Fonte: elaborado pela autora.
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Alguns indicadores apresentaram desempenho satisfatério, como largura das
calcadas, fachadas visualmente permeaveis, iluminacgao alternativa, tipologia da rua,
travessias e itens gerais de ambiente. Esses elementos contribuem para um cenario
razoavel de caminhabilidade em parte da avenida, especialmente nos trechos centrais
e nas proximidades do calgadao e de areas comerciais consolidadas, onde ha maior
vitalidade urbana, melhor manutencéao e mais infraestrutura destinada ao pedestre.

Por outro lado, indicadores fundamentais apresentaram desempenho
insuficiente, como pavimentacdo, dimensdo das quadras, uso publico diurno e
noturno, usos mistos e fluxo de pedestres diurno e noturno. O grafico da Figura 30

ilustra as discrepancias entre os indicadores.

Figura 34 - Pontuacéo dos Indicadores do indice de Caminhabilidade 2.0.

Atragao - Fachadas fisicas
Mebilidade - Distancia ao transporte

Atragdo - Fachadasy

Mobilidade Rimens&o das quadras

Atracao - Uso plblico

Calga % - Largura

Atragdo - Usog mistos

Calcada + Pavimentagdo

Seguranca viaria - Thpologia da rua

Ambiente - Coleta de lixo e limpeza

Seguranca vidria A\Jravessias

Ambiente’- Polui¢do sonora
Seguranga publica - T
ArThiente - Sombra e abrigo

Seguranca publica - Fluxo de pedestres

Fonte: elaborado pela autora.
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Esses resultados indicam que a avenida, apesar de ser 0 eixo mais importante
da Zona Norte, ainda carece de maior diversidade de usos, de manutencao mais
uniforme e de estratégias de estimulo a permanéncia e a circulagdo de pessoas fora
dos horarios comerciais.

Apesar dos problemas com a pavimentagdo, por causa das calgadas
apresentarem largura adequada para a caminhada do pedestre, a categoria com
maior nota ainda é a de calgadas, com nota de 1,76, ficando clara a diferengca em
relacdo as demais no Grafico 2, das notas das categorias. No entanto, ainda é possivel
observar que as notas das categorias ficam em 'suficiente' apenas, resultando no

indice de caminhabilidade de 1,32.

Figura 35 - Pontuacdo das Categorias do indice de Caminhabilidade 2.0.

Segurancalviaria Calcadas

Seguranca pubi Ambiente

Fonte: elaborado pela autora.
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6 CONSIDERAGOES FINAIS

A avaliagéo da Avenida Brasil Norte por meio do indice de Caminhabilidade (iCam
2.0) permitiu cumprir o objetivo central deste trabalho: diagnosticar de forma técnica e
integrada como a infraestrutura existente e os fatores que influenciam a experiéncia
do pedestre impactam a mobilidade urbana na principal via da cidade. A analise dos
indicadores possibilitou identificar os trechos mais criticos, compreender os elementos
que reduzem a atratividade e a seguranga da caminhada e reconhecer os aspectos
positivos ja presentes na avenida.

O diagndstico revela que a caminhabilidade na Avenida Brasil Norte se apresenta
como suficiente, ainda que marcada por fortes contrastes: enquanto alguns trechos
oferecem condicbes adequadas e convidativas ao pedestre, outros evidenciam
fragilidades que demandam atencgao imediata. Esses resultados fornecem uma base
concreta para orientar o planejamento urbano local e reforgam a necessidade de
investir na qualificacdo da infraestrutura, ampliando as condi¢cdes para deslocamentos
mais seguros, acessiveis e confortaveis. Assim, este trabalho ndo apenas cumpre seu
objetivo técnico, mas também contribui para o entendimento de como a
caminhabilidade influencia a vida cotidiana — convidando a reflexdo sobre o papel da
rua na qualidade de vida urbana e apontando caminhos para futuras ac¢des que

aprimorem a mobilidade em llha Solteira.
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Categoria

Indicador

APENDICE A — TABELAS iNDICE DE CAMINHABILIDADE 2.0

Calgada

Pavimentagao

Tabela A1 - indice: Pavimento.
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Identificagdo do|Extensao do segmento de [Data do|Existéncia de pavimentagdo em todo o|Numero de|Numero de|Buracos e|Critério de
segmento de|calgada levantamento |trecho de calgada|buracos em toda a|desniveis em|desniveis/ |avaliacdo e
calgada (em metros) 0=Nao; 1 = Sim extensao toda a extensdao|100m pontuagao
AVBN_D_1_A (32,00 30/09/2024 1 2 0 6,25 1
AVBN_D_1_1_B|170,00 30/09/2024 1 3 0 1,76 2
AVBN_D_1_2_B|150,00 30/09/2024 1 0 0 0,00 3
AVBN_D_1_C |122,00 30/09/2024 1 2 6 6,56 1
AVBN_D_1_D |175,00 30/09/2024 1 6 11 9,71 1

AVBN_D 2_A |107,00 30/09/2024 1 7 3 9,35 1
AVBN_D 2 B |141,00 30/09/2024 1 12 5 12,06 0
AVBN_D 2 C |172,00 30/09/2024 0 6 6 6,98 0
AVBN_D_3 275,00 30/09/2024 0 6 20 9,45 0

AVBN_D 4 258,00 30/09/2024 0 6 0 2,33 0
AVBN_D_5 332,00 30/09/2024 0 7 0 2,11 0
AVBN_E_1 225,00 30/09/2024 1 11 28 17,33 0
AVBN_E_2 249,00 30/09/2024 1 7 19 10,44 0
AVBN_E_3_A |130,00 30/09/2024 1 6 2 6,15 1
AVBN_E_3 B |180,00 30/09/2024 1 3 8 6,11 1
AVBN_E_3 C |120,00 30/09/2024 1 2 11 10,83 0

Fonte: elaborado pela autora.
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AVBN_E_4_A 268,00 30/09/2024 1 8 5 4,85 2
AVBN_E_4 B |177,66 30/09/2024 1 8 1 5,07 1
AVBN_E_4_C |35,00 30/09/2024 1 2 2 11,43 0
AVBN_E_5 93,00 30/09/2024 1 2 0 2,15 2
AVBN_E_6 340,00 30/09/2024 0 10 0 2,94 0

Fonte: elaborado pela autora.
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Tabela A2 - indice: Largura de Calcadas.

Categoria Calgada

Indicador Largura

Identificagdo do | Extensao Data do Tipologia da rua: Largura Fluxo pedestres / | Fluxo pedestres | A largura | Critério de
segmento de do levantamento | 1 = Vias exclusivas para pedestres critica da minuto / minuto comporta |avaliagéo e
calcada segmento (calcaddes) faixa livre (em %, do o fluxo de | pontuagao
de calgada 2 = Vias compartilhadas por pedestres, |(em indicador Fluxo de pedestres?
(em metros) ciclistas e veiculos motorizados centimetros) | Pedestres Diurno 0 = Nao
3 = Vias com calgadas segregadas e e Noturno) 1=_Sim
circulagcéo de veiculos motorizados

AVBN D 1 A 32,00 30/09/2024 |3 350,00 0,9 0,87 1 3

AVBN D 1 1 B 170,00 30/09/2024 |3 100,00 0,8 0,80 1 0

AVBN D 1 2 B 150,00 30/09/2024 |1 350,00 0,9 0,87 1 3

AVBN D 1 C 122,00 30/09/2024 |3 350,00 0,1 0,13 1 3

AVBN D 1 D 175,00 30/09/2024 |3 350,00 0,5 0,47 1 3

AVBN D 2 A 107,00 30/09/2024 |3 350,00 0,5 0,53 1 3

AVBN D 2 B 141,00 30/09/2024 |3 250,00 1,2 1,20 1 3

AVBN D 2 C 172,00 30/09/2024 |3 250,00 1,2 1,20 1 3

AVBN D 3 275,00 30/09/2024 |3 250,00 0,5 0,53 1 3

AVBN D 4 258,00 30/09/2024 |3 350,00 0,3 0,27 1 3

AVBN D 5 332,00 30/09/2024 |3 250,00 0,00 1 3

AVBN E 1 225,00 30/09/2024 |3 350,00 0,3 0,27 1 3

AVBN E 2 249,00 30/09/2024 |3 350,00 0,9 0,93 1 3

AVBN E 3 A 130,00 30/09/2024 3 350,00 0,1 0,13 1 3

AVBN E 3 B 180,00 30/09/2024 3 350,00 0,5 0,47 1 3

AVBN E 3 C 120,00 30/09/2024 |3 350,00 0,3 0,27 1 3

AVBN E 4 A 268,00 30/09/2024 |3 350,00 1,4 1,40 1 3

AVBN E 4 B 177,66 30/09/2024 |3 350,00 0,2 0,20 1 3

AVBN E 4 C 35,00 30/09/2024 |3 350,00 0.4 0,40 1 3

AVBN _E 5 93,00 30/09/2024 |3 350,00 0,1 0,13 1 3
AVBN_E_6 340,00 30/09/2024 |3 250,00 0,00 1 3

Fonte: elaborado pela autora.



Fonte: elaborado pela autora.

Tabela A3 - indice: Dimensdo de Quadras.
Categoria

Mobilidade

Indicador Dimensao das Quadras
Identificagdo do | Extensdo |Data do Critério de
segmento de do levantamento | avaliagdo
calgcada segmento e
de pontuagao
calgcada
(em
metros)
AVBN D 1 A 32,00 |30/09/2024 |3
AVBN D 1 1 B| 170,00 |30/09/2024 |1
AVBN D 1 2 B| 150,00 |30/09/2024 |2
AVBN D 1 C 122,00 |30/09/2024 |2
AVBN D 1 D 175,00 |30/09/2024 |1
AVBN D 2 A 107,00 |30/09/2024 |3
AVBN D 2 B 141,00 |30/09/2024 |2
AVBN D 2 C 172,00 |30/09/2024 |1
AVBN D 3 275,00 |30/09/2024 |0
AVBN D 4 258,00 |30/09/2024 |0
AVBN D 5 332,00 |30/09/2024 |0
AVBN_E 1 225,00 |30/09/2024 |0
AVBN_E 2 249,00 |30/09/2024 |0
AVBN E 3 A 130,00 |[30/09/2024 (2
AVBN E 3 B 180,00 |30/09/2024 |1
AVBN E 3 C 120,00 |30/09/2024 |2
AVBN E 4 A 268,00 |30/09/2024 |0
AVBN E 4 B 177,66 |30/09/2024 |1
AVBN E 4 C 35,00 |30/09/2024 |3
AVBN_E 5 93,00 |30/09/2024 |3
AVBN_E_6 340,00 |[30/09/2024 |0
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Categoria |Mobilidade

Tabela A4 - indice:

Distancia a Pé ao Transporte.
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Indicador Distancia ao Transporte

Identificagdo do |Extensédo [Data do (1) Distancia a [(1) Critério |(2) Distancia a pé até (2) (3) Distancia a pé até (3) Critério de
segmento de do levantamento | pé até de um ponto de Critério de |{um ponto de Critério de |avaliagéo
calgcada segmento estagéo de avaliagédo e |embarque/desembarque [avaliagdo |embarque/desembarque |avaliagdo (e
de transporte de |pontuagdo |em corredores e faixas |e de linhas de 6énibus e pontuagao
calgcada média ou alta de 6nibus pontuagao |convencional pontuagao
(em capacidade (em metros) (em metros)
metros) (em metros)
AVBN D 1 A 32,00 [10/08/2025 |- 0 - 0 140 2 2
AVBN D 1 1 B| 170,00 |10/08/2025 |- 0 - 0 230 1 1
AVBN D 1 2 B| 150,00 |10/08/2025 |- 0 - 0 230 1 1
AVBN D 1 C 122,00 [10/08/2025 |- 0 - 0 50 2 2
AVBN D 1 D 175,00 [10/08/2025 |- 0 - 0 250 1 1
AVBN D 2 A 107,00 [10/08/2025 |- 0 - 0 45 2 2
AVBN D 2 B 141,00 [10/08/2025 |- 0 - 0 85 2 2
AVBN D 2 C 172,00 [10/08/2025 |- 0 - 0 45 2 2
AVBN D 3 275,00 (10/08/2025 |- 0 - 0 260 1 1
AVBN D 4 258,00 (10/08/2025 |- 0 - 0 150 2 2
AVBN D 5 332,00 |10/08/2025 |- 0 - 0 340 0 0
AVBN E 1 225,00 |10/08/2025 |- 0 - 0 173 2 2
AVBN E 2 249,00 (10/08/2025 |- 0 - 0 119,58 2 2
AVBN E 3 A 130,00 [10/08/2025 |- 0 - 0 60 2 2
AVBN E 3 B 180,00 [10/08/2025 |- 0 - 0 135 2 2
AVBN E 3 C 120,00 [10/08/2025 |- 0 - 0 62 2 2
AVBN E 4 A 268,00 (10/08/2025 |- 0 - 0 240 1 1
AVBN E 4 B 177,66 |[10/08/2025 |- 0 - 0 120 2 2
AVBN E 4 C 35,00 [10/08/2025 |- 0 - 0 20 2 2
AVBN E 5 93,00 |10/08/2025 |- 0 - 0 35 2 2
AVBN_E_6 340,00 |10/08/2025 |- 0 - 0 240 1 1

Fonte: elaborado pela autora.




Categoria

Indicador

Tabela A5 - indice: Fachadas Fisicamente Permeaveis.

Atracao
Fachadas Fisicamente

Permeaveis

Identificagéo do Extensao do segmento de calgada Data do Numero de entradas e Critério de
segmento de (em metros) levantamento acessos de pedestre em toda | avaliagao e
calgada a extensdo de face de quadra | pontuagéo
AVBN D 1 A 32,00 01/11/2024 2 3
AVBN D 1 1 B 170,00 01/11/2024 8 2
AVBN D 1 2 B 150,00 01/11/2024 12 3
AVBN D 1 C 122,00 01/11/2024 8 3
AVBN D 1 D 175,00 01/11/2024 9 3
AVBN D 2 A 107,00 01/11/2024 2 1
AVBN D 2 B 141,00 01/11/2024 11 3
AVBN D 2 C 172,00 01/11/2024 4 1
AVBN D 3 275,00 01/11/2024 12 2
AVBN D 4 258,00 01/11/2024 5 1
AVBN D 5 332,00 01/11/2024 3 0
AVBN E 1 225,00 01/11/2024 18 3
AVBN_E 2 249,00 01/11/2024 22 3
AVBN E 3 A 130,00 01/11/2024 2 1
AVBN E 3 B 180,00 01/11/2024 4 1
AVBN E 3 C 120,00 01/11/2024 0 0
AVBN E 4 A 268,00 01/11/2024 16 3
AVBN E 4 B 177,66 01/11/2024 8 2
AVBN E 4 C 35,00 01/11/2024 4 3
AVBN_E 5 93,00 01/11/2024 0 0
AVBN_E_6 340,00 01/11/2024 1 0

Fonte: elaborado pela autora.
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Categoria

Indicador Fachadas Visualmente
Ativas

Atracao

Tabela A6 - indice: Fachadas Visualmente Ativas.

Identificagdo do | Extens&do do segmento de calgada Extensao de elementos Critério de
segmento de (em metros) considerados visualmente ativos avaliacéo e
calcada em toda a face de quadra - pontuagao
(em metros ou passos largos)
AVBN D 1 A 32,00 01/11/2024 15 2
AVBN D 1 1 B 170,00 01/11/2024 0 0
AVBN D 1 2 B 150,00 01/11/2024 138 3
AVBN D 1 C 122,00 01/11/2024 90 3
AVBN D 1 D 175,00 01/11/2024 150 3
AVBN D 2 A 107,00 01/11/2024 40 1
AVBN D 2 B 141,00 01/11/2024 100 3
AVBN D 2 C 172,00 01/11/2024 80 2
AVBN D 3 275,00 01/11/2024 155 2
AVBN D 4 258,00 01/11/2024 113 2
AVBN D 5 332,00 01/11/2024 245 3
AVBN_E 1 225,00 01/11/2024 175 3
AVBN_E 2 249,00 01/11/2024 200 3
AVBN E 3 A 130,00 01/11/2024 55 2
AVBN E 3 B 180,00 01/11/2024 50 1
AVBN E 3 C 120,00 01/11/2024 0 0
AVBN E 4 A 268,00 01/11/2024 244 3
AVBN E 4 B 177,66 01/11/2024 177 3
AVBN E 4 C 35,00 01/11/2024 20 2
AVBN _E 5 93,00 01/11/2024 85 3
AVBN_E 6 340,00 01/11/2024 0 0

Fonte: elaborado pela autora.
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Tabela A7 - indice: Uso Publico.
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Indicador Uso Publico Diurno e Noturno
Identificagdo do |Extensdo do |Data do Dia da semana |Numero de Numero de Uso publico Uso publico Critério de
segmento de segmento de |levantamento [do levantamento |estabelecimentos estabelecimentos diurno / 100 m [noturno /100 |avaliacdo e
calgada calgada com uso publico com uso publico m pontuagao
(em metros) diurno em toda a face |noturno em toda a
de quadra face de quadra
AVBN D 1 A 32,00 11/1/2024 Segunda-Feira |1 0 3,125 0 0
AVBN D 1 1 B 170,00 11/1/2024 Segunda-Feira |0 0 0 0 0
AVBN D 1 2 B 150,00 11/1/2024 Segunda-Feira |11 1 7,333333333 |0,6666666667 |0
AVBN D 1 C 122,00 11/1/2024 segunda-feira 5 2 4,098360656 (1,639344262 |1
AVBN D 1 D 175,00 11/1/2024 segunda-feira 7 3 4 1,714285714 |1
AVBN D 2 A 107,00 11/1/2024 segunda-feira 3 2 2,803738318 |1,869158879 |1
AVBN D 2 B 141,00 11/1/2024 segunda-feira 11 3 7,80141844 2,127659574 (2
AVBN D 2 C 172,00 11/1/2024 segunda-feira 4 2 2,325581395 (1,162790698 |1
AVBN D 3 275,00 11/1/2024 segunda-feira 7 4 2,545454545 |1,454545455 |1
AVBN D 4 258,00 11/1/2024 segunda-feira 4 1 1,550387597 |0,3875968992 |0
AVBN D 5 332,00 11/1/2024 segunda-feira 1 1 0,3012048193 |0,3012048193 |0
AVBN E 1 225,00 11/1/2024 segunda-feira 15 1 6,666666667 |0,4444444444 |0
AVBN E 2 249,00 11/1/2024 segunda-feira 16 2 6,425702811 [0,8032128514 |0
AVBN E 3 A 130,00 11/1/2024 segunda-feira 1 1 0,7692307692 |0,7692307692 |0
AVBN E 3 B 180,00 11/1/2024 segunda-feira 4 1 2,222222222 (0,5555555556 (0
AVBN E 3 C 120,00 11/1/2024 segunda-feira 0 0 0 0 0
AVBN E 4 A 268,00 11/1/2024 segunda-feira 21 4 7,835820896 |1,492537313 |1
AVBN E 4 B 177,66 11/1/2024 segunda-feira 3 1 1,68861871 0,5628729033 (0
AVBN E 4 C 35,00 11/1/2024 segunda-feira 0 0 0 0 0
AVBN E 5 93,00 11/1/2024 segunda-feira 0 0 0 0 0
AVBN _E_6 340,00 11/1/2024 segunda-feira 0 0 0 0 0

Fonte: elaborado pela autora.




Categoria

Atracao

Tabela A8 - indice: Usos Mistos.
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Indicador Usos Mistos
Identificagdo do | Extensdo do |Data do 50% ou mais da | Numero de Numero de | Numero de Numero de | Total de
segmento de segmento de |levantamento |face de quadra |pavimentos com | pavimentos | pavimentos com pavimentos | pavimentos
calgada calgada apresenta lotes | uso residencial | com uso equipamentos com uso
(em metros) sem uso? comercial e | publicos, industrial e
0 = Nao de servigos | institucionais ou logistico
1=S8im estagbes de
transporte
AVBN D 1 A 32,00 10/08/2025 0 0 1 0 0 1
AVBN D 1 1 B 170,00 10/08/2025 0 0 0 0 0 0
AVBN D 1 2 B 150,00 10/08/2025 0 0 11 0 0 11
AVBN D 1 C 122,00 10/08/2025 0 0 5 2 0 7
AVBN D 1 D 175,00 10/08/2025 0 0 7 0 0 7
AVBN D 2 A 107,00 10/08/2025 0 0 1 1 2
AVBN D 2 B 141,00 10/08/2025 0 0 11 0 11
AVBN D 2 C 172,00 10/08/2025 0 0 4 1 5
AVBN D 3 275,00 10/08/2025 0 2 7 1 0 10
AVBN D 4 258,00 10/08/2025 0 0 4 1 0 5
AVBN D 5 332,00 10/08/2025 0 0 1 1 0 2
AVBN E 1 225,00 10/08/2025 0 0 15 1 0 16
AVBN E 2 249,00 10/08/2025 0 0 16 2 0 18
AVBN E 3 A 130,00 10/08/2025 0 0 1 1 0 2
AVBN E 3 B 180,00 10/08/2025 0 0 4 0 0 4
AVBN E 3 C 120,00 10/08/2025 0 0 0 1 0 1
AVBN E 4 A 268,00 10/08/2025 0 0 21 0 0 21
AVBN E 4 B 177,66 10/08/2025 0 0 3 0 0 3
AVBN E 4 C 35,00 10/08/2025 0 0 0 1 0 1
AVBN E 5 93,00 10/08/2025 0 0 0 1 0 1
AVBN_E_6 340,00 10/08/2025 0 0 0 1 1

Fonte: elaborado pela autora.
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Continuacdo Tabela A9 — indice: Usos Mistos.

Categoria Atracao

Indicador Usos Mistos

Identificagdo do | Uso Uso Equipamentos | Uso industrial | Total | Numero de Uso Requisito | Requisito (ii) | Requisito (iii) | Critério de
segmento de residencial | comercial | publicos, e logistico (em | estabelecimentos | publico | (i) 1 = Sim, 1=Sim, avaliagcao
calgcada (em %) e de institucionais | (em %) %) | com uso publico |noturno |1 = Sim, atende atende e

Servigos ou estacgoes noturno em toda a |/ 100 m | atende 0 =Nao 0 = Nao pontuagao

(em %) de transporte face de quadra 0 =Nao

(em %)

AVBN D 1 A 0 100 0 0 100 |0 0 0 0 1 0
AVBN D 1 1B |0 0 0 0 0 |0 0 0 0 1 0
AVBN D 12B10 100 0 0 100 (1 1 0 0 1 0
AVBN D 1 C |0 71 29 0 100 |2 2 0 1 1 1
AVBND 1D |0 100 0 0 100 |3 2 0 1 1 0
AVBN D 2 A 0 50 50 0 100 (1 1 0 0 1 0
AVBN D 2B |0 100 0 0 100 |3 2 0 1 1 0
AVBND 2 C |0 80 20 0 100 |2 1 0 1 1 1
AVBN D 3 20 70 10 0 100 |4 1 1 0 1 2
AVBN D 4 0 80 20 0 100 |1 0 0 0 1 0
AVBN D 5 0 50 50 0 100 |1 0 0 0 1 0
AVBN E_1 0 94 6 0 100 |1 0 0 0 1 0
AVBN E 2 0 89 11 0 100 |2 1 0 0 1 0
AVBN E 3 A 0 50 50 0 100 |1 1 0 0 1 0
AVBN E 3 B 0 100 0 0 100 |1 1 0 0 1 0
AVBN E 3 C 0 0 100 0 100 |0 0 0 0 1 0
AVBN E 4 A 0 100 0 0 100 |4 1 0 1 1 0
AVBN E 4 B 0 100 0 0 100 |1 1 0 0 1 0
AVBN E 4 C 0 0 100 0 100 |0 0 0 0 1 0
AVBN E 5 0 0 100 0 100 |0 0 0 0 1 0
AVBN_E 6 0 0 100 0 100 |0 0 0 0 1 0

Fonte: elaborado pela autora.
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Tabela A2 - indice: Tipologia Rua.

Categoria Seguranca Viaria

Indicador Tipologia da rua

Identificacdo do | Extensdo |Data Tipologia da rua: (1) Velocidade (2) Hierarquizagao viaria

segmento de do 1 = Vias exclusivas para pedestres regulamentada expressa | E = Vias de transito rapido

calgada segmento (calcadoes) em sinalizagdes verticais | A = Vias arteriais
de calgada 2 = Vias compartilhadas por pedestres, ou horizontais. C = Vias coletoras
(em ciclistas e veiculos motorizados (em km/h) L = Vias locais
metros) 3 = Vias com calgadas segregadas e

circulagdo de veiculos motorizados

AVBN D 1 A 32,00 28/08/2025 | 2 30 A

AVBN D 1 1 B| 170,00 |28/08/2025]2 30 A

AVBN D 12 B| 150,00 |28/08/2025]1 5 5

AVBN D 1 C 122,00 |28/08/2025 |2 30 A

AVBN D 1 D 175,00 |28/08/2025 |2 30 A

AVBN D 2 A 107,00 |28/08/2025 |2 30 A

AVBN D 2 B 141,00 |28/08/2025 |2 30 A

AVBN D 2 C 172,00 |28/08/2025 |2 30 A

AVBN D 3 275,00 |28/08/2025 |2 30 A

AVBN D 4 258,00 |28/08/2025 |2 30 A

AVBN D 5 332,00 |28/08/2025 |2 30 A

AVBN _E 1 225,00 |28/08/2025 |2 30 A

AVBN E 2 249,00 |28/08/2025 |2 30 A

AVBN E 3 A 130,00 |28/08/2025 |2 30 A

AVBN E 3 B 180,00 |28/08/2025 |2 30 A

AVBN E 3 C 120,00 |28/08/2025 |2 30 A

AVBN E 4 A 268,00 |28/08/2025 |2 30 A

AVBN E 4 B 177,66 |28/08/2025 |2 30 A

AVBN E 4 C 35,00 28/08/2025 | 2 30 A

AVBN E 5 93,00 28/08/2025 | 2 30 A

AVBN_E_6 340,00 |28/08/2025 |2 30 A

Fonte: elaborado pela autora.
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Continuacéo Tabela A10 - indice: Tipologia Rua.

Categoria Seguranca Viaria

Indicador Tipologia da rua

Identificagdo do | Velocidade Velocidade por | Pontuagdo em vias Pontuacdo em vias | Pontuagdo em vias Critério de
segmento de regulamentada | hierarquia exclusivas para compartilhadas por |com calgadas avaliagao
calgcada (em km/h) viaria pedestres pedestres, ciclistas |segregadas e e
(em km/h) (calcaddes) e veiculos circulagéo de pontuagao
motorizados veiculos motorizados
AVBN D 1 A |30 60 1 1
AVBN D 1 1 B|[30 60 1 1
AVBN D 1 2 B|30 30 3 3
AVBN. D 1 C |30 60 1 1
AVBN. D 1 D |30 60 1 1
AVBN D 2 A |30 60 1 1
AVBN. D 2 B |30 60 1 1
AVBN. D 2 C |30 60 1 1
AVBN D 3 30 60 1 1
AVBN D 4 30 60 1 1
AVBN D 5 30 60 1 1
AVBN E_1 30 60 1 1
AVBN E 2 30 60 1 1
AVBN E 3 A |30 60 1 1
AVBN E 3B |30 60 1 1
AVBN E 3 ¢ |30 60 1 1
AVBN E 4 A |30 60 1 1
AVBN E 4 B |30 60 1 1
AVBN E 4 ¢ |30 60 1 1
AVBN E 5 30 60 1 1
AVBN_E_6 30 60 1 1

Fonte: elaborado pela autora.



Categoria

Indicador

Seguranga Viaria
Travessias

Tabela A11 - indice: Travessias.
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Identificagdo do segmento Ha piso tatil
de calgada. Associar os aos segmentos de levantamento | 0 = Travessia semaforizada travessia de apropriada as cadeiras de |de alerta e
segmentos de calgada as | calgada (cada travessia é 1 = Travessia ndo semaforizada | pedestres visivel |rodas ou a travessia é no direcional
travessias (repetir os identificada somente 2 = Pedestre ndo atravessa 0 = Nao nivel da calgada 0 =Nao
segmentos, quando uma vez). veiculos 1 =Sim 0 =Nao 1=Sim
necessario) 1= Sim

AVBN D 1 A AVBN D 1 A T1 28/08/2025 |1 1 1 0

AVBN D 1 A AVBN D 1 A T2 28/08/2025 |1 1 1 0

AVBN D 1 1 B AVBN D 1 1 B 28/08/2025 |1 1 1 0

AVBN D 1 2 B - 28/08/2025 |2 0

AVBN D 1 C AVBN. D 1 C T1 28/08/2025 |1 0 0 0

AVBN D 1 C AVBN D 1 C T2 28/08/2025 |1 1 1 0

AVBN D 1 D AVBN D 1 D T1 28/08/2025 |1 1 1 0

AVBN D 1 D AVBN D 1 D T2 28/08/2025 |1 0 0 0

AVBN D 2 A AVBN D 2 A T1 28/08/2025 |1 1 0 0

AVBN D 2 A AVBN D 2 A T2 28/08/2025 |1 1 1 0

AVBN D 2 B AVBN_ D 2 B T1 28/08/2025 |1 1 1 0

AVBN D 2 B AVBN D 2 B T2 28/08/2025 |1 0 0 0

AVBN D 2 B AVBN D 2 B T3 28/08/2025 |1 1 1 0

AVBN D 2 C AVBN D 2 B T1 28/08/2025 |1 1 1 0

AVBN D 2 C AVBN D 2 B T2 28/08/2025 |1 1 1 0

AVBN D 3 AVBN D 3 T1 28/08/2025 |1 1 1 0

AVBN D 3 AVBN D 3 T2 28/08/2025 |1 1 1 0

AVBN D 4 AVBN D 4 T1 28/08/2025 |1 1 1 0

AVBN D 4 AVBN D 4 T2 28/08/2025 |1 1 1 0

AVBN D 4 AVBN D 4 T3 28/08/2025 |1 1 1 0

AVBN D 5 - 28/08/2025 |2 0

AVBN _E 1 AVBN E 1 T1 28/08/2025 |1 1 1 0

Fonte: elaborado pela autora.



Continuacdo Tabela A11 - indice: Travessias.
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AVBN_E_1 AVBN_E_1 T2 28/08/2025 |1 1 1 0
AVBN_E_1 AVBN E 1 T3 28/08/2025 |1 1 3 5
AVBN _E 2 AVBN E 2 T1 28/08/2025 |1 1 3 5
AVBN_E 2 AVBN_E 2 T2 28/08/2025 | 1 1 7 5
AVBN_E 2 AVBN E 2 T3 28/08/2025 |1 ] 3 5
AVBN E 3 A AVBN E 3 A T1 28/08/2025 |1 0 0 .
AVBN E 3 B AVBN E 3 B T1 28/08/2025 | 1 0 7 5
AVBN E 3 C AVBN_E 3 C_T1 28/08/2025 |1 1 0 5
AVBN E 4 A AVBN_E 4 A _T1 28/08/2025 |1 1 1 5
AVBN E 4 A AVBN E 4 A T2 28/08/2025 | 1 1 3 5
AVBN E 4 A AVBN_E 4 A T3 28/08/2025 |1 0 0 5
AVBN E 4 B AVBN_E 4 B T1 28/08/2025 |1 1 ; .
AVBN E 4 B AVBN E 4 B T2 28/08/2025 | 1 1 3 .
AVBN E 4 B AVBN_E 4 B T3 28/08/2025 |1 0 ] .
AVBN E 4 C AVBN E 4 C T1 28/08/2025 |1 0 ] .
AVBN_E 5 AVBN E 5 T1 28/08/2025 | 1 1 3 .
AVBN_E 5 AVBN_E 5 T2 28/08/2025 |1 0 0 .
AVBN_E_6 - 28/08/2025 |2 0

Fonte: elaborado pela autora.
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Indicador

Continuacdo Tabela A11 - indice: Travessias.

Seguranga Viaria
Travessias

110

Identificagdo do (0) Travessias semaforizadas: A duragado da fase (1) Travessias nao Faixa de | Rampas Piso tatil Duracao
segmento de calgada. | “verde” para pedestres é superior a 10 segundos e a | semaforizadas: Ha areas de travessia | para de alerta e |da fase
Associar os segmentos | duragdo da fase “vermelha” para pedestres é inferior | espera de pedestres (ilhas de (Nota cadeiras de |direcional |“verde” e
de calcada as a 60 segundos refugio ou canteiros centrais) +30) rodas (Nota +15) | “vermelha”
travessias (repetir os 0 = Nao para travessias com distancia (Nota +25) (Nota +30)
segmentos, quando 1 =Sim superior a 2 faixas de circulagdo
necessario) 0 = Nao
1=Sim
AVBN D 1 A 0 30 25
AVBN D 1 A 1 30 25
AVBN D 1 1 B 1 30 25
AVBN D 1 2 B 30 25 15 30
AVBN D 1 C 1
AVBN D 1 C 30 25
AVBN D 1 D 1 30 25
AVBN D 1 D 0
AVBN D 2 A 1 30
AVBN D 2 A 1 30 25
AVBN D 2 B 1 30 25
AVBN D 2 B
AVBN D 2 B 1 30 25
AVBN D 2 C 1 30 25
AVBN D 2 C 0 30 25
AVBN D 3 1 30 25
AVBN D 3 30 25
AVBN D 4 1 30 25
AVBN D 4 1 30 25
AVBN_D 4 0 30 25

Fonte: elaborado pela autora.



Continuacdo Tabela A11 - indice: Travessias.
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AVBN D 5 30 25 15 30
AVBN E 1 30 25

AVBN E 1 1 30 25

AVBN E 1 1 30 25

AVBN E 2 0 30

AVBN E 2 1 30 25

AVBN E 2 1 30 25

AVBN E 3 A

AVBN E 3 B 25

AVBN E 3 C 30

AVBN E 4 A 1 30 25

AVBN E 4 A 1 30 25

AVBN E 4 A

AVBN E 4 B 1 30 25

AVBN E 4 B 1 30 25

AVBN E 4 B 0 25

AVBN E 4 C 25

AVBN E 5 1 30 25

AVBN E 5

AVBN_E_6 30 25 15 30

Fonte: elaborado pela autora.
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Continuacdo Tabela A11 - indice: Travessias.
Categoria Segurancga Viaria

Indicador Travessias

Identificagdo do segmento de Areas de Travessias Travessias nao Pedestre néo Requisitos de
calgada. Associar os segmentos espera de semaforizadas: Soma | semaforizadas: Soma | atravessa veiculos: qualidade atendidos
de calgada as travessias (repetir pedestres das notas dos itens das notas dos itens Soma das notas dos 0 = Nao
0s segmentos, quando (Nota +30) (0 a100) (0 a100) itens 1 =Sim
necessario) (0 a 100)

AVBN D 1 A 55 0
AVBN D 1 A 30 85 1
AVBN D 1 1B 30 85 1
AVBN D 1 2B 30 100 1
AVBN D 1 C 30 30 0
AVBN D 1 C 55 0
AVBN D 1 D 30 85 1
AVBN D 1 D 0 0
AVBN D 2 A 30 60 0
AVBN D 2 A 30 85 1
AVBN D 2 B 30 85 1
AVBN D 2 B 0 0
AVBN D 2 B 30 85 1
AVBN D 2 C 30 85 1
AVBN D 2 C 55 0
AVBN D 3 30 85 1
AVBN D 3 55 0
AVBN D 4 30 85 1
AVBN_D 4 30 85 1
AVBN D 4 55 0
AVBN D 5 30 100 1
AVBN_E_1 55 0
AVBN E 1 30 85 1

Fonte: elaborado pela autora.



Continuacdo Tabela A11 - indice: Travessias.
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AVBN E 1 30 85 1
AVBN E 2 30 0
AVBN E 2 30 85 1
AVBN E 2 30 85 1
AVBN E 3 A 0 0
AVBN E 3 B 25 0
AVBN E 3 C 30 0
AVBN E 4 A 30 85 1
AVBN E 4 A 30 85 1
AVBN E 4 A 0 0
AVBN E 4 B 30 85 1
AVBN E 4 B 30 85 1
AVBN E 4 B 25 0
AVBN E 4 C 25 0
AVBN E 5 30 85 1
AVBN E 5 0 0
AVBN_E_6 30 100 1

Fonte: elaborado pela autora.
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Continuacdo Tabela A11 - indice: Travessias.

Seguranga Viaria
Travessias

Identificagéo do Total de travessias | Travessias com requisitos de Travessias com Critério de avaliagao
segmento de calcada qualidade requisitos de e pontuagao
0 = Nao qualidade
1=Sim

AVBN_D 1_A 2 1 0,501
AVBN D 1 A 2 1 0,501
AVBN D 1 1 B 1 1 1,003
AVBN D 1 2 B 1 1 1,003
AVBN D 1 C 2 0 0,000
AVBN D 1 C 2 0 0,00|0
AVBN_ D 1D 2 1 0,501
AVBN D 1 D 2 1 0,501
AVBN_D 2 A 2 1 0,501
AVBN_D 2 A 2 1 0,501
AVBN D 2 B 3 2 0,671
AVBN D 2 B 3 2 0,67 |1
AVBN D 2 B 3 2 0,671
AVBN D 2 C 2 1 0,501
AVBN D 2 C 2 1 0,501
AVBN_D_3 2 1 0,501
AVBN D 3 2 1 0,50 |1
AVBN_D 4 3 2 0,67 |1
AVBN_D 4 3 2 0,671
AVBN D 4 3 2 0,67 |1
AVBN_D 5 1 1 1,00|3
AVBN_E 1 3 2 0,671
AVBN_E_1 3 2 0,67 |1
AVBN_E 1 3 2 0,67 |1

Fonte: elaborado pela autora.



Continuacdo Tabela A11 - indice: Travessias.

AVBN_E 2 B 2 0,671
AVBN_E 2 %) 2 0,671
AVBN_E_2 3 2 0,67 |1
AVBN E_3 A 1 0 0,000
AVBN E 3 B 1 0 0,00(0
AVBN E 3 C 1 0 0,00[0
AVBN E_4 A 3 2 0,67 |1
AVBN_E_4 A 3 2 0,67 |1
AVBN_E 4 A 3 2 0,67 |1
AVBN E 4 B 3 2 0,67 |1
AVBN E 4 B 3 2 0,67 |1
AVBN_E 4 B 3 2 0,67 |1
AVBN E 4 C 1 0 0,000
AVBN_E_5 2 1 0,50 |1
AVBN_E_5 2 1 0,501
AVBN_E_6 1 1 1,003

Fonte: elaborado pela autora.
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Tabela A3 - lluminacgéo.

Categoria Segurancga Publica

Indicador lluminagao
(2) Ha (2) Ha (2) Ha pontos de iluminagao (2) Ha obstrucoes
(1) Medigao de (1) Critério | pontos de pontos de nas extremidades do de iluminagao
e iluminancia no pontos d iluminagao segmento, iluminando a ocasionadas
leeniiiearse oo Data do onto mais e il dedicados travessia or arvores ou
segmento de | P . avaliagdo | voltados a = por.
evantamento | desfavoravel do ao 0 = Nao lampadas
calcada e rua o .
segmento de ontuacio | 0= N&o pedestre | 1 = Sim, em uma extremidade quebradas
calgcada P ¢ 1 =Sim 0 = Nao 2 = Sim, nas duas 0 =Nao
1 =Sim extremidades 1=Sim
AVBN_ D 1 A 01/11/2024 0 0 1 1 2 1
AVBN_D 1 1 B| 01/11/2024 0 0 1 1 2 1
AVBN_D 1 2 B| 01/11/2024 0 0 1 1 2 1
AVBN. D 1 C 01/11/2024 0 0 1 1 1 1
AVBN D 1 D 01/11/2024 0 0 1 1 1 1
AVBN D 2 A 01/11/2024 0 0 1 1 2 1
AVBN_D 2 B 01/11/2024 0 0 1 1 2 1
AVBN. D 2 C 01/11/2024 0 0 1 1 1 1
AVBN_D 3 01/11/2024 0 0 1 1 1 1
AVBN_D 4 01/11/2024 0 0 1 1 1 1
AVBN_D 5 01/11/2024 0 0 1 1 2 1
AVBN_E_1 01/11/2024 0 0 1 1 2 1
AVBN_E 2 01/11/2024 0 0 1 1 2 1
AVBN_E 3 A 01/11/2024 0 0 1 1 1 1
AVBN_E 3 B 01/11/2024 0 0 1 1 0 1
AVBN E 3 C 01/11/2024 0 0 1 1 1 1
AVBN_E 4 A 01/11/2024 0 0 1 1 2 1
AVBN_E 4 B 01/11/2024 0 0 1 1 2 1
AVBN E 4 C 01/11/2024 0 0 1 1 2 1
AVBN_E_5 01/11/2024 0 0 1 1 2 1
AVBN_E 6 01/11/2024 1 1 2 1

Fonte: elaborado pela autora.
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Continuagao Tabela A12 - lluminacao.
Categoria Segurancga Publica

Indicador Illuminagao

(2) Ha (2) Ha (ﬁ&:ﬁ] ggg?f]a‘ie (2) H4 obstrugdes de
Identificagdo do iﬁjog;[::(;%% iIFl)Jc;:;{r?:gdéeo extremidades do 0';;2'2:5323 Soma das Crit.ério~ de Crit.ério~ de
segmento de ) : segmento, . notas dos | avaliagdo e | avaliagédo e
voltados a | dedicados LS por arvores ou ; ~ ~
calgcada rua ao pedestre |Ium|nand_o a lampadas quebradas itens pontuagdo | pontuagao
(Nota+20) | (Nota+40) (,\ﬁgat‘;izz'?z) (Nota+10)

AVBN D 1 A 20 40 40 10 110 2 2
AVBN_D 1. 1B 20 40 40 10 110 2 2
AVBN D 1 2 B 20 40 40 10 110 2 2
AVBN D 1 C 20 40 20 10 90 2 2
AVBN_D 1. D 20 40 20 10 90 2 2
AVBN D 2 A 20 40 40 10 110 2 2
AVBN D 2 B 20 40 40 10 110 2 2
AVBN. D 2 C 20 40 20 10 90 2 2
AVBN_D 3 20 40 20 10 90 2 2
AVBN D 4 20 40 20 10 90 2 2
AVBN_D 5 20 40 40 10 110 2 2
AVBN_E_1 20 40 40 10 110 2 2
AVBN_E 2 20 40 40 10 110 2 2
AVBN_E 3 A 20 40 20 10 90 2 2
AVBN_E 3 B 20 40 10 70 1 1
AVBN_E_3 C 20 40 20 10 90 2 2
AVBN_E 4 A 20 40 40 10 110 2 2
AVBN_E 4 B 20 40 40 10 110 2 2
AVBN E 4 C 20 40 40 10 110 2 2
AVBN_E 5 20 40 40 10 110 2 2
AVBN_E_6 20 40 40 10 110 2 2

Fonte: elaborado pela autora.
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Indicador

Seguranca Publica
Fluxo de Pedestres Diurno e Noturno

Tabela A4 - indice: Fluxo de Pedestres.
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Identificagdo do | Data do Dia da semana | 08h - 10h 08 - 10h 12h - 14h 12h - 14h | 20h - 22h 20h - 22h | Média final | Critério de
segmento de levantamento | do Contagem de |Médiado |Contagem de |Médiado |Contagem de |Médiado |do fluxo de |avaliagdo
calgada levantamento | pedestres fluxo de pedestres fluxo de pedestres fluxo de pedestres |e
durante 15 pedestres/ | durante 15 pedestres |durante 15 pedestres | (pedestres/ | pontuacao
minutos minuto minutos (pedestres/ | minutos (pedestres/ | minuto)
(quantidade de (quantidade minuto) (quantidade | minuto)
pedestres em de pedestres de pedestres
ambos os em ambos os em ambos os
sentidos) sentidos) sentidos)
AVBN D 1 A 25/10/2024 | Sexta-Feira 20 27 1,8 13 0,9 1,3 0
AVBN D 1 1 B |25/10/2024 | Sexta-Feira 29 1,9 47 3,1 12 0,8 2,0 0
AVBN D 1 2 B |25/10/2024 | Sexta-Feira 48 3,2 84 5,6 13 0,9 3,2 1
AVBN D 1 C 25/10/2024 | Sexta-Feira 11 0,7 20 1,3 2 0,1 0,7 0
AVBN D 1 D 25/10/2024 | Sexta-Feira 55 3,7 104 6,9 7 0,5 3,7 1
AVBN D 2 A 25/10/2024 | Sexta-Feira 17 1,1 26 1,7 8 0,5 1,1 0
AVBN D 2 B 25/10/2024 | Sexta-Feira 20 1,3 22 1,5 18 1,2 1,3 0
AVBN D 3 07/10/2024 | Sexta-Feira 30 2,0 52 3,5 8 0,5 2,0 1
AVBN D 4 07/10/2024 | Segunda-Feira |3 0,2 16 1,1 4 0,3 0,5 0
AVBN D 5 07/10/2024 | Segunda-Feira |1 0,1 1 0,1 0 0,1 0
AVBN E 1 07/10/2024 | Sexta-Feira 19 1,3 33 2,2 4 0,3 1,2 0
AVBN E 2 07/10/2024 | Sexta-Feira 41 2,7 69 4,6 14 0,9 2,8 1
AVBN E 3 A 21/10/2024 | Sexta-Feira 4 0,3 7 0,5 2 0,1 0,3 0
AVBN E 3 B 21/10/2024 | Sexta-Feira 17 1,1 27 1,8 7 0,5 1,1 0
AVBN E 3 C 21/10/2024 | Sexta-Feira 4 0,3 13 0,9 4 0,3 0,5 0
AVBN E 4 A 21/10/2024 | Segunda-Feira |28 1,9 37 2,5 21 1,4 1,9 0
AVBN E 4 B 21/10/2024 | Segunda-Feira |9 0,6 20 1,3 3 0,2 0,7 0
AVBN E 4 C 21/10/2024 | Segunda-Feira |10 0,7 8 0,5 6 0,4 0,5 0
AVBN E 5 21/10/2024 | Segunda-Feira |3 0,2 2 0,1 2 0,1 0,2 0
AVBN_E_6 21/10/2024 | Segunda-Feira |1 0,1 1 0,1 0 0,1 0

Fonte: elaborado pela autora.
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Tabela A5 - indice: Sombra e Abrigo.

Categoria Ambiente
Indicador Sombra e Abrigo
Identificacéo do|Extenséo do segmento |Data do|Extensdo horizontal de todos o0s|% do segmento de calgada que possui|Critério de
segmento de calcada |de calcada|levantamento elementos de sombra ou abrigo|elementos de sombra ou abrigo|avaliacdo e
(em metros) (em metros) adequado pontuagao
AVBN_D_1_A 32,00 01/11/2024 32 100,00 3
AVBN_D_1_1_B 170,00 01/11/2024 170 100,00 3
AVBN_D_1_2 B 150,00 01/11/2024 150 100,00 3
AVBN_D_1_C 122,00 01/11/2024 100 81,97 3
AVBN_D_1_D 175,00 01/11/2024 60 34,29 1
AVBN_D_2 A 107,00 01/11/2024 10 9,35 0
AVBN_D 2 B 141,00 01/11/2024 20 14,18 0
AVBN_D 2 C 172,00 01/11/2024 30 17,44 0
AVBN_D_3 275,00 01/11/2024 140 50,91 2
AVBN_D_4 258,00 01/11/2024 40 15,50 0
AVBN_D_5 332,00 01/11/2024 30 9,04 0
AVBN_E_1 225,00 01/11/2024 180 80,00 3
AVBN_E_2 249,00 01/11/2024 130 52,21 2
AVBN_E_3 A 130,00 01/11/2024 30 23,08 0
AVBN_E_3 B 180,00 01/11/2024 110 61,11 2
AVBN_E_3 C 120,00 01/11/2024 120 100,00 3
AVBN_E_4 A 268,00 01/11/2024 50 18,66 0
AVBN_E_4 B 177,66 01/11/2024 4 2,25 0

Fonte: elaborado pela autora.



Continuacéo da Tabela A6 - indice: Sombra e Abrigo.
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AVBN_E_4_C 35,00 01/11/2024 55 157,14
AVBN_E_5 93,00 01/11/2024 5 5,38
AVBN_E_6 340,00 01/11/2024 40 11,76

Fonte: elaborado pela autora.




Categoria
Indicador

Tabela A7 — indice: Poluicdo Sonora.

Ambiente

Poluicao Sonora

Fonte: elaborado pela autora.

Identificac&o do Data do Mediggo do nivel de | Critério de avaliagéo e
segmento de levantamento ruido no ponto mais pontuagao
calgcada desfavoravel do

segmento de calgada

(em decibél dB(A)
AVBN D 1 A 31/10/2024 70 2
AVBN D 1 1B 31/10/2024 67 2
AVBN D 1 2 B 31/10/2024 57 2
AVBN D 1 C 31/10/2024 70 1
AVBN D 1 D 31/10/2024 73 1
AVBN D 2 A 31/10/2024 84 0
AVBN D 2 B 31/10/2024 81 0
AVBN D 2 C 31/10/2024 77 1
AVBN D 3 31/10/2024 75 1
AVBN D 4 31/10/2024 88 0
AVBN D 5 06/11/2025 76 1
AVBN_E 1 06/11/2025 89,2 0
AVBN E 2 06/11/2025 77,5 1
AVBN E 3 A 06/11/2025 72,6 1
AVBN E 3 B 06/11/2025 77 1
AVBN E 3 C 06/11/2025 57 2
AVBN E 4 A 06/11/2025 74 1
AVBN E 4 B 06/11/2025 64 2
AVBN E 4 C 06/11/2025 69 2
AVBN E 5 06/11/2025 62 2
AVBN_E_6 06/11/2025 56 2
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Categoria

Ambiente

Tabela A8 — indice: Coleta de Lixo e Limpeza.

122

Indicador

Coleta de Lixo e Limpeza

Identificagdo do Data do Presenca de 3 ou Ha visivelmente mais | Presenca de lixo critico Presenca de bens Presenga de 3

segmento de levantamento | mais de 1 detrito a cada (seringas, materiais toxicos, |irreversiveis; ou mais

calgada sacos de lixo ao metro preservativos, fezes, vidro, | entulho no trecho; | sacos de lixo
longo da calgada 0 = Nao materiais perfurocortantes) |galhadas ou pneus |ao longo da
0 = Nao 1 =Sim ou presenca de animal 0 =Nao calgcada
1=Sim morto 1=Sim 0 = Nao

0 = Nao 1= Sim
1=Sim

AVBN D 1 A 20/11/2025 0 0 0 0 0

AVBN D 1 1 B 20/11/2025 0 0 0 0 0

AVBN D 1 2 B |20/11/2025 |0 0 0 5 =

AVBN D 1 C _ |20/11/2025 |0 0 5 5 -

AVBN D 1 D 20/11/2025 0 0 0 ) 5

AVBN D 2 A 20/11/2025 | 1 0 0 5 5

AVBN D 2 B 20/11/2025 | 1 0 0 5 5

AVBN D 2 C 20/11/2025 1 0 0 0 10

AVBN D 3 20/11/2025 | 1 0 0 5 i~

AVBN D _4 20/11/2025 |0 0 0 5 5

AVBN D 5 20/11/2025 0 0 0 0 0

AVBN_E_1 20/11/2025 | 1 0 0 5 0

AVBN E 2 20/11/2025 | 1 0 0 5 0

AVBN E 3 A 20/11/2025 1 0 0 0 10

AVBN E 3 B 20/11/2025 | 1 0 0 5 0

AVBN E 3 C 20/11/2025 |0 0 0 5 0

AVBN E 4 A 20/11/2025 1 0 0 0 10

AVBN E 4 B 20/11/2025 | 1 0 0 5 0

AVBN E 4 C 20/11/2025 | 1 0 0 5 0

AVBN E 5 20/11/2025 0 0 0 0 0

AVBN_E_6 20/11/2025 |0 0 0 5 -

Fonte: elaborado pela autora.




Categoria

Indicador

Ambiente

Coleta de Lixo e Limpeza

Continuagdo Tabela A16 — indice: Coleta de Lixo e Limpeza.

Identificagdo do Ha visivelmente Presencga de lixo critico Presenca de bens Subtracao | Critério de
segmento de mais (seringas, materiais téxicos, irreversiveis; entulho no | das notas |avaliacao e
calgcada de 1 detrito a cada | preservativos, fezes, vidro, trecho; galhadas ou dos itens | pontuagao
metro materiais perfurocortantes) ou | pneus
(Nota -20) presencga de animal morto (Nota -30)
(Nota -10)
AVBN D 1_A 0 0 0 100 3
AVBN D 1 1B |0 0 0 100 3
AVBN D 1 2B |0 0 0 100 3
AVBN D 1 C 0 0 0 100 3
AVBN D 1 D 0 0 0 100 3
AVBN D 2 A 0 0 0 90 2
AVBN D 2 B 0 0 0 90 2
AVBN D 2 C 0 0 0 90 2
AVBN D 3 0 0 0 90 2
AVBN D 4 0 0 0 100 3
AVBN D 5 0 0 0 100 3
AVBN E 1 0 0 0 90 2
AVBN E 2 0 0 0 90 2
AVBN E 3 A 0 0 0 90 2
AVBN E 3 B 0 0 0 90 2
AVBN E 3 C 0 0 0 100 3
AVBN E 4 A 0 0 0 90 2
AVBN E 4 B 0 0 0 90 2
AVBN E 4 C 0 0 0 90 2
AVBN E 5 0 0 0 100 3
AVBN_E_6 0 0 0 100 3

Fonte: elaborado pela autora.
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