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RESUMO

Este trabalho analisa o espaco publico sob aspectos que envolvem a
ergonomia em escala urbana por meio de avaliacdo pés-ocupacao com énfase
em parametros comportamentais e de conforto térmico. A pesquisa estuda as
condi¢cBes microclimaticas e morfoldgicas, relacionando-as com a quantidade e
a qualidade de uso para conhecer as influéncias dessas variaveis no
comportamento dos usuarios. Para isso, utilizou-se como estudo de caso trés
vias de Bauru, SP, espacos publicos de grande importancia para a cidade, que
apresentam diferentes aspectos e diversos tipos de uso. Utilizou-se uma
metodologia adaptada que considerou dados quantitativos e também
qualitativos, fazendo-se uso também de entrevistas para se conhecer o perfil
do usuério e seu grau de satisfacdo. Os resultados evidenciam a relagédo entre
uso e microclima, bem como entre 0 uso e outras caracteristicas peculiares de
cada espaco, identificando aspectos positivos e negativos. Objetivou-se
também, contribuir com dados que subsidiem intervengdes projetuais nos
espagos analisados ou em areas similares. Assim, mostrou-se que o
profissional de planejamento deve dedicar especial atencdo ao comportamento
microclimatico gerado com a morfologia como determinantes da qualidade do
uso, em garantia do sucesso do espaco publico.

Palavras-chave: espaco publico, clima urbano, avaliacdo pds-ocupacao,
conforto térmico, morfologia, ergonomia urbana.
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ABSTRACT

This work analyses the public space under some aspects of ergonomy in urban
scale by post-occupation evaluation system based on user’s behavior and
thermal comfort. The research studies the microclimate and morphological
conditions, doing relations with the quantity and quality of the uses to know the
influences of these variables on users’ behaviors. Then were studied three
roads in Bauru, SP, public spaces with great importance for the city, which
presents different aspects and various kind of use. An adapted methodology
was used to consider quantitative data and also the qualitative ones, doing
interviews to know the users’ profile and your opinion about the place. The
results showed a relationship between use and microclimate, as well as
between use and other characteristics of each space, identifying positives and
negatives aspects. This study also means to contribute with data to provide
information for intervention at the studied spaces or similar areas. Then, the
planner must dedicate special attention to the microclimate behavior produced
by the morphology like important motive of quality use in this way guarantee the
success of the public space.

Keywords: public space, urban climate, post-occupation evaluation, thermal
comfort, morphology, urban ergonomy.
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1. INTRODUCAO

A cidade, junto com todo o seu complexo urbano, esta em constante
transformacéo. O rapido crescimento das urbes ocorrido nas Gltimas décadas
contribuiu para acelerar esse processo. Acompanhar esse crescimento se
tornou um grande desafio. O desempenho delas frente a esse problema se
reflete na estrutura do seu tecido urbano.

Na maioria dos casos, a qualidade espacial ndo tem acompanhado a
quantidade e a demanda de necessidade urbanistica. O tecido urbano esta
ligado ao processo historico da cidade e da forma como a sociedade se
apropria do espaco. E uma paisagem alterada numa combinacédo dinamica e
instavel, de elementos fisicos, bioldgicos e antropicos, formando um conjunto
anico e indissociavel em evolucéo.

Grandes centros urbanos de todas as partes do mundo, como Sao
Paulo, Barcelona, Cidade do Meéxico, Téquio e Nova lorque, apresentam
problemas comuns, devido ao rapido crescimento populacional que vém
sofrendo ao longo dos dltimos anos. Um dos grandes problemas constatados
se refere a quantidade dos espacos livres dedicados a populacdo, os espacgos
publicos, que véem demonstrando uma qualidade comprometida que acaba
influenciando no uso por parte dos habitantes.

Espacos construidos para receberem grande quantidade de usuarios
acabam por ndo terem sua expectativa devidamente atingida. Do mesmo modo
como alguns espacos, cujo plano original ndo previa um grande uso, séo
surpreendidos com a presenca de varias pessoas em uma diversidade de usos
e situacodes. Isso pode gerar alguns problemas como a ociosidade de grandes
areas e alguns locais que néo suportam a quantidade de pessoas que recebe.

Esse fenbmeno tem ocorrido com grande freqiiéncia em varias cidades e
sob diversas escalas. A causa vem sendo mostrada na forma de erro de
planejamento ou na falta de um mais aprofundado. Um dos motivadores dessa
situacdo sdo, sem duvida, as condi¢Bes climéaticas desses espagos publicos,
com o aumento da temperatura. O desconforto térmico pode expulsar ou
reduzir o niumero de usuarios. Isso ajuda a entender o porqué de alguns

espacos, projetados para receberem uma determinada quantidade de usuarios
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e certos tipos de usos, ndo terem suas expectativas atingidas conforme seu
planejamento.

A especulacdo imobiliaria tem alterado significativamente as
configuracbes dos espacos publicos causando resultados inadequados ao
conforto dos usuarios. O desempenho das cidades frente a esse problema se
reflete na estrutura do seu tecido urbano. Em vista disso, a presente pesquisa
busca conhecer as influéncias das variaveis sobre o pedestre de areas publicas
urbanas da cidade de Bauru, a partir da coleta de informacdes sobre trocas de
calor, estabelecendo relacdo com a morfologia. A identificacdo das influéncias
sofridas pelo individuo se da por meio da vinculacao entre os dados obtidos por
meio de medi¢des nos locais e as informacdes comportamentais.

Contudo, verifica-se pela revisdo bibliografica a auséncia de grandes
estudos voltados para o espacgo publico especifico das vias (avenidas, ruas,
vielas, etc.). A maioria das pesquisas microclimaticas que buscam conhecer
sua influéncia sobre o ambiente urbano e seus habitantes, esta voltada, ou
para o planejamento e desenvolvimento, ou para areas publicas denominadas
areas verdes, como pracas, parques, largos, etc.

Espaco publico é entendido como toda e qualquer area livre destinada
ao uso coletivo das pessoas, dessa maneira, aléem das pracas e parques, as
ruas e avenidas também o sdo. Porém estas ultimas apenas como locais de
transito, onde as pessoas estdo somente de passagem, e as utilizam como via
de acesso a outros lugares, inclusive areas verdes. Entretanto é justamente por
isso que as vias devem receber grande atencao, por se tornarem o tipo de
espaco publico que possuem maior quantidade de uso, seja ele por
necessidade ou por preferéncia, de qualquer forma recebem grande
contingente de usuarios de forma diaria. Além disso, ao observar atentamente
algumas vias, pode-se encontrar diversos tipos de usos, muitas vezes
particulares desse tipo de espaco publico.

Este trabalho esta divido em sete capitulos, nos quais 0s dois primeiros:
Introducdo e Objetivos inserem o leitor dentro da tematica da pesquisa. Com a
Revisdo Bibliografica sdo comentados conceitos e exemplos que envolvem o
tema e justificam os objetivos. Em seguida uma proposta de procedimento de
estudo, gerada a partir de adaptacbes de métodos encontrados durante a

leitura bibliografica, € exposta em Procedimentos Metodoldgicos. A
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caracterizacdo das areas de estudo segue pelo capitulo Contexto, no qual
constam informac@es a respeito do levantamento realizado sobre os locais. Os
dados microclimaticos e comportamentais coletados sao analisados com o
auxilio de gréficos e fotografias no decorrer do capitulo Resultados e
Discussao. Assim, tém-se consideracdes a serem comentadas no capitulo final

das Conclusodes.
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2. OBJETIVOS

Esse trabalho tem como objetivo suprir a deficiéncia de estudos voltados
aos espacos publicos viarios ao analisa-los sob aspectos que envolvem a area
de circulacdo do pedestre. Busca-se adaptar metodos baseados em medicdes
meteoroldgicas, mapas, observacbes, entrevistas e analises de
comportamento. Visa-se entdo, formar um processo metodolégico que procure
conhecer como a morfologia dessas areas pode influenciar seus usuarios, por
meio das condicdes em que se apresentam, mas principalmente através das
variaveis climaticas de temperatura.

Para isso foram estudados trés espacos publicos de Bauru, cidade
localizada no centro-oeste paulista. Preocupou-se em estudar vias que
possuissem grande importancia para a cidade, sendo extremamente utilizadas
e carregadas de aspectos particulares que caracterizassem individualmente
seu uso, tais como ocorre na Rua Primeiro de Agosto, Avenida Rodrigues
Alves e Avenida Getulio Vargas, os locais definidos como estudo de caso desta
pesquisa.

Assim, busca-se, além de chamar a atencdo para esse tipo de espaco,
complementar discussdes e trabalhos realizados sobre o assunto, contribuindo
para a resolucdo de problemas apresentados por estes locais de estudo e por
outros similares. Pois com esta pesquisa objetiva-se desenvolver os estudos
por meio de procedimentos metodoldgicos que possibilitem sua prépria
aplicabilidade sobre qualquer outro espac¢o publico viario, independente da
regido ou do pais em que se localize, passivel apenas de inevitaveis
adaptacdes. Assim, universaliza-se o método de estudo e ndo apenas
restringe-o aos estudos de caso de Bauru, o que torna o desdobramento do
assunto desta pesquisa algo realmente importante para a evolucdo das cidades

e para o desenvolvimento humanao.
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3. REVISAO BIBLIOGRAFICA

3.1 Breve Historico do Espacgo Publico com Enfase em Clima Urbano

O desenvolvimento e evolucdo das civilizacdes ao longo dos séculos
sempre contaram com a presenca dos espacos publicos. Na antigtidade,
essas areas eram destinadas aos encontros civicos e eventos religiosos, por
iSSO seu espaco era reservado proximos a edificios publicos, militares e
religiosos, constituindo uma extensédo dessas construcdes. Caracterizados por
serem lugares abertos, as pracas publicas dotavam de importancia social,
funcionando como areas de encontros civis e como respiro para a cidade, que
as possuia como referéncia urbana aos seus citadinos.

No Renascimento, os locais publicos transformaram-se em gigantescas
cenografias, a evoluir no Romantismo como parques urbanos e lugares de
repouso e distracao, iniciando a caracterizacdo, desse tipo de espaco, por um
maior numero de elementos vegetais e composicoes arboreas (SILVA, 1996).

Com a cidade industrial moderna, muitos problemas ambientais se
intensificaram, colocando as areas verdes, parques e jardins, como exigéncia
para a salubridade da vida urbana. Os locais publicos deixaram de ser
destinados apenas a ornamentagdo e encontros sociais, mas como
necessidade higiénica, utilidade de recreagédo e, em muitos casos, como defesa
ou recuperacdo do meio ambiente em face da degradacdo de agentes
poluidores, bem como da preservacdo de areas ameacadas pelo crescimento
da cidade (VERISSIMO et al., 2001).

Essa problematica se tornou preocupagdo em todos 0s ramos da
sociedade, a ponto de ocorrer uma evolugdo do conceito de espaco publico
com a Carta de Atenas, que o elevava a condicdo de matéria-prima do
urbanismo modernista, tornando-se um dos principios de planejamento e
controle social como estratégia politica.

Ao longo da histéria, o ser humano veio aprimorando o lugar em que
construiu para viver por meio da criacdo de novos elementos, aplicacdo de
diferentes materiais construtivos e o uso de ferramentas e equipamentos

inovadores. O objetivo sempre foi atingir um nivel de vida confortavel e
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funcional de acordo com cada época e cada cultura. Desde a Antiguidade, o
homem vem adaptando seu modo de vida ao meio habitavel criado por ele
mesmo. Assim, as cidades tiveram sua forma, tracado e configuracdo
transformados ao longo do tempo, com caracteristicas peculiares que
retratavam o modo de vida e os avancgos técnicos de cada época cronologica
(SILVA, 1996).

A partir da segunda metade do século XIX, as inovacfes técnicas
comecaram a se acelerar, atingindo uma velocidade incrivel no decorrer do
século XX. A populacdo passou a ter acesso facilitado aos grandes
lancamentos de equipamentos que facilitariam suas vidas e as incluiriam no
nivel de status social que almejavam. Esse movimento tecnoldgico, que
cresceu de forma acelerada, aliado ao éxodo rural, provocou uma mudanga
dréstica de configuracdo socio-espacial, ndo s6 no cotidiano, mas também no
desenho das residéncias, dos edificios publicos, das vias, e conseqientemente
das cidades. Nesse sentido, as maiores influéncias para o espaco urbano se
deram, sem duvida, em razdo dos meios de transporte. O namero de veiculos
aumentou significativamente. Carros, 6nibus, motocicletas, caminhfes e até
mesmo avifes, transformaram totalmente a ldgica das cidades. Estas
passaram a ser projetadas pensando primeiramente em alternativas que
dessem acessos e melhorassem o fluxo dos meios de transporte. Os veiculos
se tornaram, entdo elementos principais na elaboracdo espacial das cidades.

Estava-se diante de um dos maiores desafios da sociedade:
acompanhar todo esse crescimento. As cidades ndo estavam totalmente
preparadas para se adaptarem tdo rapidamente. Com esta situacdo se fez
necessario criar equipamentos urbanos que auxiliassem na ordenacdo e
otimizag&o espacial com o advento dos veiculos. Surgiram, entdo, seméforos,
placas de transito, faixa de pedestres, pontos de Onibus, estacionamentos,
guias rebaixadas, lombadas, radares, passarelas, tuneis, etc, que foram
distribuidos desenfreadamente sobre 0s novos e impermeaveis espacos
publicos que tomaram conta da paisagem urbana, como ruas, avenidas e
rodovias (VERISSIMO et al., 2001).

Com isso, a légica urbana ficou profundamente alterada. Entdo, ao se
dar mais atencdo ao meio de transporte, buscando a resolucédo dos problemas

surgidos com a sua proliferacdo, permitiu-se criar, ironicamente, outras
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problematicas que atingiram diretamente o conforto da populacdo. Assim,
ficaram comprometidas a salubridade, a eficiéncia e o sucesso dos espacos

publicos urbanos.

3.2 Espacos Publicos

A cidade é entendida como uma criagcdo humana em substituicdo aos
ecossistemas naturais organizada para permitir a sobrevivéncia do homem,
gque se apresenta como a espécie predominante nesse meio. Portanto,
repensar a cidade é refletir sobre a qualidade de vida, e repensar o espaco
publico é meditar sobre a qualidade da cidade.

Espaco publico € um local da cidade dedicado ao uso coletivo das
pessoas, onde sado realizadas diversas atividades, podendo ser de lazer,
esporte, recreacdo, artistica, descanso e servi¢os, tornado-se um lugar onde
varias atividades humanas se encontram e convivem, interagindo com o meio,
sendo este um local construido para essa finalidade. Dessa maneira, incluem-
se como espacgos publicos as ruas, avenidas, demais vias, pracas, os largos,
passeios, calcaddes, parques, dentre outros.

De acordo com LOIS & LABAKI (2001), existem dois tipos de atividades
que o espaco publico pode receber, a ativa e a passiva. A primeira refere-se as
atividades ligadas a recreacao e ao passeio e se caracteriza por depender dos
melhores horarios e melhores climas para ocorrer. Ja a passiva diz respeito as
atividades ligadas ao trabalho, como carteiro, vigilantes, varredores, que néo
oferecem possibilidade da escolha dos horarios de maior conforto.

Segundo LEVERATTO (2001), as condi¢cdes microclimaticas sao
grandes determinadores da qualidade, da quantidade e da forma de uso dos
espacos publicos. Assim, o tipo de superficie, a geometria do espaco, a
presenca ou nao de vegetacdo, entre outras, sdo aspectos fundamentais das
decisdes de desenho, que deveriam ser melhor discutidos pelos arquitetos e
urbanistas.

O adensamento das cidades, impermeabilizacdo do solo, diminuicdo da
vegetacdo e uso de materiais artificiais impréprios para o controle da

temperatura e respiro do solo, fez com que as cidades acabassem por criar um
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29clima especifico sobre si mesmas destoante do clima natural verificado no
meio rural em torno delas. Isso vem se acentuando a cada ano, visto que 0s
sistemas causadores crescem mais rapidamente do que as solucdes
empregadas para controlar esse problema.

Com a substituicdo das superficies e formas naturais pelas unidades
artificiais urbanas, o ser humano vem modificando as propriedades fisicas e
guimicas e o0s processos aerodinamicos, térmicos, hidrolégicos e de
intercAmbio de massa, que ocorre na camada limite atmosférica. Em
consequéncia, as propriedades meteorologicas do ar dentro e imediatamente
acima das areas urbanas ficam profundamente modificadas criando um distinto
tipo climatico, o clima urbano (CHANDLER 1976).

Os espacos publicos podem, de acordo com suas evidéncias fisicas,
gerar caracteristicas climaticas proprias que acabam por diferenciar-se das
temperaturas presentes nas areas proximas a ele. Essas condi¢des climéticas
sdo denominadas de microclimas urbanos e podem tanto contribuir para um
grande uso ativo do espaco publico, se este for confortavel termicamente,
quanto causar o efeito contrario, expulsando os usuérios se as condi¢des do
clima forem desconfortaveis. Isso acentua ainda mais a importancia do estudo
climatico em espacos publicos, visto que os dois estdo intimamente ligados.
Assim, o tipo de uso, a quantidade e a qualidade sao reflexos diretos do
microclima presente no espaco publico.

O espaco publico pode contribuir para amenizar o clima se possuir
elementos produzidores desse efeito, como as areas verdes, os espelhos
d’agua, as cascatas, etc. De acordo com GIVONI (1998), o resultado obtido
pelos espacos que contém dareas verdes se diferencia das consequéncias
geradas pelos espacos que ndo possuem esses elementos, pois a presenca
vegetal apresenta propriedades como:

» baixa capacidade e condutividade térmica das plantas;
» absorcdo da radiacdo solar principalmente pelas folhas, tornando
pequena a reflexdo da radiacao (baixo albedo);

» taxa de evaporacdo mais alta do que em areas edificadas.
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Esses sé@o aspectos geradores de microclima mais confortavel quando
comparados com o produzido por espagos construidos.

BOUSSOUALIM & LEGENDRE (1999) abordam o tema, mostrando a
influéncia microclimatica no uso de espac¢os publicos com um estudo de caso
na cidade francesa de Blagnac, onde as areas estudadas demonstraram criar
ou impedir alguns usos de acordo com o microclima gerado por elas.

Os microclimas urbanos sdo um fator de qualidade do espaco urbano, a
ponto de, em alguns casos, serem utilizados como variavel de propostas de
planejamento urbano (FARIA & SOUZA, 2004).

A qualidade dos espacos publicos abertos (parques, ruas, pracgas, etc.)
desempenha fundamental importancia para a vitalidade da cidade. Os valores
de uma area publica podem influenciar ativamente a vida urbana da populacgéo.
Suas fungbes de uso podem ser relacionadas aos valores visuais, valores
ambientais e valores recreativos.

Os valores visuais sao identificados pelo grau de referéncia em que o
espaco publico se apresenta no imaginario urbano da populacdo, podendo
servir de atrativo ndo sé para os moradores da cidade, mas também para os
visitantes. Se o grau de referéncia for muito alto, a area podera ser usada como
apelo na exportacdo de imagem da cidade em propagandas e cartbes postais,
por exemplo.

Valores ambientais estdo relacionados a preservagdo e protecdo de
elementos naturais com importancia ao meio ambiente. Geralmente este valor
associa-se a possibilidade de estudos, aprendizados, pesquisas e educacéo
ambiental.

O valor recreativo promove a sociabilizacdo no meio urbano, refletindo
suas possibilidades de uso, e merecendo uma atengédo especial por exercer
também, uma funcao psicolégica (MELO et al., 2003).

3.3 Microclima

Um dos fendmenos mais significativos para caracterizar o clima de uma

cidade sédo as variacbes de temperatura existentes nos espacos urbanos. A

literatura comumente cita varios fatores que influenciam no clima caracteristico
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da maioria das cidades, como a escassez de areas verdes, 0 que provoca
reducao do resfriamento pela diminuicdo de evaporacéao; liberacdo noturna do
calor absorvido pelos edificios durante o dia; calor gerado através de processos
industriais; entre outros. Essas situagbes acabam por gerar um fendmeno
conhecido como ilha de calor, que se caracteriza por uma temperatura elevada
sobre as cidades causada pela intervencdo humana, em que ha tendéncia em
haver um aumento de temperatura da periferia para o centro das cidades
(SOUZA, 1997).

Um planejamento adequado é essencial para tentar se controlar o
fendbmeno. Isso requer pesquisas climatolégicas, que além de constituirem
importantes fontes de informacfes para o planejador urbano, evitam fracassos
funcionais, estruturais, e contribuem para racionalizacdo da energia.

BITAN (1992) afirma que a concentracdo de pessoas e atividades em
locais urbanos conduzird a uma variedade de problemas climatoldgicos, a
menos que os profissionais da area desenvolvam métodos de planejamento e
desenho de edificios, que permitam a continuacdo do crescimento de areas
urbanas e suas atividades, e por outro lado, possibilitem que a populagcao viva
em boas condic¢des climaticas e ambientais.

O clima local de uma cidade é influenciado pelos materiais constituidores
da superficie urbana, que sdo muito diferentes dos materiais das superficies
nao construidas. Os materiais urbanos possuem uma capacidade térmica mais
elevada que a dos materiais das areas do entrono e sdo melhores condutores.
A superficie urbana apresenta um aspecto mais rugoso que as superficies nao
construidas, acarretando uma maior friccdo entre a superficie e 0s ventos que
a atravessam. Ao mesmo tempo, as superficies das edificagcbes atuam com
refletoras e radiadoras que, em seu conjunto, aumentam os efeitos da radiacao
incidente (ROMERO, 2001).

O clima das cidades tem se modificado ao longo dos anos e os seres
humanos sentem fisica e psicologicamente essas alteracdes. O surgimento de
varias doencas ligadas ao aparelho respiratério, aos olhos e ainda o
desconforto térmico nos centros urbanos sdo, de certa forma, o preco que o
homem esta pagando pelo desenvolvimento desordenado, caracterizado pela
total falta de respeito as condi¢des naturais do meio. Nessas areas pode-se

observar a formacao de ilhas de calor, fendbmeno devido aos materiais, que
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absorvem grande quantidade de radiacdo solar, utilizados nas construcdes; a
impermeabilizacdo do solo (calcamentos, pavimentacdes, etc.); a poluicdo, que
reduz a perda de radiacdo de onda longa pelas superficies, causando
aquecimento atmosférico; a reducdo da velocidade do vento pelas edificacdes
e a reducdo da energia utilizada nos processo de evaporacdo e transpiracéo
realizados pela vegetacao.

Segundo FARIA & SOUZA (2004), a substituicdo da cobertura superficial
natural pela superficie urbana se reflete na qualidade térmica dos ambientes
que permeiam as edificacdes e as areas abertas onde circulam os pedestres. O
nivel de exposicdo ao sol durante o dia, pode formar zonas mais frias ou mais
quentes que a média geral. A noite, as superficies de grande capacidade
térmica expostas a radiagdo solar diurna resfriam-se mais lentamente, criando
zonas mais quentes.

Com a elevagdo da temperatura ambiente nesses locais, 0 consumo
energético para refrigeracdo de interiores tem aumentado consideravelmente.
Por isso, o interesse pelo estudo de fontes passivas de climatizacdo e pelos
valores da reducdo na demanda de energia, devido a sua utilizagéo, esta se
desenvolvendo (LOMBARDO, 1985; FONTES, 1998; FARIA, 2004). Além
disso, € de grande importancia, para projetistas e planejadores ambientais, 0
conhecimento de parametros que quantifiguem os beneficios trazidos por
elementos urbanisticos como a vegetagéo e corpo d’agua, a fim de se buscar a
melhoria da qualidade de vida, tanto fisica quando psiquica, das populacdes
urbanas.

Os primeiros estudos sobre ilha de calor foram realizados na América do
Norte, Europa e Japdo, como reconhecimento e descricdo do fendmeno
(PETERSON, 1973). Inicialmente os trabalhos que seguiram essa temética
estudavam em sua maioria as cidades situadas em latitudes médias (OKE,
1990). Porém atualmente, varias pesquisas foram realizadas de modo a suprir
essa caréncia, como em LOMBARDO (1985), FONTES (1998), ASSIS (2001) e
FARIA & BERTACCHI (2003) que realizaram estudos no Brasil,
OGUNTOYINBO (1986) na Africa, e PADMANABHAMURTY (1986) com
trabalhos sobre a india.

E importante chamar a atencéo para as diferencas entre a formacdo das

ilhas térmicas nas cidades de latitudes médias e nas de latitudes baixas. A ilha



REVISAO BIBLIOGRAFICA | 15

de calor tende a ser maior nos meses quentes em latitudes meédias, néo
derivando do calor antropogénico, cuja geracdo maxima ocorre no inverno
(LANDSBERG, 1981; OKE, 1982 e UNWIN, 1980).

Foi realizado um estudo no Brasil por LOMBARDO (1985), sobre a ilha
de calor na cidade de Sao Paulo. Neste trabalho pioneiro, verificou-se que em
dias de tempo estavel e de calmaria, a diferenca de temperatura horizontal
entre o centro e a zona rural chega a 10°C. No periodo de 15h as 21h
registrou-se a maior evidéncia de ilha de calor, j& durante a madrugada houve
uma diminuicdo do fenémeno por causa do equilibrio do balanco da radiacao e
pela reducéo da atividade humana.

“Qualquer area urbana € formada por uma variedade de habitats, desde
0S semi-naturais até os que surgem como consequéncia direta da ocupagéo
humana. A interferéncia do homem impde um mosaico de pequenas paisagens
adjacentes em uma area relativamente reduzida. Assim, o espectro de habitats
nos centros urbanos € amplo: de parques municipais e florestas urbanas até

grandes areas de construcao civil, industrial e aterros.” (JACOBI, 2005).

3.3.1 Morfologia

Os varios aspectos dos elementos urbanos contribuem para alteracdes
climaticas significativas no espac¢o urbano. O desenho, a forma e o material
usado nesses elementos caracterizam a influéncia causada por eles sobre os
usuarios. Assim, a populacéo acaba por ter que se adaptar ao ambiente criado,
gerando problemas fisicos, psicolégicos e comportamentais, quando o ideal
seria justamente o contrério. Os elementos criados pelo homem deveriam ser
organizados de forma a respeitar seus principios biolégicos e o ambiente local.
E o recomendado pelo estudo da ergonomia, que visa a adaptacdo do
ambiente ao homem. Isso significa que a ergonomia parte do conhecimento do
homem para fazer o projeto do ambiente, ajustando-o as capacidades e
limitagbes humanas (IIDA, 1990).

A importancia do estudo ergondmico para o desenho urbano, e das
influéncias causadas pelas configuracdes ineficientes das cidades atuais, se

afirma a partir da definicho da Ergonomics Research Society (IIDA, 1990):
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“Ergonomia é o estudo do relacionamento entre o0 homem e o seu trabalho,
equipamento e ambiente, e particularmente a aplicacdo dos conhecimentos de
anatomia, fisiologia e psicologia na solugcdo dos problemas surgidos desse
relacionamento”.

O desenho urbano de vias, quadras, edificios e equipamentos, quando
mal formulado, pode causar diversos problemas aos habitantes, como por
exemplo a alteracdo na velocidade dos ventos, deficiéncia de insolacdo e
sombreamento, influéncia no conforto térmico com a geracao de microclimas e
a producao das ilhas de calor. O impacto sensorial provocado pela forma fisica
da cidade afeta seus habitantes, submetendo-os a uma enorme carga de
tensdo perceptiva. Frequentemente, as sensacfes experimentadas
ultrapassam os limites de conforto. Em muitos casos, a cidade é quente,
ruidosa, o ar é desagradavel (NIEMEYER, 2001).

O conjunto de obstaculos tridimensionais, representados principalmente
pelos edificios, altera também as condi¢cdes de ventilagcdo, mudando direcdes e
criando zonas de aumento ou de reducdo da velocidade do fluxo, segundo
FARIA & SOUZA (2004), que também constata que areas mais densamente
construidas apresentam maiores taxas de aguecimento e de resfriamento, em
contraposicdo a areas com poucas construcdes e expressiva quantidade de
vegetacao.

O modo como a morfologia do espaco da cidade e a forma dos
equipamentos urbanos influenciam no conforto do individuo podem ser
exemplificados com as figuras 1 e 2, que apresentam o comportamento de

variaveis microclimaticas em dois tipos de configuracao.

Fonte: Roberto A. Gasparrini Jr (arquivo pessoal)

figura 1 — espaco aberto figura 2 — espaco fechado
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O espaco aberto (figura 1) € caracterizado pelo estabelecimento de um
campo livre em que as construgbes e 0s equipamentos urbanos provocam
minimas alteragfes na ambientacdo climatica do lugar. Entretanto um espaco
fechado (figura 2), em que sua morfologira € formada por uma configuragédo
espacial obstrutiva, influencia de modo evidente o comportamento dos
indicativos meteoroldgicos provocando alteragdes significativas no conforto do
Usuario.

O espaco fechado da figura 2 mostra de forma esquematica que sua
geometria de rua corredor funciona como barreira fisica para os ventos. Estes,
guando ocorrem em sentido transversal ao da via, encontram obstaculos que
os impedem de atingir o nivel da rua. Isso acaba produzindo varios efeitos
negativos como o aumento da sensacao térmica de calor nos usuérios e o
acumulo de gases poluidores que passam a hao ser dispersos pelos ventos. Ja
0 espaco aberto permite que os ventos alcancem o plano do usuario tornando-
0 mais salubre.

O pedestre também sofre diferentes influéncias da insolacdo conforme
as caracteristicas morfoldgicas abertas ou fechadas. Na figura 1, o local possui
poucas barreiras a incidéncia solar, de modo que a luz atinga boa parte do
espaco durante o decorrer do dia. Essa configuracdo necessita de elementos
urbanos como arvores, marquises, etc. para oferecer ao usuario protecao
contra os raios solares. Ja a figura 2 possibilita a formacdo de sombras em
determinados horéarios do dia, porém é essencial verificar a orientagdo da via
segundo a posicdo do Norte para que nao sejam projetadas sombras
permanentes em determinados pontos, 0 que nao € desejavel.

Além dos fatores microclimaticos, as visuais também sofrem influéncia
de acordo com a geometria espacial. Assim, o espaco da figura 1 possibilita ao
usuario uma abertura visual que lhe oferece um grande angulo de visdo. Ja o
espaco fechado (figura 2) restringe o alcance visual, que pode gerar uma

sensacao de confinamento.

3.3.2 Poluicao

Com o adensamento das cidades, as atividades humanas passaram a

ser muito mais intensas que outrora. Isso acarretou 0 aumento de um dos
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maiores problemas das cidades atuais, a poluicdo. Ela pode ser classificada de
acordo com sua origem, caracteristicas e efeitos (JACOBI, 2005), dessa forma
podem ser citadas a poluicdo gasosa, a poluicdo sonora e a poluicéo visual,
além das igualmente prejudiciais, poluicdo fluvial, de dejetos, do solo, de lencol
fredtico, etc.

A poluicdo é fruto das condicdes criadas pelo proprio ser humano, que
acaba sendo afetado negativamente por ela. Problemas relacionados a saude
sdo comuns entre os habitantes das grandes cidades. A poluicdo gasosa é
gerada principalmente por veiculos automotivos e por atividades industriais,
gue sao os principais causadores das deficiéncias respiratorias, e personagens
principais dos problemas auditivos provindos de uma constante exposicdo aos
ruidos. Ja a poluicdo visual é causadora de fadiga mental e desorientacgéo,
incitados pela bateria de imagens, letreiros e sinalizacbes expostos
desordenadamente em funcdo da especulacdo comercial e de indicacdes
ineficazes.

Dentre os tipos de polui¢do citados, os mais interessantes para o estudo
do microclima, do conforto ambiental e da ergonomia, sdo a polui¢édo visual, a
sonora e a gasosa, pois estdo diretamente ligadas a mudancas
comportamentais dos individuos. Assim, a poluicdo visual e a sonora causam
desconforto imediato ao alterar a percepc¢ao que o usuario tem do espaco. Da
mesma forma, a poluicdo gasosa influencia no microclima local por meio de
variacoes térmicas geradas pelas inversfes térmicas.

Para este trabalho, somente sera analisado o tipo visual, pois o sonoro e
o0 gasoso fogem de imediato aos objetivos iniciais destacados no item 2.
Objetivos, e exigem equipamentos mais especificos para essa analise.
Entretanto, conhecer seus efeitos passa a ser importante para se aprofundar
no estudo microclimatico urbano.

Segundo JACOBI (2005), para se evitar as situacdes antiecoldgicas e
insalubres provocadas pela poluicdo do ar, o caminho é trocar as fontes de
energia de combustiveis fésseis para energia solar, eélica ou geotérmica, bem
como retirar o enxofre do combustivel antes ou depois da combustdo e
controlar a emisséo de gases. E ainda imprescindivel economizar o consumo

de energia de fontes ndo renovaveis, otimizar o uso de veiculos particulares,
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incentivar o uso de transporte coletivo, utilizar motores elétricos e combustiveis

alternativos, como gas natural, hidrogénio e alcool.

3.3.3 Vegetacgao

Um dos maiores contribuidores para o equilibrio climatico em espacos
urbanos é, sem dulvida, a vegetacdo. Sua influéncia se da de maneira
significativa por causa de suas propriedades naturais que se diferenciam dos
materiais empregados na construcdo. Segundo GIVONI (1989), as plantas tém
capacidade e condutividade térmica muito mais baixa do que os materiais de
construcdo, como por exemplo, ao comparar a superficie das folhagens com
areas concretadas. A reflexdo da radiacdo é muito pequena, visto que as folhas
contribuem para a absorcdo. As areas verdes apresentam maior taxa de
evaporacdo do que areas sem planta. E as plantas podem controlar a
velocidade dos ventos.

Entretanto, as areas verdes tém se tornado cada vez mais escassas
devido a expansdo urbana. A auséncia de vegetacdo e o grande uso de
materiais de construcdo que impermeabilizam o solo e reduzem a evaporacao,
tém sido causadores de alteracbes significativas do clima urbano,
comprometendo a qualidade espacial e prejudicando o conforto da populagéo
usuéria.

A vegetacao contribui para a producédo de ar frio, 0 que aumenta sua
importancia em areas densamente construidas. Contudo STULPNAGEL et al.
(1990 apud FONTES, 1998) comenta que o clima urbano ndo é alterado por
pequenas é&reas verdes, mas estas apenas contribuem para o conforto
microclimatico do seu interior e das areas proximas.

Foi observado por HOFFMAN & SHASHUA-BAR (2000) que o efeito
climatico de amenizacdo produzido por pequenas areas verdes, como pracas,
é sentido a até um raio de 100 metros a partir das mesmas, segundo o estudo
realizado em Tel-Aviv.

A arquitetura de paisagem, entendida como composi¢cdo de um meio
natural, € de grande importancia para a manutencdo qualitativa das urbes. Seu

estudo e correta aplicacdo tém grande participagdo na melhoria climatologica



REVISAO BIBLIOGRAFICA | 20

do meio, no conforto ambiental e na funcdo e valor estético da imagem e
paisagem urbanas.

Segundo GIVONI (1989) a contribuicdo da utilizacdo de &reas verdes
nas cidades, se reflete nas diferencas de temperatura do ar, velocidade e
turbuléncia do vento, temperatura radiante e limpeza do ar, em comparagao
com os locais desprovidos dessas areas.

A vegetacao atua nos climas intra-urbanos contribuindo para o controle
da radiacdo solar, a temperatura e a umidade do ar, a acdo dos ventos e da
chuva e para amenizar a poluicdo do ar. De acordo com ROBINETTE (1972),
pode ser dada énfase ao controle de um determinado elemento, mas a
vegetacao atua sobre o conjunto dos elementos climaticos.

Além do conforto microclimatico que a arborizacdo pode provocar,
existem outras potencialidades das &rvores que ndo sao comumente
compreendidas nos projetos urbanisticos, tais como o estimulo aos sentidos da
visdo, do tato, da gustacdo, da audicdo e do olfato. A arborizacdo provoca
importante influéncia nos aspectos visuais de uma cidade, mas o movimento
das folhas, o cheiro das flores e das frutas, a diversidade de tipos de caules e
folhas, podem estimular outros sentidos, levando os usuarios a sentimentos de
nostalgia, fantasia ou exuberancia (ROBINETTE, 1972).

Apesar dos beneficios proporcionados pela presenca arborea, muitos
espagos publicos ndo possuem vegetacdo, de modo a gerar desconforto
térmico e visual aos usuarios dessas areas. Este trabalho visa também chamar
a atencdo para as consequéncias causadas pela falta de arvores na vias

urbanas.

3.3.4 Corpos d’agua

Outro elemento importante para a geracao de um microclima confortavel
€, com certeza, a agua. Espelhos d'agua, lagos, rios, quedas d'agua e
chafarizes contribuem para umedecer o ambiente no qual se inserem, tornando
0 meio mais agradavel devido a sua propriedade de evaporacao.

Um estudo realizado na cidade de Hiroshima, apresentado por
MURAKAWA et al. (1990/91)%, analisou o efeito térmico do rio Ota na cidade.

1 apud FONTES, 1998
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Foram feitas medi¢cdes horizontais e verticais, através de observacdes moéveis
ao longo das ruas de cruzamento do rio, por meio de observacdes simultaneas
em balGes, em cima do rio, e com medi¢cdes de temperatura de longa duracéo,
em pontos fixos no decorrer do rio. Foi observada uma queda de temperatura
do ar em cima do rio de mais de 5°C, no verdo, e também a interferéncia da
densidade das construcdes e da velocidade do ar no gradiente térmico.

A presenca da agua em espacos publicos provoca um efeito positivo na
melhoria da qualidade climéatica desses locais, favorecendo o conforto dos
usuarios. Num estudo realizado por ISHII et al. (1990), verificou-se a reducéo
da temperatura do ar de até 3°C entre o centro de um lago e o entorno dele.

Isso mostra a importancia da presenca de corpos d’agua para amenizar

a temperatura local e contribuir para a qualidade de seu uso.

3.4 Avaliacdo Pés-Ocupacao (APO) em Espacos Publicos

Muitos elementos, do ambiente construido ou néo, sdo colocados a
disposicdo dos usuérios sem uma devida analise da qualidade e eficiéncia.
Grande quantidade de construcdes, colocadas em uso, ndo passaram por
avaliacdes sistematicas de desempenho. Cada vez mais se torna necessario
um processo de controle de qualidade, que ja é aplicado em muitos paises,
como a Avaliagdo Pés-Ocupacéao (APO).

APO é uma metodologia de avaliacdo de desempenho de ambientes
construidos, que prioriza aspectos de uso, operacdo e manutencao,
qualificando o ponto de vista dos usuarios no local como essencial para uma
boa avaliagdo. Ela visa a melhoria na qualidade de vida dos usuarios e a
producdo de informacles sistematizadas sobre ambiente e comportamento
(ORNSTEIN, 1992).

Essa metodologia é baseada em alguns principios de avaliacdo. Um
deles diz respeito ao desempenho como uma propriedade de caracterizagéo
quantitativa do comportamento dos elementos em uso. Outro se refere a idade-
limite, quando o ambiente construido deixa de satisfazer as exigéncias de
utilizacdo, determinando o fim de sua vida Gtil. Um terceiro principio fala das

necessidades dos usuarios, listando pontos de enfoque que contribuirdo para a
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satisfacdo, a saber: seguranca estrutural, seguranca contra fogo, seguranca de
uso, estanqueidade, conforto higrotérmico, pureza do ar, conforto acustico,
conforto visual, conforto tétil, conforto antropodindmico, higiene, adaptacéo ao
uso, durabilidade e economia de custo (ORNSTEIN, 1992).

A APO considera dois tipos de avaliacdo do ambiente: a avaliacéo
técnica, que abrange ensaios em laboratérios e coleta de dados no local; e
avaliacao a partir do ponto de vista dos usuarios, que procura conhecer o grau
de satisfacao e de exigéncia das pessoas através de conversas e entrevistas.

Para o presente trabalho, o segundo tipo de avaliagdo se torna mais
adequado para se conhecer as influéncias do espaco as quais os individuos
estao sujeitos.

Analisar locais publicos apds sua ocupacdo e utilizacdo permite que
sejam identificados problemas, tais como os de circulacdo, de fluxo, de
estagnacédo, de desconforto térmico, de insalubridade, de acessibilidade, etc.
Mas também por este método pode-se conhecer qualidades, como a eficiéncia
de alguns elementos e equipamentos, por exemplo, arvores, espelhos d’agua,
brises, pérgulas, sinalizagdes, etc.

Assim, o sistema APO possui fundamental importancia nos estudos
onde um dos principais objetivos seja avaliar o0 modo como 0 usuario ocupa
uma area e se apropria dela, ao tornar-se também um elemento primordial de

interacédo desse espaco.

3.5 Métodos Existentes

Ha muitos trabalhos que abordam a ergonomia em escala urbana sob o
aspecto microclimatico, tais como LOIS & LABAKI (2001), LOMBARDO (1997),
FARIA & SOUZA (2004), FONTES (2001), ROMERO et al. (2001). Observa-se
gue alguns desses estudos mostram a possibilidade de se identificar
indicadores climaticos provocados pela urbanizagdo em seu projeto urbano ou
arquitetodnico, que contribuem para modificar o ambiente fisico nas cidades e,
consequentemente, alterar as sensacbes fisico-psicologicas dos seus

habitantes.
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Para compreender a influéncia de diferentes decisdes de desenho
arquitetébnico na qualidade ambiental dos espacos exteriores urbanos, pode-se
citar LEVERATTO (2001), que apresenta uma proposta de metodologia para
analisar as condi¢des microclimaticas de areas livres urbanas. Assim, identifica
trés variaveis que estdo altamente relacionadas com o trabalho de arquitetos,
urbanistas e planejadores, como o tipo de superficie utilizada, a geometria do
entorno construido e a presenca de vegetacdo. Essas variaveis sdo estudadas
em relacdo a sua capacidade de prover a prote¢cdo ou acesso ao sol, protecdo
dos ventos ou acesso as brisas, esfriamento evaporativo, inércia térmica e
radiacéo para o solo.

O trabalho de TAKENAKA & FARIA (2003) sobre avenidas envolve
levantamentos e medi¢cdes por meio de instrumentos de captacdo climética,
fazendo andlises a respeito do comportamento dos usuarios a partir de
observacdes realizadas sobre fotografias tiradas no local. Assim, mostra-se
gue o uso de registros fotograficos € um importante e eficiente meio de se
estudar o espaco.

Em seu trabalho sobre campo térmico intra-urbano, FARIA & SOUZA
(2004) realiza levantamentos de dados de temperatura em diferentes areas
urbanas por meio de aparelhos de medicbes moveis instalados em veiculo.
Assim, efetuou-se percursos pelas areas de estudo, parando-se nos pontos
determinados para tomar as leituras de temperatura do ar. Desse modo,
conseguiu-se levantar dados em uma série de areas diferentes com elevada
rapidez.

A variacdo da freqiiéncia com que os espacos sdo usados € estudada
por BOUSSOUALIM & LEGENDRE (1999) através de exames dos atributos
microclimaticos gerados pelo local. As medi¢fes climaticas ocorrem de forma
parecida ao proposto por HASENACK & BECKE (1986) e RAMOS &
STEEMERS (2003), cujos dados foram coletados in loco por meio de aparelhos
moveis, como termémetro de bulbo seco, bulbo umido e indicador de umidade.

Uma metodologia similar foi utilizada no estudo de um parque urbano
por GASPARINI JR., et al (2004), que analisava a influéncia das caracteristicas
do microclima sobre os usuarios do local. O trabalho foi desenvolvido por meio

de medicbes moveis, observacdes de comportamento e entrevistas com 0s
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usuarios, que analisavam, sobretudo, suas sensacfes térmicas e seus graus
de satisfacao.

Um bom exemplo de método é o utilizado por NIKOLOPOULOU (2004)
no projeto RUROS (Rediscovering the Urban Realm and Open Spaces), que
desenvolve pesquisas em cidades européias, fazendo-se uso de modelos das
condicbes de conforto nas areas pesquisadas, estudando relacbes com as
sensacdes térmicas dos usuarios e suas caracteristicas de adaptacbes ao
microclima. Esta pesquisa também estuda o comportamento dos ventos e da
propagacdo dos sons sob diversos tipos de configuracdes de quadras,
mostrando como cada uma delas pode direcionar, barrar, aumentar ou diminuir
essas variaveis. Assim, o projeto RUROS demonstra como € possivel equilibrar
o estudo do conhecimento técnico com a analise pratica da sensacdo dos
USUuarios.

KATZSCNER (2005) estuda as consequéncias quando &areas urbanas
ndo utilizadas s&o convertidas em centros habitacionais e comerciais. Seu
objeto de estudo foi a cidade de Kassel, na Alemanha, em que locais como
campos militares, fabricas desativadas e linhas férreas sdo transformadas em
areas construidas. Para isso, trabalha com mapas e dados meteorologicos e
topograficos relacionando-os com os projetos planejados para as areas a fim
de se identificar possiveis conflitos microclimaticos. O mesmo método foi
aplicado pelo autor nas cidades de Salvador e Jodo Pessoa.

No trabalho sobre o bairro de Copacabana no Rio de Janeiro, SILVA &
CORBELLA (2004) utilizaram um metodo tedrico-experimental de medi¢des por
meio de um Carro Medidor Microclimatico, cujo principio era acoplar os
instrumentos medidores a uma base sustendadora movel, que facilitaria o
manejo e permitira medi¢cdes quase simultdneas. Porém, segundo os autores,
esse método, a principio engenhoso, ndo mostrou-se tao eficaz quanto a
autenticidade dos dados coletados, visto que ouve deficiéncias e limitacdes,
como o desnivelamento e a irregularidade da superficie percorrida, bem como
a dificuldade de locomogao com o carro.

As metodologias aqui estudadas sdo baseadas nos mesmos principios
de levantamento de dados, seja por observacdes, medi¢cdes ou entrevistas, e
pela andlise da inter-relacdo dessas informacdes. O diferencial se apresenta no

modo como séo aplicadas, variando de acordo com a realidade das condi¢des
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do local de estudo e com as intencdes e objetivos da pesquisa. No entanto,
observa-se uma maior atencdo voltada aos dados quantitativos em
comparagdo com os dados qualitativos. Dessa forma, as informacdes
microclimaticas coletadas pelos instrumentos de medi¢des tém se tornado, nos
estudos, mais importantes que os dados explicitados pelo comportamento
humano. Quando na realidade os dois devem ser vistos de igual valor, sem se
esquecer que o objetivo maior de todos os estudos dessa tematica € analisar
as condicdes que o ambiente urbano oferece aos seus habitantes. Uma
preocupacao similar foi exposta por RAMOS & STEEMERS (2003), que
realizaram estudos comparativos entre Cambridge e Manila a respeito das
condicBes climaticas as quais as pessoas estdo sujeitas, pela visao fisioldgica
e psicoldgica.

Assim, torna-se improprio estudar os dados quantitativos sem a devida
atencdo aos dados qualitativos. E preciso considerar os principios biologicos da
natureza humana e estudar como eles sdo afetados pelos elementos que
compdem o espaco urbano. Se a ergonomia visa o estudo da adaptacdo do
ambiente imediato ao homem, é preciso estudar como as pessoas se
comportam frente ao microclima gerado atualmente pelas cidades, para entéo
descobrir como construir e adaptar o espaco as caracteristicas e limitacdes

fisico-psicolégicas do ser humano.
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4. PROCEDIMENTOS METODOLOGICOS

O desenvolvimento da pesquisa é realizado com base no conceito de
coleta e relacdo de informag8es, gerando resultados graficos ou conceituais
que proporcionam discussao entre causa e efeito. Assim, a coleta de
informacdes procura levantar dados, sejam objetivos ou subjetivos, por meio de
observacdes e medic¢des in loco, enquanto que o relacionamento desses dados
leva a um conhecimento conjunto, o qual permite gerar analises
interrelacionadas que podem apresentar importantes esclarecimentos e ajudar

a compreender o objeto de estudo.

4.1 Proposta

A cidade é o meio ambiente que o homem criou para sustentar sua
vivéncia. Enquanto que para 0s outros animais, o habitat natural se encontra
nas florestas, no deserto, nas geleiras, nos mares, para o0 ser humano em
geral, suas necessidades sédo atendidas ao viver em grandes comunidades,
denominadas cidades. Ao olharmos para a sociedade atual de nossa era,
vemos dois elementos principais, o homem e a cidade. O Homem constroi a
cidade, que reconstréi o homem, o qual por sua vez se adapta a cidade, que
entdo desconstréi o homem, num ciclo infinito que se desdobra por séculos.
Assim, entende-se que para estudar ambos o0s elementos, é necessario
entendé-los cada qual com suas caracteristicas e limitacbes, para depois
relaciona-los numa discussdo que revelara os pontos positivos e 0s negativos
provindos dessa inter-relagdo, compreendendo entdo, em que condicbes o
homem e cidade sobrevivem juntos.

Dessa maneira, propde-se um meétodo de estudo em que homem e
cidade sdo entendidos como elementos Unicos e diferentes, possuidores de
caracteristicas proéprias, que quando unidos, esses dois elementos nos
mostram a situacao qualitativa atual da vida urbana.

Portanto, baseado também nas premissas metodolégicas comentadas
anteriormente, gerou-se um esquema (figura 3) que expde de forma grafica os

fatores que compde a proposta.
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O esquema foi adaptado a este trabalho a partir das metodologias
abordadas no subcapitulo Métodos Existentes, do capitulo anterior,
adequando-as aos objetivos desta pesquisa. Assim, considerou-se que ha dois
elementos de estudo, a cidade e o homem, cujos tépicos para estudo séo
indicados pela coluna do meio (objeto, levantamento, indicadores e
organizacado), que sao as fases guias para o estudo de cada elemento. Cada
uma dessas fases possui aspectos de estudo diferentes para cada um dos dois
elementos. Assim, o objeto analisado da cidade € o espaco publico, enquanto

no elemento homem, o que nos interessa é 0 USUario.

figura 3 — esquema de proposta metodoldgica

No tépico levantamento, a cidade nos permite estuda-la sobre o aspecto
fisico (morfologia, geometria, volumetria, materiais, manutencao, poluicao, etc.)
e para o elemento homem estudamos aspectos que formam sua satisfacéo
(lazer, trabalho, facilidade, dificuldade, permissdo, proibicdo, atrativo, etc.),
como nos indica de forma resumida a figura 4. O seguinte tépico, indicadores,
nos mostra as variaveis a serem coletadas por instrumentos, no caso da

cidade, e por observacdo e entrevista, para 0 homem. Neste topico, deve-se
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coletar informacdes sobre a ergonomia e o conforto ambiental, que neste
trabalho, estdo sendo estudados pelo aspecto microclimético. Entdo, para a
cidade, estuda-se itens que interferem na ambiéncia (temperatura, vento,
intensidade luminosa, etc.), enquanto que para o homem, estuda-se seu
comportamento (utilizacdo, permanéncia, incomodo, reacdo, estresse,
sensacao térmica, etc.). O proximo topico desse método, diz respeito a
organizacdo das informacdes coletadas até entdo, que tanto para a cidade,
quanto para o homem, podem ser aplicadas sob a forma gréfico-textual, ou
seja, do texto gréafico (figuras, fotos, tabelas, esquemas, etc.) ou pelo texto

escrito (itens, capitulos, resumos, etc.).

figura 4 — esquema explicativo dos itens da proposta metodolégica

Apés essa fase, deve-se analisar os resultados e estudar as relacdes
provenientes da vivéncia do homem na cidade. Isso é indicado no item inter-
relacdo, que propde unir os dados coletados de cada elemento, para

compreender como eles acontecem e se encontram no meio urbano, revelando
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0 que é causa e 0 que é efeito. Com isso, gera-se uma discussao que mostra
0S pontos negativos e positivos dessa relacdo. A partir dai, com o quadro geral
de todo o estudo, pode-se chegar a conclusdes e dedugdes totais ou parciais,
OuU mesmo apresentar propostas para melhorias ou intervengdes, de acordo

com o objetivo da pesquisa, é o indicado no item conclusao ou proposic¢ao.

4.2 Etapas

Para a realizacao e insercao, nesta pesquisa, do esquema metodoldgico
proposto se faz necessério criar uma divisdo em etapas, de forma a organizar,
otimizar e tornar estratégica a sequéncia de fases deste trabalho.

Em resumo, as etapas se dividem em quatro:

Etapal <« Reviséo bibliografica

Etapa2 < Escolha da area de estudo
» Reconhecimento da area (espacgo e usuario)
» Levantamento (fisico e psicoldgico)

Etapa3 <« Escolha dos trechos e pontos de estudo
» Coleta de dados - indicadores (climatico e comportamental)

» Organizacgao grafico-textual das informacdes

Etapa4 < Inter-relacéo (resultados e discussao)

* Realiza¢ao de documento final (conclusdes e deducdes)

A primeira etapa concentra os estudos iniciais feitos sobre o assunto,
com base na literatura existente. Esta etapa é realizada com leituras de livros,
textos académicos, artigos, teses, revistas especializadas, jornais, filmes, sitios
da internet, conversas com pessoas, técnicos, especialistas, praticos, bem
como a participacdo em congressos, feiras, exposi¢cdes, cursos, palestras, etc.

A parte desta etapa relacionada a literatura é descrita no capitulo Bibliografia.
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A segunda etapa consiste na escolha do objeto de estudo, de acordo
com as intencdes de estudo adquiridas e reformuladas na etapa 1. Para esta
pesquisa foram escolhidos trés espacos publicos viarios da cidade de Bauru
(Rua Primeiro de Agosto, Avenida Rodrigues Alves e Avenida Getulio Vargas).
As justificativas para escolha desses locais como estudos de caso encontram-
se no proximo capitulo: 5. Contexto. Ainda nesta etapa, deve-se fazer um
reconhecimento da area, observando suas condi¢cfes, seu entorno, seu uso, e
se ha algo significativo a ser estudado. Tendo feito o reconhecimento, inicia-se
o levantamento fisico do local e psicolégico do usuario. Esse item se d& por
meio de mapas, fotos, imagens, observacdes, comparacfes, quadro de
qualificacéo, pré-entrevistas, etc., procurando conhecer as particularidades do
local, o uso e ocupacgéo, o entorno imediato, as condicbes de manutencgéo, as
dimensdes da area, a frequéncia de uso, as atividades mais realizadas, o nivel
de importancia do espaco, a geometria, a volumetria, a arborizagao, niamero de
assentos, fluxo de veiculos, etc. Sendo essas informac¢des importantes para a
organizacdo do Quadro de Qualificacdo, um esquema de sequéncia de dados
desenvolvido pelo autor deste trabalho e explicado mais adiante em um
subcapitulo proéprio.

A seguir, da-se inicio a terceira etapa, que compreende a escolha de
trechos da area, como recortes que focalizam o estudo em determinado local,
se 0 espacgo em questao for muito grande para ser estudado por inteiro. No
caso da presente pesquisa, a escolha de trechos se faz necesséria por estar-se
estudando vias de prolongada extensdo, que por este motivo, apresentam
caracteristicas diferentes ao longo de seu comprimento. Deste modo, 0 uso de
recortes de estudo direciona o trabalho para um trecho, facilitando o processo e
a compreensao. Também nesta etapa, deve-se selecionar os pontos de cada
trecho, onde serdo coletadas os dados microclimaticos. Tem de ser pontos
estratégicos, relevantes e representativos para se analisar claramente o que
ocorre na area.

A coleta de dados também deve ser realizada nesta etapa, consistindo
no uso simultdneo de aparelhos especificos para os dados ergonémicos, que
neste trabalho sédo: temperatura e vento; e no uso de entrevistas e observacoes

para os dados do comportamento humano, tais como: grau de satisfacdo, perfil
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do usuario, desempenho no local, sensacéo térmica, niveis de conforto, de
estresse, motivacao de uso, etc.

Para finalizar esta terceira etapa, faz-se uma organizagdo de todos o0s
dados coletados, selecionando o0s representativos e descartando o0s
redundantes, sob critérios cientificos. Dessa maneira, geram-se graficos,
tabelas, figuras, esquemas, mapas, anexos, capitulos, resumos, etc.

E finalmente, a quarta etapa compreende a analise dos resultados, por
meio da inter-relagédo de dados, proporcionando uma discussdo dos assuntos
comentados, baseados nos dados colhidos e gréaficos gerados. Assim, produz-
se um documento final onde séo elencados os pontos relevantes, sob forma de
conclusdes, deducdes ou proposicdes, dando margem e auxilio para futuros

estudos sobre o tema.

4.3 Quadro de Qualificacéo

Durante o reconhecimento da area a ser estudada € necessario observar
algumas caracteristicas importantes para se compreender melhor o espaco.
Sao caracteristicas que priorizam 0s aspectos qualitativos, que ao se
relacionarem com 0s aspectos quantitativos resultam em dados de grande
importancia para se entender o comportamento dos usuarios frente as
condicbes que o espaco lhes impde. Assim, gerou-se uma tabela que
possibilita formar um perfil do objeto estudado. Os dados s&o reunidos em
forma de itens, que permitem a analise comparativa entre os espacos publicos,
formando o Quadro de Qualificacdo, em que s&o anotados 0s aspectos mais

frequentes de cada elemento (tabela 1).

tabela 1 — Quadro de Qualificacdo do espaco
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A primeira coluna contém aspectos a serem observados nos objetos de
estudo, que neste exemplo estdo denominados como Espaco publico X e Y,
cujas colunas estdo preenchidas neste momento de forma ilustrativa para
elucidar o modo como deve ser usado.

E realizado um quadro para o(s) espaco(s) publico(s) estudado(s) e
outro quadro para os usuarios. No primeiro (tabela 1) os itens sdo relacionados
a aspectos fisicos, como geometria, assentos, etc.; e a aspectos de
funcionamento, como importancia, entorno, etc. Para cada item ha diferentes
graduacbes. Assim, o item Importancia se refere ao espaco em relacdo a
cidade, bairro ou regido e pode ser graduado em alta, média ou baixa. Esse
item é importante para se conhecer a relevancia que o espaco tem no contexto
urbano. Dependendo do grau de importdncia, uma série de fatores
caracteristicos podera ser gerada, como os relacionados a frequéncia de
pessoas, a atencao que o lugar recebe, etc. Do mesmo modo, Entorno situa o
ambiente no qual o local se insere, distinglindo-se entre residencial, industrial,
comercial, institucional e misto. O item Geometria diz respeito a proporcéo
dimensional de largura e altura, assim pode-se classificar por aberto, fechado
ou misto. Sendo que este trabalho considera o espaco viario aberto aquele,
cuja altura das construcbes sdo inferiores a dimensao da largura da via,
enguanto que o espaco viario fechado possui entorno com altura igual ou
superior a largura viaria. Quando ha alternancia entre esses dois estilos
denomina-se o espaco como misto. O aspecto fisico de manutencéo pode ser
anotado no item Conservacdo, como péssimo, ruim, regular, bom ou 6timo.
Outro fator, que pode mudar completamente o conforto ambiental de um
espaco, € o relacionado ao item Arborizacdo, em que sdo descritos a
quantidade e relevancia das arvores existentes (numerosa, esparsa,
irrelevante, inexistente, etc.). A mesma graduacdo pode ser usada em
Mobiliario para descrever o numero de locais disponiveis para se sentar. Ja
Trafego e Veiculo se referem ao meio de transporte existente no local. O
primeiro se refere a freqiéncia de fluxo (intenso, constante, esporadico,
irrelevante, raro, inexistente), o segundo nomeia o tipo de veiculos que existe
em maior numero e frequéncia (pesado, misto, leve).

O Quadro da tabela 2 lista aspectos qualitativos relacionados aos

usuarios do espaco publico, que neste trabalho sobre vias séo os pedestres. O
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objetivo deste quadro € conhecer como a maioria dos usuarios se comportam
no espaco e 0 que oS motiva a usa-lo ou refuta-lo. Assim, para um correto
preenchimento, é importante fazé-lo mantendo observacdo aos dados do

quadro da tabela 1.

tabela 2 — Quadro de Qualificagcao do usuario

Usuario: _ G0 publico X | P publico
Matlvacao Trabaltu Lazar
Parmanéncia MWecessitlad: Prafardncia
Altividade Parads Frm movimenic
Posicao Sentado De pé
Locomocia Oiffcuitoss Faciiada
Cruzamenio Consfantefac Raroiaiifi
Condigao Desagradavel Agradive

- -

Efeaito | Estressante . s audavel

O item Motivacdo procura identificar o objetivo principal que leva a
maioria das pessoas a utilizarem o local. Se vao por motivos de trabalho, de
lazer, de estudo, de comércio, de servi¢os, de religido, etc. Ha espacos,
principalmente em grandes centros urbanos, que apresentam varios desses
aspectos juntos, neste caso deve-se considerar 0S mais importantes ou
denomina-los mistos. De qualquer forma, muitos usuarios que sdo motivados a
irem ao local, fazem uso dele e, por vezes, permanecem por algum periodo. O
motivo disto é explorado no item Permanéncia, que visa identificar o grau de
liberdade que faz com que o usuério use a area e permaneca nela, ou seja, se
€ por obrigatoriedade, por necessidade, por preferéncia, etc. Esse item ajuda a
entender, por exemplo, porque muitos lugares desconfortaveis sao altamente
utilizados.

Atividade e Posigcdo fazem referéncia a caracteristica do modo como as
pessoas utilizam o espacgo. Assim, 0 primeiro item classifica se 0 maior uso se
da em movimento ou parado, enquanto que o segundo identifica o
posicionamento: de pé, sentado, deitado, etc. Em grande relacéo a esses dois
itens esta Locomocdo, que diz respeito a permissibilidade de fluxo e de
realizacdo do uso (facilitada, dificultosa, sob permisséo, etc.). Outro importante
aspecto explora a frequéncia e a possibilidade de se cruzar o espaco e/ou

atravessar a via, considerando-se facil, dificil, sob permisséo ou proibida, bem
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como intenso, constante, esporadico, irrelevante, raro ou inexistente. Esses
aspectos provocam nos usuarios, valores agradaveis ou desagradaveis, que
sdo avaliadas pelo item Condicéo, e explicitado em Efeito como estressante,
incébmodo, saudavel, perigoso, etc.

Essas sao informagfes importantes que quando aplicadas aos espacos
publicos facilitam seu entendimento e permitem a analise comparativa pelos
itens de caracterizagdo. Os dados do espaco e os dados do usuéario devem ser
observados em conjunto e relacionados entre si, para permitir uma correta
avaliacdo quando vinculados com aspectos ergonémicos, como as variaveis

climaticas, a morfologia espacial, etc.

4.4 Instrumentos de Medicéo

Apoés o reconhecimento da area, com seu levantamento fisico do espaco
e psicologico do usuério, expressos nos Quadros de Qualificacdes, inicia-se 0
terceiro topico do esquema metodoldgico (figura 3). Trata-se dos Indicadores,
que, neste trabalho, dizem respeito aos dados comportamentais do usudrio,
enguanto que para o espaco, estudam-se os dados das variaveis de conforto
geradoras dos aspectos microclimaticos.

Para se colher os dados referentes ao espaco, faz-se necessério
recorrer ao uso de instrumentos especificos para as variaveis que se busca
medir. Assim, a temperatura do ar é medida por meio de termdmetros,
enguanto que a velocidade e direcdo do vento sdo captadas por anemodmetros,
e assim por diante.

Neste trabalho, o que nos interessa é conhecer as influéncias
provocadas pelo espaco as quais o individuo esta sujeito. Deste modo, dados
como temperatura do ar e temperatura de globo sdo importantes de serem
coletados e co-relacionados, buscando-se identificar possiveis variacdes
térmicas provocadas pelo espaco. Da mesma maneira, a velocidade do vento e
sua direcdo sdo captadas a fim de se estudar o deslocamento de ar frente a
morfologia do espaco, bem como sua influéncia na sensacdo térmica. A
umidade relativa do ar também é um dado relevante para esse tipo de

levantamento, porém a falta de equipamentos adequados que apontassem
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informacgdes confiaveis fez com que essa variavel ndo fosse estudada neste
momento.

Para a realizagOes destes procedimentos, sdo utilizados os seguintes
aparelhos de medicgéo (figura 5):

* Anemdmetro de ventoinha Mini Air 2, de fabricacdo suica da empresa
Schiltknecht, que fornece velocidade do vento nos niveis: maximo, médio e
minimo. Para os tipos de informacdes que se objetiva coletar neste trabalho, o
anemdmetro de concha seria o ideal, j& que o de ventoinha necessita ser
constantemente posicionado em direcdo ao sentido do vento.

 TermOmetro digital com sensor termopar Kane May 1242, de
fabricacdo britanica da empresa Comark Limited.

* Abrigo para os sensores termopar. O termdmetro de globo foi
construido com uma bola de pingue-pongue para reduzir o tempo de resposta,
devido ao seu diametro reduzido (3,74 cm), e assim, agilizar a coleta de dados.
Um sensor termopar é fixado no interior da bola de pingue-pongue para coletar
dados da temperatura de globo. Foi utilizado uma bola da cor roxa, pois esta é
a mais escura encontrada no mercado. Durante os testes e a calibragem, foi
possivel constatar que o tempo de estabilizacdo dos dados com a bolinha de
pingue-pongue € consideravelmente menor (3 a 4 min.) do que quando
utilizado aparelhos convencionais (15 a 20 min.). Acoplado a este, construiu-se
um abrigo que recebeu um sensor termopar em seu interior, de modo a captar

a temperatura do ar.

ABRIGO DO TERMOPAR REGISTRADOR ANEMOMETRO
TERMOPAR

figura 5 — instrumentos de medigéo
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Para a viabilizacdo do uso do termdmetro de globo, foi necessario
realizar sua calibragem, tomando-se por referéncia outro equipamento ja
calibrado e testado de fabricagcédo industrial. Deste modo, fez-se uso de um
conjunto Instrutherm que mede temperaturas de bulbo seco, bulbo tmido e de
globo.

A calibragem foi realizada durante um dia, no periodo da manha e da
tarde, com medi¢bes constantes a cada 15 minutos, nas quais os dois
aparelhos (industrial e caseiro) eram usados simultaneamente para medir as
temperatura do ar e de globo.

Ao mesmo tempo o anemdmetro de ventoinha fazia a coleta de dados
referentes a velocidade do vento. Dessa maneira, foi possivel compor a Tabela
de Calibragem, constante em Anexos, que exp0Oe as informacdes coletadas
durante o processo de calibragem. Foram necessarios 25 minutos para que
ocorresse a estabilidade dos dados, de modo que os nimeros coletados nesse
periodo ndo foram considerados para a calibragem, estando dispostos na
tabela apenas como forma explicativa do processo. O tempo de estabilidade foi
relativamente alto por conta termdémetro de globo do conjunto Instrutherm, cujo
didmetro é de 15 cm. Entretanto o aparelho com a bola de pingue-pongue
precisou de um tempo menor, jA que o didametro da bola € de 3,74 cm,
demonstrando a vantagem no uso desse rescurso por sua agilidade.

As equag0es, os calculos e o grafico que fizeram parte do proceso de
calibragem do aparelho estéo expostos ao final deste trabalho em Anexos.

Com o aparelho calibrado parte-se para a realizagdo das medicoes.
Estas devem ocorrer em cada espaco publico estudado, em pontos
estratégicos que permitam analisar caracteristicas representativas para o
estudo.

Neste trabalho, tém-se trés espacos publicos que receberao dois pontos
de medicdo cada um, somando um total de seis pontos. Em cada espacgo, 0s
dois pontos estardo dispostos um de frente para o outro, localizados em
margens diferentes. Dessa maneira obtém-se dados de uma mesma regiao da
via, mas em calcadas diferentes, alcancando possibilidades diversas de acordo
com a orientacdo solar e com a variacdo da morfologia, exatamente o que
acontece com 0s usuarios, que tanto podem passar em um lado da rua, como

na outra calcada.
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A localizacdo de cada ponto, bem como sua nomenclatura para este
trabalho, podera ser conferida mais adiante no item 5.7 Pontos de Medicéo,
presente no proximo capitulo, que também esclarece que as medi¢des ocorrem
ao longo de um dia, coletando dados nos horarios mais utilizados, das 8h as
18h, com anotag¢des a cada 15 minutos, alternado-se os pontos. O registro dos
dados é feito com o auxilio da Tabela de Medi¢cdo, cujo modelo encontra-se
nos Anexos deste trabalho.

Cada instrumento é utilizado buscando-se a simultaneidade de medicao.
Portanto, cada coleta de dados tem a duracéo de cerca de um minuto, de modo
a permitir que os aparelhos que trabalhem com médias captem as informacdes
expostas durante esse periodo de tempo. Considera-se também, que um
minuto seja suficiente para estabilizar os instrumentos que necessitem desse
procedimento.

Os aparelhos sao situados, preocupando-se em localiza-los em lugares
distantes de elementos urbanos que possam causar grande influéncia nos
dados medidos. Assim, evita-se a proximidade com arvores, placas de transito,
paredes, etc., mantendo-se uma distancia de no minimo 1,50m. Para uma
coleta de informacdes mais fiel ao que o0 usuério esta exposto, estabelece-se
gue a altura média dos aparelhos esteja entre 1,20 e 1,50m com relacdo ao
chdo, de modo a captar dados conforme estes influenciam as diversas

estaturas existentes entre criangas, adultos e idosos.

45 Entrevista

Além de buscar métodos para se conhecer o espaco de estudo e
quantificar suas caracteristicas, é igualmente importante buscar meios para se
entender como se desenvolve o comportamento humano no lugar. Isso
contribui significativamente para se tomar conhecimento das influéncias que as
condi¢Bes do lugar aplicam sobre os usuarios. E de se notar que a eficiéncia do
espaco publico de uma cidade pode ser medida e quantificada a partir de
informacgdes dadas pelo proprio usuario. Existem varios meios para isso, cComo
a observacdo e analise do comportamento, bem como o0 uso de entrevistas.

Este ultimo se insere de forma eficiente no universo de quem utiliza o local,
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pois permite receber dados de sensacdes e comportamento diretamente dos
individuos.

A abordagem do usuario para entrevista € extremamente valiosa por
permitir um contato direto com o0s protagonistas do espaco publico. Isso
permite conhecer como o lugar é visto e percebido pelas pessoas que
efetivamente fazem parte dele. Assim, 0 método da entrevista se mostra
extremamente importante para se conhecer o espaco pela 6tica de quem esta
nele.

A abrangéncia da entrevista ndo se restringe somente as informacdes
sensitivas do momento. E possivel também conhecer o perfil do usuario por
meio de suas condicbes sociais, 0 que pode revelar muito sobre seu
comportamento e sobre o nivel de profundidade das respostas. Perguntas
sobre a escolaridade, a idade, o sexo, etc., sdo de fundamental importancia
para se efetivar a entrevista. Para saber quem de fato € o individuo, ou grupo
de individuos que utilizam a éarea, € de grande valor procurar conhecer seu
local de origem, o meio de transporte que utiliza, a freqiéncia com que se
desloca até o lugar, dentre outras informacdes dessa mesma natureza. Isso
oferece caracteristicas importantes para se entender até que ponto o espaco
publico esta sendo eficiente em sua abrangéncia pelos elementos que atraem
pessoas para fazer uso dele.

O uso de entrevista tem sido comumente utilizado nas pesquisas
microclimaticas de espacos urbanos que também visam obter dados
qualitativos. Muitos sdo os modelos apresentados, mas todos tém o mesmo
objetivo de averiguar as condi¢cfes que o0s usuarios enfrentavam, pelo ponto de
vista dos mesmos.

Os varios modelos variam de acordo com 0 objetivo da pesquisa, mas a
grande maioria recebe o formato de questionario, que pode ser aplicado sob
duas formas. Na primeira, o pesquisador |é cada pergunta ao entrevistado, que
imediatamente responde para que o0 pesquisador escreva ou assinale o que foi
dito. Na outra forma de aplicacdo, € o proprio entrevistado que escreve ou
assinala, diretamente sob as folha de entrevista, e apds a finalizacdo, entrega o
guestionario preenchido para o pesquisador.

As duas formas sao eficientes, porém a primeira facilita o entendimento

ao entrevistado, que imediatamente pode receber esclarecimentos do
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pesquisador sobre qualquer duvida com alguma questdo. Isso é perfeitamente
possivel, ja que o usuario pode ndo estar preparado para compreender todas
as frases e termos escritos no questionario, pois ndo fazem parte do seu
cotidiano. Todavia, nesta forma de aplicacdo, a entrevista acontece
individualmente, sem a possibilidade de outro usuario ser entrevistado ao
mesmo tempo. Essa questdo pode ser solucionada com a presenca de outros
co-pesquisadores ou ajudantes, que possibilitariam a aplicacdo de varios
questionarios ao mesmo tempo.

A segunda forma permite abranger um maior nimero de entrevistados,
pois a folha de questionario pode ser oferecida a varias pessoas ao mesmo
tempo, acolhendo assim, um maior nimero de dados de entrevista. Entretanto,
0 entrevistado pode deixar de responder questdes, seja por ndo compreensao,
por ma vontade ou mesmo por omissao voluntaria de informacgdes, sem que o
aplicador tome conhecimento. Todavia, essa forma permite ao pesquisador se
ocupar de outras observacfes e anotacbes enquanto a entrevista acontece, ja
gue ndo ha necessidade de estar inteiramente a disposi¢cao do entrevistado.

E de grande importancia que durante a entrevista, o pesquisador
observe atentamente detalhes que sao fundamentais para a analise dos dados
respondidos na entrevista. Assim, € necessario observar elementos como o
tipo de roupa que o entrevistado esta usando, bem como se ele faz uso de
alguma bebida quente ou fria, se usa Oculos escuros, protecdo contra sol ou
contra o frio, se usa guarda-chuva, sombrinha, se porta-se como incomodado
com o sol, vento, etc. Estas sdo algumas das informacdes que devem ser
levadas em conta para complementar e confirmar os dados da entrevista.

Tais observacfes podem também ser realizadas por meio de fotos,
porém esse procedimento se torna desaconselhavel durante uma entrevista, ja
que o pesquisador teria que se distanciar do entrevistado de modo a enquadra-
lo pela camera fotografica. Tal situacdo poderia constrangé-lo e
conseqguentemente desconcentra-lo. Uma solucdo seria solicitar a permisséo
para a realizacdo de fotos, porém isso poderia aumentar o nimero de pessoas
gue se recusam a serem entrevistadas, visto que muitos ndo gostam de serem
fotografados nas condicBes em que se encontram quando passam por uma rua
ou avenida. Além desses motivos, o usuario poderia desconfiar do real objetivo

das fotos e do destino que se dara a elas. Enfim, tirar fotos de pessoas € uma
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situacdo delicada que exige cuidados especiais, fazendo com que a
observacédo a olho nu pelo pesquisador se torne o procedimento mais eficiente
para esta questéao.

Este € um método de trabalho ndo muito comum na maioria das
pesquisas averiguadas. Entretanto, devido a sua importancia para a analise
dos resultados, esse procedimento sera aplicado neste estudo, ja que
procedimentos que se utilizaram deste artificio se mostraram inteiramente
eficientes como se verifica em alguns dos trabalhos descritos em 3.5 Métodos
Existentes no capitulo 3. Reviséo Bibliografica.

Assim, obtém-se dados necessarios para o levantamento do elemento
humano do espaco publico, em fidelidade ao esquema metodoldgico proposto
(figura 3), em que o item Indicadores solicita informagdes comportamentais dos
usuarios. Neste método o equivalente do mesmo item para o elemento Cidade
esta nomeado como Microclima, cujas medi¢bes pelos instrumentais podem
ocorrer a0 mesmo tempo em que as entrevistas sdo aplicadas. Sendo assim,
enguanto se faz o levantamento com os aparelhos de medi¢des climéticas, se
aplica os questionarios aos usuarios que estiverem nas imedia¢des. Contudo,
se a disponibilidade do pesquisador estiver prejudicada para tal, se faz
necessario, pelo menos, que as medicdes e as entrevistas acontecam no
mesmo dia e periodo. Isso se torna importante para que haja uma perfeita
andlise de relacdo entre os dados fisicos do local com os dados

comportamentais dos usudrios, ambos captados quase simultaneamente.

4.6 Questionéario

A formulacdo das perguntas do questionario deve seguir os objetivos da
pesquisa e depende fundamentalmente de quais dados poderdo ser
pertinentes para o tipo de anélise que se pretende realizar durante o trabalho.
Assim, deve-se perguntar aos entrevistados aquilo que realmente interessa ao
desenvolvimento do estudo, visando obter as informagbes que daréo

andamento ao trabalho e seréo parte integrante do seu processo.
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termico
ventio

_ umidade
Fisico (etc)

aensoral
Psicologico | satisfacao
beleza
seguranca

Questides (etc)

idade

Social Perfil sk b
instrucao

(etc)

figura 6 — niveis de questdes para a entrevista

Para esta pesquisa, busca-se alcancar dois tipos de informacdes: as
relacionadas as sensacoes e as presentes em dados sociais (figura 6). Com a
primeira, tem-se 0 objetivo de identificar as formas com que o usuario
presencia o espaco. Para tanto, as perguntas se baseiam na percepcao fisica
(temperatura, vento, etc) e na percepcdo psicolégica (vistas, beleza, etc). Ja
com os dados sociais, a intencdo € formar o perfil do usuério, bastando para
isso, formular perguntas relacionadas a sua idade, bairro de moradia, nivel de
instrucdo, meio de transporte utilizado, etc.

A modulagdo das perguntas para 0 questionario desta pesquisa foi
baseada em dois modelos: o utilizado por NIKOLOPOULOU (2004) e o modelo
presente no trabalho de FONTES & GASPARINI JR. (2003). No primeiro
estudo, as questdes sensoriais estdo voltadas para andlises da percepcéo
fisica, enquanto que no trabalho de FONTES & GASPARINI JR. (2003), estas
questdes buscavam conhecer a percepc¢do psicologica, identificando assim, o
grau de satisfacdo do usuario.

Assim, optou-se por unir os dois modelos de questionario, atingindo
assim os varios niveis de informacfes para uma entrevista (figura 6). Dessa
maneira, 0 modelo final de questdes organizado para esta pesquisa pode ser
conferido no Anexo como Questionario de Entrevista.

Para as questdes sociais reuniu-se as informacfes sobre: sexo, faixa

etaria, nivel de escolaridade, local onde mora, se é de outra cidade, frequéncia
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com que utiliza o local, horario de uso, dias da semana, meio de transporte
com que chega até o lugar e atividades que realiza. Obtém-se entéo,
informacgdes importantes para se saber quem é o usuério e como ele faz uso do
espaco.

A seguir, iniciam-se as perguntas sensoriais referentes ao item
psicolégico, avaliando-se o grau de satisfacdo por meio de gradacdes entre
otimo, bom, ruim e péssimo, que o entrevistado assinala para elementos como:
limpeza, conservagdo, acesso ao local, vegetacdo, areas sombreadas,
aparéncia do local, convivéncia com outros usuarios, ventos, tranquilidade,
seguranca, ambulantes, odores e poluicao.

Como complemento e para dar oportunidade de liberdade de exprimir
suas impressdes sobre o local, incluiu-se duas perguntas de respostas
discursivas, em que o entrevistado expde o0 que tem vontade, sem que haja
limitagdo por alternativas pré-estabelecidas. Assim, disponibilizou-se duas
guestdes sobre o que considera como bom e o0 que considera como ruim no
local.

Entrando nas questfes de percepcéo fisicas, agrupou-se seis perguntas
de multipla escolha em que o entrevistado explicita as sensacfes térmicas,
visuais e sobre 0 vento que a area lhe proporciona.

Adjunto ao questionario de entrevista, encontra-se um quadro a ser
preenchido pelo pesquisador. Ele contém informacdes importantes para serem
observadas a respeito do momento da entrevista, tais como: se 0 céu se
encontra encoberto ou limpo, se a entrevista se deu diretamente sob o sol ou a
sombra, se o entrevistado estava sozinho ou em grupo, se possui pele clara ou
escura, se vestia roupas leves, claras, curtas, esportivas ou pesadas, escuras,
longas e sociais, bem como se fazia uso de bonés, guarda-chuvas, Oculos
escuros, etc. Também € importante observar se consumia bebida quente ou
fria, se ingeria alimento, se estava parado ou em movimento, se produzia sua
atividade sob o sol ou na sombra, se usava acessoérios como fones de ouvido e
se abanava-se com leques.

Assim, reuniu-se questbes que abrangem diversos niveis de
informacgdes, permitindo entdo uma melhor andlise da relacdo entre como o

individuo usa e percebe o lugar e o que o espaco |lhe oferece e Ihe influencia.
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4.7 Comentéario

Apos toda a reflexdo discorrida neste capitulo sobre os procedimentos
metodoldgicos adotados nesta pesquisa, inicia-se a etapa pratica em que sera
aplicado o método e testada sua eficiéncia. Dessa maneira, espera-se que 0
desenvolvimento deste trabalho auxilie futuros estudos sobre o tema, seja por
Seu sucesso ou por eventual experiéncia de fracasso, importando realmente o
exercicio de aplicacdo como exemplo a ser seguido ou corrigido.

A aplicabilidade deste método procura ser flexivel e dindmica para que
possa ser executada nos mais variados tipos de espacos publicos de qualquer
cidade, seja ela no Brasil ou no exterior, de modo que possa ser enriquecida a
cada variacéo de caracteristica. Do mesmo modo, o periodo do ano em que a
aplicacéo ocorre ndo influencia em seu sucesso como método, podendo ser
exercitada tanto no verdo quanto no periodo de inverno, pois o que importa
para este método é conhecer as condi¢des em que 0 usuario se relaciona com
o espaco fisico que utiliza. Relacdo esta, que mantém a cidade como um
processo vivo em constante adaptacao, transformacgéo e evolucdo, que ocorre
em qualquer estacdo do ano, sob quaisquer condi¢des climéticas, preservando

0 usuario como personagem principal do ambiente urbano.
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5. CONTEXTO

A historia de Bauru esta fortemente ligada ao processo de crescimento e
estruturacdo das estradas de ferro ocorrido no século XIX e na primeira metade
do século XX. A criagdo de um entroncamento ferroviario formado pela Cia.
Estrada de Ferro Noroeste do Brasil e pela Cia Unido Sorocabana e Ituana,
contribuiu para que Bauru se tornasse um ponto estratégico dentro do cenario
paulista. A importancia no transporte de mercadorias e escoamento da cultura
cafeeira, proporcionados pela presenca das ferrovias, fez com que Bauru fosse
elevada a categoria de polo regional, em vista da dependéncia das cidades

vizinhas (figura 7).

figura 7 — vista parcial da cidade de Bauru

Mesmo com a atual faléncia do transporte ferroviario, Bauru manteve
sua influéncia regional devido a forga de seu setor comercial e da prestagéo de
servi¢co, destacando-se nos ramos de confeccao, calgcadista, supermercadista,
automotivo e material de construcéao.

Situada a 345 km de S&o Paulo (figura 8), a cidade possui uma
populacao estimada em 315.835 hab (IBGE/2000). Seu nascimento ocorreu em
1893 sobre um territério habitado pelos indios Caigangs. Trés anos depois,
Bauru ja elevava-se a categoria de municipio.

Sua ocupacgdo urbana é predominantemente horizontal, ocorrendo um
processo de verticalizacdo em éareas espalhadas pela regido central e zonal

sul, também acontecendo em alguns locais de bairros populares.

Foto: Roberto A. Gasparini Jr.
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A densidade populacional registrada na década de 90 variava de 45
hab/ha (em area efetivamente ocupada) para 21,3 hab/ha (em area total
disponivel no perimetro urbano). indices considerados baixos, visto que 150 a
200 hab/ha € um numero aceito como ideal para area urbana, em virtude da
otimizacao das redes e servicos, alem de promoverem maior integracao social
(SEPLAN, 1997).

5.1 Dados Climaticos de Bauru

A cidade de Bauru esta localizada entre as latitudes 22°15’'S e 22°25'S e
as longitudes 49°0'W e 49°10'W, com altitudes de 500 a 630 metros, a uma
distancia de 286 km em linha reta da capital estadual (SEPLAN, 1997). Esta
inserida no divisor de aguas de trés afluentes da Bacia do Rio Tieté: Rio
Batalha, Rio Bauru e Ribeirdo Agua Parada.

Seu clima sofre influéncia da massa equatorial e continental, mais
frequentes no verdo, responsaveis pelo calor, umidade e precipitacdes, e
atuam como correntes de circulagao regional de noroeste (IPMet/UNESP).

A Massa Tropical Atlantica, como corrente de leste, é responsavel pelas
chuvas no verédo e tempo seco no outono e inverno. A massa Polar Atlantica
representa a corrente oriunda do sul e é responsavel pelas ondas de frio na
regiao.

De acordo com dados fornecidos pelo IPMet/UNESP, que fazem parte
de um relatério do periodo de 1985 a 1995, as temperaturas mais altas
ocorrem nos meses de outubro a fevereiro, atingindo valores superiores a
30°C. Em geral os meses mais frios sdo junho e julho, com temperaturas
minimas variando de 10 a 15°C e raramente com valores abaixo de 10°C.

As precipitacbes meédias mensais de dezembro a fevereiro sé&o
superiores a 200 mm, enquanto que, nos meses de maio a setembro, as
médias ndo costumam ultrapassar os 80mm.

No periodo de novembro a margco, a umidade relativa do ar esta
normalmente acima de 70%, ficando abaixo de 60% no periodo de julho a

setembro.
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Os ventos de superficie sdo geralmente de pequena e média
intensidade, ndo ultrapassando os 3m/s. Raramente, no periodo de setembro a
novembro, ocorrem ventos mais fortes acompanhados ou néo de chuvas; estes
ventos podem alcancar valores de até 17m/s (rajadas associadas a

temperaturas altas).

Fonte: Roberto A. Gasparini Jr. (arquivo pessoal)

figura 8 — localizacdo de Bauru

5.2 Areas de Estudo

Para o desenvolvimento da presente pesquisa, foram estudados trés
espacos publicos viarios da cidade de Bauru: a Rua Primeiro de Agosto, a
Avenida Rodrigues Alves e a Avenida Getulio Vargas (figura 9). Como
justificativa, tem-se que os trés lugares sdo de grande importancia para a
cidade e foram escolhidos por apresentarem consideravel quantidade de uso
por pedestres e por veiculos, mas com caracteristicas e particularidades
diferentes, o que leva a alcancar uma maior discussao com resultados mais
abrangentes. Dessa maneira, seria possivel, com este estudo, englobar outras
vias que apresentassem caracteristicas semelhantes, independente de sua
localizagéo, seja no Brasil ou ndo, permitindo assim, a aplicacdo deste método

de trabalho para outras pesquisas.
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figura 9 — localizacéo das vias na cidade

5.3 Rua Primeiro de Agosto

Localiza-se na regidao central de Bauru, conectando duas importantes
referéncias para a cidade: o Cemitério da Saudade a antiga estacdo
Ferroviaria. O desenvolvimento de Bauru sempre esteve ligado a Estacdo
Ferroviaria, assim pode-se compreender a importancia desta rua para a historia

da cidade.

figura 10 — mapa especifico da Rua 1° de Agosto

8107 (2006)

Fonte: Adaptado de http://www.aondefica.com/satgoosp.asp?cod_sat
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A Rua é cortada transversalmente pela Avenida Nac¢des Unidas, uma
das principais vias de entrada da cidade, além disso tangencia um dos lados da
praca central da Igreja Matriz (figura 10).

Por sua localizacdo estratégia, o passado da Rua 1° de Agosto sempre
esteve ligado a vida social e financeira da cidade, tornando-se nos dias atuais
guase que exclusivamente de uso comercial. Isso € acentuado pelo fato de
estar localizada paralelamente ao calcadao da Batista de Carvalho, atualmente
0 mais importante corredor comercial, utilizado por toda a cidade e conhecido
em toda a regido, inclusive como referéncia turistica. Assim, a Rua Primeiro de
Agosto torna-se também uma importante via de acesso as ruas transversais do
calcaddo, fazendo com seja utilizada por um grande contingente veicular.
Essas condicbes faz dela, uma das ruas centrais mais usadas por pedestres e
por automoveis (figura 11).

figura 11 — foto do cotidiano da Rua 1° de Agosto

A rua possui em sua maioria edificios antigos construidos no decorrer

das décadas da segunda metade do século XX, sob a predominancia dos
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estilos eclético e art-dec6. A maioria apresenta partes modificadas e
atualizadas com elementos modernistas e pds-modernistas. Na regido central,
sua volumetria varia pouco, predominando construgdes de 3 e 4 andares, cujos
pés-direitos sdo geralmente altos devido a falta de padronizacdo de épocas
anteriores. Porém ha presenca de grandes edificios, como um de 13 andares, e

também de terrenos livres, como os estacionamentos (figura 12).

figura 12 — volumetria caracteristica da Rua 1° de Agosto

5.3.1 Recorte

Para o presente estudo, optou-se por analisar apenas a parte da rua que
cruza a area central da cidade, por esta ser a regidao da rua onde ha mais
representatividade nos quesitos: importancia, numero de usuarios, numero de
veiculos e variagcdo volumétrica, em comparacdo com as outras partes da rua
(figura 13). Estes quesitos sao importantes para a escolha do recorte a ser
estudado, pois além de proporcionar maior diversidade das variaveis climéticas
€ um retrato da maioria das ruas comerciais brasileiras, cujas caracteristicas

evidenciam a especulacdo mercadoldgica em detrimento do individuo.

figura 13 — recorte para estudo da Rua 1° de Agosto
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A morfologia da 1° de Agosto nos mostra que possui leito carrocavel de
8 m de largura e mais 3 m de cal¢cada nas duas laterais, formando um vao livre
de 14 m. Essas dimensdes, aliadas a volumetria média de 3 e 4 pavimentos
gera uma caracteristica tipica de rua corredor, onde as alturas dos edificios tem
dimensdes aproximadas ou maiores que a largura da rua, tornando o local um

espaco fechado (figura 14).

figura 14 — perfis da Rua 1° de Agosto

A partir desse aspecto pode-se enumerar alguns efeitos comuns de rua
fechada que também estdo presentes na Rua Primeiro de Agosto, como a
canalizagéo do vento em dias ventosos, o impedimento de ventos em dias com
ventos fracos, a ndo dispersao dos ruidos, efeitos psicolégicos de estagnacao,
entre outros. Todos esses itens juntos ou ndo, podem transformar o local hostil,
produzindo efeitos indesejaveis de incobmodo nos usuarios. Ou seja, algo
totalmente contrario ao que se espera de uma rua predominantemente
comercial, que necessita apresentar-se como um espaco agradavel e salubre

para atrair pessoas.
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Mas se a Rua Primeiro de Agosto proporciona efeitos tdo indesejaveis
nos usuarios, por que mesmo assim ela é altamente frequentada e
normalmente congestionada, tanto de veiculos como de pessoas? A resposta
para essa questdo imediata esta no préprio conceito que a rua poOSSui
atualmente dentro da cidade. Ela € uma via extremamente comercial, que
possui grande concentracdo de lojas e servicos, como bares, restaurantes,
bancos, oticas, relojoarias, escritorios, bancas de jornal, lojas de roupas, lojas
de calcados, lojas de preco uUnico, escolas de informética, entre outros. Ou
seja, possui elementos que atraem grande quantidade de pessoas dos mais
variados estilos, mas com um objetivo em comum para a maioria: buscar um

comércio ou um servico (figura 15).

FERROVIA

figura 15 — uso e ocupacdo na regido da Rua 1° de Agosto

Isso também explica o fato da rua tornar-se quase vazia no periodo que
se segue logo apés o fechamento das lojas. Assim, quando termina o motivo
principal de atracdo, as pessoas se vao e nao produzem mais henhum uso no
local. Dessa maneira, pode-se considerar que as pessoas que utilizam esse
espaco o fazem por necessidade e ndao por escolha, sujeitando-se aos efeitos
ergonomicamente incObmodos que o espaco oferece.

Observou-se empiricamente que durante o periodo noturno, a rua possui
raros movimentos, pois recebe um uso marginal para a sociedade, de
prostituicdo, embriaguez e entorpecentes, o que contribui ainda mais para
expulsar as pessoas nao interessadas nesse tipo de uso.

Dos trés espacos estudados neste trabalho, a Rua Primeiro de Agosto é

a Unica a apresentar-se como rua corredor.
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5.4 Avenida Rodrigues Alves

Uma das avenidas bauruenses mais importantes, a Avenida Rodrigues
Alves € hoje a via interna mais extensa da cidade, ligando a Rodovia
Comandante Joéo Ribeiro de Barros (SP 225 - Jau-Bauru) ao centro urbano de
Bauru (figura 16). Por este motivo passa por varios bairros e acaba
apresentando caracteristicas diversas em toda sua extensdo. Isso proporciona

a avenida, a presenca de usos diferenciados em seus diversos trechos.

Fonte: Adaptado de http://www.aondefica.com/satgoosp.asp?cod_sat=8107 (2006)

figura 16 — insercdo da Av. Rodrigues Alves na cidade

A avenida possui aspectos particulares de cada bairro que atravessa. Ha
locais por onde passa que sao predominantemente industriais, outros sdo
residenciais, em certos trechos o comércio é mais evidente, chega a atravessar
uma reserva florestal e ha locais onde ndo ha qualquer construgdo a sua
margem. Assim, € possivel observar uma grande variacdo da paisagem ao
longo da via (figura 17). Do inicio ao fim apresenta duas pistas separadas por
um canteiro central, cuja largura varia conforme as caracteristicas da regido em
que atravessa. De qualquer maneira, 0 canteiro possui sempre a presenca

vegetal de grama e/ou arbustos e, em alguns trechos, arvores.
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figura 17 — diferentes paisagens ao longo da Av. Rodrigues Alves

E um grande conector e distribuidor viario entre os bairros e a area
central. Assim, falar da Avenida Rodrigues Alves requer um recorte especifico
do trecho a ser estudado.

5.4.1 Recorte

A regido da Avenida que apresenta elementos mais significativos para o
presente estudo € o trecho existente na area central da cidade, onde o niumero
de pessoas, de veiculos e a variacdo da morfologia sdo mais expressivos
(figura 18). Além de ser o trecho em que possui caracteristicas singulares que

a diferenciam das outras avenidas da cidade.

~

figura 18 — recorte para estudo da Av. Rodrigues Alves
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Neste trecho ha a predominancia comercial de estabelecimentos
variados, como farmacias, bares, papelarias, lojas de roupas, calcados,
instrumentos musicais, assisténcias técnicas, sebos, entre outros. H4 também
a presenca de algumas instituicdes, como escolas e templos religiosos (figura
19).

figura 19 — uso e ocupacgdo na regido da Av. Rodrigues Alves

Faz uso desta via um grande numero de pedestres diariamente. Porém o
objetivo da maioria das pessoas que fazem uso desse espaco ndo estd no
comércio e nas instituicbes existentes na avenida, mas sim nos pontos de
onibus espalhados pela via. Esta € a maior peculiaridade da Rodrigues Alves
que a faz ser muito mais um local de passagem do que propriamente de uso.

Bauru é uma cidade que ndo dispde de um terminal urbano para seus
onibus municipais, cujos trajetos incluem, em sua grande maioria, a Avenida
Rodrigues Alves. Isso porque, devido a sua grande extensdo, a avenida €
estratégica na distribuicdo viaria dos oOnibus pelos bairros e por outras
avenidas, além de ser uma referéncia central para a populagcdo. Dessa forma,

esse uso particular faz dela um grande terminal urbano da cidade (figura 20).

figura 20 — foto com Onibus na Av. Rodrigues Alves
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O local nédo foi projetado para ser um terminal de 6nibus, por isso nao
apresenta solucdes ergondmicas desejaveis para esse fim. Dessa maneira, 0s
usuarios acabam por enfrentar situagdes incOmodas e insalubres. Os pontos de
onibus ndo sao bem projetados para proteger as pessoas da incidéncia solar,
bem como de precipitagfes, além de expob-las aos ruidos provindos do trafego
intenso de automodveis, caminhdes e Onibus. A situacdo piora devido a
inexisténcia de bancos para descanso, assim 0Ss usuarios esperam pelo
transporte de pé. Vale lembrar que quem usa a Rodrigues para acessar 0
transporte publico permanece nos pontos por Varios minutos e as vezes por
horas, ficando sujeitas ao incbmodo por grande periodo de tempo. Se nao
bastasse isso, a permanéncia de pessoas no local acaba gerando confronto
espacial com os pedestres que por |4 passam, ja que 0s pontos situam-se ao
longo da calcada (figura 21).

figura 21 — pontos de 6nibus da Av. Rodrigues Alves

As calgadas possuem de 4 m a 4,5 m de largura e na maioria das vezes
nao apresenta bom estado de conservacao. Seria uma largura compativel com
o fluxo de pessoas se 0 passeio publico ndo fosse usado também como local
de espera dos Onibus. H& vérios pontos distribuidos pelas duas calcadas
laterais.

O canteiro central, que divide a avenida em duas pistas, possui largura
de 1,0 m a 1,5 m, e é caracterizado por ter o formato de uma jardineira de
concreto que, entre outros motivos, impede que transeuntes atravessem a
avenida fora da faixa de seguranca. Este € o trecho da avenida em que o
canteiro apresenta menor dimenséao de largura, e justamente onde ele é mais

utilizado para travessia de pedestres.
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figura 22 — perfis da Avenida Rodrigues Alves

As duas pistas tém larguras de 7,65 cada e possuem duas faixas. Com
essas dimensdes tem-se uma avenida com largura de cerca de 25m livres,
como nos mostra a figura 22, que nos da uma noc¢ao dos perfis existentes.

Neste trecho central o fluxo veicular é intenso, assim como o de
pedestres, por esta razdo existem semaforos em todos os cruzamentos, tanto
para 0s automotivos quanto para os pedestres. Como a avenida é também
utilizada como terminal de transporte publico, o trafego de 6nibus é intenso e
constante, gerando alguns conflitos com os outros veiculos que também fazem
uso da pista. Isso se agrava por ndo haver baias de estacionamento nas areas
dos pontos, obrigando os 6nibus a parar no meio das faixas de transito para

atender os passageiros.
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5.5 Avenida Getulio Vargas

Como um dos mais promissores corredores de comeércio e servico da
cidade, a Avenida Getulio Vargas é vista como um espaco publico de grande
potencial imobiliario, mercadoldgico, turistico e de lazer. Situa-se numa area
mais afastada da regido central, mas nem por isto € menos tranquila. Inicia-se
na Praga Portugal, que faz ligagéao direta com o centro da cidade, e finda numa
regido ainda nova onde predominam condominios fechados de luxo. Dessa
area da avenida se tem acesso a Rodovia Marechal Rondon, que cruza a

cidade e liga Bauru a outras cidades da regido (figura 23).

figura 23 — mapa especifico da Av. Getulio Vargas

E uma avenida considerada nobre em toda sua extens&o, o que a faz
ser muito valorizada também no aspecto imobiliario, pois é uma via comercial
gue perpassa bairros de alto padrao.

Seu comércio caracteristico nos mostra um publico alvo de classe mais
elevada. Assim os estabelecimentos ali situados sdo arquitetonicamente mais
elaborados e internamente mais luxuosos. S&0 em sua maioria, lojas de
decoracdo, de roupas, de brinquedos, de jbéias, seguradoras, casas de
computadores em rede (lan houses e cybercafés), escolas de idiomas,
concessionarias de veiculos, postos de gasolina, imobiliarias, supermercados,
também ha prédios residenciais e casas, que aos poucos vao dando lugar ao

comeércio ou sendo adaptadas a esse fim.
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figura 24 — aspectos da Avenida Getulio Vargas

Uma grande particularidade desta avenida € seu uso noturno como local
de encontro entre os jovens da cidade, por isso possui também, grande
guantidade de bares, lanchonetes, pizzarias, restaurantes, cafés e danceterias
(figura 24). Enfim, é um local destinado a um publico diferente das outras vias
agui estudadas, pois aquelas possuem caracteristicas comercialmente mais

populares.

5.5.1 Recorte

O trecho da avenida escolhido para este estudo (figura 25) apresenta um
grande diferencial. Ele tangencia uma grande éarea livre utilizada pelo atual
aeroporto de Bauru.

Observou-se que em varias cidades do Brasil (Sdo Paulo, Curitiba,
Floriandpolis, Porto Alegre), a maioria das areas onde instalam-se aeroportos
tornam-se extremamente valorizadas, e com Bauru ndo aconteceu diferente.
Os bairros nobres foram se estendendo e crescendo ao redor do aeroporto,

gue hoje em dia, ja esta totalmente inserido dentro da cidade (figura 26).
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aeroporto

figura 25 — recorte para estudo da Av. Getulio Vargas

Devido as limitacbes dimensionais impostas para as construcdes
préximas de aeroportos, que ordenam as distancias e alturas de casas e
edificios, a Avenida Getllio Vargas acabou por receber uma caracteristica

volumétrica particular para sua categoria.

figura 26 — uso e ocupacdo na regido da Av. Getulio Vargas

A via é altamente movimentada na maioria das horas do dia e da noite,
tanto de pessoas quanto de veiculos. Esta inserida numa regido nobre e ainda
promissora da cidade. Recebe, em toda sua extensdo, comércio e servico de
alto padréo. Ou seja, apresenta caracteristicas valorizadas que juntas inserem
a avenida numa categoria importante presente em muitas das grandes cidades.
Categoria esta que gera interesse imobiliario especulativo, muitas vezes nocivo
para o bem estar urbano. Dessa maneira podemos ver exemplos de outras
cidades, onde a corrida por espaco fisico gerada pelos interesses capitais,

alterou significativamente em curto tempo o aspecto volumétrico, com prédios
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altos e chamativos em grande massa construtiva, fugindo da proporcionalidade

morfoldgica.

figura 27 — aspecto geral da volumetria na Av. Getulio Vargas

Porém, apesar da Getulio Vargas possuir aspectos que possam fazé-la
sofrer qualitativamente, a exemplos de outras vias parecidas, ela conseguiu
manter uma caracteristica volumétrica baixa e proporcional na maior parte de
sua extenséo (figura 27). Isso pode significar maior possibilidade de ventilagéo,
maior dispersao de poluentes, menos areas com sombras permanentes, maior
salubridade, aspecto visual harmdnico e agradavel, etc.

O grande mérito para essa particularidade se deve ao aeroporto, que, ao
mesmo tempo em que contribuiu para a valorizacdo da regido, também
manteve o0 aspecto qualitativo da via.

Aliado a tudo isso e como conseqiéncia de todas as caracteristicas
citadas, mas também como gerador de outras condi¢cdes tipicas da avenida,
pode-se considerar outro aspecto singular. A avenida é constantemente
utilizada como espaco de esporte e lazer. No passeio publico situado as
margens do aeroporto, a numerosa presenca de pessoas que caminham
diariamente como exercicio fisico, fez com que a prefeitura reservasse uma
faixa da calcada destinada a essa pratica (figura 28). Dessa maneira este

trecho se consolidou como local de atividade fisica, de modo a possuir um
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pequeno recuo (praca Panathlon) num determinado ponto da calcada

destinado a praticas de eventuais exercicios de alongamento.

figura 28 —pessoas caminhando na Av. Getulio Vargas

Em vérios horarios do dia e em todos os dias da semana é possivel
encontrar pessoas caminhando, praticando exercicio fisico, passeando com
cachorros, andando de bicicleta, enfim, transformando esse trecho num grande
e frequentado espaco de lazer. Espaco este que carrega, de forma iconica, um
valor auratico de status social.

Como consequéncia, esse tipo de uso nao fica restrito ao trecho
estudado. E comum ver ciclistas e caminhantes ao longo da avenida. Assim, a
avenida passou a ser vista dentro do imaginario urbano como uma via também
de encontro e lazer. Dessa maneira, a via se torna por vezes, palco de festas e
comemoracdes de grande amplitude na cidade, como passeios ciclisticos,
carnaval, carreatas, comemoracdes de jogos, de eleicbes, passagem de ano,

etc.
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Em suas caracteristicas formais, a avenida apresenta um canteiro
central que a divide em duas méos de direcdo. Do inicio ao fim o canteiro esta
presente, se mostrando sempre gramado e com algumas folhagens e arvores
em determinados lugares

figura 29 — perfis da Av. Getulio Vargas

. No trecho estudado, o canteiro possui largura de 2 metros (figura 29).
As duas pistas possuem larguras de 8,25 m cada com duas faixas de transito e
mais uma de estacionamento. As calcadas laterais possuem tamanhos
diferenciados. No lado destinado a pratica da caminhada, o passeio apresenta

largura de 5 m, enquanto que na outra margem, a calgada possui 2,5 m.
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5.6 Pontos de Medicao

Em cada trecho escolhido para o recorte das vias, foram determinados
pontos de medigao, destinados a serem os locais onde o0s instrumentos de
captacdo microclimatica séao utilizados. Os pontos possuem a responsabilidade
de serem representativos para as medicbes de conforto e observacdes
comportamentais.

Foram escolhidos dois pontos para cada uma das trés vias estudadas,
resultando no total de 6 (seis). Os pontos estdo situados sobre o passeio
publico que faz margem aos logradouros, de forma a coletarem os dados
exatamente nos locais onde as pessoas passam, com a intencdo de conhecer
os efeitos a que estdo sujeitas. Os pontos estdo dispostos em posicao oposta,
mas na mesma direcdo, ou seja, em calcadas diferentes, porém imediatamente
um de frente para o outro. Isso possibilita entender a influéncia dos indicativos
microclimaticos nos dois lados das vias, procurando conhecer as possiveis
variacfes causadas pela diferenca morfologica e orientacdo solar.

Para maior compreensao durante o desenvolvimento deste trabalho, os
pontos foram nomeados por letras seguidas de numeros. As letras
correspondem a primeira inicial do nome da via estudada, enquanto que o
namero diferencia os dois lados medidos. Sendo assim, temos para a Rua 1°
de Agosto, os pontos Al e A2, para a Avenida Rodrigues Alves os pontos R1 e
R2, enquanto que para a Avenida Getulio Vargas temos os pontos G1 e G2.
Com isso visa-se facilitar o reconhecimento imediato da identificacdo dos
pontos.

Para se conhecer como as variaveis se comportam durante o dia, foi
estabelecido fazer 4 (quatro) medicbes por hora, a cada 15 minutos,
alternando-se os pontos, nos horarios mais utilizados pelas pessoas, das 8h as
18h. Cada instrumento de medicéo é utilizado durante o periodo de um minuto,
conforme indicado no item 4.4 Instrumentos de Medi¢édo presente no capitulo 4
Procedimentos Metodoldgicos. As observagfes quanto ao nimero de pessoas
e de veiculos, bem como a aplicacdo do questionario de entrevista, sdo
realizados buscando-se a simultaneidade com o momento das medicdes.

Os pontos foram estabelecidos de acordo com as caracteristicas

significativas dos locais onde se encontram. Sendo assim, os pontos Al e A2
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situam-se na quadra 3 da rua (figura 30), por ser uma quadra onde foi
constatado no reconhecimento inicial (etapa 2) uma situacdo conflitante mais
evidente entre os estabelecimentos comerciais e o incbmodo provocado pela
insolagao direta, a0 mesmo tempo em que possui a presencga de outro modo de
comércio no formato de cameld. Nesta quadra, encontra-se também, uma
variedade de estabelecimentos comerciais além de lojas, como

estacionamentos, bingos e bares.

Rua 1° de Agosto Av. Rodrigues Alves Av. Getllio Vargas

figura 30 — pontos de medicéo

Os pontos R1 e R2 estao localizados na quadra 7 da avenida (figura 30),
que apresenta um consideravel movimento de pessoas e veiculos, sendo
representativo para este trabalho por apresentar ao mesmo tempo, um
caracteristico ponto de 6nibus e uma morfologia variada de alta, média e baixa
volumetria. Ja os pontos G1 e G2 estdo determinados na quadra 9 (figura 30)
por ser um local bem freqlientado, que abrange tanto as pessoas que utilizam a
avenida para lazer e atividade fisica, quanto as pessoas que fazem outro tipo
de uso, em vista da proximidade desta quadra com outras desprovidas de pista
de caminhada. Deste modo tém-se seis pontos de medi¢cdo que apresentam

aspectos representativos e estratégicos para o desenvolvimento do trabalho.
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6. RESULTADOS E DISCUSSAO

A coletada de dados nos estudos de caso deste trabalho foi realizada no
periodo de outono nos dias 28, 29 e 30 de maio de 2006, respectivamente para
a Av. Getulio Vargas, Rua Primeiro de Agosto e Av. Rodrigues Alves. A
proximidade das datas foi levada em consideracdo para que se pudesse
analisar os trés espacos sob condi¢cdes meteorologicas parecidas, buscando-se
entdo, fazer uma analise comparativa mais eficiente.

As vias aqui estudadas apresentam algumas caracteristicas proprias que
as diferenciam entre si, tornando-as peculiares em sua propria natureza e uso.
Isso acontece mesmo que duas das trés vias estejam localizadas préximas
uma da outra, 0 que acontece com a Rua 1° de Agosto e a Av. Rodrigues
Alves, ambas na regido central (figura 31). Entretanto, de forma igualmente

valorizada, mostram também possuirem aspectos similares em alguns casos.

Fonte: Adaptado de http://www.centrinho.usp.br/eventos/destaques/dest_mapabru.html (2006)

figura 31 — insercdo das vias na cidade
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Em todos os trechos foi observada auséncia de arborizacdo efetiva.
Assim, tanto a Rua Primeiro de Agosto quanto a Avenida Rodrigues Alves néo
possuem arvores. A Avenida Getulio Vargas possui algumas arvores ao longo
da calcada destinadas a caminhada, bem como no seu canteiro central. Porém
no trecho estudado, a arborizacdo nas calcadas é nova e esparsa, nao
provocando sombreamento consideravel. Embora o canteiro central desse
trecho possua vegetacdo arbdrea expressiva, esta ndo se comporta de forma
influente diretamente sobre os pedestres. Dessa maneira, 0s trés espacos sao
deficientes na arborizacdo e n&o usufruem dos beneficios que seriam

proporcionados pelo uso da mesma (figura 32).

Rua 1° de Agosto Av. Rodrigues Alves Av. Getllio Vargas

figura 32 — arborizacao escassa

Os trés espacos possuem problemas de conservacdo, mas em

graduac0es diferentes.

figura 33 — problemas com o calgcamento da R. 1° Agosto
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A Primeiro de Agosto apresenta problemas na manutencdo das
calcadas. E grande o nimero de trechos onde o piso se soltou e foi remendado
sem um critério de continuidade e qualidade. Em muitos locais, a calcada se
mostra perigosa para 0s pedestres mais desatentos, e um obstaculo para os
deficientes e os mais idosos (figura 33).

figura 34 — problemas com o calcamento da Av. Rodrigues Alves

O mesmo problema acontece na Avenida Rodrigues, que, além disso,
possui um grande problema de conservacdo do asfalto da pista (figura 34). Por
receber diariamente um trafego pesado de 6nibus e por vezes também de
caminhfes, a superficie do leito carrocavel se deforma completamente,
apresentando ondulacdes e rachaduras. Isso pode causar danos aos veiculos
menores que por l4 passam e principalmente expde ao perigo os pedestres que
fazem a travessia. Outro problema surgido desta situacdo é o acumulo de
sujeira nas areas deformadas, que acabam por reter também as aguas das

chuvas, formando pocas completamente sujas.
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Jad a Avenida Getulio Vargas apresenta melhores condicbes de
conservacao, por se tratar de um local que sofre menos a acéo dos veiculos,
pedestres, camelés e ambulantes. Porém ndo esta isenta da falta de
manutengao. Na calgada utilizada como local de caminhada o leito do passeio
apresenta algumas irregularidades, o que ndo o torna adequado a pratica
largamente realizada. O mesmo acontece na calcada da outra margem, onde o

descaso também é evidente (figura 35).

figura 35 — problemas com o calcamento da Av. Getullio Vargas

A condicdo estratégica para especulacdo comercial que as trés vias
alcancaram acabou por gerar uma disputa para chamar a atencéo dos clientes
por meio de propagandas. Isso é claramente observado nos postes, nas
paredes, nos vasos, orelhdes, etc., em que cartazes e poOsteres, oferecendo os
mais variados servigos, sao fixados, buscando fazer parte do campo de visao
das pessoas que passam pelo local.

Esse tipo de divulgacdo colada, passa a se deteriorar com o tempo,
devido as chuvas e outras intempéries, o que deixa a via com aspecto néo
agradavel. Aliado a isso, inumeros letreiros, faixas e cavaletes instalados na

frente dos estabelecimentos, geram uma grande poluicéo visual (figura 36).
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figura 36 — poluicdo visual nas trés vias

Tal situacdo se agrava com a presenca de pichacdes espalhadas pelos
muros, paredes, portdes, placas, etc, e com sacos de lixos existentes nos

passeio, que contribuem apenas para a degradacdo estética das trés vias.

6.1 Quadro de Qualificacao

Esses e outros aspectos observados podem ser melhor visualizados no
quadro da tabela 3, que reune informacfes dos trés espacos estudados de
forma comparativa, conforme critérios expostos nos Procedimentos
Metodoldgicos para realizacdo do Quadro de Qualificacdo (pagina 31).

Observamos pelo Quadro que os trés locais possuem alta importancia
na cidade, sendo areas muito conhecidas pelos habitantes e extremamente
valorizadas por determinados segmentos da cidade (comerciantes,
empresarios, politicos, populares, etc.). Esse item expde o nivel de atencéo
urbana que o local exige para sua sobrevivéncia, ao mesmo tempo que nos faz
atentarmos para a real atencéo que recebe.

Pelo item Entorno, pode-se perceber que os trechos de estudo das vias
Primeiro de Agosto e Rodrigues Alves possuem estabelecimentos
majoritariamente dedicados ao servico comercial. Ambas estdo inseridas na

regido central da cidade, o que explica essa caracteristica de seu entorno
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imediato. Ja a Av. Getulio Vargas ainda possui construcdes residenciais em
namero consideravel, mas que aos poucos vai dando lugar ao comércio, que
naturalmente se interessa pelo nivel de atencdo urbana que o local evidencia,
conforme explicitado no item anterior deste mesmo quadro. Dessa maneira,
esta avenida estd denominada como Mista, por ainda possuir um equilibrio
entre edificios comerciais e residenciais.

O item Geometria nos revela que as trés vias possuem caracteristicas
diferentes quanto ao seu aspecto morfolégico. Sendo uma rua relativamente
estreita e densamente construida, a Primeiro de Agosto possui uma geometria
fechada ao possuir construcdes predominantemente de 3 e 4 pavimentos. Ja a
Rodrigues Alves, uma avenida larga com duas pistas e calcadas de 4 m de
largura, contém edificios de variadas alturas, ora baixas e ora altas, fazendo
com que a via tenha algumas quadras com geometrias abertas e outras
quadras com geometrias fechadas. Assim, estd neste item, nomeada como
Mista.

tabela 3 — Quadro de Qualificacdo

Ao observar o item Conservacéo, verifica-se que nenhuma das trés vias
obtém um nivel satisfatorio. A Rua Primeiro de Agosto e a Av. Rodrigues Alves
apresentam lugares totalmente mal-conservados, tanto em seus elementos das

calcadas quanto das constru¢cdes, a ponto de ndo receberem o nivel
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denominado péssimo apenas pela presenca de alguns estabelecimentos recém
reformados, que tiveram sua boa aparéncia incentivada pela limpeza das
fachadas estimulada pela prefeitura da cidade. A Getulio Vargas também sofre
com a ma conservagdo, porém é um espaco mais recente, em comparacao
com as outras vias, portanto sofreu menos a acdo que 0s usuarios e veiculos
provocam com o tempo e o uso, tendo menos numero de reformas, adaptacées
e remendos construtivos. Entretanto, possui calgada com trechos inadequados
para a pratica da caminhada e equipamentos urbanos destruidos, como lixeiras
e placas de transito. Assim, recebe o nivel regular como caracteristica de
conservacgao e manutencao.

A arborizacdo € totalmente inexistente nos trechos analisados da Rua
Primeiro de Agosto e da Av. Rodrigues Alves, existindo apenas alguns arbustos
no canteiro central da avenida e algumas plantas jovens nas cal¢cadas, mas
gue sofrem a agao de vandalismo e por isso tém pouca expectativa de vida. Da
mesma forma, as arvores recentes plantadas ao longo do passeio publico da
Av. Getllio Vargas também sofre pelo vandalismo. Mas estdo em ndamero
reduzido de modo a se tornarem irrelevante para uma influéncia efetiva no
conforto dos usuérios. A maior presenca arbdrea desta avenida se encontra no
canteiro central, longe dos locais por onde passam os pedestres, contribuindo
entdo, apenas para o aspecto visual.

O trafego é constante nas trés vias. Isso pode ser explicado também
pela importancia que tém na cidade, conforme o primeiro item deste quadro, ao
cruzar bairros e areas importantes, comportando-se como vias coletoras e
distribuidoras do trafego. No caso da Av. Rodrigues Alves, a quantidade de
veiculos vai além da atratividade provocada pelo comércio e servigco, como
acontece com a Primeiro de Agosto, pois no caso da avenida ndo podem
deixar de ser considerados também o intenso numero de 6nibus. Com a Av.
Getulio acontece ainda um interessante fendbmeno de trafego em que muitas
pessoas passam com seus carros como forma de lazer, aproveitando-se
apenas do status elitivo que a avenida possui.

Vale lembrar que dos trés espacos publicos estudados neste trabalho,
apenas a Av. Rodrigues Alves possui linhas de 6nibus em meio ao seu trafego.
Justamente por isso que no item Veiculo € denominada como Pesado, ja que

além dos 6nibus, a avenida também possui grande quantidade de caminhdes
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que passam ali para atender ao comércio do entorno. Ja as outras vias
possuem, em sua maioria, veiculos de passeio, denominados leves, com
eventuais presencas de caminhoes.

Um elemento importante de ser verificado num espaco publico é sua
permissividade em possibilitar locais para seus usuarios permanecerem
sentados, como os bancos. E isso que avalia o item Mobiliario, em que para as
trés vias se apresenta de forma inexistente. Isso pode ser um agravante na
qualidade dos espacos se considerarmos que a Av. Rodrigues € comumente
utilizada para espera de 6nibus e a Av. Getllio para pratica de caminhada.
Ambas as atividades exigem elementos que permitam o descanso, mas que
estdo ausentes nas duas avenidas. Ja para a Rua Primeiro de Agosto, a
presenca de bancos poderia ser invidvel se considerarmos a dimensao estreita
gue a calcada possui e a inexisténcia de outros locais onde bancos poderiam
ser instalados.

Inicia-se a seguir, a analise dos trés espacos sob observacdes
comportamentais qualitativas dos usuarios. Assim, o primeiro item Motivacéo
nos evidencia o principal objeto de atracdo que faz com que a maioria dos
usuarios de cada via se desloque até ela. Para a Rua Primeiro de Agosto, fica
claro que as pessoas que ali passam estdo em busca do comércio e dos
servicos que estdo a disposicdo em grande numero ao longo de toda sua
extensdo. Enquanto que na Rodrigues Alves a maioria das pessoas que
permanecem no local estd presente para fazer uso do transporte urbano
oferecido por meio dos 6nibus. De modo diverso, o publico da Av. Getulio
Vargas faz uso do espaco motivados pelo lazer que o local possibilita.

Aliado a Motivacdo esta o item Permanéncia, que indica o nivel de
escolha que faz com que o usuério va e permaneca na area, analisando entéo,
seu grau de liberdade. Dessa forma, as pessoas que se deslocam até a
Primeiro de Agosto o fazem pela necessidade de se utilizar do comércio ou
servico, independentemente se lhes é agradavel ou ndo. Com a Rodrigues, o
grau de escolha € extremamente reduzido ao se considerar que 0 USUArio
permanece no local pela obrigatoriedade em esperar 6nibus, devido & auséncia
de outra opcdo. J& na Getulio Vargas, o grau de liberdade em se escolher
utilizar o lugar é consideravelmente alto pelo proprio tipo de atividade ali

praticada e pela imagem auratica que a &area possui no imaginario urbano.
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Assim, caracteriza-se que 0 usuario, em sua maioria, permanece neste espacgo
publico por sua preferéncia.

O item Atividade caracteriza 0 modo como se da as acdes que a maioria
das pessoas realizam em cada via. Na Primeiro de Agosto e na Getulio Vargas,
0S usuarios mantém suas atividades em movimento. Enquanto que a
Rodrigues permite seu uso de forma parada, provocado essencialmente pela
espera de 6nibus.

Relacionado a este item, Posicdo indica a postura fisica em que se
encontra a maioria, para realizar as atividades no espaco publico. Dessa
maneira nas trés vias a posicao de pé é amplamente observada.

O préximo item nos revela que o ato de locomover-se sofre algumas
intervencdes que o tornam dificultoso na Primeiro de Agosto. ISso acontece
porque a largura da calcada que margeia a Rua, n&o possui dimensdes
adequadas para o grande numero de pessoas que por ela passam. Como
agravante, é alta a quantidade de elementos urbanos, como postes, placas,
hidrantes, etc, que também funcionam como obstaculos que acabam por tornar
a locomocéo algo dificultoso. Com a Rodrigues acontece algo semelhante,
porém, mesmo a cal¢cada possuindo uma largura adequada ao tamanho da via,
esta se torna estagnada nos locais onde se situam os pontos de 6nibus. Isso
provoca constantes conflitos entre as pessoas que passam pelo passeio
publico e aquelas que permanecem a espera do transporte urbano. Portanto,
também neste caso tem-se uma locomocgdo dificultosa. J& com a Getdlio
Vargas, observa-se que atualmente o nUmero de pessoas que a utilizam para
caminhada estd de acordo com as dimensdes da calcada, que possuem
poucos elementos que poderiam dificultar essa pratica, tornando a locomocao,
algo facilitado.

Travessia vem entdo, complementar o item anterior, pois trata da
possibilidade de se locomover de uma calcada a outra, cruzando a via,
entrando em contato com faixas de veiculos e canteiros centrais. Assim, a Rua
Primeiro de Agosto permite um cruzamento facilitado pela proximidade das
duas margens da rua, cerca de 8 m distante uma cal¢cada da outra. Isso
também permite que essa locomocéo seja frequente e desvinculada da faixa de
travessia de pedestre, caracterizando entdo, um cruzamento constante e facil.

No caso da Rodrigues, o cruzamento também acontece de forma constante
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devido ao grande numero de pessoas que passam pelo local. Porém a alta
guantidade de veiculos, que estdo presentes sob varias formas como,
automoveis, motocicletas, ©6nibus e caminhfes, provoca consideravel
dificuldade na travessia, que por vezes se torna perigosa. Por isso, existem
faixas de pedestres em todos os cruzamentos auxiliados por semaforos que
ordenam a travessia dos transeuntes, que nao tém a possibilidade de
atravessar fora da faixa, devido ao obstaculo imposto pelo canteiro central.
Dessa maneira, o cruzamento nesta avenida classifica-se como constante e
dificil. O mesmo ndo € observado na Av. Getllio, ja que esta, apesar da
distancia de cerca de 18,5 que separa uma calcada da outra, possui um
canteiro central que permite a travessia por uma pista de cada vez. Ha faixas
de pedestres em alguns locais, mas estas ndo sao ordenadas por semaforos,
visto que o transito de veiculos, apesar de intenso é leve e possui momentos
de auséncia. Contudo, a travessia de pedestres nao é freqiiente nesta avenida,
ja que os usuarios praticantes da caminhada permanecem, em sua maioria, na
calcada destinada a essa pratica. E por essas caracteristicas que pode-se
denominar seu cruzamento como esporadico e facil.

O préximo item considera as caracteristicas gerais de cada via a que o
usuario esta exposto, considerando-se seu comportamento observados sob o
aspecto do conforto. Assim, o formato de rua, seja corredor, aberta ou fechada,
a gquantidade de veiculos e de pessoas, as dimensdes da cal¢ada, existéncia
de obstaculos ao longo do passeio publico, a conservacdo do pavimento,
existéncia de vegetacado, entre outros aspectos observados e enumerados nos
itens anteriores do Quadro de Qualificacdo, sdo de fundamental importancia
para tornar o espaco publico um local agradavel ou desagradavel. Dessa
maneira fica evidente que vias como a Primeiro de Agosto e a Rodrigues Alves
apresentam caracteristicas tipicas de um lugar com condicdo desagradavel. De
modo oposto, pode-se observar por seus aspectos e pelo comportamento das
pessoas, que a Getulio Vargas € um local comparativamente mais agradavel.

Como resultado de sua condicdo, cada avenida provoca um efeito
diferente em seus usuérios. Assim, observa-se a existéncia de um grande
incdmodo entre as pessoas que transitam pelas estreitas e lotadas cal¢cadas da
Rua Primeiro de Agosto. Ja a espera de 6nibus sob condi¢cdes desagradaveis a

gue os pedestres estdo obrigatoriamente sujeitos, faz da Av. Rodrigues Alves
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um local com efeito considerado estressante. Com a Getulio, a situacédo €
diferente, pois sua caracteristica como lugar de praticas de exercicios fisicos
aliada a condicdo agradavel que provoca em seus USUarios, permite que seu
efeito assuma a classificacdo de espacgo saudavel.

Em vista desses aspectos pode-se perceber que cada espaco possui
suas caracteristicas proprias e particularidades, tanto fisicas quanto funcionais,
gue provocam diversas influéncias e efeitos em seus usuarios, proporcionando
entdo, diferentes formas de utilizacdo e comportamento. Assim, verifica-se que

0 Quadro de QualificagBes se mostra eficiente na analise a que se propde.

6.2 Dados de Medicéo

Com a aplicagdo do método no que se refere aos instrumentos de
medicdo, foi possivel gerar graficos a partir dos dados coletados, de modo a
torna-los visualmente mais compreensiveis. Assim, pode-se fazer uma analise
para cada vida de seu aspecto microclimatico, do comportamento e nimero de

usuarios, de veiculos, e como se relacionam entre si.

6.2.1 Rua Primeiro de Agosto

Segundo o levantamento realizado para caracterizacdo da éarea de
estudo, explicitado no item 5.3 do capitulo Contexto, evidenciou-se que esta via
se trata de uma rua corredor, em que as alturas das constru¢cdes sdo iguais ou
maiores que a dimensao da largura da rua. Isso leva a uma série de condicGes
caracteristicas para esse tipo de configuracdo morfolégica, tais como a
permanéncia de sombras na maior parte do dia segundo a orientacao solar.

Isso pode ser observado claramente pela figura 37 na qual se vé a

existéncia de uma margem da via em constante sombra.

figura 37 — Rua 1° de Agosto em varios horarios



RESULTADOS E DISCUSSAO | 79

Tal situacdo € importante quando se trata da influéncia das
caracteristicas fisicas do espaco frente ao conforto climéatico, ja que o usuario
tem a possibilidade de se esconder do sol em qualquer horario do dia,
bastando para isso apenas atravessar a rua.

Por meio das observacdes realizadas no momento das medigdes, foi
possivel registrar o comportamento dos usuarios conforme nos mostra a figura
38, a qual nos permite constatar a frequente travessia de pedestres de uma
calcada a outra. Esse fluxo e resultado da proximidade das duas margens
devido a curta dimensédo de largura da pista, permitindo entdo, que 0 usuario
atravesse a rua em qualquer ponto desta, de modo a procurar a margem que

Ihe proporcione melhor conforto térmico.

figura 38 — mapa comportamental da Rua 1° de Agosto

O fato de uma das calcadas receberem sombra na maior parte do dia faz
com que a temperatura seja mais amena nesta margem da via, como pode ser
observado no gréfico 1.

O ponto Al esta situado no lado da rua em que a sombra é constante,
por este motivo nota-se uma grande diferenca com os dados de temperatura
coletados no ponto A2, localizado sobre a calgcada que recebe insolacéo direta

em varios horérios do dia.
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gréfico 1 — temperatura de globo na Rua 1° de Agosto
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Assim, pelo gréfico 1 € possivel observar que a maior temperatura de
globo registrada ocorreu no ponto A2 as 13h15 com 40°C, enquanto que em
horario proximo, o ponto Al registrava 27,9°C as 13h00. Uma diferenca de
12,1°C entre os dois pontos que se distanciavam apenas cerca de 8 m.

A partir da interpolacdo dos dados referentes a temperatura de globo e
temperatura do ar, € possivel observar que no ponto Al, a temperatura de
globo acompanha de modo muito préximo a curvatura formada pelos dados da
temperatura do ar (gréfico 2), fazendo-nos compreender que este € o lado da
calcada que oferece maior conforto térmico ao usuario, onde as maiores

temperaturas foram registradas as 15h e 15h30 com 29,4°C.
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grafico 2 — temperatura de globo e do ar na Rua 1° de Agosto

Como consequéncia dessa situacdo, observa-se que o0 numero de
pessoas que passam pela margem sombreada (Al) é levemente maior do que

as que passam pelo outro lado (gréfico 3).
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gréfico 3 — quantidade de pessoas por ponto na Rua 1° de Agosto

Nota-se pelo grafico que o numero de pessoas que passam pela Rua 1°

de Agosto varia constantemente, de modo que a quantidade possa ser
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diversificada ao longo dos varios horarios do dia, ora aumentando ora
diminuindo, fato este em que uma das causas € a frequiente travessia de
pedestres de um lado ao outro.

Por meio do grafico 3 é possivel perceber que, em alguns horarios do
dia (10h45, 11h15, 12h30, 15h00, 15h30, 16h30, 17h00 e 17h30) ha relativo
aumento da quantidade de pessoas que passam pelo ponto A2, o mais quente.
Isso acontece devido a atratividade provocada pelo comércio existente neste
lado da via, visto que nesta margem estd situada uma grande loja de roupas
muito frequentada durante todo o dia, bem como ha a presenca de duas
barracas de camelés que atraem constantemente os usuarios interessados em
seus produtos. Dessa maneira, mesmo com o registro de altas temperaturas, a
calcada do ponto A2 apresentou grande numero de pessoas em alguns
momentos, demonstrando que o usuario teve de trocar o conforto térmico das
sombras pela atratividade ou necessidade do comércio.

A quantidade total de pessoas que passaram pela rua nos momentos
das medicdes superou o numero de veiculos, na maioria dos horarios, o que
permite maior tranquilidade para que haja travessia dos usuarios. E o que nos
mostra o grafico 4, que também evidencia o aumento de pedestres apds as
11h00 e uma oscilagdo constante da quantidade de veiculos.
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gréfico 4 — quantidade total de pessoas e de veiculos na Rua 1° de Agosto

Nota-se que o registro de maior quantidade de veiculos aconteceu as
14h30 e 15h00 com 13 e 12 unidades respectivamente, enquanto que o maior
ndamero de pessoas ocorreu as 15h45 com 23 pessoas. Isso demonstra que a
Rua Primeiro de Agosto ndo sofre de modo consideravel com os horérios de
picos por ndo se tratar efetivamente de uma via canalizadora de trafego, mas

sim de uma rua de acesso ao comércio central.
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O fato dessa via ser caracterizada como rua corredor também pode
explicar a grande variacdo observada a partir dos dados referentes a

velocidade do vento (gréafico 5).
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gréfico 5 — velocidade do vento por ponto na Rua 1° de Agosto

Nota-se pelo grafico que a caracteristica da via como espaco fechado
provoca um comportamento peculiar no vento, que ora provoca uma diminuicao
em sua velocidade, por meio da protecao oferecida pelas constru¢bes quando
o vento incide perpendicularmente a rua; e ora provoca um aumento de

velocidade devido a canalizacdo gerada pelo aspecto de rua corredor.

6.2.2 Av. Rodrigues Alves

Segundo o quadro de qualificacdo da tabela 3, constante neste capitulo,
esta via apresenta uma geometria mista, sendo formada por edificios altos que,
em relacéo a largura da via, a caracterizam como espaco fechado, ao mesmo
tempo em que possui construgcdes baixas que permitem denominar a area
como espaco aberto. Esse tipo de variagdo volumétrica é facilmente
encontrada dentro de uma mesma quadra no trecho estudado da Rodrigues
Alves, o que provoca aspectos particulares desse tipo de configuracao
morfolégica. Assim, sombras geradas por elementos construtivos podem
influenciar ndo s6 a temperatura da regido imediatamente préxima a esses
elementos, mas também participar na configuracdo do microclima em é&reas
mais distantes da mesma via. Dessa maneira, um edificio alto, dando aspecto
de espaco fechado a uma regido da quadra, também pode fazer sombra em
um ponto mais afastado, devido ao movimento do sol, mesmo que esse ponto

possua constru¢des de volumetria mais baixa tipicas de espaco aberto.
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Essa foi uma situacdo observada durante as medicbes ocorridas na
Rodrigues Alves em que o0s dois pontos de medicdo apresentaram
temperaturas influenciadas pela morfologia em determinados horarios do dia,
mesmo que ambos 0s pontos estivessem situados numa regido da quadra em
gue predominasse o0 aspecto de espaco aberto.

Observando o grafico 6, que mostra o comportamento das temperaturas
de globo e do ar nos pontos, pode-se notar que o0 ponto R2 apresentou
temperaturas mais altas que o ponto R1. No entanto a partir das 15h00 esse
ponto apresentou uma queda brusca de 37,1°C para 29,5°C, provocando uma
variacdo de 7,6°C em apenas 30 minutos.
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grafico 6 — temperatura de globo e do ar na Av. Rodrigues Alves

Isso ocorreu devido a volumetria imediata de edificios, que apds esse
horario comecou a projetar uma area de sombra sobre a regido onde se
localizava o ponto R2. O mesmo pode ser verificado com o ponto R1, que
recebeu sombreamento provocado pela morfologia da via, nos horarios
anteriores a 9h45 e posteriores a 13h45, conforme nos evidencia a curvatura
no gréfico 6.

Isso nos mostra que para o pedestre que passa pela mesma regido do
ponto R1, o periodo do inicio da manha (até 9h45) e da tarde (ap6s 13h45) sédo
0S gque apresentam temperaturas mais confortaveis provocadas pela presenca
de sombras. No entanto, vale lembrar que a possibilidade de travessia de
transeuntes de uma calcada a outra, € de grande dificuldade, conforme as
situagOes expostas no item 6.1 Quadro de Qualificagdo. Dessa maneira, 0
usuario que caminha ao longo da avenida acaba se mantendo no mesmo lado
da via, mesmo que ndo haja sombras e a temperatura ndo esteja amena.

Assim, o maior fluxo de pessoas do trecho estudado se procede no sentido
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longitudinal da avenida, de modo que a travessia se realize nas areas de faixa

de pedestres (figura 39).

figura 39 — mapa comportamental da Av. Rodrigues Alves

E possivel observar que além dos fluxos, o usuéario da Rodrigues Alves
também apresenta outro tipo de comportamento, a permanéncia. Isso ocorre
devido a presenca de pontos de Onibus, o que faz com que as pessoas néo
apenas passem pela avenida, mas também fiquem no local por alguns minutos.

Contudo a permanéncia de usuarios € ma distribuida, ja que é
concentrada em um ponto enquanto que h& outros locais ao longo da calgada
que nao recebem uso efetivo. Dessa maneira, os locais em que h& pontos de
onibus acabam sendo super-utilizados, enquanto outras areas se tornam sub-
utilizadas.

Apesar da grande concentragdo de pessoas, 0s pontos de 6nibus ndo
oferecem protecdo adequada contra o sol e a chuva, causando desconforto
para aqueles que permanecem no local por varios minutos na obrigatoriedade

de se esperar pelo transporte publico.

figura 40 — concentracdo de pessoas nos pontos de dnibus
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A figura 40 nos mostra que os pontos de Onibus ndo conseguem
oferecer conforto a todos os seus usuarios, de modo que as pessoas precisem
disputar espacos sob a sombra projetada pelos pontos. Assim, acabam por
ficarem préoximas umas das outras, aumentando a sensacdo de calor, se
espremendo em espagos pequenos para evitar exposicdo ao sol. Isso gera
uma situacdo desagradavel para as pessoas, que tém de permanecer por um
tempo prolongado nessas condicdes.

Com o intuito de tentar contornar o constante desconforto, 0s usuarios
que aguardam pelo transporte publico se adaptam ao espaco da melhor forma
possivel, usufruindo das possibilidades que os elementos urbanos do proprio
espaco Ihes oferecem. Assim, acaba-se gerando situacdes de perfil inusitado,
tais como os registrados pelas fotos dispostas na figura 41, na qual se vé
pessoas se escondendo do sol em pequenas sombras projetadas por placas,
postes, semaforos e até orelhdes.

figura 41 — usuérios buscando protecdo minima de pequenas sombras

Isso mostra que o desconforto térmico a que estao sujeitas incomoda de
modo tdo intenso que as pequenas areas sombreadas existentes no local
ganham uma importancia tdo evidente que s6 é explicada pela falta de um
tratamento urbano mais elaborado formado por elementos que promovam um
efetivo conforto térmico para os usuarios do espaco publico.

A guantidade de pessoas que passam pela avenida € alta, sendo que o
namero de usuarios em uma calgada é proximo da quantidade que passa pelo
outro lado (grafico 7). Isso acontece devido a importancia que a via possui
tanto para aqueles que fazem uso do transporte publico quanto para acessar o
comércio e servicos do entorno. Assim, neste trecho de estudo, a cal¢cada onde
localiza-se o ponto R2 € usada em sua maioria por pessoas que utilizam os

pontos de 6nibus, enquanto que a outra calgcada do ponto R1 recebe uso maior
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dos pedestres que acessam 0s estabelecimentos comerciais deste lado da via

e também os existentes no Calcaddo da Batista, qu

seguida, em paralelo a Av. Rodrigues Alves.
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Nota-se, pelo gréfico 7, que ha um leve crescimento do numero de

pessoas nos horérios anteriores ao meio-dia, desde por volta das 9h45.

Depois, apds algumas variacdes, a quantidade volta

a crescer por volta das

14h45 e se mantém em variacfes altas até o final da tarde. Isso nos mostra

que os horarios de pico sdo bem utilizados, quando

as pessoas chegam ao

centro da cidade e quando o deixam rumo a suas casas. Entretanto, devido a

presenca de pessoas na avenida em praticamente todo o dia, com crescimento

gradual, a curvatura do gréafico nos horéarios de pico da manha néo se tornou

tdo evidente, como acontece na parte da tarde.
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gréafico 8 — quantidade total de pessoas e de veiculos na Av. Rodrigues Alves

Isso fica mais evidente quando analisamos 0 n

Umero total de pessoas

que passaram pela via, conforme mostrado pelo grafico 8. Observa-se que o0s

horéarios do final da manha e do final da tarde sdo os que apresentam maior
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guantidade de pessoas, a ponto de na parte da tarde ultrapassar o nimero de
veiculos.

O grafico também nos mostra que a quantidade de veiculos que passam
pela via, se mantém constante durante todo o dia, o0 que € explicado pela
presenca de Onibus, que passam com frequéncia pela via. Observa-se
também, um leve aumento as 10h15 e uma grande variacdo no final da tarde, a
partir das 17h30, com um consideravel aumento do nimero no horario de pico.

A constante passagem de Onibus pela via causa uma movimentacao do
ar perceptivel para as pessoas presente nas calcadas. Assim, o vento sentido
pelos usuarios se da também pelo trafego pesado da avenida. Isso explica as

variac@es frequentes da velocidade do vento, conforme observado no grafico 9.
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grafico 9 — velocidade do vento por ponto na Av. Rodrigues Alves

Nota-se que a variacdo entre a velocidade do vento captado no ponto R1
e no ponto R2 é frequente na parte da tarde, enquanto que no periodo da
manhd a velocidade no ponto R1 é constantemente maior que o medido no
ponto R2. Isso acontece, porque proximo ao ponto R2 ha um ponto de dnibus,
assim quando os 6nibus paravam para pegar e deixar passageiros ocorria uma
barreira no vento existente naquele momento. Dessa maneira, 0 ponto R1 se
mostrou mais livre desse comportamento do vento, j& que naquela calcada ndo
havia parada de 6nibus. Isso nos leva a observar que a influéncia dos 6nibus
na percepcao da velocidade do vento nos usuarios € alta, ja que quando o
onibus para nos pontos ocorre uma barreira, enquanto que em movimento
esses veiculos provocam um aumento da velocidade.

Essa situacdo ajuda a agravar as condi¢cdes de desconforto para os
usuarios do transporte publico, pois estes sao frequentemente desprovidos da

sensacao do vento com a constante parada de 6nibus ocorrida nos pontos.
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6.2.3 Av. Getulio Vargas

Por ser uma via larga (26m livres) com volumetria de edificios baixa, a
Getulio Vargas foi denominada como espaco aberto. Isso gera uma série de
caracteristicas microclimaticas tipicas de um local onde a morfologia nao influi
de forma tao efetiva como acontece nos espacos fechados e mistos.

Assim, pode-se perceber pelo grafico 10 que a curvatura da temperatura
nos dois pontos medidos segue de forma conjunta ao longo de todo o dia com
algumas pequenas variacbes. Da mesma forma a curvatura da temperatura de
globo e da temperatura do ar mantém-se constantemente paralelas, mostrando
gue ha pouca influéncia causada por elementos urbanos, como por exemplo as
sombras que edificios poderiam causar em determinados horarios e alterar a
curvatura da temperatura de globo. A baixa volumetria aliada a orientacdo
Nordeste-Sudeste desse trecho da avenida contribui para a exposi¢cao ao sol

durante a maior parte do dia.
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grafico 10 — temperatura de globo e do ar na Av. Getulio Vargas

Essa caracteristica de um espaco com pouca influéncia vinda de
edificios também pode ser verificada ao analisarmos o comportamento do
vento (grafico 11). Observa-se que a velocidade do vento nos dois pontos
possui valores préximos, com algumas variacdes, mas que permitem gerar

uma curvatura com desenho semelhante para os dois pontos.
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gréfico 11 — velocidade do vento por ponto na Av. Getulio Vargas

O trecho da avenida escolhido para este estudo localiza-se num ponto
alto da regido e ao lado de uma grande area livre ocupada pelo aeroporto.
Essas condi¢cdes permitem que haja uma livre fluéncia de ventos e brisas neste
local, onde ndo encontram barreiras construtivas suficientes para alterar de
modo significativo sua velocidade.

A caracteristica morfolégica da via também acaba influenciando no
comportamento dos usuérios no que diz respeito a como se d&o os fluxos. E
possivel ver pessoas atravessando a avenida de um lado ao outro, apesar de
ser uma via larga, com duas pistas e possuir um canteiro central. Esses séo
aspectos também vistos na Rodrigues Alves, porém aqui ndo ha uma rigidez
espacial e normativa causada por seméaforos, faixa de pedestres e canteiros
intransponiveis. Pelo contrario, o usuario se sente livre para andar pela avenida
e cruza-la sem se preocupar com elementos de controle.

Assim, o fluxo de pessoas se torna mais natural na medida em que a

pessoa se sente segura sob permissdo de andar na direcdo que desejar.

figura 42 — mapa comportamental da Av. Getulio Vargas
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Nota-se pelo mapa comportamental da figura 42, que apesar da
permissividade em se atravessar a avenida em qualquer ponto sem maiores
problemas, esse comportamento ndo acaba sendo frequente. Isso ocorre
porque a maioria dos usuarios utiliza o local para a préatica de caminhada,
fazendo com que as pessoas se mantenham no lado da via onde ha calcada
destinada a essa pratica, de modo que ndo ha razado para que atravessem para
a outra margem. Dessa maneira, o fluxo de pessoas cruzando a avenida se
torna raro.

A grande maioria das pessoas que passam pelo local ndo estdo em
busca de algum comércio ou servico, mas estdo la para realizarem a
caminhada. Por essa razdo é possivel observar que ha alguns horarios com
grande guantidade de pessoas enquanto que ha periodos com auséncia de

pessoas, conforme mostrado no grafico 12.

20

QUANTIDADE
DE PESSOAS

—=— Ponto G1

° \ Y Ponto G2
v \ALLL Vj
:8:88¢8:3828:88882828282¢8;¢

HORARIO (h)

QUANTIDADE
B

gréfico 12 — quantidade de pessoas por ponto na Av. Getulio Vargas

Nota-se que os horarios mais utilizados ocorrem na parte da manha e na
parte da tarde, com uma queda brusca na quantidade de pessoas ap0s 0 meio-
dia até as 14h30.

Observa-se também que o numero de pessoas que passam pela
calcada do ponto G1 é, quase que em sua totalidade, maior que as que
passam pela regido do ponto G2. Isso acontece porque a calgcada do ponto G2
nao foi construida para servir a pratica da caminhada, dessa maneira 0s
praticantes dessa atividade fisica fazem uso da avenida pela calgada do ponto
G1. Ao observarmos pelo grafico 12 que a quantidade de pessoas presentes
na calcada de caminhada (ponto G1) € superior ao verificado na outra calcada,

fica evidente que a maioria dos usuarios esta na avenida somente para praticar
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exercicios fisicos, caracterizando um uso completamente diferente do
analisado nas demais vias de estudo.

Essa condicéo de local de lazer e pratica esportiva acabou por gerar um
sentimento de status social nas pessoas que passam pela via, a ponto de
muitas caminharem com trajes inadequados para a pratica esportiva.

Notou-se também que muitas pessoas passam de carro pelo local mais
de uma vez apenas para observar as pessoas que por ali caminham, numa
busca para verem e serem vistos. Entretanto, esses motoristas estdo em meio
h& presenca de outros veiculos que utilizam a avenida como acesso aos
bairros vizinhos e mesmo ao comércio do local. Deste modo, o numero de
veiculos se torna alto na maior parte do dia a partir das 11h30 e se mantém

elevado até o final do dia (grafico 13).
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grafico 13 — quantidade total de pessoas e de veiculos na Av. Getulio Vargas

Observa-se pelo grafico 13 que o numero de pessoas €, em sua maioria,
inferior a quantidade de veiculos, o que nos faz entender que sem a
caracteristica de local de caminhada, esta via poderia correr o0 risco de nao

possuir um uso efetivo por parte dos usuarios.

6.3 Entrevistas

A aplicacdo do questionario de entrevista foi realizada durante as
medicdes, objetivando a simultaneidade, para que assim pudessem ser
conhecidas as impressfes dos usuarios referentes as variaveis microclimaticas
daquele momento, buscando-se entdo, uma andlise mais fidedigna de relagéo

entre o comportamento das pessoas e as condi¢cdes atmosféricas do lugar.
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As entrevistas foram realizadas em conformidade com o estabelecido no
item 4.5 do capitulo Procedimentos Metodolégicos, que também prevé o
desenvolvimento em varios niveis de questdes (figura 6). O questionario, cujo
modelo utilizado encontra-se disponivel em Anexos, foi aplicado nos dias 28,
29 e 30 de maio de 2006 a um total de 53 pessoas nos trés espacos publicos,
Para a Rua Primeiro de Agosto entrevistou-se 18 pessoas (10 de manhd e 8 a
tarde), para a Av. Rodrigues Alves foram 15 entrevistados (8 de manhd e 7 a
tarde) enquanto que na Av. Getulio Vargas foi possivel aplicar o questionéario a
20 usuarios (7 de manha e 13 a tarde).

6.3.1 Rua Primeiro de Agosto

A entrevista realizada na Rua Primeiro de Agosto mostrou que o0 nimero
de mulheres que frequentam o local € levemente maior que o ndmero de
homens (grafico 14).

Dos entrevistados, 56% s&o do sexo

feminino enquanto que 44% é do sexo

masculino
44%

masculino. A presenca de mulheres foi 12% a

feminino

mais que a de homens. Apesar desses 56%
nameros pode-se considerar que 0 numero

de mulheres e de homens é

. - rafico 14. Sexo
aproximadamente equilibrado. g

A maior parte dos que freqientam o
até 10

51260 6% 1a20
6% 28%

local possui faixa etaria entre 21 e 30 anos

41250 (32%). Logo em seguida aparecem 0s jovens

6%

31a40

22%
21a30

32%

gréfico 15. Faixa etaria

de 11 a 20 anos (28%) e os adultos de 31 a
40 anos (22%). As demais faixas etéarias
somadas equivalem a 18% com idade
superior a 41 anos, conforme verificado no

gréfico 15.



fundamental
completo

22% fundamental
incompleto
] 28%
superior
incompleto
1%

superior
completo médio
6 — completo
médio
incompleto
%

gréfico 16. Grau de Instrugcao

Quando questionados

freqiéncia com que utilizam a via, 38%

responderam que vao para o local em més
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A pergunta sobre o grau de
instrucdo mostrou que a grande maioria
(28%) declarou ter ensino fundamental
incompleto, enquanto que 22% possuem
ensino  fundamental completo. Em
seguida, estdo os que disseram ter ensino
meédio incompleto, com 17%. J& entre os
de ensino meédio completo, ensino
superior incompleto e completo ocorreu
um equilibrio em que cada item possui

11% (grafico 16).

sobre a

mais de uma

vezpor més
umavez por %

raramente
6%

1%

média uma vez por semana, enquanto

gue 28% responderam fazer uso mais de

uma vez por semana. Somente 17% semana

mais de uma

vezpor
uma vez

28% por semana

declararam ir & rua mais de uma vez por
més, e 11% somente uma vez cada més.
Pelo gréafico 17, também € possivel

observar que apenas 6% vao ao local

38%

grafico 17. Frequéncia de uso

raramente, e que nao houve entrevistados que responderam fazer uso todo dia.

de carro
50%

outros
17%

de 6nibus
33%

grafico 18. Meio de locomocéo

Para se chegar a rua 1° de Agosto,
metade dos entrevistados disse fazer uso
de carro (50%), a0 mesmo tempo em que
33% declararam chegar ao local por meio
de O6nibus, cujo ponto de parada esta
situado, em sua maioria, na Av. Rodrigues
Alves. Dos 17% que responderam usar
meios de

de outros locomocédo, a

totalidade disse que fez wuso de

motocicletas (grafico 18).



de manha
39%

de tarde
61%

grafico 19. Horéario de uso
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Ao serem interrogadas a respeito
do periodo do dia em que mais
frequentavam o local, a maioria (61%)
disse ir ao local durante a parte da tarde,
conforme observado no grafico 19. Ja
39% declararam ir a rua na parte da
manha. Nota-se que nenhum dos
entrevistados respondeu fazer uso da

area no periodo noturno.

Sobre os dias da semana em que apenas

0s usuarios utilizam a vai, observa-se pelo

grafico 20, que a maior

sébado ou
domingo >
0, nédo hédia
parte dos 3% especifico

1%

entrevistados (56%) disse que vao até o
local durante os dias uteis. Entretanto,
devido a abertura de alguns
estabelecimentos em algumas horas do
sabado, 33% declarou ir ao local no final

de semana, enquanto que para 11% né&o

entre segunda
e sextafeira
56%

gréfico 20. Dias de uso

ha dia especifico.

bairros

- bairros
proximos distantes
6% ‘ 61%
outras
cidades

33%

grafico 21. Local de origem

Durante a entrevista foram
encontradas pessoas vindas de outras
cidades (33%), o que nos revela uma
importancia regional que a Rua 1° de
Agosto possui. Pelo grafico 21 é possivel
observar que a grande maioria dos
entrevistados (61%) disse vir de bairros
distantes, o que evidencia a importancia
da area com relacéo a cidade. Apenas 6%

declararam morar nas proximidades.



trabalhar
passear
11% 6%

de passagem
22%

comprar
6206

grafico 22. Atividades realizadas
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Foi pedido aos entrevistados que
assinalassem em uma lista, as atividades
gue realizavam quando estavam no local.
Mais da metade (61%) disse estar no local
para fazer compras, enquanto que 22%
disseram estar no local apenas de
passagem para acessar outra via ou fazer
uso de comeércio existente nas

proximidades, mas em outro local que nao

a Rua em questéo. Pelo grafico 22 também €& possivel verificar que algumas

pessoas vao ao local por motivo de trabalho (11%) e que 6% declararam estar

no local apenas para passear pelo comércio central.

Depois de responderem perguntas a respeito do perfil do usuario

(questdes sociais), os entrevistados foram convidados a analisarem alguns

aspectos da via, aos quais deveriam dar notas dentro de uma gradacao entre

6timo, bom, ruim ou péssimo, mostrando seu grau de satisfacdo com o local.

O item limpeza, analisava a
presenca de dejetos ao longo da
pista ou da calcada. Assim, a
maioria, cerca de 49% disseram
considerar a limpeza da rua como

péssima, enquanto que 33% a

6timo | 0,0%

bom 16,0%

ruim 33,0%

péssimo 49,0%

denominaram ruim (grafico 23). nzo respondeu 5.0%

Apenas 16% disseram que a
limpeza estava boa e nao houve
entrevistados que consideraram a

limpeza com nivel 6timo.

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60%

grafico 23. Limpeza



otimo | 0,0%

bom 33,0%

ruim

péssimo 22,0%

ndo respondeu | 0,0%

49,0%

0% 10% 20% 30% 40%

grafico 24. Conservacao

O item acesso ao local
correspondia a facilidade ou
dificuldade que o0s usuarios
encontravam para se chegar ao
local. Assim, 38% consideraram
como bom, enquanto que 27%
disseram achar o acesso 6timo.
Isso pela localizagéo estratégica
da via na regido central da
cidade. Entretanto cerca de

50% 60%

6timo

bom

ruim

péssimo

ndo respondeu

0%
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A conservagao recebeu
melhores notas em comparacgéo
com o item anterior. Pelo grafico
24, pode-se notar que 49% das
pessoas disseram ser ruim, mas
33%
conservacao estava boa, e
22%

COmo péssimo.

acharam que a

apenas consideraram

38,0%

22,0%

0,0%

16,0%

10% 20% 30% 40%

grafico 25. Acesso ao local

22% declararam que o0 acesso era ruim, devido ao intenso trafego existente

na rua, o que dificulta até mesmo para 0s motoristas encontrarem vaga pra

estacionarem (grafico 25).

6timo | 0,0%

bom | 0,0%

ruim
péssimo

néo respondeu 11,0%

38,0%

49,0%

0% 10% 20% 30% 40%

gréafico 26. Vegetacao

50% 60%

A auséncia de vegetacao
nesta area € evidenciada pelo
descontentamento dos usuarios
49%

essa

entrevistados. Destes,

disseram considerar
caracteristica como péssima,
enquanto que 38% acham-na
ruim, conforme verifica-se ao

observarmos o gréfico 26.



Devido a sombra

formada pelos edificios da rua,

44% considerou as areas

sombreadas como boas, e 16%
como Otimas. Entretanto, 33%

disseram ser ruins e 11%

acharam péssimas. Vale

salientar que estes ultimos

foram entrevistados enquanto

estavam em areas nao

sombreadas (gréfico 27).

6timo | 0,0%

bom 11,0%

ruim

péssimo 27,0%

ndo respondeu 5,0%

6timo

bom

ruim

péssimo

nao respondeu

0%
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44,0%

33,0%

11,0%

0,0%

10% 20% 30% 40% 50%

grafico 27. Areas sombreadas

55,0%

0% 10% 20% 30% 40%

gréfico 28. Aparéncia do local

Este espaco possui uma
grande quantidade de pessoas,
assim, esse item verifica como
se da a convivéncia com o0s
outros usuarios. A maior parte
(55%) disse ser ruim, devido a
dificuldade de locomocéo. 16%
considerou péssimo pelo
mesmo motivo. Enquanto que
27%
problemas com outras pessoas

(grafico 29).

declararam ndo ter

50% 60%

6timo

bom

ruim

péssimo

ndo respondeu

0%

g

O aspecto geral da via foi
analisado pelo item aparéncia
do
metade, 55%, considerou como

local, em que mais da
ruim, e 27% declarou achar a
aparéncia péssima, conforme

mostrado no grafico 28. Vé-se

ainda, que 11% chegou a
considerar o aspecto geral
como bom.

70,0%

| 27,0%

| 55,0%
| 16,0%

| 5,0%

10% 20% 30% 40% 50% 60%

rafico 29. Convivéncia com
outros usuarios



de

tranquilidade com que o usuario

Para avaliar o nivel

se sentia ao estar no local, 46%
declarou como ruim e 33%
disse ser péssimo, devido a
grande quantidade de usuarios
e de planfetistas. Enquanto que
11%

tranquilidade e apenas

boa a
5%

como 6tima, conforme mostrado

considerou

no gréfico 30.

I 5,0%

11,0%

6timo

bom

ruim

péssimo 27,0%

nao respondeu 16,0%

6timo

bom

ruim

péssimo

nao respondeu

44,0%

0% 10% 20% 30%

gréfico 31. Seguranca

40%

50%

A presenca de ambulantes
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I 5,0%

11,0%

46,0%

33,0%
5,0%

10% 20% 30% 40% 50%

0%

gréafico 30. Tranquilidade

O sentimento de
seguranca foi considerado ruim
para 44% dos usuarios, e

péssimo para 27%. Isso se da
devido a falta de policiamento
constante para acompanhar a
de

Apesar disso, 11% declarou se

movimentacao pessoas.

sentir seguro no nivel bom, e

5% como 6timo (figura 31).

(vendedores de bilhetes de loterias, stimo | IS'O%
de CDs e DVDs, de perfumes, 1
bom 11,0%
objetos de higiene pessoal, 1
) ruim 33,0%
panfleteiros, promotores de escolas |
de informatica) e barraca de pessimo 89,0%
camelés incomoda 39% das ndorespondeu 13,0%
pessoas, que consideram como 0%  10% 20%  30%  40%  50%
péssimo e 33% que declaram ser grafico 32. Presenca de Ambulantes

um aspecto ruim, tanto no aspecto

visual como ao atrapalhar o fluxo pela calcada que ja € estreita. Entretanto,

11% disseram ser algo bom e 5% 6timo, pois cria uma concorréncia saudavel
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para os estabelecimentos comerciais da rua. A distribuicdo de porcentagens

desse item pode ser verificada no gréfico 32.

6timo | 0,0%

bom 16,0%

ruim
péssimo

ndo respondeu 5,0%

38,0%

44,0%

0% 10% 20% 30%

gréfico 33. Cheiro

Seguindo o item anterior, ao
analisar a poluicdo da area, ma
maior parte dos entrevistados,
cerca de 55%, considerou esse
item como péssimo, ao lado de
33% que o denominou como ruim.
Enquanto que apenas 5% dos
usuarios disseram achar o nivel de
poluicdo como bom, de acordo com

o grafico 34.

40%

50%

6timo

bom

ruim

péssimo

néo respondeu

0%

O item que diz respeito

ao odor existente no local
mostra que a grande maioria
considera o0 cheiro como
péssimo na via (44%) e ruim
(38%), enquanto que apenas
16%

incomodar

disseram nao se

com o odor a

declararem o cheiro como bom,

como pode-se observar nos

valores do grafico 33.

0,0%

5,0%

33,0%

55,0%

11,0%

10% 20% 30% 40% 50% 60%

grafico 34. Poluicéo

Apds as questbes o grau de satisfacdo do usuario, passou-se a uma

série de perguntas de multipla escolha que procuravam conhecer como o

entrevistado percebia o espaco. Assim, utilizou-se questdes sensoriais fisicas

relacionadas a temperatura, ao vento e a vista do local que buscavam registrar

a percepcao do usuario no exato momento da entrevista.

Ao observarmos o grafico 35, percebemos que a maioria dos

entrevistados declarou que naquele momento sentia a temperatura como

agradavel (55%), enquanto que 27% dizia estar com calor, ao lado de 11% que

consideraram sentir muito calor.
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Vale lembrar que a presenca de muitas pessoas considerando como

temperatura agradavel se deve ao fato de que o0s que responderam esta

pergunta naquele
momento, em locais protegidos por

estavam,

sombras, enquanto que o0s que
responderam como muito calor, se
situavam em locais com incidéncia
direta do sol. E importante
considerar essas condicdes, visto
gue o objetivo dessas perguntas
era averiguar como O USUAario se
sentia no exato momento da

entrevista.

eu prefiro mais 16,0%
esta bom
esta demais

22,0%

nao respondeu 11,0%

muito calor

agradavel

muito frio

néo respondeu

55,0%

0% 10% 20% 30% 40%

gréafico 36. presenca do sol

Ao

gue achavam do vento,

responderem sobre o
44%
respondeu que considerava O
vento como pouco, 33% disse que
nao havia vento, que o ar estava
parado. Ja 27% declaram achar
gue o vento estava bom, conforme

0 mostrado pelo grafico 37.

50%

60%

pouco vento
esta bom
muito vento
vento demais

nao respondeu

parado

11,0%

calor

27,0%

55,0%

frio | 0,0%

0,0%

5,0%

10% 20% 30% 40% 50% 60%

0%

gréafico 35. temperatura

Quando questionados sobre
a presenca do sol, mais da metade
(55%) declarou achar que estava
bom, enquanto que 22% disseram
qgue havia sol demais. Ja 16%
optaram por dizer que preferiam
mais sol do que havia naquele
conforme

momento, pode-se

observar no grafico 36.

33,0%
44,0%
27,0%
0,0%
0,0%

0,0%

0% 10% 20% 30% 40% 50%

grafico 37. percepcédo sobre o vento



molhado | 0,0%
esta bom
seco

33,0%

ndo respondeu 11,0%

55,0%

0% 10% 20% 30% 40%

gréafico 38. umidade

Com uma questdo simples
onde o usuario deveria responder
sim ou nao, foi questionado se o
entrevistado se sentia confortavel.
Assim, 44% respondeu que nao se
sentia confortdvel, enquanto que
49% disse que sim. Nota-se pelo
grafico 39 que ha quase um
equilibrio entre as duas respostas

de modo a considerar que quem

50%

60%

néo respondeu
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Sobre a umidade percebida
55%

pessoas responderam achar que

naquele momento, das
estava bom, enquanto que 33%
consideraram como seco (grafico
38). Percebe-se a existéncia de
algumas pessoas que preferiram
nao responder a essa pergunta

(11%).

ndo 44,0%

sim

49,0%

5,0%

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60%

gréafico 39. conforto

respondeu sim estava sobre a calcada que apresentou as temperaturas mais

amenas (grafico 2).

afeta
positivamente

16,0%

nao afeta

afeta
negativamente

nao respondeu | 0,0%

49,0%

38,0%

0% 10% 20% 30% 40%

gréafico 40. influéncia da vista

50% 60%

Foi questionado se a vista
da posicédo do entrevistado afeta a
Assim, 49%

disse que a vista ndo afeta em

apreciacdo do lugar.

nada, enquanto que 38% declarou
Ja 16%
a vista afeta

afetar negativamente.
considera que
positivamente a apreciacdo do
lugar, conforme podemos verificar

no grafico 40.



6.3.2 Av. Rodrigues Alves
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Analisando os graficos gerados a partir da entrevista aplicada na Av.

Rodrigues Alves, pode-se observar que a quantidade de homens e mulheres

masculino

47%
feminino
53%

gréfico 41. Sexo

Jé o gréfico 42 nos revela que a faixa
etaria mais presente neste espaco publico
diz respeito aos que tem de 21 a 30 anos
(34%), logo em seguida vem os de 41 a 50
anos (20%). Os de 51 a 60 e de 31 a 40
parecem empatados com os jovens de 11 a

20 anos, com 19% cada. Até 10 anos

sdo equivalentes ao considerarmos a
existéncia de uma pequena diferenca
entre os dois valores. Pelo gréafico 41,
podemos notar que 0 numero de
mulheres é de 53%, enquanto o
namero de homens foi registrado com

47% dos entrevistados.

até 10 11220
7% B%

21a30
34%

41a50
20%

31a40
B%

gréfico 42. Faixa etéaria

estavam representados por cerca de 7%.

Nota-se que a maioria dos usuarios sao adultos, que muitas vezes estdo

acompanhados de seus filhos.

fundamental fundamental
completo incompleto
20% B%

superior
incompleto
B%

superior
completo
7%

médio
completo
27%

médio
incompleto
20%

gréafico 43. Grau de Instrucao

A maioria dos entrevistados
declarou possuir ensino médio
completo (27%), entretanto aqueles
gue nao haviam completado o ensino
meédio foram de igual niUmero aos que
disseram terem terminado o ensino
fundamental, ambos de 20% cada.
Em seguida, os que ndo completaram
o ensino fundamental somaram 19%,

a mesma quantidade dos que tinham

nivel superior incompleto. J& os com diploma de nivel superior estavam

representados por 7%, conforme podemos verificar no gréfico 43.
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Quando questionados sobre a umavez por

més

freqiéncia com que usam o local, a 7% _ Mmaisdeuma

grande maioria (53%) disse

ir até a

vez por més
B%

avenida mais de uma vez por semana,

mais de uma uma vez
enquanto que 27% declarou fazer uso =P por semana
27%
53%

apenas uma vez por semana. Ja 19% se

desloca até o lugar mais de uma vez por

meés, e apenas 7% estao na via cerca de

uma vez por més, como nos mostra o

gréfico 44.
de carro
28%
apé
6%‘
outros \
11%
de 6nibus

55%

gréfico 45. Meio de locomocgéo

grafico 44. Frequéncia de uso

Sobre 0 meio de transporte utilizado
pelos usuéarios para chegarem até a
avenida, mais da metade (55%), disse fazer
uso de 6nibus, enquanto que 28% declarou
ter chegado por meio de carro, 6% estavam
a pé e 11% declarou usarem de outro meio
de locomogdo, como bicicletas e
motocicletas, fazendo-se uso do servico de

motos-taxi (figura 45).

Segundo o gréfico 46, o horario de

uso da Av. Rodrigues

equilibrado entre o periodo matutino e o
53% dos

entrevistados disse fazer uso do local na

periodo  vespertino, pois

maioria das vezes na parte da manha,
engquanto que 47% declarou que o periodo

em que mais utiliza a via esta na parte da

Alves esta

de manha
53%

de tarde
47%

tarde. Isso nos demonstra que ha uso

durante praticamente todo

L. grafico 46. Horéario de uso
horario

comercial. Nenhum entrevistado disse ir ao

local no periodo noturno.



apenas

sabado ou
domingo

20%

néo héadia
especifico
%

entre segund
e sextafeira
73%

gréfico 47. Dias de uso

A maior

parte  dos
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Ao serem indagados sobre os dias
da semana em que fazem uso do espaco, a
grande maioria, 73% dos entrevistados,
disse ir até o local entre segunda e sexta-
feira, enquanto que apenas 20% declarou
se deslocar até a via nos finais de semana.
Ja4 uma minoria de 7% disse nao haver dia
especifico para tal, podendo ser durante a

semana ou néo (grafico 47).

usuarios

entrevistados é da cidade de Bauru, sendo

que 80%
enquanto que 13%

proximos. Entretanto a

mora em bairros distantes,

importéncia da

bairros
proximos
13%

reside em bairros

outras
cidades
7%

avenida ndo so para a cidade, mas também

como referéncia regional

para outras

bairros
distantes
80%

localidades faz com que muitas pessoas
vindas de outras cidades passem pela via.
No gréafico 48, pode-se verificar que essas

grafico 48. Local de origem

pessoas fizeram 7% do total de
entrevistados.
trabalhar
20%
comprar
de passagem B%

20%

pegar 6nibus
47%
grafico 49. Atividades realizadas

Das atividades realizadas no local,
47% dos usuérios disse que vao até a
avenida para fazer uso do transporte
publico, enquanto que 20% n&o realizam
gualquer tipo de uso, estando apenas de
passagem. Essa € a mesma quantidade
(20%) de pessoas que vao até o local por
motivo de trabalho, j& 19% declarou fazer

compras, conforme indicado no grafico 49.
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Ao analisarmos o grau de satisfacdo do usuario com relacdo ao espacgo

publico, podemos

a maioria (59%) ao considera-la
como péssima, enquanto que
19% a denominaram ruim. Ja o0s

que disseram que a limpeza

estava boa somaram 13%, a

mesma quantidade de pessoas
que deixaram de assinalar este

item.

6timo | 0,0%

bom 13,0%

ruim
péssimo

nao respondeu 6,0%

6timo

bom

ruim

péssimo

ndo respondeu

46,0%

39,0%

0% 10% 20% 30%

grafico 51. Conservacao

A respeito das condicdes
de acesso ao local, vemos pelo
grafico 52 que a maior parte
(39%) disse ser ruim, mas 33%
alegou que o acesso era bom. As
pessoas disseram

que ser

péssimo formaram a mesma
porcentagem dos que também
(13%).

acontece porque sao varios 0s

acharam 6timo Isso

40%

50%

6timo

bom

ruim

péssimo

ndo respondeu

notar pelo grafico 50 que a limpeza ndo agrada

0,0%

13,0%

19,0%

59,0%
13,0%

20% 40% 60% 80%

0%

gréafico 50. Limpeza

Sobre a conservacédo da
via, 46%

rum e 39% como péssimo.

classificou-a como

Apenas 13% disse que era boa,
conforme pode ser verificado no
gréfico 51. Isso mostra que a
maioria esta descontente com a
situacdo em que a via se

encontra.

. 13,0%

33,0%

39,0%

13,0%

6,0%

0% 10% 20% 30% 40% 50%

gréafico 52. Acesso ao local

meios que podem ser usados para se chegar a Av. Rodrigues Alves. Os que

reclamaram e denominaram 0 acesso COmMoO PEssimo e ruim consideraram a

dificuldade de se chegar com carro, ja que o trafego € complicado na via. J& os

que acharam 6timo e bom se referiram ao transporte publico, jA que

praticamente todas as linhas urbanas passam por esta avenida.



6timo

bom

ruim

péssimo

ndo respondeu

0%

0,0%

0,0%

39,0%

53,0%

13,0%

10% 20% 30% 40% 50% 60%

grafico 53. Vegetacao

As areas sombreadas
existentes na via foram
consideradas insuficientes pela o
maioria ao classificarem como bom
péssimo (46%) e como ruim ruim
(39%). Pelo grafico 54, pode-se péssimo

perceber

que apenas uma

ndo respondeu
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A questdo da falta de
vegetacao foi apontada por 53%
como algo péssimo, enquanto
39% consideram essa auséncia
arborea um aspecto ruim. Dos
13%
este

entrevistados, nao

responderam item,

conforme podemos verificar ao

observarmos o grafico 53.

0,0%

13,0%

39,0%

46,0%

6,0%

pequena parte dos entrevistados
(13%) declarou que a quantidade
de sombras projetadas ao longo

da via estava boa.

6timo | 0,0%

bom 13,0%

ruim 46,0%

péssimo 33,0%

néo respondeu 6,0%

0% 10% 20% 30% 40% 50%

grafico 55. Aparéncia do local

0% 10% 20% 30% 40% 50%

gréafico 54. Areas sombreadas

Sobre como consideram
a aparéncia do local, a maior
parte dos entrevistados (46%)
disse acha-la ruim, ao lado de
33% que a denominam como
péssima. Apenas 13% disse
considerar a aparéncia da via
como boa, de acordo com o

mostrado pelo gréafico 55.



As relacdes de interacao
com outros usuarios do mesmo
espaco foram avaliadas como
boa por 39% dos entrevistados e
como Otima por
Todavia 33%

convivéncia com outras pessoas

apenas 6%.

acham que a

€ ruim, ao lado de 19% que
classifica como péssima. Na
6% de

responder esse item (grafico 56).

entrevista, deixou

6timo

bom

ruim

péssimo

nao respondeu

0%

g

6timo ] 0,0%
bomi 13,0%
ruimi 39,0%
péssimo | 46,0%
nao respondeu | 0,0%
0% 16% 26% 36% 4(;% 5(;%
gréfico 57. Tranquilidade
(@) sentimento de
seguranga ao estarem na via, foi 6timo
classificado como ruim pela borm
maioria dos entrevistados (39%), _
ao lado de 33% que consideram o
péssimo

a seguranga como péssima. Uma
pequena parte dos usuarios 13%
declarou que as condi¢cdes de
seguranca sao boas, e 6% disse
ser Otima (grafico 58).

ndo respondeu

0%
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I 6,0%

39,0%

33,0%

19,0%
6,0%

10% 20% 30% 40% 50%

rafico 56. Convivéncia com
outros usuarios

A tranquilidade foi
apontada como péssima para
46% e como ruim para 39% dos
entrevistados. Assim, a maioria
nao se sente tranquila quando
esta na avenida, seja passando
ou parado no ponto de 6nibus.
Apenas 13% disseram que a

tranquilidade é boa (gréfico 57).

I 6,0%

13,0%

39,0%

33,0%

13,0%

10% 20% 30% 40% 50%

grafico 58. Seguranca



6timo

bom

ruim

péssimo

nao respondeu

0%

0,0%

13,0%

39,0%

46,0%

6,0%

10% 20% 30% 40% 50%

gréafico 59. Presenca de Ambulantes

A presenca

de maus

odores foi alertado por 39% dos

0%

. . 6timo
entrevistados que consideraram
ruim esse item, ao lado de 33% bom
qgue o denominaram como ruim
péssimo. Porém para 19%, o péssimo
cheiro da avenida nao _
ndo respondeu
incomodava a ponto de
considera-lo como bom,

conforme verificado no grafico 60.

6timo

bom

ruim

péssimo

néo respondeu

0%

0,0%

13,0%

33,0%

46,0%

13,0%

10% 20% 30% 40% 50%

grafico 61. Poluigéo
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46%

declaram

das pessoas se
incomodadas com a
de

planfetistas

presenca ambulantes,

camelés e ao

classificarem esse item como

péssimo. 39% disse ser um
aspecto ruim da via. Apenas
13% considerou como algo bom
(gréfico 59).

0,0%

19,0%

39,0%

33,0%

13,0%

10% 20% 30% 40% 50%

grafico 60. Cheiro

A questdo da poluicdo foi
apontada como péssima por
46% dos usuarios, ja 33% disse

gue o nivel de poluicao é ruim.

Entretanto 13% nao se
incomodam com iSSO,
classificando esse item como

bom. E o que nos mostra o

gréafico 61.



Com as questdes que
avaliam as sensacdes dos
usuarios no momento da

entrevista, € possivel notar, pelo
grafico 62, que 46% das pessoas
sentia-se agradavel, enquanto
gue 26% achavam que estava
calor, jA& 19% declaram estar

sentindo muito calor

eu prefiro mais 6,0%

esta bom 33,0%
esta demais

nao respondeu | 0,0%

muito calor
calor
agradavel
frio

muito frio

néo respondeu

0%

61,0%

0% 20% 40%

gréfico 63. presenca do sol

O vento foi considerado
por 39% como insuficiente, ja
33% declarou que o ar estava
parado. Entretanto 25% disse
gque as condicbes do vento
naquele momento estavam boas.
6% dos entrevistados deixaram
de responder a esta pergunta,
conforme pode ser verificado no

grafico 64.

60%

80%

parado
pouco vento
esta bom
muito vento
vento demais

ndo respondeu

0%

RESULTADOS E DISCUSSAO | 109

19,0%

26,0%

46,0%

0,0%

0,0%

10,0%

10% 20% 30% 40% 50%

gréfico 62. temperatura

Quando guestionados

sobre o que achavam do sol
naquele momento, 61% disse

estar demais, enquanto que

33% declarou que estava bom.

Mas uma pequena parcela

representada por 6% chegou a
dizer que preferia mais sol do
gue havia naquele momento
(grafico 63).

33,0%

39,0%

26,0%

0,0%

0,0%

6,0%

10% 20% 30% 40% 50%

grafico 64. percepcao sobre o vento



molhado | 0,0%

esta bom 33,0%
seco

ndo respondeu 13,0%

53,0%

0% 10% 20% 30% 40%

gréafico 65. umidade

Ao indagar se estavam se

sentindo confortdvel na Awv.

Rodrigues Alves, a grande
maioria com 79% declarou que
ndo. Ja 19% dos entrevistados
responderam que sim, que
estavam se sentindo confortavel.
Dos usuarios, apenas 6% deixou
de responder

(grafico 66).

essa pergunta

afeta

o 6,0%
positivamente

nao afeta 33,0%

afeta
negativamente

ndo respondeu | 0,0%

50%

59,0%

60%

néo respondeu

0% 20% 40% 60%

gréafico 67. influéncia da vista

80%

nao
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Sobre a wumidade no
momento da entrevista, a maior
parte dos usuarios (53%) disse
que sentiam o ar como seco,
enquanto que 33% declarou
gue as condicbes de umidade
estavam boas. Isso pode ser
verificado no gréfico 65, que
13%

responder

também mostra que

optaram por nao

essa questao.

79,0%

sim 19,0%

6,0%

0% 20%  40% 60%  80%  100%

gréafico 66. conforto

A influéncia da vista que

se tem do Ilugar sobre a
do
apontada como negativa por
59%

enquanto que 33%

apreciacao lugar  foi

dos entrevistados,
declarou
gque a vista nao afeta de
nenhuma forma o modo como
se aprecia 0 lugar. Entretanto
6%

positivamente (grafico 67).

disse que influi



6.3.3 Av. Getulio Vargas
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Iniciando a analise dos gréaficos gerados a partir dos resultados da

entrevista aplicada na Getulio Vargas é importante relatar que quase a

totalidade das pessoas entrevistadas estava realizando a pratica esportiva de

caminhada.

Pelo grafico 68 €& possivel
observar que ha uma grande
guantidade de mulheres que fazem uso
da avenida (60%), enquanto que o0s
representantes do sexo masculino

fazem 40% do total de entrevistados.

1a20
0%

masculino
40%

feminino
60%

gréafico 68. Sexo

Pode-se perceber pelo grafico 69

acimade 60 21a30 . L. .
5% 25% que a faixa etaria presente na Getulio
51a 60 e - . g
pobs Vargas é equilibrada jA que 25% dos
entrevistados entdo entre 21 e 30 anos, e
R 240 de mesma quantidade estéo os entre 31 e
41a50 25% . A
20% 40 anos. Em seguida vém o0s que
grafico 69. Faixa etaria possuem de 41 a 50 anos com 20% dos

USUArios.

Os de 51 a 60 anos somaram

15%, enquanto os jovens de 11 a 20 estavam representados por 10% e o0s

maiores de 60 anos foram 5% dos entrevistados.

Ao analisarmos o grafico 70
sobre o grau de instrucdo, podemos
observar que 28% declarou possuir
ensino superior completo e 24%
incompleto. O ensino médio completo
foi declarado por 19%, enquanto 14%
ainda ndao o haviam completado.
Apenas 5% disse ter ensino
fundamental completo e 10%

incompleto.

fundamental fundamental
completo  incompleto
0,
5 e médio
completo

superior
%

incompleto
24%

médio
incompleto
U%

superior

completo
28%

gréfico 70. Grau de Instrucéo



todo dia
50%

mais de uma
vezpor uma vez
semana por semana

40% 10%

grafico 71. Freqiéncia de uso
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Sobre a freqiéncia com que vao
até o local, 50% disse fazer uso do local
diariamente, 40% respondeu ir a
avenida mais de uma vez por semana,
enquanto que 10% vao apenas uma vez
por semana, conforme pode ser

verificado no gréfico 71.

Quando indagados sobre o meio ape

de locomogédo que utilizam para
chegarem na via, 50% disse ir a pé, outros

enquanto 40% declarou fazer uso de

10%

carro. Os 10% restante disseram chegar

até o local através de outros meios de carro

40%

como bicicletas. E 0 que nos mostra o

grafico 72 sobre o0s meios

locomocéo.

de manha
50%

de noite
15%

de tarde
35%

gréafico 73. Horario de uso

de gréafico 72. Meio de locomocéo

Os horarios de uso realizado
pelos entrevistados estdo no periodo da
manha para 50%, e no periodo da tarde
para 35%. E importante observar que
esta é a Unica via de estudo deste
trabalho em que foi citado algum tipo de
uso no periodo noturno. Assim, 15% dos
entrevistados disse frequentar a avenida
durante a noite, conforme indica o

gréfico 73.



Foi declarado por 45% dos
entrevistados que utilizam a avenida em
todos os dias da semana, ja 30% disse
ir até o local somente entre segunda e
sexta-feira, enquanto 15% afirmou fazer
uso da via apenas no final de semana.
Apenas 10% disse nao haver dia
especifico  para realizarem  uso,

conforme explicitado pelo gréafico 74.
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todos os dias
da semana
45%

nédo hédia
especifico
0%

apenas entre segunda
sébado ou e sextafeira

domingo 30%
15%

gréafico 74. Dias de uso

bairros
distantes
10%

bairros
proximos
90%

grafico 75. Local de origem

Quando questionados sobre as

Sobre o local de origem dos
usuarios, 90% respondeu ser
provenientes de bairros proximos da
avenida, enquanto que 10% declarou vir
de bairros distantes. Nao foi encontrada
nenhuma pessoa vinda de outra cidade,
isso demonstra que o0 uso deste espaco
publico como local de caminhada tem
amplitude apenas dentro da cidade

(gréfico 75).

passear
0%

atividades que costumam realizar na
avenida, 85% dos usuarios declarou se
deslocar até o local exclusivamente
para realizar atividade fisica. 10% disse
gue utiliza a area para passeio, ja 5%
estavam la apenas de passagem, € 0

descrito pelo gréfico 76.

de passagem
5%

atividade
fisica
85%

grafico 76. Atividades realizadas



6timo

I 10,0%

15,0%

bom

ruim

péssimo 10,0%

ndo respondeu 5,0%
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Ao analisarmos o grau de

satisfacdo dos usuéarios sobre a

limpeza do local, observamos que

60,0%
60%

considera como

bom,

enquanto que 15% acha ruim e

10%

péssimo.

Entretanto,

também 10% considera a limpeza

0% 20% 40% 60%

grafico 77. Limpeza

O

declarado como bom por 50% dos

item conservacdo foi
entrevistados, enquanto 35% disse
ser ruim ao lado de 10% que a
considera péssima. Apenas uma
minoria de 5% chegou a classificar

a conservacao do local como étima

80%

como

otima,

verificamos no grafico 77.

6timo

bom

ruim

péssimo

ndo respondeu

I 5,0%

35,0%

10,0%

0,0%

conforme

50,0%

0% 10% 20% 30% 40%

50%

60%

(grafico 78).

6timo

bom 30,0%

ruim | 0,0%

péssimo | 0,0%

néo respondeu 10,0%

0% 20% 40%

grafico 79. Acesso ao local

60%

80%

gréfico 78. Conservacao

O acesso ao local foi
considerado 6timo por 60% dos
usuarios, ja 30% declarou que o
acesso era bom. N&o houve
entrevistado que classificassem
esse item como ruim ou péssimo,
10% de

responder a essa pergunta,

entretanto deixou

conforme mostrado no gréfico 79.



Pelo quadro de qualificacdo
da tabela 3 deste capitulo foi

possivel conhecer que a

arborizacdo presente na avenida é

irrelevante. Isso também foi

apontado pelos entrevistados em
gque 50% considera a vegetacdo
como ruim, e 40% como péssima.
Apenas 5% chegou a denominé-la

como boa (grafico 80).

6timo |I 5,0%

bom 15,0%

ruim

péssimo 20,0%

nao respondeu 10,0%

6timo

bom

ruim

péssimo

néo respondeu
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0,0%
5,0%
50,0%
40,0%

5,0%

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60%

gréafico 80. Vegetacao

A quantidade de areas

sombreada foi considerada ruim

por

grande parte dos

0% 10% 20% 30% 40% 50%

grafico 81. Areas sombreadas

A aparéncia geral da avenida
foi considerada boa por 55% dos
lado de 25%

declarou achar o aspecto da via

usuarios, ao que

como Otimo. Ja 10% classificou
esse item como ruim e 5% como
péssimo. Apenas 5% deixou de
responder a

essa  questéao,

conforme mostrado pelo grafico 82.

néo respondeu

entrevistados (50%), em seguida,
20%

Apenas uma pequena parte, 15%

respondeu ser péssima.
e 5%, disse que a quantidade de
sombras existente na avenida é
boa e Otima, respectivamente

(grafico 81).

6timo | - 25,0%
bom | 55,0%
ruim | 10,0%
péssimo | 5,0%
| 5,0%

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60%

grafico 82. Aparéncia do local



6timo

5,0%

bom

ruim

péssimo | 0,0%

ndo respondeu 5,0%
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O relacionamento com

outros usuarios foi muito bem

classificado pela maioria dos

60,0%

usuarios da Getulio Vargas, ja
que 60% considerou bom, ao
lado de 30% que disse ter uma

convivéncia O6tima. Apenas 5%

0% 20% 40% 60%

grafico 83. Convivéncia com
outros usuarios

Outro item que teve boa
votacao foi aquele que diz respeito
a tranquilidade que o lugar oferece.
60% respondeu considerar essa
guestdo como 6tima, 35% disse ser
5%

entrevistados disse ndo se sentir

boa. Entretanto, dos

adequadamente em tranquilidade

quando estdo nesse espaco,

considerando esse item como ruim
(gréfico 84).

6timo

bom

ruim 30,0%

péssimo 5,0%

ndo respondeu 5,0%

gow declarou que a convivéncia com

outras pessoas nesta via € ruim
(grafico 83).

35,0%

bom

ruim 5,0%

péssimo | 0,0%

ndo respondeu | 0,0%

0% 20% 40% 60% 80%

gréfico 84. Tranquilidade

A sensacdo de seguranca

qgue o0 lugar oferece foi

450%  classificada como boa por 45%,
porém 30% disse acha-la ruim.
Em seguida, 15% declarou ser
5%

como

O0tima, enquanto  que

denominou a questao

0% 10% 20% 30% 40%

gréafico 85. Seguranca

50% L. .
péssima. Isso pode ser conferido

ao observarmos o grafico 85.



A Av. Getulio Vargas é uma
via que ndo possui ao longo de sua
extensdo a presenca do comeércio
informal de ambulantes e camel6s
fixos. Por essa razao grande parte
(75%)

respondeu quando indagados sobre

dos entrevistados nao

essa questdo. Pelo mesmo motivo,
15% considerou 6timo a auséncia
de ambulantes na via, ao lado de
10% que disse ser um aspecto

bom. (gréfico 86).

6timo

I 5,0%

bom 20,0%

ruim

péssimo 10,0%

6timo

bom

ruim

péssimo

n&o respondeu

0%
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. 15,0%

10,0%
0,0%
0,0%

75,0%

20% 40% 60% 80%

grafico 86. Presenca de Ambulantes

A presenca de odores no

local foi reclamada por 50% dos

usuarios que considerou o cheiro

ruim, ao lado de 10% que disse

50,0%

ser péssimo. No entanto, 20%

declarou ndo se incomodar com o

cheiro, classificando-o como bom,

nao respondeu

15,0%

0% 10%

20%

30%

40%

50%

- junto com 5% que disse ser

60%

gréfico 87. Cheiro

A poluicdo foi classificada
50%
péssimo por 25%. Apenas 10%

como ruim por e como
disse que o nivel de poluicdo esta
num nivel bom. Os que néao
responderam essa questdo somam

15% dos entrevistados (grafico 88).

6timo, conforme nos mostra o

gréfico 87.

6timo

bom

ruim

péssimo

néo respondeu

0%

0,0%

10,0%

50,0%

25,0%

15,0%

10% 20% 30% 40% 50% 60%

grafico 88. Poluigédo



muito calor 15,0%

calor 45,0%

agradavel 35,0%

frio | 0,0%

muito frio | 0,0%

néo respondeu 5,0%

0% 10% 20% 30% 40% 50%

gréfico 89. temperatura
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Quando perguntados sobre
como se sentiam no momento,
45% dos usuéarios disse estar
com calor ao lado de 15% que
declarou estar com muito calor.
Ja 35% disse que estava se
sentindo agradavel, conforme

pode-se verificar nos valores do

grafico 89.
Pelo gréfico 90, pode-se ]
. eu prefiro mais 10,0%
observar que a presenca do sol foi ]
considerada suficiente pela grande esta bom 60,0%
maioria dos entrevistados (60%). |
esta demais 30,0%

Entretanto, 30% achou que estava ]
demais, ja 10% disse que naquele naorespondeu | 0,0%

momento o sol estava insuficiente e

era necessario mais.

parado 10,0%

pouco vento 25,0%
esta bom 40,0%
muito vento 5,0%

vento demais | 0,0%

nao respondeu 20,0%

0% 10% 20% 30% 40% 50%

grafico 91. percepcéo sobre o vento
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gréafico 90. presenca do sol

Sobre como percebiam o
vento naquela hora, 40%
respondeu que estava bom,
enquanto que 25% achou que
havia pouco vento. Ja 10%
declarou que o ar estava parado.
Contudo 5% disse haver muito
vento (grafico 91). Essa variagéo
se da pela diferenca existente
entre os momentos de aplicacéo

da entrevista.



55% dos entrevistados disse
gue no momento da entrevista
considerava que a umidade do ar
estava boa, enquanto que 35%
declarou que estava seco. Os que
disseram que o ar estava molhado
somaram apenas 5%, conforme é

mostrado pelo gréafico 92.
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grafico 92. umidade

Quando questionados se

sim

70,0%

sentiam-se confortavel na
avenida, 70% respondeu que sim,
enquanto que 25% disse que

ndo. Apenas 5% n&o respondeu

néo respondeu

5,0%

esse

0%
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item do questionario,
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gréfico 93. conforto

Sobre como a vista pode
afetar a apreciagcao do lugar, 55%
dos entrevistados respondeu que
25%

de

nenhuma maneira, enquanto que

afeta  positivamente, ja

declarou que ndo afeta
20% afirmou que a vista de onde
da

entrevista, afetava negativamente a

estavam, no momento

apreciacdo do lugar (grafico 94).

80%

conforme verificado no grafico 93.
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. 20,0%
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néo respondeu | 0,0%
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grafico 94. influéncia da vista
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6.3.4 Comentario

Durante as entrevistas foram feitas anotacées sobre os entrevistados a
respeito de aspectos que poderiam justificar suas respostas. Dessa maneira,
observou-se que nos trés espacos publicos nenhum entrevistado fazia uso de
comida nem de bebida, seja ela quente ou fria. Do mesmo modo, ndo foi
encontrado nenhum usuario que estivesse segurando leque ou outro tipo de
abanador. Porém notou-se uma diferengca no vestuario das pessoas nas trés
vias.

Na Primeiro de Agosto, foi encontrada algumas pessoas usando trajes
sociais devido ao trabalho que exerciam, entretanto a grande maioria usava
roupas leves e despojadas, adequadas para o clima tipico do més de maio. O
mesmo verificou-se na Rodrigues Alves, em que pessoas trajadas
elegantemente dividiam espaco com outros usuarios vestidos de forma mais
descompromissada. O mesmo ndo se observou na Getulio Vargas, onde a
maioria das pessoas estavam usando roupas mais adequadas a pratica
esportiva, a ponto de ndo se encontrar nenhuma pessoa trajada socialmente.
Isso acontece pela diferenca de caracteristica que cada via possui. Assim, a
regido central reune diversos tipos de pessoas que possuem diferentes
objetivos, desde trabalho até passeio. Mas na Getulio Vargas, a maioria dos
usuarios vai até o local unicamente para a pratica da caminhada. Mesmo
assim, devido ao status que o lugar alcangou, ndo é dificil encontrar pessoas
caminhando com roupas inadequadas ao esporte, pois estdo na via sem a
preocupacéao esportiva do local, mas como motivo de passeio.

Notou-se também que grande parte dos usuarios que caminham na
Getulio estdo em dupla e em grupo de trés ou mais pessoas, enquanto que na
Rodrigues Alves e na Primeiro de Agosto é mais facil encontrar pessoas
sozinhas, e as vezes em dupla, mas dificilmente vé-se grupos. Novamente isso
acontece devido a diferenca de aspecto de cada via que faz com que os
usuarios se desloquem até o local com diferentes objetivos. Assim, enquanto a
Getulio possui um ambiente voltado mais para o lazer e a descontracdo entre
amigos, as outras duas vias centrais carregam caracteristicas voltadas ao

comércio, trabalho e estudo.
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As entrevistas sdo de grande importancia ndo sO para se conhecer
caracteristicas soécio-econémicas das pessoas que se utilizam do local, é
também fundamental para que sejam reveladas as impressfes com relacdo a
satisfacdo dos usuéarios, bem como suas sensacoes fisicas de conforto térmico.
Estas séo possiveis por meio das questdes sensoriais, conforme explicitado em
4.6 Questionarios no capitulo Procedimentos Metodolégicos. A partir das
perguntas sobre sensagfes fisicas como as que indagam 0S usuarios quanto
ao calor, ao sol, & quantidade de vento, & umidade, a apreciacdo da vista e ao
sentimento de conforto, € possivel cruzar seus dados com os graficos de
temperaturas, de velocidade do vento e de quantidade de pessoas. Dessa
maneira, permite-se a comparacao entre as impressdes dos usuarios e 0s
dados coletados por instrumentos. Caso haja alguma discrepancia nas
comparacoes faz-se necessario buscar os elementos que causam diferencas
entre as respostas dos usudrios e os numeros dos aparelhos de medicéo.

Uma das causas de possiveis diferencas esta no modo como o pedestre
se veste e se comporta no espaco publico. Assim, se o entrevistado responde
sentir muito calor num horario em que o instrumento revela temperatura
amena, essa diferenca de resposta pode estar ligada, por exemplo, a uma
vestimenta inadequada, ou ao uso de bebidas quentes, ou a uma atividade em
movimento, ou ao fato da entrevista estar sendo realizada sob local que recebe
incidéncia solar direta. Portanto, além das perguntas sensoriais de conforto e
dos dados coletados pelos aparelhos de medicdo meteoroldgicas € importante
também comparar as informagdes sobre as condicdes em que se encontram 0s
entrevistados no momento da aplicacdo do questionario. O modelo de folha de
entrevistas encontrado em Anexos reserva um espago para essas
observacoes.

Algumas das perguntas feitas aos entrevistados ndo séo destinadas a
comparacdes com os dados dos graficos, mas contribuem para se conhecer
guem € o usuario do lugar. Estas sdo caracterizadas como questdes sociais
por revelar o perfil das pessoas por meio de perguntas sobre escolaridade,
idade, sexo, local de moradia e atividades realizadas no local, bem como os
dias, os horérios e a frequéncia de uso. Assim, conhece-se qual o publico que

faz uso do espaco.
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6.4 Consideracdes sobre as Vias

Com os gréficos de resposta do questionario aplicado a cada area de
estudo, fica evidente que cada via possui caracteristicas proprias e diferentes
entre si que faz com que a percepcao, opinido e perfil do usuario também
sejam diferentes em cada lugar. Isso € extremamente valorizado na medida em
qgue nos revela como um espaco publico pode influenciar nas sensacoes
individuais e coletivas dos seus usuarios, sejam influéncias positivas ou
negativas, mas que se refletem de maneira clara e transparente no
comportamento das pessoas que fazem uso do local.

Assim, é visivel como uma area mal projetada ou mal adaptada geram
transtornos de nivel tdo agravante que pode chegar a expulsar usuarios em
potencial, ou mesmo prejudicar substancialmente aqueles que ndo possuem
outra alternativa a ndo ser enfrentar as condi¢des do local.

De outro lado, pode ser estimulante observar que lugares que a principio
nao foram construidos para receber grande quantidade de uso, acabaram
sendo alvos de elevado numero de pessoas que se deslocam até o local quase
que diariamente para realizarem uso efetivo no espaco publico. Isso acontece
devido a estimulos (presenca arborea, limpeza, segurancga, etc.) provocados
pela area que atraem usuarios e os satisfazem a ponto de retornarem inUmeras
outras vezes. Dessa maneira, fica claro a importancia de se considerar, em
projetos urbanos, elementos urbanos que contribuam para o sucesso do local e
aprimorem sua utilizagao.

O resultado das entrevistas € fundamental para evidenciar os aspectos
mais complicados da area e também os mais saudaveis, pois € a expressao de
quem utiliza o lugar e, por essa razdo, o conhece bem tanto em seus
problemas quanto em suas qualidades.

Uma das questdes realizadas durante a entrevista deixava 0 USUario
livre para relatar o que considerava como aspecto ruim do local e o que |he
agradava por ser uma caracteristica boa (veja Questionario de Entrevista em
Anexos). Essa pergunta discursiva acabou sendo essencial para nos ajudar a
olhar o espaco através dos olhos de quem ja esteve la varias vezes e que por
iSso € capaz de atentar para aspectos que s6 um usuario poderia destacar.

Dessa maneira alguns usuarios da Rua 1° de Agosto questionaram a



RESULTADOS E DISCUSSAO | 123

desarmonia existente ao longo de toda a rua causada pela constante mudanca
no tipo de superficie aplicada sobre as calcadas. Foi observado que algumas
lojas comerciais mudavam o piso da calgcada situada logo em frente ao
estabelecimento no intuito de chamar a atencdo do pedestre, ou simplesmente
de aplicar o logotipo da loja no chéo (figura 43). Isso incomoda visualmente as
pessoas, mesmo que algumas ndo tomem consciéncia exata disso, mas 0s que
nao estao contentes com esse aspecto resolveram registrar sua reclamagao no

questionario deste trabalho.

figura 43 — diferentes tratamentos de pisos ao longo da calgcada

Em outro momento, um entrevistado questionou a possibilidade de se
alargar as dimensdes das duas calcadas para que nelas pudessem ser
plantadas arvores na tentativa de levar a rua uma melhoria no aspecto visual e,

aos usuarios, a possibilidade de melhores condicfes de ar.

figura 44 — calcadas estreitas sem &rea para arborizacéo

O usuério que levantou esse questionamento sugeriu de se alargarem
as calcadas tomando-se espaco da area destinada ao estacionamento dos
veiculos, de modo que nesta rua seria permitido somente passar com o veiculo

sem a possibilidade de estaciona-lo, a ndo ser para carga e descarga, do
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contrario, 0 motorista teria que estacionar em ruas transversais ou fazer uso de
estacionamentos particulares. A figura 44 mostra a paisagem geral da rua, com
calcadas estreitas e sem arborizagdo, que motivou o usuario a fazer suas
consideracgdes.

Outro usuario fez referéncia a poluicdo visual causada pela fiacao
elétrica presente de forma exagerada e desorganizada ao longo de toda a
extensdo da via. Segundo o entrevistado, essa situagdo causa desconforto
visual ao deixar um aspecto sujo e mal ordenado na rua, tornando-a mais feia
e, consequentemente, menos atraente para a populacao de Bauru e de outras

cidades, que acaba escolhendo outros lugares como destino de passeios.

figura 45 — fiacdo exposta e desorganizada na Rua 1° de Agosto

Uma sugestdo apontada durante a entrevista é de se mudar o conceito
de distribuicdo de energia, fazendo com que toda a fiacdo passe por dutos
subterraneos em vez do sistema aéreo. Isso permitiria liberar o passeio publico
da presenca de postes, abrindo as possibilidades visuais e diminuindo as
barreiras ao fluxo das pessoas que passam pelas calcadas. A figura 45 mostra
0 aspecto dado a rua pela fiagdo exposta.

A presenca de camelbs e ambulantes também foi questionada por varios
entrevistados. A maioria reclamou do transtorno causado por localizarem ao
longo da calgcada, fazendo com que o pedestre precise se desviar de tais
elementos, que muitas vezes causam conflito de fluxo em uma calgada que ja é
estreita. A situacdo se agrava quando algum pedestre resolve parar para
comprar algo, ou simplesmente para conversar com 0s camelds. Quando isso

acontece o fluxo de pessoas se torna extremamente estagnado a ponto de
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algumas pessoas precisarem desviar pelo asfalto, arriscando-se ao passar
préximo dos veiculos em movimento. A figura 46 mostra como as barracas de

camelbs ocupam a area da calcada.

figura 46 — barracas de camel6s na Rua 1° de Agosto

A entrevista mostrou também, que alguns usuarios possuem a
preocupacdo com a questdo da limpeza na Rua Primeiro de Agosto, ja que
esta ndo possui lixeiras em nenhum trecho. Desse modo, € comum ver lixo
espalhado pela calcada e pela guia da sarjeta (figura 47). Alguns entrevistados
sugeriram a instalacdo de lixeiras em varios pontos da via e a presenca de

mais varredores ao longo de todo o dia.

figura 47 — sujeira em varios locais da Rua 1° de Agosto

Nota-se que grande parte das reclamacdes diz respeito a aspectos e

situacbes que envolvem também a questdo visual da via. Assim, muitos
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usuarios se preocupam com a beleza e harmonia dos espacos, que geralmente
sdo os itens mais negligenciados durante a construcdo e reforma de areas
urbanas em funcdo sempre de uma equivocada economia e rapidez de
execucao. Isso acaba gerando espacos mal elaborados que podem gerar
desconforto aos seus usuarios.

A Av. Rodrigues Alves também recebeu reclamacdes a respeito da
sujeira espalhada pela calcada e da ma-conservagado de muitos edificios, o que
d& um aspecto ruim de abandono para esta importante avenida.

A falta de vegetacdo foi lembrada por muitos entrevistados, que
solicitavam a presenca arbérea ndo somente como um elemento que projeta
sombras, mas também como um artificio de composi¢do urbana que torne o
espaco mais humanizado por meio do aprimoramento visual, tornando a via um
local mais bonito e agradavel.

Os pontos de Onibus foram elementos muito questionados pelos
usuarios, que apresentaram diversas reclamacdes. Seu formato foi
considerado grotesco e de mau-gosto pela maioria das pessoas, que também
reclamaram da ma conservacdo e dos inumeros papéis de propaganda
freqientemente colados em sua estrutura. Alguns entrevistados sugeriram a
reformulacéo total dos pontos de Onibus para que sejam esteticamente mais
atraentes e funcionem efetivamente como protecdo contra o sol e contra a
chuva, solicitando, inclusive, a disponibilizacdo de locais para se sentarem

devido a prolongada espera pelos 6nibus.

figura 48 — eficiéncia estética e funcional dos pontos de 6nibus questionadas

A figura 48 mostra a aparéncia questionada dos pontos de 6nibus e uma

situagcdo em que as pessoas precisem recorrer a toldos e marquises dos
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estabelecimentos vizinhos para se protegerem do sol e a degraus de escada
para se sentarem.

Observou-se que a espera pelo transporte publico nas condi¢des que os
pontos de Onibus e a avenida oferecem deixava a maioria dos usuérios
extremamente inquietos, como se quisessem que aquele momento passasse
logo. Isso é completamente negativo para um espaco publico dotado de grande
importancia para a cidade e que recebe inUmeras pessoas diariamente.

O incbmodo foi notado também enquanto as pessoas conversavam na
tentativa de se distrairem. O problema ocorria quando os 6nibus passavam e
provocavam ruidos que obrigavam 0s usuarios a aumentarem o tom de voz em
uma conversa para manterem-se audiveis. A situacdo piorava drasticamente
guando algum 6nibus parava no ponto pra pegar ou deixar passageiros, pois 0
ruido produzido pelo motor desses veiculos era tdo intenso que era
praticamente impossivel manter um didlogo, de modo que as pessoas paravam
de conversar ou aumentavam o volume de voz. Foi possivel perceber que essa

situacao ocorria diversas vezes durante a espera pelo 6nibus.

figura 49 — deformidades no asfalto da Av. Rodrigues Alves

O intenso trafego pesado existente na Rodrigues Alves acabou por gerar

deformidades em varios locais do asfalto. Muitas dessas irregularidades
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situam-se proximo da faixa de travessia de pedestres, 0 que causa inseguranca
em alguns usuarios pela exposicdo a possiveis acidentes durante o
cruzamento da via (figura 49). Alguns entrevistados reclamaram de ja terem
sofrido quedas provocadas pelas saliéncias no asfalto.

As irregularidades existentes no asfalto também s&do transtornos para
usuarios de cadeira de rodas. Em alguns locais, a deformidade chega a criar
um desnivel com relacdo a guia rebaixada destinada a passagem do
cadeirante. Assim, cria-se um obstéaculo a mais a ser transposto pelo deficiente
fisico. Um dos cadeirantes entrevistados disse que o rebaixamento na guia nao
é suficiente para dar seguranca a travessia, pois além de ter que enfrentar as
de formidades da pista, o deficiente de cadeira de rodas se sente impedido de
atravessar pela faixa de pedestre, visto que ao chegar no canteiro central se
depara com um calgamento alto demais para as rodas. Ou seja, 0 canteiro
central ndo possui rampa de acesso, de modo que o cadeirante é obrigado a se
arriscar atravessando fora da faixa, fazendo um desvio pelo meio da avenida,

beirando o cruzamento de vias, como mostra a figura 50.

figura 50 — problemas enfrentados pelos cadeirantes

A figura 50 mostra algumas dificuldades que o deficiente de cadeira de
rodas deve enfrentar para atravessar até a outra margem da avenida. Vé-se
um cadeirante, que apoés descer pela guia rebaixada, precisa fazer esforco para
transpor um desnivel causado pela irregularidade do asfalto. Também por esta
figura é possivel ver a manobra arriscada que o deficiente se sente obrigado a
fazer por ndo conseguir passar pelo canteiro central. Ele acaba passando fora
da faixa de pedestres pelo meio da avenida.

Mas esses nao sdo os unicos problemas enfrentados pelo usuario de

cadeiras de rodas que passa pela Av. Rodrigues Alves. A figura 51 nos da uma
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nocédo do estado em que se encontram algumas rampas de acesso. Muitas
delas estdo completamente destruidas, sendo impossivel utiliza-las, ja outras
estdo fora do padréo indicado pela NBR 9050, além de algumas possuirem

postes obstruindo a passagem.

figura 51 — situacdo lamentavel de algumas rampas de acesso para deficientes

Durante a entrevista, a presenca de Onibus foi diversas vezes citada
como um grande problema a ser resolvido com urgéncia. Alguns usuarios
declararam que devido ao barulho intenso e as complicacdes no trafego que os
Onibus causavam, estes deveriam ser totalmente desviados da avenida e
passar por outras vias menos solicitadas por veiculos. Enquanto que outros
entrevistados disseram néo haver necessidade de retirar todos os 6nibus, mas
apenas alguns, de modo a diminuir a presenca deles e néo elimina-la por
completo, alegando que por bem ou por mal, os pontos de 6nibus da Rodrigues
Alves facilitam muito o acesso tanto para quem vai ao centro quanto para quem
precisa ir para bairros distantes, a questao seria entdo, humanizar a espera e
melhorar a qualidade da avenida.

Alguns usuarios que também sdo motoristas revelaram que o transito
nesta via é tdo complicado que fazem de tudo para evitar trafegar com seus
veiculos pelo local.

Houve entrevistados que disseram que o problema dos 6énibus vai além
do que se vé na avenida. A quantidade e a freqiéncia com que passam pela
via sdo tdo grandes que podem estar prejudicando as estruturas fisicas das
construcdes existentes na via. Isso foi o problema apontado por um usuario
que trabalha nas imediacdes e constantemente sente seu escritorio trepidar
com a passagem dos oOnibus.
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Observou-se que o problema do trafego se agrava nos horarios de pico,
guando as pessoas saem do servico e terminam suas compras no comércio. O
conflito existente entre veiculos e pedestres se torna mais evidente e o
estresse provocado por esta situagdo aumenta as possibilidades de se ocorrer
acidentes. E comum ver pessoas atravessando a avenida com o sinal fechado
para pedestre, correndo para chegar nos pontos de 6nibus e evitar de perder o
transporte mais cedo para casa. Tudo isso para evitar ficar mais alguns
minutos na avenida. Esta € uma situacdo em que o desconforto provocado pelo
espaco publico pode contribuir para 0 aumento de acidentes aos seus usuarios.
Se a via fosse um local acolhedor e agradavel, talvez as pessoas ndo se
sentissem téo aflitas em perder o dnibus e ficar mais algum tempo na avenida.

Muitos entrevistados reclamaram do sentimento de inseguranca que o
local provoca no periodo noturno. Alguns usuarios necessitam ficar na avenida
até o inicio da noite, quando passam os 0nibus que fazem a linha dos seus
bairros, outros permanecem até horas avancadas devido ao horario de aula de
algumas das escolas existente nas imediacdes, e ha aqueles que ficam um
tempo a mais em seu servico. Assim, € comum ver pessoas passando pela
avenida e fazendo uso dos pontos de 6nibus no periodo noturno. Porém a
auséncia de um policiamento mais intenso nesse periodo gera falta de

seguranca em muitos dos usuarios entrevistados.

figura 52 — usuarios durante o periodo noturno

A figura 52 mostra o ambiente noturno da Av. Rodrigues Alves. Com o
passar das horas o numero de usuarios vai diminuindo e o sentimento de

inseguranca aumentando. E possivel ver pessoas nos pontos de dnibus até
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altas horas da noite. Isso revela como o uso da avenida como terminal urbano
€ evidente, ja que a presenca de pessoas até o fim da noite esta ligada ao
horario de operacdo das linhas de transporte publico. De modo que, enquanto
h& énibus circulando pela via, também ha pessoas fazendo uso dos pontos.

A outra via estudada, a Av. Getulio Vargas, também recebeu algumas
reclamacoes registradas durante as entrevistas. A calcada de caminhada foi
citada por grande parte dos usuarios como inadequada para a pratica
esportiva. O piso é irregular em varios lugares e possui falhas que podem ser
perigosas para os mais desatentos.

A falta de limpeza também foi criticada como agravante para a queda da
gualidade do espaco. Ao longo do passeio existem algumas lixeiras visiveis,
porém mesmo com a existéncia delas, ndo é dificil encontrar dejetos
acumulados préximo da pista de caminhada e nas guias da sarjeta. Muitas
lixeiras foram alvos de vandalismo e se encontram em estado lamentavel,

totalmente destruidas e inutilizadas.

figura 53 — sujeira e lixeiras destruidas na Av. Getulio Vargas

A figura 53 mostra 0 estado em que se encontram algumas lixeiras da
avenida e a situacdo da limpeza com lixo espalhado pela via. Alguns usuarios
reclamaram da presenca de fezes caninas deixadas pelas pessoas que
passeiam com seus caes e nao recolhem as necessidades do animal.

Outro item que incomodou os entrevistados é o aspecto de abandono
gue o lugar recebe com o mato alto existente no terreno do aeroporto. A
limpeza de terreno foi reclamada por varias pessoas que se sentem
incomodadas com a vista de descaso e com eventuais animais que possam vir

a crescer nesse ambiente de mato.
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Essa néo foi a Unica referéncia ao aspecto visual da via. Outros usuarios
declararam ndo gostar da caracteristica geral do ambiente que a avenida
possui. Disseram considerar o local como uma via abandonada, onde falta
manutencao periddica e uma unidade formal de caracteristicas construtivas nos
elementos urbanos, o que daria um aspecto mais singular e agradavel para a
area. Dessa maneira, para eles, a via ndo possui um perfil estético adequado a
guantidade e ao tipo de uso que ela possui.

Um dos entrevistados, preocupado com a melhoria do lugar como local
de préatica esportiva, sugeriu que em Vvarios pontos ao longo da pista de
caminhada deveriam-se instalar bebedouros para servir os atletas que ali
praticam suas atividades. Segundo o entrevistado, isso € de grande utilidade e
essencial para as pessoas que caminham no local, sendo que a instalacéo dos
bebedouros é de necessidade urgente, visto que ja presenciou outros locais
gue possuem esse elemento de forma bem-sucedida.

Durante o periodo noturno a Av. Getulio Vargas recebe um uso
diferenciado de pessoas, em sua maioria jovens, que vao até o local em busca
de bares e restaurantes. A maioria dos que fazem uso do local durante a noite
o fazem de carro, dando voltas consecutivas ou estacionando ao longo da via e
ligando o som do carro para ouvirem musica. Essa pratica € extremamente
comum durante os finais de semana, embora possa ser vista também durante
outros dias, mas de forma menos evidente. Esse aspecto singular desta
avenida foi criticado por alguns entrevistados que julgaram prejudicial para a
conservacgao fisica da via e para a tranquilidade dos que desejam caminhar
durante a noite.

Mas esse nao é o unico problema que enfrenta quem deseja caminhar a
partir do inicio da noite. Durante a entrevista, ouviu-se reclamacdes a respeito
da iluminagdo do local de caminhada, que se mostra deficiente e sem
manutencao.

Ao longo das medicbes e das entrevistas observou-se que varias
pessoas chegavam de carro até o local, estacionavam proximo da pista de
caminhada e desciam para realizar a pratica esportiva. Quando entrevistada,
uma dessas pessoas revelou morar em bairro proximo da avenida, como a
maioria (grafico 75). Mesmo assim, o usuario preferia ir de carro com a

desculpa de ndo se cansar demais antes de iniciar os exercicios fisicos.
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A resposta para esse comportamento talvez esteja na imagem social
que o ato de caminhar na Getdlio ganhou dentro do imaginario urbano da
cidade. Assim, estar nesta avenida provoca uma sensacdo de bem-estar
pessoal movida pelo carater de status gerado pelo lugar. Ao ver muitas
pessoas caminhando na avenida com roupas improprias para essa pratica,
mas que seriam adequadas para ir a um bar, por exemplo, ndo se torna
estranho encontrar pessoas que moram proximas, mas que mesmo assim
chegam ao local com seus carros. Pois ambas as situacdes séo reacdes
similares de insercdo social causadas pela sensacdo de elevacédo dentro de
uma hierarquia existente em nossa sociedade atual.

Isso € um exemplo do poder que um espaco publico pode ter para
influenciar comportamentos e atitudes de seus usuérios, oferecendo ou
reforcando um aspecto particular da postura do local.

Chegar a esse ponto pode ter sido permitido pelo fato de as pessoas
gue sempre utilizaram a area terem um perfil parecido e semelhante entre a
maioria, de modo que o nivel social tenha sido 0 mesmo para a maior parte dos
usuarios, pelo menos no inicio do sucesso da area.

As outras vias estudadas neste trabalho nédo tiveram oportunidade de
usufruirem da mesma homogeneidade de perfis pelo fato de estarem numa
regido central e possuirem elementos que atraiam diversos tipos de pessoas.
Assim, pode-se dizer que quanto maior a quantidade de pessoas que um
espaco recebe diariamente, maior a heterogeneidade de classes e interesses
neste local. Isso enriquece as relagdes, mas dificulta a elaboracéo projetual
gue se Vvé obrigada a conter elementos que agradem a todos ou a maior parte
dos usuarios, 0 que nem sempre € possivel, e pode ser motivo para 0 nao-
sucesso da area. Esta observagdo ndo € regra para toda e qualquer via, mas é
uma consideragcao sobre 0s espacos estudados neste trabalho.

Uma comparacdo entre as trés vias, no que diz respeito a sua
guantidade de usuarios, € mostrada no grafico 95. Observa-se que o numero
de pessoas na Rodrigues Alves é maior que na Primeiro de Agosto, que por
sua vez, é consideravelmente maior que a quantidade de pedestres da Getulio
Vargas. Assim, a Rodrigues possui uma maior concentracdo de pessoas, e
conseqguentemente possui maior diversidade em seus interesses. Em segundo

lugar, a Primeiro de Agosto contém uma quantidade menor do que a
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Rodrigues, mas ainda assim, uma grande reunido de pessoas com objetivos
diversos. Logo, a Getulio é, das trés vias, a que possui menor quantidade de
pessoas, mas com maior probabilidade de que possuam 0s mesmos
interesses. Isso pode possibilitar melhor relagdo entre seus usuérios, conforme
verificado nos gréaficos 29, 56 e 83, que dizem respeito ao grau de satisfacao
com relagcdo a convivéncia com outras pessoas. Das trés vias, a Getulio
apresentou os melhores resultados de convivéncia. Motivo atribuido né&o
exatamente a quantidade de usudrios, mas sim a homogeneidade de

interesses.
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grafico 95 — comparacédo da quantidade de pedestres nas trés vias

Pela entrevista foi possivel observar que a aparéncia do local possui
grande importancia e preocupacdo entre os usuarios dos trés espacos. Essa
guestdo acaba sendo negligenciada com o tempo em nome de economia e
praticidade de execucdo, assim reformas e adaptacbes nas areas publicas
acabam tendo seu aspecto estético deixado de lado. Isso tem incomodado as
pessoas que, como todo ser humano, relaciona-se com o0 meio em que vive
primordialmente pelo sentido visual. Desse modo, a capacidade do lugar em
agradar os olhos dos usuarios provoca uma sensacdo de conforto visual, que
pode provocar a volta da pessoa ao local por um motivo que vai além da
necessidade, se trata da preferéncia.

Essa relacao entre o aspecto visual do espaco e a satisfacdo do usuério
pode ficar mais evidente ao compararmos os graficos 28, 55 e 82 que mostram
a visao dos usuarios frente a aparéncia do local. Assim, pode-se verificar que a
Rua Primeiro de Agosto e a Av. Rodrigues Alves apresentam resultados
parecidos, ja que em ambos, grande parte de seus usuarios consideram esse

item extremamente ruim, ao lado de outros que denominam a aparéncia como
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péssima. Entretanto, a maioria dos usuarios da Getulio Vargas considerou o
aspecto visual da via como bom, ao lado de outros que o classificaram como
Otimo. Essa grande diferenca existente entre as opinides dos usuarios da
Getllio em relacdo aos das outras duas vias centrais, pode ocorrer devido a
diferenca de solicitacdo de uso, em que as vias centrais estdo mais expostas a
degradacédo causada pela intensa quantidade de uso, do que a Getulio. Assim,
a Rodrigues e a Primeiro de Agosto possuem maior probabilidade de terem
uma calcada quebrada, uma placa caida, uma faixa de pedestre desgastada,
uma maior quantidade de fiacao elétrica, de propaganda por pdsteres, entre
outros, do que a Getulio, pois além de receberem maior quantidade de usuarios
diariamente, também possuem maior apelo comercial devido a sua importancia
urbana. Desse modo, pode-se entender as caracteristicas que mais agradam
as pessoas em geral e a fazem considerar um local como agradavel
visualmente.

Porém o aspecto visual ndo € o unico fator atrativo que faz com que a
pessoa saia de sua casa e se desloque até o espaco publico. Ha vérios
elementos que provocam essa locomocdo. No capitulo 5. Contexto foram
apresentados varios aspectos particulares de cada via que funcionam com
itens de atracdo aos seus usuarios. Assim, as pessoas vao até a Primeiro de
Agosto por necessidade de fazerem uso do comércio e servi¢os, enquanto que
a maioria do usuario da Rodrigues se vé obrigado a estar no local pela questéo
do transporte publico. Ja na Getulio, o pedestre vai em busca do lazer e da
pratica esportiva por opgao.

Esses fatores explicam porque locais que possuem temperaturas altas
recebem grande quantidade de usuérios, enquanto que areas mais amenas
podem n&o receber um numero consideravel de pessoas.

O gréfico 96 permite fazer uma comparacdo entre os dados de
temperaturas de globo coletados nas trés vias em cada ponto de medicao.
Observa-se que a Rua Primeiro de Agosto € a que possui 0 ponto com as
maiores temperaturas ao mesmo tempo em que o0 outro ponto apresentou as
temperaturas mais baixas. Essa grande variacdo ocorreu devido a sombra
projetada pelos edificios ao longo de todo o dia.

Entretanto, constatou-se que o lado mais quente da via, onde situa-se o

ponto A2, chegou a 40°C. As altas temperaturas existentes nessa calcada
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causam alguns transtornos para os estabelecimentos comerciais instalados
nessa margem. A figura 54 mostra uma situacdo de conflito microclimatico que
uma loja de roupas enfrenta com a incidéncia solar que se adentra no comércio
e atinge seus produtos. Isso prejudica os clientes, que ndo conseguem
permanecer muito tempo nessa area da loja, desistindo de olhar as pecas de
roupa que ficam expostas ao sol e, por isso, acabam tendo sua qualidade
comprometida.

A Rodrigues Alves também apresentou uma situacdo semelhante, porém
a duracdo da sombra em um dos pontos ocorreu somente antes das 9h45 e
apos as 13h45, o que contribuiu para gerar maior variacdo entre os valores da
temperatura das duas margens (grafico 96). J4 os pontos da Getulio Vargas
nao sofreram nenhuma influéncia de sombras projetadas por construcdes. Por
essa razado seu grafico € o que possui a maior proximidade entre as
temperaturas dos dois pontos.

Assim, verifica-se que o aspecto morfolégico da Rua Primeiro de Agosto
gera uma condicdo térmica confortavel em um dos lados da rua, cuja largura
estreita permite que o usuério atravesse a rua facilmente para buscar

temperaturas mais amenas.
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grafico 96 — comparacgéo da temperatura de globo de cada ponto nas trés vias

A Rodrigues também tem uma de suas calcadas com temperaturas mais
agradaveis que a outra, contudo aspectos fisicos caracteristicos da avenida
nao permitem que o pedestre cruze a avenida facilmente para buscar o lado
mais confortavel. J& a morfologia da Getulio, ao mesmo tempo em que permite
a facil travessia, ndo provoca temperaturas diferenciadas em nenhum lado da

avenida.
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figura 54 — estabelecimento comercial prejudicado pela exposi¢éo ao sol

Dessa maneira, apresentaram-se trés condi¢des diferentes de como 0s
aspectos morfolégicos podem influenciar na temperatura local e no
comportamento dos usuarios, podendo funcionar como estimulo para as
pessoas ou, ao contrario, desencorajar sua presenca.

A temperatura de globo na Av. Getulio Vargas foi a que apresentou
menores variacdes de temperatura, sendo que a minima registrada foi de
22,8°C as 8h00 e a maxima chegou a 35,4°C as 12h30, uma variacdo de
12,6°C. Nos mesmos horarios, o IPMet (Instituto de Pesquisas Meteoroldgicas
da Unesp) marcava 18,7°C as 8h00 e 26,4°C as 12h30, uma diferenca de
4,1°C para o primeiro horéario e de 9°C para o segundo (tabela 4).

J4 a Rodrigues teve sua menor temperatura as 8hl5 com 17,5°C e a
maior as 14h30 com 37,2°C, variando em 19,7°C. Enquanto isso, o IPMet
registrava 16,8°C para 8h15 e 26,4°C para 14h30, diferenciando em apenas
0,7°C para 8h15 e 10,8 para 14h30.

Na Primeiro de Agosto foi registrada a minima de 17°C as 8h00,
enquanto que a maxima chegou a 40°C as 13h15, obtendo a maior variacao
registrada dos trés espacos, cerca de 23°C. Nesse mesmo momento, o IPMet
marcava 15,7°C para 8h00, uma diferenca de 13°C, e registrava 24,8°C para
13h15, fazendo 15,2°C de diferenca.

A tabela 4 resume esses dados de modo que é possivel observar que a

Rua Primeiro de Agosto foi a via que apresentou maior diferenca entre a
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temperatura local e a da cidade (IPMet) tanto para a menor temperatura (8h00)

guanto para a maior (13h15).

tabela 4 — temperaturas maximas e minimas das vias em comparacao com IPMet

ESPACO PUBLICO | HORARID | TEMP GLOBO (°C} | TEMP IPMET (“C) | DIFERENCA (°C)
GETULIO B0 228 (min.} 18,7 4.1
GETULIO 12h30 35,4 (max.) 26,4 9.0

RODRIGLUES ah15 17,5 (min. } 16,8 0,7
RODRIGUES tdh30 a7,2 (max.) 26,4 10 8
1_M3U::TU_ = Hwﬁu . _.1.;-}; .| = 1 IE ..1_51_?_ : ..1_:.{.5

1" AGOSTO 13h15 40,0 (max.) 24.8 15,2

J4 na Rodrigues Alves a minima foi registrada as 8h15 com uma
temperatura muito proxima da coletada no IPMet, fazendo uma diferenca de
0,7°C. Porém quando atinge sua maxima, a temperatura nesta avenida atinge
uma diferenca de mais de 10°C com relacdo ao dado coletado no IPMet.

Pode-se notar que a Getulio foi a via que apresentou menores
diferencas entre os dados coletados na area e os informados pelo IPMet. Isso
se explica por esta avenida ser a que se localiza mais proxima do radar do
IPMet, em comparacdo com as demais estudadas neste trabalho (figura 55),
além de estar em altitudes muito proximas. E importante também atentar para o
fato de que o IPMet situa-se num local afastado da cidade, numa area pouco
ocupada e densamente arborizada, de modo que alguma diferengca com

relacdo aos dados coletados nas vias é esperado.

figura 55 — localizacado das vias e do IPMet
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Observando novamente os dados comparativos do grafico 96
juntamente com a tabela 4 pode-se averiguar que a Primeiro de Agosto foi a
gue apresentou a menor e a maior temperatura, com uma grande variagc&do
entre um ponto e o outro. Com isso, entende-se porque este espaco foi o que
obteve maior porcentagem de entrevistados que responderam considerar a
temperatura agradavel (grafico 35) e onde a maioria considerou que a
presenca do sol estava boa (gréafico 36), ja que ndo ha grande dificuldade para
o pedestre se deslocar até a outra margem em busca do lado sombreado com
temperatura mais amena.

Os entrevistados da Rodrigues Alves também disseram, em sua maioria,
gue a temperatura estava agradavel (grafico 62), porém mais de 60% disse que
o sol estava demais (grafico 63). Isso porque nesta avenida o usuario néo
possui alternativas para se esconder do sol, jA que ndo pode atravessar a via
com facilidade e ndo consegue se proteger adequadamente sob os pontos de
onibus. Dessa maneira, a temperatura pode estar agradavel, mas nao ha
muitos meios de se esconder da exposicdo ao sol. Isso se refletiu quando
guestionados se sentiam-se confortaveis, em que 70% respondeu que nédo
(gréfico 66).

A Getulio foi a que apresentou a menor diferenca entre os dois pontos, e
as menores variacdes ao longo do dia. Assim, a maioria dos entrevistados
declarou que estava sentindo calor (grafico 89), apesar de considerarem que a
presenca do sol estava boa (grafico 90). Isso ocorre porque estavam
praticando uma atividade fisica ao ar livre, que naturalmente eleva a
temperatura corporal e os faz sentir mais calor do que se estivessem parados.
Desse modo, sabendo dessas condicdes esportivas e jA acostumados a ela, a
maioria dos usuarios respondeu estar se sentido confortavel (grafico 93).

ApoGs essas consideracfes feitas a partir dos dados coletados e das
informacBes adquiridas durante o processo de realizacdo desse trabalho,
verifica-se que muitas explicacfes a respeito do comportamento dos usuarios
foram encontradas nos aspectos microclimaticos proporcionados pelas
caracteristicas morfolégicas de cada espaco publico viario, e expostas pelas

proprias pessoas durante a entrevista.
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7. CONCLUSOES

Com a realizagdo deste trabalho, verificou-se que a aplicacdo do
procedimento metodolégico proposto mostrou-se satisfatdria durante sua
execucdo no estudo de caso de trés espacos publicos viarios de Bauru, de
modo a atender os objetivos da pesquisa, indicando a influéncia das
caracteristicas microclimaticas induzidas por aspectos morfolégicos de uma
area sobre o comportamento de seu usuario, de modo a enfatizar as
informacdes qualitativas e ndo s6 dados numéricos.

Dessa maneira, foi possivel identificar fatores de conduta das pessoas
ligados a condicdes fisicas do lugar, que em certos casos estimulavam a
presenca dos usuarios, e em outros desencorajavam sua permanéncia.
Observou-se que o sentimento de estar confortavel num ambiente é
extremamente importante para manter-se o uso de um lugar, mas nao € o
anico motivo para tal. Assim, encontrou-se diversas situacdes proprias de cada
espaco estudado, que revelou diferentes caracteristicas de comportamento.

A Rua Primeiro de Agosto possui estabelecimentos comerciais e de
servicos que atraem as pessoas independente do conforto que a rua lhes
oferece, de modo que a quantidade de usuarios é grande ao longo de todo dia.
A morfologia desta via provocou a permanéncia de sombras em dos lados da
rua, oferecendo a possibilidade do usuario atravessar a via em busca de
temperaturas amenas.

A Av. Rodrigues Alves néo facilita o cruzamento de pedestres de um
lado ao outro, devido as suas caracteristicas fisicas de avenida central, de
forma que o usuéario sinta dificuldade em se alcancar o lado, cuja temperatura
mais baixa seja favorecida por aspectos morfolégicos. Porém, a busca por
melhores condi¢gBes térmicas ndo é fator de escolha para a maioria 0s usuérios
desta via, pois sua utilizacdo se restringe a obrigatoriedade em permanecer
nos pontos de 6nibus para se fazer uso do transporte publico. Isso confere a
avenida a caracteristica de grande terminal urbano da cidade.

De forma diferente, o usuario da Av. Getulio Vargas esta la por sua livre
vontade e preferéncia, de modo que os aspectos fisicos ndo interferem em sua
escolha de permanecer no local. Isso se da pelo ambiente de lazer e de pratica

esportiva que a via conquistou. Apesar da area ser valorizada pela
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especulacdo imobiliaria, ela conseguiu manter uma volumetria baixa,
extremamente rara para vias com esse porte e importancia, mas que no caso
desta avenida foi possivel pela limitacdo construtiva imposta pela proximidade
com o aeroporto. Isso acabou favorecendo o aspecto geral da via que passou a
ser caracterizada como espaco aberto.

Os trés perfis morfoldégicos estudados mostraram possuirem aspectos
diferentes fundamentais para se compor diversas formas de utilizacédo da éarea.
Assim, o espaco fechado, 0 espago misto e 0 espaco aberto apresentaram
modos variados de se provocar condicdes de conforto e desconforto, sejam
térmicos, visuais ou funcionais, que acabam gerando diferencas no
comportamento e na satisfacao do usuario.

Foi possivel constatar que a questdo estética do lugar € extremamente
valorizada pela populagéo, que considera o nivel de beleza que a area possui
tdo importante quanto outros itens mais funcionais. Assim, o aspecto visual
dado pela harmonia de elementos, pela limpeza, pela manutencdo e pela
conservagdo € categoricamente valorizado também como um artificio de
atracdo de uso, visto que com essa preocupacdo, o local tem maior
probabilidade de se tornar mais agradavel ao seu usuario.

O conforto térmico que 0 espaco proporciona as pessoas que o utilizam
€ de valor fundamental para se manter a freqtiéncia de uso, na medida em que
0 pedestre se sinta em comodidade ao permanecer na via. Dessa maneira, fica
evidente que as condi¢cdes microcliméticas geradas no local sédo de essencial
importéancia para sua propria sobrevivéncia como area publica. Assim, a
presenca de sombras se mostrou um artificio eficiente para se controlar a
sensacdo de calor. Ela pode ser projetada com o auxilio da configuracéo
morfolégica do lugar, bem como por meio de elementos arbéreos, que também
podem contribuir para a o conforto visual condicionado pelo nivel de beleza que
as arvores podem oferecer.

A entrevista se mostrou um eficiente meio de se entender o modo como
0 usuario se comporta no local, revelando seu grau de satisfacdo sobre varios
aspectos da via, assim como permite conhecer as impressdes negativas e
positivas que o lugar provoca em quem o utiliza. A aplicagcdo do questionario

também possibilita que o pedestre exponha suas sensacdes sobre a questao
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térmica e suas percepcOes a respeito do espaco, de modo a esclarecer os
dados qualitativos que constroem a vivéncia no local.

Averiguou-se que a auséncia do elemento arboéreo efetivo, causa
desconforto térmico gerado pela falta de sombras, e desconforto visual ao
deixar de oferecer harmonia estética e estimulos visuais aos uUsuarios.

O planejador deve dar especial atencdo aos elementos que o espaco
contém, levando-se em considera¢do a quantidade, o formato e a localizac&o
como itens importantes para a caracterizacdo de uso que a area tera frente ao
microclima gerado por ela.

E necesséario conscientizar os profissionais que trabalham com
planejamento, da essencialidade de se darem maior atencdo aos espacos
publicos viarios, ja que estes recebem grande quantidade de uso, reunindo
diversos tipos de pessoas, com diferentes interesses expressos pela sua
individualidade, estando mais expostas as influéncias que uma &rea publica
pode gerar.

Os dados e as analises contidas neste trabalho demonstram uma
pequena parte de como um espago complexo como as ruas e avenidas podem
ser agradaveis ou prejudiciais aos usuarios, e de como € necessario estuda-las
de forma mais aprofundada para se buscar meios de se alcancar a melhoria da
qgualidade de vida das areas urbanas.

Assim considerar os efeitos do microclima e da morfologia durante a
elaboracdo projetural € evoluir o plano de criagdo para além de um simples
desenho ou mera disposicdo de elementos, em busca da consolidacdo da
vitalidade do lugar e de seus diversos tipos de usos, garantindo entdo o

sucesso do espaco publico.
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TABELA DE CALIBRAGEM

Aparelho em Conjunto
calibragem Instrutherm Vento
CANAL 1 | CANAL?2
HORARIO AR GLOBO | GLOBO | SECO | DIRETO | MAX. MIN. | Emisividade
8h20 22,4 20,6
8h22 21,7 23,2
8h24 22,3 25.0
8h26 23,1 27.0
8h28 22,8 28.0
8h31 22,3 30,1
8h34 23,1 29,7
8h36 23,2 30.0
8h38 22,5 30,1
8h40 22,7 29,8
8h43 22,7 29,4
8h45 18,3 23 29,6 20,8 1,82 2,79 0,99| 0,579244
9h00 18,4 24,2 27,6 21,2 1,96 3,17 1,16| 0,933174
9h15 18,9 24,4 31,6 21,5 1,16 1,83 0,53 0,577849
9h30 20,1 25,2 32,3 22,3 1,03 1,87 0,00 0,54662
9h45 21,5 26,7 33,7 23,2 0,69 1,03 0,35 0,528467
10h00 23,4 28,6 34,2 24,5 0,78 1,45 0,40 0,61955
1'0h15 22,6 28,1 35,7 24,6 1,19 1,95 0,74| 0,555341
10h30 22,1 29 34,1 24,3 0,51 0,82 0,22 0,730647
10h45 23,1 29,6 37,3 25,4 0,76 1,16 0,44 0,57864
11h00 23,7 29,4 36,4 25,3 1,07 1,58 0,27| 0,591102
11h15 24,8 30,7 37,4 26,9 1,32 2,37 0,66| 0,633998
11h30 24 30,3 38,6 25,5 0,40 0,61 0,22| 0,484224
11h45 23,7 30,3 37,6 25,6 1,46 2,04 0,66| 0,650884
12h00 24,4 31,4 38,8 26,9 0,9 1,70 0,31| 0,633196
12h15 24,8 31,6 38,4 26,7 1,08 2,08 0,35| 0,668846
12h30 24,7 29,8 36,7 26,5 1,06 1,74 0,35| 0,554034
12h45 25,1 31,2 39,0 27,0 0,96 1,58 0,61| 0,565805
13h00 25,1 30,1 37,2 26,7 1,12 2,04 0,61| 0,539647
13h15 25,7 31,3 37,8 26,9 1,55 2,67 0,74| 0,635186
13h30 24,8 30,1 39,9 26,7 1,28 2,12 0,27| 0,455202
13h45 25,4 31,5 39,3 27,2 0,59 0,90 0,22| 0,527426
14h00 25,4 30,5 40,5 27,2 0,62 0,86 0,18| 0,390691
14h15 25,3 32,2 38,2 27,9 0,83 1,58 0,31| 0,703755
14h30 25,2 32,2 39,2 28,4 0,78 1,49 0,14| 0,642586
14h45 25,9 32,2 40,7 28,3 0,72 1,16 0,27| 0,523044
15h00 26,6 31,6 38,8 28,1 0,78 1,07 0,44| 0,507687
15h15 25,7 31,7 33,3 25,9 1,55 2,58 0,61 1,20299
15h30 25,4 27,8 35,0 27,1 0,33 1,07 0,00| 0,246673
15h45 24,6 26,6 31,3 25,6 0,74 0,86 0,44| 0,356479
26,2 30,1 32,4 29,0 0,74 0,857543
16h00 26,1 30,2 37,2 29,2 0,58 0,82 0,18| 0,430581
16h15 26,3 30,7 38,8 29,1 1,00 1,28 0,57| 0,442294
16h30 25,4 28,0 36,0 28,0 0,78 1,28 0,40| 0,287142
16h45 26,2 28,2 36,0 27,4 0,58 0,86 0,22| 0,222393
17h00 23,1 23,1 25,8 23,7 0,58 0,70 0,44 0
17h15 23,1 20,7 22,2 21,7 0




Com a Tabela de Calibragem (anexo anterior), obteve-se os dados
necessarios para se calcular a Emissividade do globo, por meio da igualdade
entre as equacodes referentes aos dois instrumentos (Conjunto Instrutherm e

aparelho em calibragem):

Caniwate nstedherm = Apanelho em calibragam
TRM, = TRM,
(g, + 273 + 282107 V°° {ig,-@a)f** - 273 =  [(ige+ 273 + 1,1 x10° V"' fig,-18)]"= - 273
E g™
fitg,+ 2731 + 25 10" V27 (ig,- @) - 273 = (g, + 2730+ 1,0 % 10" V" figy- )] - 273
E dl.li
{tg,* 273" + 2,5 x 10° v** {ig,-ta} = (tg,* 273 + 1,1 x 10" v** (1g.- ta)
E d"
[(Tg,+ 2731 - (g, 2731 + 25 1 10° V™ (lg, - tal] = 1.1x 10" ¥ {Ig,- L)
E IjIH
g e v (ig,- @)

lig, + 2731 - (tg, = 273)"+ 2.5 x 10" V' (19, - taj] 4™

Assim tem-se a seguinte equagao de Emissividade:

1,1x10" v" (1g,-ta)

E =

litg,+ 273" - (tg, + 273)" + 2.5 x 10® V™" (1g, - ta)] ™

Em que:



A equacdo da Emissividade foi aplicada a cada horario de medicéo da

Tabela de Calibragem, de modo a gerar o gréfico 97.
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grafico 97 — grafico da emissividade

A partir desses valores chega-se a uma Emissividade média de 0,6.



TABELA DE MEDICAO

Observacoes:



QUESTIONARIO DE ENTREVISTA
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Data Hardin Local
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- : ::: :Eléamzl?::n Ensino Médo- | | 2 grau complato
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