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RESUMO

A Revitalizagéo de Areas Centrais é um processo bastante atual para as cidades

brasileiras de médio porte, como Bauru, situada no interior paulista. Neste contexto,
o Calgadao da antiga Rua Batista de Carvalho, uma das primeiras ruas da cidade e
atual p6lo comercial regional, destaca-se na representagéo da imagem do Centro da
Cidade. A revitalizagdo urbana estd sendo desenvolvida através de diversas
medidas, sendo a revitalizacdo de fachadas comerciais, segundo Lei Municipal
4951/02, de suma relevancia nesta pesquisa. Apesar da iniciativa dos lojistas e da
Prefeitura na reforma das fachadas, um equipamento urbano localizado no
Calgadao, definido ora como pértico, ora como cobertura, ndo esta inserido em
nenhum projeto de Redesign. Portanto, a pesquisa verificou os principais aspectos
relacionados aos Poérticos/Coberturas, objeto de estudo, tais como: a representagao
da imagem da cidade, a revitalizacao das fachadas e os niveis de conforto térmico
oferecido ao pedestre, com objetivo de compor diretrizes para uma possivel

intervengao projetual.

Palavras-Chave: Equipamento Urbano, Revitalizagao, Imagem, Conforto, Design.




Ananian, Priscilla. Influence of equipment for the revitalisation of Urban design
in central areas. 2005. 150 p. Dissertation for Master program of Pos-Graduation
in Design. Faculty of Architecture, Arts and Communication, UNESP, Bauru.

June / 2005.

ABSTRACT

Revitalisation of Central Areas is a very actual process for medium size Brazilian
cities, such as Bauru, interior Sdo Paulo State. In this context, the mall of the old
Batista de Carvalho street, one of the city first street, and actual commercial center,
presents itself as the representation of the center of the city. The renovation of the
center is developed through various items, such the revitalisation of the commercials
frontages. This is most important for the axis of the research. However, even with the
initiative of the association and the City Hall for the reformulation of the commercials
frontages beginning end 2002, an urban furniture is not part of the redesign. Thus the
research concentrates to understand all the aspects related to the arch as: a
representation of the image of the city; relation with the frontages that are restored
but covered by the present arches and verify if the arches offers a thermal comfort to

the local users, to compose the guidelines for a future redesign’s project.

Key-words : Urban furniture, Renovation, Image, Thermal Comfort, Design.




INTRODUGAO

Os projetos urbanisticos sao geralmente implantados a partir de um plano de
massas que é detalhado até a definigho morfolégica dos elementos que os
compbem, porém quando se projeta o mobiliario e equipamento urbano, estes sao
enquadrados no estere6tipo de um desenho padréo desconsiderando sua relevancia

na configuragao dos espacos.

O equipamento urbano, apesar de ndo ser analisado com a devida importancia, age
como protagonista na fungdo de possibilitar o acontecimento de varias atividades
sociais, assim como a implantagao incorreta destes elementos € indiretamente um
dos responsaveis pela degradacao no centro das cidades.

A falta de projetos destinados a este tipo de ambientag&o gera problemas em varios
setores das atividades diarias, cuja dificuldade principal é a escassez de referéncias
fisicas para o usuario que necessita de orientagao e identificagdo com o espago que

frequenta.

A insercdo de um determinado equipamento num contexto especifico sem
preocupacao com seu entorno e sem considerar quais as relagdes sao estabelecidas
com o usuario gera conflitos e ruido visual que compromete a formagéo da imagem

mental através da percepgao.

A cidade supera o conceito de suporte das atividades sociais, pois de acordo com
sua morfologia e estrutura & capaz de possibilitar ou restringir a realizagao destas
praticas. A acéo do Design é imprescindivel para que seja possivel a inser¢gao de um
projeto que dialogue com os usuarios e respeite a variedade de pessoas e
expectativas produzidas por estas no ambiente urbano.

Importantes pélos de estudo sdo os centros das cidades de médio porte, pois
algumas cidades de grande porte como o Rio de Janeiro e Curitiba esbogam um
planejamento em micro escala com o objetivo de integrar as varias escalas da




cidade e principalmente investem na busca da identidade cultural da area central. O
problema do equipamento urbano nas cidades de médio porte € agravado quando

se contextualiza a revitalizagao do centro, pois a propria sociedade coloca em xeque

a decisao de renovacao destes espacgos. A inexisténcia da intervengéo do Design, a

priori, compromete integralmente as relagées do ambiente a ser revitalizado, pois
seria contraditério renovar o centro e contemplar parametros opostos as mudancas

propostas.

O foco deste estudo é a cidade de Bauru, propriamente o Calgadao da Rua Batista
de Carvalho que passa atualmente pelo processo de revitalizagao das fachadas das
edificagcoes conforme estabelece a Lei Municipal n°. 4951/02. A falta de um projeto
do equipamento e mobiliario urbano local é notavel, principalmente porque os
existentes sdo provenientes de copias e adaptagées de situagdes existentes em

outras cidades brasileiras.

A existéncia das coberturas em arco (Pérticos/Coberturas) que configuram o
calgadao € o nucleo do conflito entre equipamento, revitalizagao e usuario enquanto

percepgao e formagao da imagem mental coletiva.

Portanto, a pesquisa verificou o quanto este elemento estd em conflito com a
realidade na qual esta inserida e se ja se tornou ou néo identificado pelo usuario que
freqienta o lugar. A partir dos resultados enumeraram-se diretrizes para uma
possivel intervengao e elaborou-se uma proposta de redesign com o objetivo de
satisfazer as relagdes de forma, fungao e identificagdo do usuério com a cidade.




PARTE 01 - REVISAO DE LITERATURA

1.0 Origens e Revitalizagao do Centro

1.1 Das Passagens Cobertas ao Calgadao Comercial

As passagens cobertas foram e sdo tao importantes na Europa que até os dias de
hoje propostas sao idealizadas e realizadas em outros paises. A Rua 24 Horas € um

exemplo brasileiro proposto no centro de Curitiba assim como o projeto do arquiteto

Décio Tozzi para o Calgadao de Santo André em Sao Paulo.

As passagens que tiveram suas origens na Franga e na Gra-Bretanha foram
implantadas durante a Revolugédo Industrial que possibilitou a execugao destas

coberturas projetadas em novos materiais: o ferro e o vidro.

A construgdo destes espacgos oscilou entre o periodo de 1780 a 1914, sendo que
mais de duzentos e cinqiienta exemplares existiram através da Histéria. Mais do que
construgbes sao testemunhas de épocas e colaboradoras da transformacao da
paisagem urbana. Algumas passagens foram demolidas, outras arruinadas pelos
bombardeios das duas Grandes Guerras e as demais sobreviveram passando por

renovagdes para a preservagao do patriménio.

Na Europa, para que uma galeria fosse bem frequentada deveria atender a alguns
critérios que foram constantes ao longo de sua existéncia: estar situada em um dos
principais eixos da cidade e estar préxima a um teatro ou mais tarde de um cinema
onde principalmente fosse possivel o encontro de pessoas de diversos tipos. Um
local que tivesse potencial para se tornar uma passagem, sobretudo deveria ter um
grande fluxo de pessoas, vocagdo comercial e ligar importantes ruas abreviando o

caminho do pedestre.

No momento em que se compara Europa com a América Latina é fundamental

considerar em que tipo de tragado urbanistico estes centros comerciais se




desenvolveram para que se possa analisar de fato o conceito de galeria enquanto

espacgo publico e elemento compositivo da paisagem urbana.

A passagem coberta &€ um espago “micro cidade”, configurado pela pequena escala

e principalmente pela visédo serial que, segundo Cullen (1971) designou este nome
para a seqiiéncia de imagens na paisagem urbana dos centros medievais onde cada

“frame” proporciona um efeito pitoresco.

No tragado urbano europeu, as passagens sdo verdadeiras surpresas incrustadas
na malha orgéanica do centro da cidade; adaptando-se a prépria morfologia urbana
respeitando o desenho e criando apds o estreitamento das vielas, um espacgo
monumental, amplo, repleto de significado apropriado ao desenvolvimento das mais

diversas atividades sociais.

Em contraposi¢do, o tragado das coldnias luso-hispanicas segue um desenho
ortogonal (Lamas, 1996), ou seja, uma malha reticular onde se destacam vias
principais em forma de dois eixos perpendiculares conformando um espacgo central,
geralmente ocupado pela praca da igreja, desenvolvendo a partir desta referéncia a

hierarquia dos demais espacgos da cidade.

Diversos paralelos podem ser tragados entre as passagens cobertas e os calgaddes
encontrados no Brasil, contanto que se considerem os respectivos contextos. A
primeira questao averiguada € o motivo pelo qual as passagens européias surgiram
e quais as principais necessidades que sao supridas para a populagdao nestes
espacgos publicos. As passagens pioneiras surgiram na Franga, como a Galeries du
Bois em Paris (1786) que na época tornou-se o espag¢o mais freqiientado da cidade.
O tipo de atividade oscilava do simples comércio das lojas até ambiente favoravel
aos boémios e prostitutas que encontravam nesses espagos um reduto protegido

das adversidades climaticas.

A habitagdo era outra constante nestas passagens, geralmente situadas no segundo

pavimento, sobre as lojas, de forma totalmente convencional com acesso discreto na




lateral das vitrines. Em contraposi¢do, este € outro grande problema nos centros das
cidades da América Latina que com a degradagao do espacgo tornaram-se ambientes
marginalizados afugentando possiveis moradores que buscam a seguranga dos

condominios privados ou bairros afastados da area central.

A concepgédo de centro comercial difere vagamente entre os paises europeus. Ao

contrario das passagens francesas, a Burlington Arcade, construida em Londres em
1818 pelo arquiteto Samuel Ware, assim como todas as arcadas inglesas restringia
suas atividades apenas ao comércio destinado as classes abastadas e de forma

controlada por guardas. (Figura 1)

Figura 1: Vista Frontal da Burlington Arcade em Londres
Disponivel em: www.burlington-arcade.co.uk
Acesso em: 01 mar. 2005.

O controle e seguranca eram feitos através dos beadles, guardas uniformizados que
asseguravam o bom comportamento proibindo o desenvolvimento de atividades
ilicitas como a prostituigao e o jogo.

A maior diferengca da morfologia urbana entre as passagens européias e os

calgcaddes brasileiros se verifica junto ao tragado do centro da cidade.
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O desenho urbano medieval dos centros urbanos europeus propicia

enlagamento harmonioso entre rua e passagem (Figura 2).

Figura 2: Recorte do Tragado urbano e Galeries St. Hubert, em Bruxelas.
Disponivel em: http://www.ilotsacre.be
Acesso em: 11 jan. 2005.

A questao da visao serial & aplicada quando o pedestre que passeia pelo centro néo
percebe que logo a sua frente estara adentrando um espago que se abre de forma
monumental na estreita malha da cidade. Entretanto, na América Latina, a malha é
conseqiéncia do tragado reticular, cujos calgadées formados nao tém apenas dois
acessos como nas passagens, mas varias ruas que formam uma malha ortogonal e
interceptam as ruas de pedestres. Este fato afeta, de certo modo, a conformagao do
espago caracterizado como calgadao, sendo mais complicado criar uma imagem
enquanto unidade espacial na paisagem. Visa-se discutir até que ponto a questao de
cobrir um calgadao na América Latina se enquadra num contexto coerente ou néo e
quais os conflitos e possiveis diretrizes serdo observadas nas intervengdes de
revitalizagao de areas centrais no século XXI.

Na Italia, o exemplar mais significativo foi construido na cidade de Mildao em 1867
pelo arquiteto Mengoni: a Galeria Vittorio Emanuel Il (Figura 3) ligando os dois
pontos de maior prestigio na cidade: o Duomo ao teatro La Scala.




O projeto foi organizado em dois eixos perpendiculares, formando uma cruz sob uma
clpula que se eleva a 60 metros do solo. A proposta, segundo Moncan (2003,
p.145) ndo se contentava em construir uma passagem coberta com finalidade
comercial & moda das arcadas inglesas, mas constituir um espago de estar onde os
milaneses pudessem frequentar, sendo que cumprindo este objetivo, a passagem

recebeu o apelido de “il salotto”.

e

Figura 3: Galeria Vittorio Emanuel Il em Milao - Italia
Moncan (2003, p. 145)

Constituida de lojas, restaurantes e cafés, a Galeria Vittorio Emanuel |, abrigava
desde homens de negocio a prostitutas, cantores, mendigos, intelectuais e
operarios. Estabelece-se como centro da vida milanesa, local de aglomeragéo
popular nas grandes datas como nas manifestacées politicas e culturais.




As Passagens Cobertas na Bélgica — Parceria entre Publico e Privado.

Dentro de tantas possibilidades de analise de galerias ou passagens cobertas na
Europa, como a Burlington Arcade ou a Galeria Vittorio Emmanuel Il, foi feito um
recorte em duas galerias localizadas em Bruxelas devido a uma peculiaridade
projetual e administrativa. O arquiteto responsavel, Cluysenaar, segundo Moncan
(2003, p.31) nao somente exportou o conceito de passagem coberta para fora da
Franga, mas concedeu-lhe uma dimensao arquitetural e urbana totalmente inédita.
Com a Galeries Royales de St. Hubert (Figura 4) em Bruxelas, a passagem coberta
extrapola o dominio privado e puramente comercial para atender uma dimensao que

envolve diretamente os investidores publicos.

p“ﬂ_pzhlu. i rr‘p'n
g“f ROYALES STHUBERT “

Figura 4: Vista Frontal da Galeries St. Hubert em Bruxelas
Crédito do Autor, 2004.

O grande diferencial da concepgdo deste espago ndo ocorre apenas pela inovagdo
através do monumentalismo, mas principalmente pelos métodos de financiamento
da obra associando pela primeira vez o capital publico ao capital privado. As obras
da Galeries St. Hubert comegaram em 1837, porém apenas em 1850 a passagem
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estava concluida com as butiques alugadas e em funcionamento. Esta parceria
juridica- financeira de crédito entre poder publico e investidores privados garantiu a
construgao da passagem e serviu de exemplo as futuras realizagées na Italia e na

Alemanha no final do séc. XIX.

Entretanto, na maioria das obras urbanas de grande porte, o problema existe na
expulsao dos habitantes locais, como aconteceu na criagao da passagem ligando a
Rue St. Hubert e a Rue |'ecuyer au Marché aux Herbes.

Figura 5: Vista interna da Galeries St. Hubert
Crédito do autor, 2004.

Verifica-se na Figura 5 que o Arquiteto inovou radicalmente nas proporgées da
passagem e pela elevacido da galeria em trés pavimentos, assim como nas
dimensoes de largura e comprimento; desta forma rompia-se definitivamente com as

proporgcoes das passagens parisienses e as arcadas inglesas.

Outra passagem que seguiu este principio foi a Passage du Nord criada pelo
arquiteto Henri Rieck em 1882. Tem 69m de comprimento e 5.6m de largura (Figura
6) também em Bruxelas que atualmente sofre com a concorréncia por desembocar
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diretamente na rua de pedestres Rue Neuve, devido a voracidade comercial das

grandes redes de loja de departamentos.

Figura 6: Vista interna da Passage du Nord
Crédito do autor, 2004.

Inicialmente, a Passage du Nord era constituida de 32 lojas e um museu dividido em
varios ambientes contemplando a musica, a induastria, as invengdes modernas e a
inovagdes artisticas; entretanto, devido ao reagrupamento de varios ambientes
referente ao crescimento das lojas, restam apenas 20 estabelecimentos no térreo da
galeria. O museu foi substituido por salas para apresentagao de seminarios do Hotel
Metropole, localizado nas adjacéncias da passagem. Em 1993, a edificagéo foi
tombada e durante o periodo de 2000-2001 sua fachada, cariatides e demais
elementos arquiteturais foram restaurados e renovados. Portanto a Comissao de
Monumentos e localidades da regido Bruxelas — Capital deve aprovar o projeto de
qualquer proposta de alteragdo, como por exemplo, a vinda de novas lojas para o

espago da passagem.
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Passagem Coberta Brasileira

O conceito de Passagem Coberta, oriundo das cidades européias, foi adotado pela
primeira vez no Brasil no centro da cidade de Sao Paulo no final do séc. XIX, com a
Galeria de Cristal, projetada por Jules Martin, substituindo o antigo Beco do Inferno

(Figura 7).

Figura 7: Galeria de Cristal de Jules Martin
Fonte: Segawa (2002, p.31)

Segundo Segawa (2000, p.30), esta galeria ndo alcangou as proporgées imaginadas
no projeto, inspirado nas passagens cobertas de Bruxelas, Londres e Mildao, pois
raras sao as referéncias encontradas. Apenas parte do conjunto foi construido, pois
segundo uma propaganda de 1919, encontrou-se um anuncio de um remédio
comercializado pela Orestes Rangel Pestana & Cia. localizada na Galeria de Cristal
n°. 8. Tratava-se de um projeto inovador tanto na concepg¢ao arquitetdnica quanto na
idéia de uso para o ambiente provinciano que Sao Paulo ostentava na época.
Posteriormente a este projeto ndo concluido, varias galerias comerciais e passagens
embutidas sob edificios foram construidas na area central de Sao Paulo e no Rio de

Janeiro ap6s a intervencao urbanistica do Plano Agache.
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Passagens Cobertas Recentes

Em 1991, na cidade de Curitiba foi implantado a Rua 24 Horas na regido central,
(Figura 8). Com 120m de extensdo e 12m de largura esta passagem abriga 34 lojas

que ficam 24 horas abertas ao publico, diversificando usos e atividades, como caixas

bancarios de auto-atendimento, lojas, farmacias, cafés e restaurantes
transformando-se em ponto de reunido de curitibanos e turistas que procuram lazer,

diversdo e boemia.

Figura 8: Rua 24 Horas na cidade de Curitiba.
Disponivel em: <http://www.curitiba-parana.com.
Acesso em: 20 abr. 2004.

Este tipo de Passagem moderna é pioneira no Brasil e a partir de sua construgao,
que se tornou parte do simbolo turistico da cidade de Curitiba, varias outras cidades
almejam este tipo de estrutura adaptando espacos.

E necessario entender, sobretudo, que a Rua 24 Horas foi uma rua inteiramente
projetada, cuja estrutura da cobertura € a mesma dos pérticos e da divisdo das lojas,
ou seja, € um conjunto harmonioso que através do uso e de sua ocupagéo resultou

emuma implantagdo bem sucedida.
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Claramente a inspiragao originou-se das passagens cobertas européias, porém

destacando algumas diferengas de adaptagao e de insergao com a cidade devido as

épocas diferentes de construgdo e principalmente atendendo outros requisitos

devido ao clima e a cultura.

A passagem coberta na Europa geralmente tem o conceito de um calgadao coberto,
ou seja, € implantado numa rua existente, cujo skyline € homogéneo (caracteristica
propria das edificagbes européias), projetando-se a cobertura em ferro e vidro e
desenhando o acabamento da fachada gerando uma continuidade dentro da galeria,

além do trabalho de piso mosaico definindo os limites do espaco.

No caso da Rua 24 horas, o espaco foi totalmente construido ndo se aproveitando
de uma implantagao existente, sendo possivel uma integragao formal perfeita entre
os elementos compositivos, porém de forma mais artificial e controlada. Além disto,
as passagens européias geralmente agregam em suas extremidades edificios ou

espacos publicos importantes como teatros, por exemplo.

Outro diferencial € a diversificagdo do uso que, em Curitiba, se restringe ao
comercio, excluindo a possibilidade de habitagdo nos pavimentos superiores e se
concentram em lojas tipo “conveniéncia” como farmacias, cafés e restaurantes que
podem ser freqiientados a qualquer hora do dia ou da noite. Portanto, a Rua 24
Horas € uma experiéncia brasileira bem sucedida desde 1991, que continua atraindo
turistas e curitibanos, porém é necessario cautela no momento de “inspirar-se” neste
tipo de situacdo exportando esta morfologia para outras cidades brasileiras,
principalmente quando a idéia € de uma adaptagdo que nao tem fundamentagéo

tedérica nem exequibilidade técnica.

Outra experiéncia realizada foi a Rua Coberta na cidade de Gramado localizada na
Serra Gaucha, estruturada com perfis metalicos e telhas de policarbonato transltcido
e incolor (Figura 9). Esta passagem coberta liga a Avenida Borges de Medeiros a
Rua Garibaldi e € composta de lojas e varios restaurantes.




Sua extenséo corresponde ao comprimento de uma quadra e tem aspecto proximo a
morfologia dos calgadées com mobiliario especifico. Foram plantadas trepadeiras
que se originam da base dos pilares e acompanham a curvatura das trelicas

portantes.

O policarbonato que preenche o fechamento da estrutura é do tipo alveolar e ndo

garante a visualizagdo das fachadas dos edificios que configuram a Rua Coberta.

Entretanto, a altura correspondente a parte mais baixa da cobertura é suficiente para
a identificacdo dos letreiros e propagandas dos estabelecimentos. Quanto ao
conforto térmico € um espago que apesar de ser ornamentado com vegetagdo
oferece sensacdo de desconforto em dias quentes devido a radiacdo solar que
passa através da cobertura translicida; entretanto este mesmo efeito estufa em dias

frios torna-se apropriado para o ambiente.
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Figura 9: Vista da Rua Coberta — Gramado - RS
Crédito do autor, 2005.




1.2 Revitalizagdo de Areas Centrais na Europa e no Brasil

Os centros comerciais contemporaneos, ruas de pedestres e shoppings centers,
tiveram sua origem mais remota na agora grega e nas pragas medievais européias

configurando verdadeiros mercados ao ar livre, segundo Sitte (1909, p.17):

“O mercado é a segunda praga principal de uma cidade antiga, ainda hoje se mantém ao ar
livre, porém com uma tendéncia crescente a transferir-se para pavilhdes fechados”.

O arquiteto Camillo Sitte traz em seus estudos quanto aos principios artisticos da
cidade, subsidios para se tragar um paralelo, no momento em que a intervengao nos
centros urbanos se faz necessaria com a revitalizagdo destes espagos, Choay
(1980, p.292) recorda que:

“Sitte define as estruturas especificas que conferem a uma paisagem construida tridimensional
suas qualidades visuais e sinestésicas”.

E esta sinestesia que transforma o lugar publico num espago social que propde uma
integracdo harmoniosa entre cidadao, paisagem e lugar edificado propiciando uma
situagéo ideal para o desenvolvimento de atividades sociais e identificagdo com a

memoéria da cidade.

O lugar publico estende-se também a configuragdo das ruas de pedestres que
oferecem um espago destinado inicialmente ao comércio, mas que supera estas
limitagbes através da gama de atividades que sdo desenvolvidas, criando um
ambiente intermediario entre praga e rua. Portanto, é possivel afirmar que estes
espacgos se configuram morfologicamente como rua e socialmente como praga,
apontando para uma releitura do ambiente urbano que atualmente é de grande
importancia para a paisagem. A configuragdo mais préoxima das ruas de pedestres
ou calgcadbes que sobreviveram até os dias de hoje sdo as passagens cobertas
européias, passiveis de andlise para a discussdo dos centros comerciais

contemporaneos.




Infelizmente existe uma grande preocupac¢dao do capital privado em investir em

espacos fechados, conforme Sitte (1909) ja havia relatado em seu estudo. Como os

shoppings centers que sdao ambientes que limitam o convivio social através de sua

atividade estritamente comercial.

O Shopping € um complexo fechado em si mesmo que nao permite interagdo do
interno com o externo, cujos usuarios se individualizam numa caminhada pré
determinada. Nao se pode comparar a morfologia destes espagos com as galerias
ou as ruas de pedestres que acolhe de forma democratica todo tipo de pessoa,
independente da classe social oferecendo um espaco publico que ao mesmo tempo

é praga, comeércio, calgada e uma extensao da sala de estar.

A marginalizagdo destes espagos que devem ter como proposta um convivio
democratico e uma gama ampla de atividades sociais geram principalmente ap6s o
horario comercial, o0 medo e o desenvolvimento de atividades ilicitas como a
prostituicdo, expulsando a habitagdo do centro e conseqiientemente propiciando a
morte noturna.

O centro da cidade é a referéncia ndo somente para o morador local, mas também
para quem chega a cidade pela primeira vez, sendo muito importante a revitalizagéo
urbana que qualifica a imagem da cidade. Logicamente que a preocupag¢ao pontual
com o centro e o abandono do resto da cidade seria uma atitude equivocada,

maquiando e dissimulando esta imagem.

A discussao volta-se para reverter o processo de desenvolvimento dos bairros de
classe média — alta para a concentragcao de esforcos num espaco que toda a
populagao possa usufruir e ndo uma parcela privilegiada que destina seu lazer num
ambiente semiprivado e fechado como os shoppings centers. A necessidade de
valorizagao do centro, como identificador da cidade, gerador de empregos e lucros
através do comércio e prestacao de servigos, € imprescindivel para a revitalizacao
integral destas areas, historicas ou ndo, com objetivo de configurar um espaco
democratico e social reativando “as memoérias, reconhecidas em sua pluralidade,




permitindo que as cidades garantam os lagcos de identidade de seus habitantes e
ampliem os espagos de cidadania” (LEMOS, 1981 apud MELO, 1998, p.8).

Segundo MELO (1998, p.35) € “impossivel tratar da recuperagao ou reabilitagéo de

areas urbanas sem considerar as condicionantes da dinamica urbana abordadas

pelo planejamento urbano.”.

A partir da década de 60, a politica de conservagao passa a fundamentar grupos de
edificios, que Cullen (1971) define como: “[...] a atmosfera geral conformada sobre a
paisagem pelos elementos que a compdem, nao julgando seus valores, porém

relacionando-se diretamente com a imagem da cidade”.

Desta forma, a revitalizagao pode ser compreendida como um processo que envolve
aspectos fisicos e econémicos no que tange a renovagao pelo uso dos edificios e
espacos. Entretanto, verifica-se a tendéncia de recuperaciao da imagem das cidades
de grande e médio porte no Brasil, seja como atragao de investimentos, ou pelo elo
cidades historicas — turismo, ou seja, como forma de restabelecer a imagem de

administragdes politicas perante uma realidade degradada.

No Brasil, o periodo que se inicia a preocupac¢ao com a revitalizagao compreende a
década de 60 e 70 caracterizadas por uma mudanga mundial de valoragao,
expandindo o conceito de preservagdao do monumento isolado para a protegédo de
verdadeiros nacleos urbanos. Segue a Carta de Atenas que solicita uma vida atil a
sociedade, gerando uma nova fungao social, ou seja, € permitida a adaptagao de
novos usos e programas, possibilitando a visibilidade de intervengdes segundo

registros do tempo na continua linha histérica.

Algumas propostas como em Salvador, ndo chegaram ao verdadeiro conceito de
revitalizagao, ou seja, os investimentos governamentais aliaram-se as exigéncias
empresariais e turisticas voltando o espago publico para a elite e excluindo os

grupos sociais nao dominantes.




Os edificios e os espacgos publicos carregam valor semantico, de significagao para a
cidade permitindo a sua leitura e identificagao de suas caracteristicas sécio-culturais.
Ao mesmo tempo, o espago urbano contemporédneo é fragmentado, onde
cotidianamente convivem praticas sociais e experiéncias muito diferenciadas, nem
sempre decodificaveis fisicamente. A questdo, sobretudo na América Latina é

discutir como operacionalizar os programas de revitalizagao, envolvendo instituicdes,

profissionais da cidade, técnicos e comunidade segundo uma conservagao integrada

e democratica.

Existe uma concentragcdo de esforgos em subsidiar e pesquisar a revitalizagao e
principalmente a conservagao do patriménio histérico, brasileiros ou estrangeiros
vinculados a UNESCO. Estas atitudes sdo de importancia fundamental e urgente
para a preservagao da memoria local de cada cultura.




1.3 Surgimento das Ruas de Pedestres

As Ruas de Pedestres Européias ou Pedestrian Malls.

As ruas de pedestres na Europa foram implantadas apés o grande surto de

passagens cobertas que coexistem até os dias de hoje, porém sao instalagées mais
recentes, do século XX que com o desenvolvimento do capitalismo e a presenca das
grandes redes de lojas tiveram a necessidade de se concentrar num espago publico
formando os centros comerciais.

“Estes espacgos viriam a se proliferar no intuito de devolver a cidade moderna a coletividade
expropriada ao longo do processo de constituicdo das grandes aglomeragdes urbanas
contemporaneas, onde arquitetos e urbanistas entregaram-se, particularmente a partir dos anos
60, a uma verdadeira obsess&o pelo lugar publico, em principio o antidoto mais indicado para a
patologia da cidade funcional”.(ARANTES, 1993, p.97).

Figura 10: Rue Neuve em Bruxelas
Crédito do Autor, 2004.




As passagens cobertas foram atingidas significativamente com a queda de
movimento em seu comeércio devido as ruas de pedestres que com grandes
extensbes oferecem maior variedade de escolha aos consumidores e uma
ambiéncia diferenciada configurando um espago mais democratico do que as
galerias. Esta ambiéncia que era prépria das passagens nos seculos XVIII e XIX
torna-se rapidamente timida com a aparicdo das grandes redes de lojas de
departamento. Os comerciantes das galerias sobrevivem principalmente do turismo

que é ainda forte e presente devido as lojas tradicionais de produtos tipicos do pais.

A analise entre a sobrevivéncia das passagens cobertas com o advento das ruas de
pedestres € um tema interessante e passivel de profunda discussao que nao cabe
levantar neste trabalho. Entretanto, a questdo do frio e da chuva na Bélgica, por
exemplo, ndo intimida a concentragdao de pessoas na Rue Neuve (rua de pedestres
em Bruxelas) principalmente aos sabados. Existe um enorme contraste entre a
quantidade de pessoas que passa na Rue Neuve (Figura 10) e na Galeries St.
Hubert e/ou na Passage du Nord simultaneamente.

A rua de pedestre Nieuwedijk Kalverstraat na cidade de Amsterda (Figura 11) com
extensao de aproximadamente um quildmetro segue através de uma antiga rua no
centro histérico em um passeio sinuoso sem interrupgées de cruzamentos viarios.

Figura 11: Nieuwedijk Kalverstraat em Amsterda.
Crédito do Autor, 2004.




A topografia em desnivel ascendente propicia o desvelamento e o efeito surpresa
definido por Cullen nas cidades medievais. Da mesma forma que a Rue Neuve, a
Kalverstraat € um espago democratico onde convivem holandeses e estrangeiros

com objetivo nao restrito ao comércio, mas também destinado ao passeio e ao lazer.

Em Barcelona — Espanha, o bulevar Las Ramblas (Figura 12), com 1.2km de
extensdo, percorre a area central da cidade concentrando o eixo comercial, com

hotéis, lojas, restaurantes e cafés.

Figura 12: Vista de Las Ramblas em Barcelona

Disponivel em: <http://www.barcelona-tourist-guide.com
Acesso em: 01 mai 2005

Las Ramblas liga o Porto Vell localizada a sudeste de Barcelona a Praga da
Catalinia a nordeste da cidade (Figura 13). Ha uma faixa Unica para transito de
veiculos motorizados, sendo que a administracao local prioriza a utilizagdo do
espaco pelos pedestres. Nesta rua encontram-se varias opgées de comércio,
hospedagem e o acesso se faz principalmente através das trés estagcées de metrd
ao longo de sua extensao. Problemas com a prostituicao sao freqientes assim como
os “pickpockets”, que tem os turistas como principal alvo de suas agoes.
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Figura 13: Mapa de Las Ramblas em Barcelona
Disponivel em: <http://www.barcelona-tourist-guide.com

Acesso em: 01 mai 2005

As Ruas de Pedestres no Brasil (Cal¢gadoes)

Assim como aconteceu em meados dos anos 60 na Europa, volta-se uma politica de
criacao de lugares publicos, devido a degradacao dos centros urbanos brasileiros,

que com o aumento do transito motorizado e do comércio geram conflito entre
veiculos e pedestres.

Implantados nos anos 70 com a finalidade de assegurar condigdes de fluidez,

seguranga e tranquilidade ao trafego de pedestres e estimular o uso do centro como

lugar de entretenimento, comeércio e servigos, os calgaddes sdo espagos equipados

com mobiliario especifico, em algumas cidades: postes, luminarias, bancos e lixeiras

com design exclusivo e geralmente piso a base de placas de granito e mosaico
portugués. Conforme Simées (1994, p.69), € uma tendéncia que:

"[...] tais projetos se fortalegam visando cada vez mais a melhoria da qualidade da vida urbana
- aliando a recuperagao ambiental e paisagistica, a restauragdo de patrimoénio cultural — numa

proposta mais participativa, na qual desde o cidaddo comum até o empresario sio envolvidos
no processo".




O primeiro calgadao surgiu com a transformagédo da Rua XV de Novembro na cidade

de Curitiba (Figura 14), cuja origem remonta ao século XIX iluminada por lampides e
constituida apenas por trés quadras. No inicio do século XX instalaram-se
comerciantes tradicionais tornando-se enderego de modistas, alfaiates, joalheiros,

confeitarias e até hotéis.

Figura 14: Calgaddo da Rua Quinze de Novembro - Curitiba
Crédito do autor, 2003.

Com o desenvolvimento natural do centro, em 1920, foram construidos os primeiros
prédios que abrigariam as salas de projegdo. Até 1972, esta rua era a passagem
central de varias linhas de 6nibus no sentido leste/ oeste e também endereco de
footing. A partir desta data, os veiculos motorizados deram passagem aos
pedestres, sendo que alguns casarées deram origem a edificios, tornando a Rua das
Flores, um eixo comercial que abriga atividades como: o passeio, a contemplagao e
o lazer. Foi um dos primeiros calgaddes a passar pela revitalizagdo, conservando as
fachadas e limitando a publicidade das lojas, reativando a meméria dos curitibanos e

servindo de exemplo para a renovagao de centros de outras cidades brasileiras.




Os calgaddes geralmente foram implantados em ruas centrais onde, a vocagao
comercial estava estabelecida e simultaneamente funcionava como eixo viario,
principalmente passagem de 6nibus, configurada como rua central de importante

movimento. O calgadao da Rua Oliveira Lima, em Santo André, localizado no ABC

paulista passou por um processo de Revitalizagdo em duas etapas, cuja primeira
parte foi concluida no ano de 2000. O arquiteto Décio Tozzi projetou uma grande
cobertura curva em vidro laminado e estrutura metalica de forma a garantir a
visualizagao integral das lojas conforme croqui da Figura 15.

Figura 15: Croqui de Décio Tozzi da Revitalizagdo da Rua Oliveira Lima.
http://www.arcoweb.com.br/arquitetura/arquitetura23.asp . Acesso em: 31 dez. 2004.

A cobertura foi projetada com 15 metros de altura em relagdo ao passeio publico
para que, além de permitir a perfeita identificagdo das lojas também pudesse
promover a circulagao do ar. A estrutura de apoio foi idealizada em forma de pilares
metalicos com acabamento em arco para sustentar a cobertura (Figura 16).




Figura 16: Imagens do Calgadao Oliveira Lima
Disponivel em: http://www.arcoweb.com.br/arquitetura/arquitetura23.asp .
Acesso em: 31 dez. 2004.

Os edificios mais altos que a cobertura projetada receberam um detalhe especial na

incorporacdo de suas fachadas a Cobertura, com um recorte que possibilitou a

visualizagao e o acesso de emergéncia (Figura 17).

Disponivel em: http://www.arcoweb.com.br/arquitetura/arquitetura23.asp .
Acesso em: 31 dez. 2004.
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Outros espagos significativos foram cadastrados pelo projeto QUAPA (Quadro de

Paisagismo do Brasil) instituido na FAU - Faculdade de Arquitetura e Urbanismo —
USP e coordenado pelo Prof. Dr. Silvio Soares de Macedo, através de um
levantamento das areas verdes em trinta grandes cidades brasileiras catalogando
pragas, largos, canteiros centrais e também calgaddes com o objetivo de formar um
banco de dados que fosse base de informagdes para o desenvolvimento de

trabalhos nestas areas.

Foram registrados doze calgaddes no Brasil, sendo que algumas cidades, como o
Rio de Janeiro contam com mais de um espago deste tipo na cidade. E uma
realidade ainda pequena, no Brasil, sendo que a maioria destes calgaddes teve a
sua origem na década de 80. Devido ao levantamento feito pelo QUAPA ¢é
necessario esclarecer que a palavra calgadao no contexto deste trabalho se resume
a uma passagem de pedestres com forte entorno comercial e de prestagcdo de
servigos excluindo deste recorte os espagos beira-mar que sdo o alargamento da

calgada.




2.0 Percepcgao do Pedestre e a Imagem Mental

A percepcao do pedestre no espago publico esta diretamente ligada a imagem
mental que é formada através das referéncias e signos existentes na paisagem
urbana. Desta forma, a imagem é caracterizada pelos elementos que se destacam
pelo aspecto estético ou pela fungdo que exerce no contexto, criando vinculos

afetivos e de identificagao.

21 Visao Topoceptiva

A visdo topoceptiva refere-se a percepgao realizada no nivel do pedestre em diregao
ao espago em que se encontra. Definir forma a cidade € um problema de Design
com a diferenga que é desenvolvida sobre a macroescala com a meta de garantir a

legibilidade através de sua estrutura e identificagao.

A cidade supera o conceito sociolégico de suporte das atividades, pois nao € um
meio rigido e neutro. Segundo Kohlsdorf (1996), como qualquer outro fenémeno da
realidade, o espago urbano € passivel de conhecimento através da analise, sintese
e verificagao:

Analisar: nao significa parcelar o todo, mas € uma dinamica de trazer a luz as

determinagdes essenciais de certo fenémeno.

Sintese: ndo é a simples reunido das partes, mas um conjunto de operagdes
mentais por meio das quais passamos dos conceitos abstratos pela analise para a

explicagao dos fendbmenos observados.

Verificagao: € a condigdo necessaria ao procedimento de aprendizado e significa

primeiramente adotar outro critério de verdade e testa-lo.

A partir do conhecimento, existe uma dinamica cognitiva, ou seja, inicia-se a

apreensao de referéncias. O espago urbano & apreensivel a partir de suas




manifestagdes externas, em etapas de sucessao cognitiva, onde se desenvolve um

movimento de objetivagdo de informagdes. Os lugares possuem desempenhos
cognitivos, ou seja, potenciais especificos de serem entendidos pelos individuos

como um dos pressupostos para agirmos sobre a realidade e transforma-la.

Os procedimentos de analise topoceptiva derivam dos predicados do aprendizado

dos lugares, cujos principais atributos sao as diferengas morfolégicas entre as

informagdes por meio da qual o espago se manifesta ao observador, nos diversos
niveis de conhecimento. Os elementos méveis de uma cidade, especialmente as
pessoas e suas atividades sado tao importantes como as suas partes fisicas e

imoveis, sendo que o meio urbano é o simbolo de uma sociedade complexa.

A imagem da cidade é formada através da percepgao imediata e da memoéria da
experiéncia passada cuja principal diferenga € que o ato de perceber exige a
presenca do observador e a imagem nao, pois é o registro de um momento anterior.
A construgcado da Imagem Mental decorre de um processo bilateral entre meio e
observador através da imaginalidade que é a qualidade de um objeto fisico que
proporciona grande probabilidade de evocar uma Imagem forte e concisa.

Cada individuo € um observador que cria e sustenta a sua prépria Imagem Mental
enquanto que o meio é representado pelo ambiente que carrega informagées que

impedem ou facilitam a construgdo desta imagem.

No campo da percepgdo da forma da cidade é indispensavel citar o trabalho de
Kohlsdorf (1996), que verifica em um estudo amplo e profundo como o usudrio
percebe o espago, através das diferengas de percepgdo que exige a presencga do
ser perceptivo da imagem mental, geralmente produzido através de maior

pregnancia de algumas formas em detrimento de outras.

O espago urbano € apreensivel a partir de suas manifestagdes externas, em etapas
de sucessivas percepcbes e informagdes tornando o ambiente identificavel.
Kohlsdorf (1996, p.35) diz que “... as sensagdes sdo responsaveis por nosso




primeiro contacto com os lugares e constituem-se na ligagdo mais proxima da
consciéncia com a realidade objetiva”. Portanto, & a partir desta ligagdo do mundo
objetivo com o mundo subjetivo que se cria a verdadeira identidade, ja que os

lugares possuem desempenhos cognitivos, ou seja, potenciais especificos de serem
melhor entendidos ou nao, através da carga de conhecimento anterior do individuo
que se propée a apreender. A percepg¢ao dos lugares acontece por meio de
deslocamento do corpo do observador no espago e sua analise é gerada a partir da
sintese entre espago e tempo, ou seja, sdo varias condicionantes que precisam ser
verificadas numa analise topoceptiva podendo influenciar diretamente na
contaminagao dos resultados se elas nao forem consideradas.

O espago urbano apresenta-se a percepg¢ao dos que nele se deslocam como uma
sucessao de cenas articuladas em certo intervalo de tempo, compondo um
fendmeno de movimentos onde o registro perceptivo depende da velocidade, do
veiculo de locomogao e a posigao nele ocupada pelo observador.

Para considerar uma abordagem topoceptiva de um lugar é necessario verifica-lo
primeiramente através da percepgdo, pois este € o momento da orientagdo no
espaco e de sua identificagdo imediata e em segundo lugar, da imagem mental,
onde a realizagdo das expectativas topoceptivas esta registrada. Portanto, é a partir
da percepgdo e da formagdo da imagem mental dos usudrios que ocorre a
decodificagao dos espagos construidos a partir de representagoes.

Esta decodificacdo dos signos esta diretamente relacionada a identificabilidade
eficiente dos lugares, que segundo Kohlisdorf (1996, p.205) realiza-se em situagoes
informativamente equilibradas e em outras, redundantes e caéticas, embora nos
referimos a elas como monétonas ou confusas, mas demonstrando que se foi capaz
de identifica-las. Da mesma forma, a percepcdao dos signos depende da
orientabilidade definida como a capacidade dos lugares de se moverem dentro deles
mesmos e para fora de si com uma finalidade consciente em termos de

possibilidades oferecidas aos individuos.




2.2 Referéncia através dos Signos Urbanos

Os danos causados nos centros historicos gerados pela transformacéo da vida
moderna e a falta de acompanhamento da evolugédo da morfologia da cidade com

estas transformagdes, como: a saturagao de elementos, poluigdo visual e a falta de

cuidados no desenho de novos objetos e construgées que ocupariam as cidades,
foram antecipadas por Cullen (1971) em Townscape.

A preocupagdo do autor concentra-se na micro escala, ou a escala do pitoresco,
demonstrando a importancia da possibilidade das emocdes oferecidas pela vivéncia
na cidade, afirmando que o ambiente € capaz de promover sensagcées nos seres
humanos através de trés vias: a Optica, o lugar e o conteido. As categorias
espaciais desdobram-se em varias sub-categoriais morfolégicas do espago urbano
quanto a: textura, cor, detalhes construtivos e sobretudo aos equipamentos urbanos,

objeto de estudo da presente pesquisa.

Extrapolando para o universo da pesquisa, o trabalho de Cullen é de vital relevancia
no momento em que se aprofunda na questdo da rua e principalmente da visao
serial. Lamas (1996, p.398) cita Cullen (1971) afirmando que “O movimento
sequencial evidencia a reticula de relagdes formais e o potencial simbdélico que todo
o elemento arquiteténico estabelece com o contexto urbano em que se insere e com
os outros elementos arquiteténicos que o envolvem.”.

Um espaco urbano legivel deve oferecer condigdes para que o usuario se identifique
atraves de marcos referenciais, problema abordado por Lynch (1960) em The Image
of the City. Este trabalho sistematiza o que antes era considerado empirico e
subjetivo, ou seja, nao tinha valor cientifico comprovado, resumindo-se basicamente
na demonstracdao do qué os cidaddos tinham como imagem de suas cidades,
considerando a imagem como determinante na definigdo do comportamento social e
psicolégico dos habitantes.




Entretanto, o mais importante é entender o conceito de imagem coletiva, ou seja, o
denominador comum das inimeras imagens individuais de cada habitante, criando
um canal de dialogo entre a imagem que o arquiteto ou o designer procuram e o que
realmente os habitantes percebem. Lynch ao contrario de Cullen trabalha com a

grande escala relacionando os canais de correspondéncia entre imagens e

comportamento urbano. Este fator integra um dos objetivos da pesquisa, no
momento em que se propde a verificar o qué realmente o usuario apreendeu. Ja que
o calgadao é um espago democratizado, por onde circulam pessoas de todas as
classes sociais, seja como espago de passagem, de lazer, de compras ou de
trabalho. Esta consciéncia coletiva pode ter sido criada mesmo que o objeto ndo
seja adequado, até porque com a auséncia absoluta de referéncias e marcos na
visdo serial do espaco, qualquer equipamento que se diferenciasse do entorno seria

lembrado como simbolo através da percepgao.

O pensamento se constréi na consolidagao da linguagem, cuja leitura do sistema de
signos faz a mediagcdo de nossa relagdo com o mundo, mas que por outro lado
contaminam este conhecimento com as caracteristicas que os concretizam como a
nocgao de limites e os diferentes aparatos tecnolégicos. Dominar o entendimento da
linguagem ou ser capaz de ler os signos de que se nutrem as linguagens requer a
leitura de signos passados colecionando o repertério. A individualidade do Design
nos lugares da cidade ou no caso do centro inicia-se no fato ou acontecimento que
os justifica e os caracteriza através da imagem e do signo que os representa.
Enquanto linguagem, segundo Ferrara (2002, p.20): “[...] o lugar é informado, mas
para entendé-lo & necessario refletir sobre o significado urbano que produz e sobre o
conceito de informacao e sua distingado em relacao a comunicacao [...]". A distingao
real entre comunicagao e informagao esta diretamente relacionada a um cédigo que
regula a quantidade e eficiéncia da mensagem comunicada.

Compreender as representagdes do espago é entender de fato a vida coletiva onde
0s processos de percepgao nao sao 6bvios, porque ultrapassam a légica linear das
estruturas funcionais. Estes signos que se tornam simbolos muitas vezes sao
originados de forma irracional, espontaneos e imprevisiveis.




3.0 Conforto Térmico e o Pedestre

O espago publico deve oferecer diversos tipos de conforto para que o pedestre se

sinta bem em freqiienta-lo e desenvolver suas atividades. O conceito de conforto &

muito amplo como a questdo visual e acustica, entretanto o conforto térmico
influencia a sensacao do usuario com maior intensidade determinando a utilizagao

do espago, entre outros fatores.
3.1 Ambiente Urbano

Segundo Mascaré6 (2004, p.31) “o clima urbano é um sistema que abrange o clima
de um dado espaco terrestre e sua urbanizagao”. As variantes que compdem o clima
urbano estdo diretamente ligadas a topografia do sitio e a morfologia que foi
escolhida na implantagdo da cidade. A urbanizagédo e a relagao da cidade com o
meio rural assim como a evolugdo histérica da implantagdo esta ligada a

microclimas.

O clima urbano evidencia sua transformagao em paralelo com o desenvolvimento da
cidade se apresentando como um local de continua e acentuada transformag¢ao. Os
canais de percepg¢ao, classificados por Monteiro (1975), séo:

1) Conforto térmico ou resolugdo termodinamica;
2) Qualidade do ar ou resolugéo fisico — quimica;
3) Impacto meteorol6gico ou de precipitagdes.
O dultimo item refere-se as forgas naturais, entretanto os dois primeiros canais

dependem das agdes humanas introduzidas no meio urbano com a elevagao do

consumo energeético e do desenvolvimento urbano.




O aspecto mais importante que influencia diretamente no objeto de estudo esta
ligado ao conforto térmico, principalmente pelo suposto bem estar a que esta
relacionado. Neste caso, considera-se o macroclima cujos dados sao obtidos nas

estagbes meteorolégicas e descrevem o clima geral de uma regido, fornecendo

dados como: insolagdo, nebulosidade, temperaturas, umidades, precipitagbes e
dire¢do dos ventos. Entretanto, no estudo em particular, os dados do macroclima
servem como referéncia inicial ndo sendo suficiente para responder as questées que
estdo sendo propostas. Recorre-se entdao ao conceito de microclima que segundo
Mascar6 (2004, p.37) “equivale a um desvio climatico de caracteristicas singulares e
reconheciveis, um recinto atmosférico de limites fisicos identificaveis, como uma rua
em particular, por exemplo, de forma que obedegam a dois quesitos basicos: a
regularidade e, sobretudo ter um ciclo diario cujo sentido e intensidade variam

previsivelmente ao longo do dia”.

Os microclimas relevantes neste contexto sdo aqueles localizados no recinto urbano,
que sao criados atraves da delimitagdo da natureza em dois planos: o horizontal
representado pelo piso e o vertical através das paredes formadas pelas fachadas
das edificagdes.

O recinto urbano é formado pelo microclimas resultantes da interagdo das
condicionantes climaticas entre espago publico e privado assim como entre espago

livre e ocupado.

3.2 As Ruas e o Conforto Térmico

Entre preocupagbes que se estendem do planejamento urbano ao conforto do
pedestre, a evolucdo dos espagos destinados ao usuario sem automével vem
crescendo na Europa e mais tardiamente nos paises em desenvolvimento como o
Brasil. A incorporagdo do espago publico a malha urbana traz vantagens no
somente para o convivio e a qualidade de vida, mas areas pedestrianizadas podem
ser solugdes para a revitalizagdo urbana ou ainda evitar a degeneragédo de novas
areas da cidade.




Segundo Almeida (2002, p.437) “o controle do trafego assim como o Design de
areas destinadas ao pedestre pode ao mesmo tempo resolver problemas do

ambiente urbano assim como contribuir para que as cidades caminhem para a

sustentabilidade”.

As condicées climaticas no nivel da rua tém uma importancia muito relevante para

os pedestres, cujo objetivo é assegurar o conforto térmico através do desenho

urbano destes espacos para garantir a utilizagdo de um ambiente agradavel.
Contudo, o conforto € um dos aspectos mais relevantes aos pedestres, nao somente
visual, mas fisico que esta diretamente relacionado a questdo térmica,

principalmente em paises tropicais.

O conceito de conforto térmico pode ser subjetivo variando para cada pessoa,
dependendo da cultura, do modo de vestir, etc... Entretanto € possivel delinear um
padrdo que pode ser aplicado para a maioria da populagéo, a partir dos indices de
conforto.

Os elementos do mobiliario, principalmente aqueles que s&o estruturais podem
contribuir para a criagdo do microclimas assim como a ambientacéo do entorno com
paisagismo e outros aspectos que possam de fato auxiliar na estabilidade das

temperaturas dentro dos niveis de conforto.

A rua é um espacgo caracterizado pela passagem e tem como fungdo organizar e
relacionar os elementos da malha urbana, sendo delimitada pelas fachadas dos
edificios que formam o cenario urbano. Estas fachadas podem ser analisadas como
as paredes do espago da rua sendo que os efeitos produzidos sdo similares as
paredes de uma edificacdo isolada, através do poder de reflexdo, emissdo e
absorgao. A largura da rua, o skyline configurado pelas fachadas das edificagées, os
revestimentos utilizados na pavimentagéo, a vegetagéo e o mobiliario urbano reane
o conjunto de fatores que afetam a ambiéncia urbana e o consumo de energia dos
prédios assim como a sensagao térmica produzida sobre os transeuntes.
(MASCARO, 2004).




As ruas podem ter diversas orientagdes sendo que conforme a incidéncia do sol e a
dire¢ao dos ventos junto com as caracteristicas térmicas dos materiais compositivos

geram diferentes microclimas.

3.3 O Skyline e o Fator de Céu Visivel (SFV)

O skyline tem relagao direta com o indice Fator de Céu Visivel (SFV) conceituado
como a parcela visivel do céu que pode ser observada desde o piso de um recinto a
partir da parte que nao esta obstruida pelas superficies verticais urbanas. A
insolagao tem efeito decisivo na temperatura do ar do recinto urbano e
consequentemente nos indices da umidade relativa do ar. O grau de insolagdo sobre

as superficies de um recinto define regimes especificos de acumulagao do calor.
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Figura 18: Diferentes relagdes entre a volumetria dos edificios e o SFV
MASCARO (2004, p.55)

O Fator de Céu Visivel (y) depende da largura da rua e principalmente da altura das
edificagbes que compdem o cenario urbano. Na figura 18 estao relacionados alguns
exemplos da variagéo do indice, a partir da morfologia da rua e das edificagoes.
Nesta, os recintos que apresentam indices maiores correspondem aos locais com




skyline mais baixo ou ruas mais largas e que estao mais expostas a radiagao solar e

a absorgao do calor. Nestes casos, o uso da vegetagao é recomendavel, pois além

de oferecer sombreamento permite a passagem da brisa local além de absorver de
maneira eficaz a radiagdo de onda longa sobre suas folhas refrescadas pela
evaporacao.

A partir do diagrama de Pleijel (Mascaro, p.92) € possivel visualizar a projegéo
estereografica e calcular a parte visivel de céu para verificar o grau de incidéncia da
radiacao solar. Este calculo pode ser realizado através de maquina fotografica
especifica, vista tipo “olho de peixe” ou a partir do software 3D SkyView (SOUZA, L.;
RODRIGUES, D., 2003).

Quando o fator de céu visivel & grande faz com que uma proporgédo relativamente
importante das superficies que formam as fachadas e a pavimentagdo da rua
estejam expostas a radiagdo solar, aquecendo-as, mas também permite seu
resfriamento mais rapido por convecgao e irradiagao durante o periodo da noite,
acentuando o ciclo térmico diario. Entretanto, se o fator de céu visivel for baixo, faz
com que a proporgao de superficies expostas ao aquecimento por radiagdo ou ao

resfriamento por convecgéo seja reduzida amortecendo o ciclo térmico diario.

Neste caso, durante o dia constata-se uma inversao térmica que somente uma brisa
pode desestabilizar ou através das janelas abertas dos edificios que a compée,

capaz de promover certa ventilagao.




PARTE 02 - ESTUDO DE CASO

4.0 Ambiente e Objeto de Estudo

A cidade de Bauru, localizada na regido central do Estado de Sao Paulo e distante
345km da capital, conta atualmente com 344.258 habitantes em 2004 em uma area
de 673km2 (IBGE, Disponivel em: http://www.ibge.gov.br/cidadesat/default.php

Acesso em: 10 mar 2005), é onde se localiza o ambiente e objeto de estudo,

definido pela existéncia de equipamento caracteristico, proprio do calgadao desta
cidade.

4.1 O Calgcadao da Rua Batista de Carvalho

O Calgadao da Rua Batista de Carvalho (Figura 19), como € denominado, esta
configurado entre duas pragas, sendo a primeira a Praga Machado de Melo em
frente a Estagcdo Ferroviaria que outrora foi a entrada principal da cidade e do
desenvolvimento e a segunda, Praga Rui Barbosa, Praga da Catedral do Divino
Espirito Santo, sendo ambos os espagos de extrema importancia para a imagem da
cidade e para habitantes locais e visitantes.
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Figura 19: Mapa esquematico da regido do Calgadéo de Bauru
Crédito do autor, 2005.
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A partir dos anos 80, a preocupagdo com a deterioragcdo das areas centrais se
tornou comum nas cidades brasileiras de porte médio. Surgem varias parcerias entre
poder publico e sociedade visando reverter o processo de degradagdo desta
importante regido da cidade. Entre os principais fatores que vieram influenciar esta
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deterioragdo, pode-se citar principalmente a implantacdo dos shoppings centers,
como também o aparecimento de novos centros de bairro e de galerias com lojas de
padrdo mais elevado. As galerias situadas em areas nobres aliam a facilidade de
estacionamento, além de proporcionar maior seguranca e conforto, com o
oferecimento de areas cobertas e climatizadas. No caso de Bauru, esta situagao
ocorre no final da década de 80, com a inauguragdo do Bauru Shopping e a
expansao da area comercial ao longo dos corredores de trafego, que ligam a area

central aos bairros residenciais, especialmente na zona sul.

Na seqiiéncia, o comércio expandiu-se pelas ruas transversais, em diregdo a Zona
Sul, culminando com o destaque da Avenida Getulio Vargas, no final dos anos 90. O

comercio continua a existir na area central, ocorrendo, entretanto, uma alteragéao na

tipologia das lojas, com a presenga de um comeércio mais popular, destacando-se as

lojas de “1.99”, e o grande aumento do comércio informal (camelds). "As atividades
profissionais que exercem na rua denotam a estratégia de sobrevivéncia que
encontraram para superar a crise econémica”, segundo Simdes (1994, p.36) e,
nesse sentido, "... o centro acaba sendo um dos locais menos segregados da
cidade, onde todos convivem democraticamente”. Desde entdo, a questdao mais
preocupante relacionada as areas centrais é a falta de uso noturno, provocando o
esvaziamento do espacgo publico.

Figura 20: Calgadao no periodo noturno
Crédito do autor, 2005.
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A principal razao para esta realidade decorre do fato da transformagdo das
residéncias em estabelecimentos comerciais e muitos apartamentos tornaram-se
escritorios, ou entdo permanecem vazios, devido a dificuldade de locagao em razao
do barulho, da falta de estacionamento e, acima de tudo, da falta de seguranca.

Jacobs (2000, p.35) diz que "... uma rua movimentada consegue garantir a
seguranga; uma rua deserta, nao...", pois "devem existir olhos para a rua, os olhos
daqueles que podem chamar de proprietarios naturais da rua”. E afirma que o
requisito basico da seguranga "... € um namero substancial de estabelecimentos e
outros locais publicos dispostos ao longo das calgadas... que, sobretudo sejam

utilizados de noite”.

E interessante notar que a falta de moradias é a causa e a consequéncia da falta de

seguranga, sendo essa uma questdo muito relevante no processo de renovagao
urbana. Na parte baixa da area central a situagdo se agrava devido ao bloqueio da
linha férrea e ao estado de abandono em que se encontram as instalagbes da

ferrovia (estacao, escritérios, oficinas).

Figura 21: Conflito entre pedestres e automéveis
Arquivo Jornal da Cidade




Em 1991 teve inicio um movimento pela implantagcédo do calgaddao da Rua Batista de

Carvalho, devido ao grande fluxo de pedestres, incompativel com a largura de suas
calgadas (Figura 21). Aos sabados e na época do Natal, o movimento de pedestres

era muito intenso, sendo necessario bloquear o transito de veiculos. Esta situagéo
serviu como teste para sua transformagao em calgadao, a exemplo do que ja vinha

ocorrendo em outras cidades.

Figura 22: Rua Batista de Carvalho nos finais de semana.
Arquivo Jornal da Cidade

Em Bauru, em 1992, foi implantado nos quarteirdes de 1 a 7 da Batista de Carvalho.
Um Conveénio feito entre a Prefeitura e a AEC permite a cobranga de taxas que sdo
revertidas na manutencgé@o e na seguranca da area, evitando a deterioragdo que se
constata em calgadbes de outras cidades. Com o objetivo de transformar o calgaddo
em local de encontro e de lazer para a populagéo, além de atrair outros usuarios de
cidades da regiao, foi criada uma Comissao composta por membros de entidades
representativas do comércio (SINCOMERCIO, ACIBA, AEC), comerciantes e poder
publico para viabilizar, algumas agdes e benfeitorias como: limpeza, seguranga,

acessibilidade universal, iluminagao e fiscalizagao de som de camelos.




A Figura 23 mostra a época em que o Calgadao da Rua Batista de Carvalho foi

implantado:

Figura 23: Construgdo do Calgadao da Batista de Carvalho.
Arquivo Jornal da Cidade.

Em 1999, foi organizado um Workshop, pela UNESP, Prefeitura e SINCOMERCIO,
com a finalidade de discutir o centro e propor agées a curto, médias e longo prazo.
Durante o Workshop evidenciou-se a importancia desta parceria e o envolvimento
dos comerciantes para a solugdo dos problemas detectados. Os grupos tematicos
levantaram os conflitos existentes e elaboraram recomendagdes que, aos poucos,
estdo sendo viabilizadas. Conforme a Meméria do Evento (1999), os temas dos
grupos foram: Mobilidade/ Acessibilidade, Gestao e Uso do Espago publico,
Questdes Sociais, Requalificacdo da Area Central, e Melhorias do Calgaddo. O
perimetro de intervencgao e a localizagao do Calgadao podem ser verificados a partir

da foto aérea da regiao central (Figura 24).




Foto Aérea do Centro da Cidade de Bauru

Figura 24: Foto Aérea da Area Central de Bauru.

Secao de Geoprocessamento da Prefeitura Municipal de Bauru, 2004.

Limite do ambiente de Pesquisa.

Perimetro da intervencao de Revitalizagdo de Fachadas Comerciais.
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Analise Morfologica

O Calgadao (Figura 25) foi gerado através da interdicdo de trafego de automéveis
em um trecho da Rua Batista de Carvalho configurado entre a Praga Rui Barbosa
que abriga a Catedral do Divino Espirito Santo e a Praga Machado de Melo que

abriga o edificio da estagao ferroviaria, atualmente abandonado.

Figura 25: Calgadao da Rua Batista de Carvalho em Bauru.
Crédito do Autor, 2003.

Apesar dos limites do calgadao estarem configurados entre estas duas pragas, as
quais ja foram as mais importantes pragas da cidade, o lugar publico é interceptado
de forma fisica e socialmente. Isto & tdo visivel e marcante que as quadras
marginalizadas do calgaddo sao exatamente estas adjacentes as pragas, sendo que
morfologicamente estes espagos poderiam reverter a situagao atual.
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Figura 26: Croqui sem escala da morfologia do Calgadao de Bauru.
Croqui do Autor, 2003.

Coesao dos Elementos

A valoragao artistica na configuragdo do espacgo se faz através da coesdo de sua
morfologia. No caso do calgadao as duas pragas extremas deveriam ser incluidas
como um lugar publico unico integrado entre si. Neste sentido, principalmente a
Pracga Rui Barbosa poderia ser incorporada ao calgadao, eliminando a passagem de
veiculos e trabalhando um projeto de integragdo entre o espago da praga e da rua
de pedestre.

Esta morfologia com o trabalho de piso, mobiliario e hierarquizagdo de elementos
desta composigao poderia revitalizar o espago da praga assim como a quadra
adjacente ao calgadao, eliminando o efeito atual de repulsdao entre os dois
ambientes publicos.

Logicamente, apenas a ligagao fisica destes espagos nao seria suficiente para a
revitalizacdo integral destes espagos no centro, pois simultaneamente deve haver
uma politica de valorizagao da area relocando camelds, mantendo o equipamento
urbano e outros elementos que possam configurar a coesdao do espago como um
todo.
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O Fechamento do espacgo

O tragado reticular que & o caso da cidade de Bauru dificulta esta sensagao de

fechamento ja que a Praga Rui Barbosa (Figura 27) € apenas uma quadra que
configura o espago vazio em contraposi¢do as quadras ocupadas pelo espago

edificado. Entretanto, a proposta de integragéao fisica entre a praga e o calgadao, por
exemplo, deixaria a mesma vulneravel apenas em duas de suas laterais (a Rua
Primeiro de Agosto e a Rua Antdnio Alves) que coligada ao projeto do conjunto
possibilitaria um desvelamento do espago menos evidente.

CALGADAO

RUA GUSTAVO MACIEL

AVENIDA RODRIGUES ALVES
RUA PRIMEIRO DE AGOSTO

RUA ANTONIO ALVES

Figura 27: Vista da Praga Rui Barbosa e término do calgaddo de Bauru.
Crédito do autor, 2004.
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Este mesmo problema ocorre com o calgadao que morfologicamente € interrompido
varias vezes com as vias transversais que ligam a Zona Sul a Zona Norte, passando
pelo centro da cidade. Desta forma o pedestre segue uma trajetéria dividida em
estagios de parada, aceleracdo, desaceleracdo e parada novamente no seu
percurso dificultando a contemplagao do espacgo. Entretanto, na situagao atual seria
provavelmente inviavel trazer um fechamento fisico para este espacgo, primeiro pela
propria ligagéo viaria, segundo pela morte noturna que ja ocorre mesmo com a

passagem de veiculos nas travessas em cada quadra. A idéia de fechamento do
espago deveria ser imagética através de recursos visuais que a partir de

equipamentos e mobiliarios pudessem extrapolar o limite do calgcadao atravessando
estas travessas de forma aérea e talvez na composi¢ao do proprio desenho de piso,
ou seja, este tipo de artificio poderia substituir as tradicionais linhas brancas das
faixas de pedestre, por composi¢cdes que valorizassem o pedestre sem abolir a

passagem de automoveis, vitais para a fluidez da circulagao.
O Centro Livre

Atualmente o centro do espacgo do calgadao de Bauru é livre possibilitando que os
Pérticos/Coberturas proporcionem a idéia de uma perspectiva infinita
desumanizando o espago publico através desta configuragdo. Esta infinitude que
ndo constr6i uma identidade morfolégica para cada uma das sete quadras do
Calgadao e sua breve interrupcdo com o limiar das pragas nao entrelaca estes
espagos num lugar publico comum. A proposta de uma possivel intervengéo deveria
se valer do conceito oposto, ou seja, ocupar o centro com uma linha delgada e livrar
as extremidades, possibilitando a visualizagdo continua das fachadas que

configuram o calgadéo, humanizando a relagao do pedestre com o espago publico.

Na situagédo atual, o pedestre é condicionado a fixar um ponto no infinito formado
através da geometria dos poérticos e seguir em frente, sem se aproveitar das
inumeras relagdes possiveis de contemplagdo com as fachadas do calgadao: as

diferengas de altura, de forma, de texturas, de composigao e diferentes estilos.




Relagao entre Espago vazio e Espago construido

Transpondo a propor¢ao do espago vazio para o espago construido na Rua Batista

de Carvalho é possivel notar a diferenga do skyline nas dimensdes das 139 lojas
quanto a largura e altura das fachadas, entretanto apesar desta irregularidade, de

modo geral, atende ao padrao de um ou dois pavimentos respeitando desta forma a

largura da rua.

Porém, ndo ha proporgao entre os porticos e o comprimento do calgadao que se
estendem por sete quadras, cujas coberturas sdo muito baixas aliadas a escolha de
um material opaco para a cobertura resultando em um ambiente inadequado que

restringe o olhar do pedestre e o priva de uma percepg¢ao do conjunto da paisagem.

Portanto, a relacdo da disposigdo e altura dos poérticos com os edificios é
fundamental para estabelecer parametros referenciais com o objetivo de configurar
Espagos publicos mais humanizados, incentivando e possibilitando o

desenvolvimento pleno de todas as atividades sociais.

Desta forma, estes sdo alguns itens que devem ser, a priori, analisados para o
estabelecimento de diretrizes que possam contribuir com a proposta de intervencgéo
nestes espagos respeitando a paisagem urbana e conciliando da melhor forma os
valores estéticos e funcionais do lugar publico.




4.2 Os Porticos /Coberturas

Os Porticos/Coberturas (Figura 28), objeto de estudo, sado definidos como
equipamento urbano, estando dispostos em 14 coberturas e 7 porticos estruturais.
Estes elementos compdem o calgaddao de Bauru desde 1992, em sua implantagéo e

nunca foi modificado nem renovado.

Este equipamento especifico &€ constituido de estrutura metalica pintada na cor
branca e tem o recobrimento feito com telhas de fibra de vidro pintadas na cor azul.
Sua fundacdo esta estruturada em sapatas expostas acima do nivel do passeio,
devido a falha projetual que desconsiderou o desnivel entre as quadras, sendo que

desta forma foi necessario compensar a altura dos elementos através dos blocos de
concreto. A noite, a iluminagéo da estrutura é garantida através de cordées de néon

azul que exigem manutencao freqiente.

Figura 28: Estrutura das Coberturas existentes
Crédito do Autor, 2005.




Os apoios estao distantes apenas 1.50m da entrada das lojas do calgadao o que
gera um afunilamento do fluxo de pessoas que circulam neste espago. Esta medida
corresponde ao antigo passeio na epoca em que a configuracdo da rua ainda

permitia o transito de automéveis.

A altura entre o topo da curvatura que formata o seu desenho ao solo é de quatro
metros obstruindo de forma efetiva a maioria das fachadas das lojas, permitindo no
maximo a visualizagdo da entrada das edificagdes. A escolha da telha azul opaca
impede que se tenha a percepg¢ao da Arquitetura dos edificios.

A fungé@o dos Pérticos/Coberturas entre outras, como abrigar o pedestre do sol e da
chuva, é utilizada com freqiéncia como suportes tematicos de datas importantes do
comércio como na Semana do Dia das Criangas (Figura 29) e no Natal (Figuras 30 e
31).

Figura 29: Enfeites na Semana do Dia das Criangas.
Crédito do Autor, 2004.
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Anualmente a Associagdo de Empresas do Calgaddao organiza e financia a
elaboragdo e colocagdo dos enfeites de Natal tanto nos pérticos quanto nas
coberturas com o objetivo de ambientar o calgadao e atrair os consumidores.

Figura 30: Enfeites de Natal apoiados nos Porticos
Crédito do Autor, 2004.

Figura 31: Enfeites de Natal apoiados nas Coberturas
Crédito do Autor, 2004.
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Campanhas politicas, vacinagdes, exposicées e promogdes comerciais sao outras

atividades que acontecem sob as coberturas, principalmente nas Quadras 05 e 06,

onde se concentram lojas de departamento de grande porte.

o o SEPRRCS Py

Figura 32: Exposic&o dos Projetos de Revitalizagao de Fachadas do Centro
Crédito do Autor, 2004.

A identidade com os porticos origina-se exatamente da apreenséao de sua forma que
caracteriza o calgadao em relagdo a outros espagos publicos de Bauru e de outras
cidades.

A funcdo dos Porticos/Coberturas extrapola os limites fisicos proporcionando um
ambiente onde varias atividades acontecem, pois, a sua imagem esta vinculada

diretamente ao Calgadao da Batista e ao comércio.

Portanto, o marketing promovido a partir da imagem deste equipamento originou um
logotipo préprio, utilizado na AEC, nas promogdes comerciais em outdoors, em
campanhas politicas e no mobiliario como, por exemplo, as lixeiras (Figura 33).




Figura 33: Lixeira estampada com o logotipo do Calgadao
Crédito do Autor, 2005.

Porticos/Coberturas e a Seguranga

Os Porticos/Coberturas sao equipamentos nao aprovados pelo Corpo de Bombeiros

da cidade de Bauru (12° GB), porque ndo oferecem condigdées minimas de

segurang¢a em caso de incéndios. A Instrugdo Técnica n°. 06 (IT 06) fixa condigbes

minimas exigiveis para o acesso e estacionamento de viaturas de bombeiros nas
edificagdes e areas de risco, visando a disciplinar o seu emprego operacional na
busca e salvamento de vitimas e no combate a incéndios, atendendo ao previsto no
Decreto Estadual n°. 46.076/01.

Esta Instrucdo Técnica é destinada a condominios residenciais, comerciais e
industriais que tenham arruamento interno, como no caso do Calgadao da Batista. O
acesso das viaturas depende basicamente de trés itens:

Via de circulagdo com largura minima de 6.00m.
Piso com a capacidade de suportar as viaturas com peso de 25.000

quilogramas — forga.




Desobstrugéo total da via na faixa minima da largura de 6.00m e altura
minima de 4.50m se houver obstaculos verticais, tais como portdes de acesso
ou Pérticos/Coberturas, no caso do objeto de estudo.

O projeto deve garantir inclusive o estacionamento das viaturas proximas as

edificagdes, respeitando diretrizes fixadas pela IT 06 revisada em 2004:

Largura minima de 8.00m.

Comprimento minimo de 15.00m.

Suportar viaturas com peso de 25.000 quilogramas - forga.

O desnivel maximo da faixa de estacionamento nao pode ultrapassar 5% nos
dois sentidos, longitudinal e transversal.

A faixa de estacionamento deve estar livre de qualquer obstrugdo, como:

postes, luminarias, bancos, floreiras, orelhdes, etc.

O projeto de implantagdo do equipamento em estudo desrespeita o regulamento
definido pela IT n°. 06, como por exemplo, 0 piso em mosaico portugués, que nao
suportaria o peso da viatura num processo de salvamento, assim como o desnivel
maximo do passeio. Entretanto, deve ser apontado o item de maior relevancia para a
segurancga: o acesso das viaturas as edificagdes que se torna inviavel, pois a altura
correspondente ao topo da cobertura ao passeio é de 4.00 metros, sendo necessario
no minimo meio metro a mais em toda a sua extensao, ou seja, na ocasidao de um
incéndio, o Corpo de Bombeiros ndao tem acesso ao interior das quadras do

calgadao.

O trabalho investigou as relagdes deste equipamento urbano com o meio, como: o
problema da relagao com a revitalizagdo das fachadas, sua consolidagdo como
simbolo da cidade e as condigbes de conforto térmico oferecido ao pedestre.
Entretanto, a inacessibilidade da viatura do Corpo de Bombeiros se consolida como
o argumento mais incisivo na priorizagao de um redesign imediato destes elementos.




4.3 Revitalizagao do Centro de Bauru

A area de estudo é limitada pelo perimetro do poligono formado pela Avenida
Rodrigues Alves até a Rua Primeiro de Agosto e da Rua Araujo Leite até a Praga
Machado de Melo. Respeitando-se os limites desta area foram selecionadas

algumas intervengbes significativas que realmente propiciaram mudangas no

cotidiano da area central da cidade, tais como:

° Melhorias no transporte coletivo: com a implantagao da primeira etapa da

nova modelagem e sistema de vans destinado aos deficientes;

s Ampliagdo e padronizagdo das calcadas: nas transversais do calgadéao,

assim como arborizagao;

s Sinalizagao para pedestres: nos cruzamentos do calgaddao e Avenida

Rodrigues Alves;

. Regulamentagao da atividade dos ambulantes e camelos: Esse trabalho
foi desenvolvido durante dois anos através de ampla discussao com a categoria e os
comerciantes até a aprovacdo da Lei n° 4634/01 e sua implantagdo em 2002

promovendo a desobstrucao das calgadas e liberagcao das fachadas das lojas;

e Aproveitamento do prédio da antiga Estagdao da RFFSA. Foi feito estudo
para implantacao da sede da Prefeitura Municipal no prédio da antiga estagdo. No
entanto, surgiu a oportunidade de sua transformagdo em um shopping de
entretenimento que esta sendo discutido através de negociagbées entre RFFSA, o
Sindicato dos Ferroviarios e o empreendedor;

° Regulamentacao da publicidade visando a despolui¢ido visual através de
legislagao ja aprovada que também estabelece regras para colocagédo de mesas na
calgada, som nas lojas e distribuigdo de panfletos;




. Melhoria da sinalizagdo, com a implantagao de um Sistema de Identificagao

das Vias e Logradouros Publicos e sinalizagao turistica;

B Melhoria do mobiliario urbano com a instalagédo, pela EMDURB, de novos

abrigos de Onibus e lixeiras;

® Incentivo a reforma das fachadas, tendo em vista questdes estéticas e de
seguranca, segundo Lei 4951/02. A primeira experiéncia, feita em 2001, em parceria
com empresas de pinturas, toldo, letreiro e iluminagdo permitiram a reforma de dois
prédios localizados na Avenida Rodrigues Alves, quarteirdo nove, esquina com a
Rua Rio Branco. Esta reforma demonstrou a possibilidade de melhoria no visual da
loja, com tratamento de fachada muito mais econémico que os painéis metalicos
comuns na area central, além do perigo que estas estruturas representam.
Geralmente porque nao recebem qualquer manutengao e correm riscos de desabar
sobre os pedestres. Em seguida ocorreram algumas iniciativas isoladas de
proprietarios ou lojistas com pinturas que destacaram a Arquitetura caracteristica da

area central.

No entanto, para que ocorresse uma mudanga mais significativa, foi estudada a
possibilidade do incentivo fiscal, sendo aprovada a Lei 4951/02 neste sentido: o
valor gasto com a reforma da fachada, desde que atendendo aos novos parametros,
poderia ser abatido até o limite de 50% do IPTU nos exercicios de 2003 e 2004.

Projetos de Revitalizagao de Fachadas da Area Central

A revitalizagao do centro da cidade se estende em varias medidas que foram citadas
no item anterior, entretanto o processo de renovagao de fachadas é fundamental

para a compreensao do conflito destas com os Pérticos/Coberturas.

Apesar da polémica gerada com a resisténcia dos comerciantes, o resultado é
visivel com os projetos de fachada pontuados na malha central, porém em outros
locais como na Quadra 1 & possivel observar varias obras executadas renovando o




conjunto em detrimento das intervengées pontuais. Os comerciantes se
conscientizaram com a importancia do arquiteto em intervencbes deste porte, ou

seja, substituir a obrigagao do cumprimento de uma nova lei por uma motivagéo, que

se tornou conjunta transformando as fachadas degradadas em renovadas e

integradas.

A reforma de fachadas sera demonstrada com dois exemplos de caracteristicas
diversas que ja foram executados dentro dos parametros da lei atendendo as

necessidades de cada lojista, respeitando a integragao entre arquiteto e lojista.

A reforma das trés lojas da Figura 34 € um dos exemplos que mostra a possibilidade
de revitalizar o edificio junto aos ideais e as caracteristicas personalizadas de cada
loja, integrando de forma harménica o conjunto na paisagem.

Anterior ao processo de reforma, as lojas apresentavam o lambril metalico
avancando sobre a calgada, em condi¢gbes precarias e sem nenhuma manutengao.
Devido a motivagao dos proprietarios em reformar as lojas e devido ao fato de ser
uma das primeiras lojas a contratar um projeto de revitalizagao de fachada, a Quadra

1 ficou motivada em acompanhar o movimento de transformacgéo.

Figura 34: Lojas da Quadra 01 antes e depois da Revitalizacdo de Fachadas.
Crédito do Autor, 2003.




Um fato interessante € a motivacdo que surge com o desenvolvimento de
intervengbes pontuais na paisagem urbana estimulando os projetos de renovagées
concentrando um grande numero de reformas num curto espaco de tempo. A loja
ilustrada na Figura 35, localizada na Quadra 3 do calgadado tinha uma proposta
diferente de reforma. A idéia foi trazer maior comunicagao entre o interior e o exterior
do edificio através da vitrine e da porta de vidro. Como o edificio encontrava-se em
condigdes precarias, atrdas da caixa metalica nao havia paredes, portanto foi
necessario projetar uma viga metalica, sob medida para complementar a alvenaria.
Este processo exigiu o fechamento da loja por cinco dias seguidos, j& que no
contexto da revitalizagao da fachada, o lojista decidiu trocar o piso interno e refazer

todo o layout e a decoragéo interna.

=

Figura 35: Loja obstruida pelos Pérticos / Coberturas.
Crédito do Autor, 2003.

O problema da revitalizagdo de centros urbanos nao deve ser exclusividade das
cidades histéricas apenas. A partir deste estudo e das analises comparativas entre
as ruas de pedestres na Europa e no Brasil foi possivel verificar que a base das
necessidades humanas de se encontrar em espagos publicos para comprar,
contemplar, passear e principalmente se encontrar ndo s6 desperta o investimento
para a cidade, mas sociabiliza toda uma populagdo num espago democratico

reativando a memoéria de identificagéo.

A analise dos resultados obtidos nesta primeira etapa do Programa de Revitalizagio
da Area Central demonstra claramente a importancia do envolvimento da




comunidade nas agdées promovidas pelo poder publico e a necessidade de parceria

com a iniciativa privada para sua viabilizacao.

No entanto, & importante observar que a area central € o espago mais democratico
da cidade, pois € utilizado por toda a populagdao, em especial as camadas com

menor poder aquisitivo, para as compras, circulagdo ou trabalho. E um local

privilegiado dentro da malha urbana pela sua acessibilidade e disponibilidade de
infra-estrutura instalada e também onde se situa o principal patriménio cultural da

cidade.

No poligono definido como area central encontram-se quatorze prédios tombados ou
em processo de tombamento, sendo possivel, através deles, fazer um resgate da
histéria da cidade. A retirada das fachadas metalicas, além de trazer mais seguranga
aos pedestres, faz surgir a arquitetura caracteristica do apogeu da ferrovia na
cidade, do estilo Art Déco ao Ecletismo. A atengdo com a area central traz beneficios
para toda a cidade, em especial para Bauru, que sendo pélo comercial atrai
consumidores de cidades localizadas num raio de 100 km e tem sua imagem
projetada a partir da area central, Avenida Rodrigues Alves e calgadao.

As entidades representativas do comércio, em especial o SINCOMERCIO, tiveram
papel fundamental na viabilizagdo de muitas agées. Ao mesmo tempo em que
cobram do poder publico, ndo se furtam em participar com parcerias nos
investimentos necessarios, na difusdo dos programas e na conscientizagdo dos
comerciantes. E através dessa representatividade que se garante a sustentagéo e

continuidade das a¢des, mesmo com as alteragdes de governo.

Pode-se concluir que a revitalizagdo deve ser pensada em sua totalidade num plano
integral que estabelecera as relagbes entre os elementos que compdem o centro
urbano e consequentemente, hierarquizando estes espacos criando um ambiente
pitoresco que corresponda ndo s6 as necessidades funcionais da cidade, mas que

seja artistica e organica como a cidade é: um organismo vivo.




5.0 Materiais e Métodos

5.1 Definicao dos Pélos de Investigacao

O trabalho foi baseado em uma hipétese relacionando o objeto de estudo e o

contexto em que esta inserido, além de considerar as condicionantes atuais. Os

Pérticos/Coberturas ndo poderiam ser estudados isoladamente, como equipamento
unico, pois o que torna a questao intrigante é exatamente o conflito deste elemento

com seu entorno.

A hipétese foi definida sobre a importancia que estes elementos tém no imaginario
coletivo e o quanto estes representam o centro da cidade. As pessoas se sentem
confortaveis quando se referem a signos que identificam o espago em que vivem,
entretanto apesar da questdao estética ser importante, muitas vezes o signo
escolhido para representar um ambiente nao necessariamente é bonito, mas o

costume e o habito da convivéncia diaria o torna indissociavel da memodria coletiva.

Verificar se o objeto de estudo poderia ser considerado imagem simbolo da cidade e
ser percebido como um elemento mal resolvido que necessita de uma proposta de
redesign, respeitando as condicionantes agrupadas em trés poélos de investigagao:

Revitalizagéo do Centro, Imagem Mental e Conforto Térmico.

Estes poélos visam identificar e relacionar todos os aspectos relevantes entre o
equipamento urbano especifico, os Pérticos/Coberturas do calgaddo de Bauru e sua
contextualizagdo no espago, através de simulagdes, questionarios e medigdes
(Figura 36):




(A)
Renovacgéao
Centro

(©)
Conforto
Térmico

Figura 36: Relag&o entre objeto de estudo e os Pélos de Investigagao

E impossivel analisar e compreender um objeto de estudo sem estabelecer

conexdes com problemas que se relacionam de forma direta e presente, sendo
necessario extrapolar os limites de uma investigacao pontual para uma analise

critica da contextualizagao.

Os Pérticos/Coberturas em si nao representam mais do que uma simples estrutura
metalica coberta com telha de fibra de vidro, ou seja, uma cobertura comum que
poderia estar inserida em qualquer meio urbano. Entretanto, os vinculos que o
portico cria ndo apenas com o calgaddo, mas com a cidade como um todo, sédo
relevantes para os mais diversos aspectos e segmentos de usuarios que o

frequentam, sejam eles: usuarios comuns, comerciarios ou comerciantes.
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Segundo a Tabela 1 é possivel definir trés campos de investigagédo relacionados ao

objeto de estudo:

Tabela 1: Relagao entre Pélos e temas de Investigagéo.

POLO TEMA DE INVESTIGAGCAO

Revitalizagdo da Area Central, Revitalizagdo das Fachadas
Comerciais do Calgadéo, através da Lei 4951/02.

Imagem Mental, Identificagdo e Orientagdo do Usuério, cone da
cidade, Memoéria Coletiva, Significagao.

Conforto Térmico do Pedestre em relagdo aos
Pérticos/Coberturas existentes no Calgadio, sensacéo térmica,
niveis de conforto.

POLO (A): Revitalizagio da Area Central de Bauru

A problematica do Porticos/Coberturas sempre foi polémica entre usuarios e
comerciantes, entretanto desde que a Lei Municipal n°. 4951/02 comegou a vigorar
tratando de um dos aspectos da renovagao da area central, como a revitalizacdo das
fachadas, a questao sobre o qué fazer e como fazer com estes elementos se tornou
mais freqiente.

A investigacao do Poélo (A) identificou as relagbes entre estes elementos e as
fachadas do calgadao que ja foram revitalizadas e aquelas que ainda estdo no
processo de renovagdo, encontrando problemas de legibilidade, visibilidade e
incompatibilidade com a reforma das fachadas em detrimento da obsolescéncia de
um equipamento projetado na implantagao do calgadao em 1992.
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A investigacdo deste pdlo foi baseada em levantamentos de dados técnicos,

simulagdes de situacao e entrevistas in loco para identificar as relagdes primordiais

entre os pérticos e as fachadas.

Analisou-se a percepc¢ao dos usuarios em relagao a renovagao das fachadas mesmo
com a obstrugéo visual dos Pérticos / Coberturas, assim como o grau de legibilidade

na identificagcdo das lojas que compdem um dos objetivos deste polo.

Verificou-se igualmente a compatibilidade entre a renovagdo das fachadas, que
propde entre outros aspectos, a eliminagao dos caixotes metalicos e a manutengao

do equipamento existente.
POLO (B): Percepgao e Imagem Mental

A rua de pedestres, popularmente conhecida no Brasil como calgadao, visa propiciar
conforto em suas mais diversas escalas para o personagem principal deste cenario:

o Pedestre.

Entretanto, para que ele usufrua deste conforto, é necessario legibilidade e
identificabilidade que o usuario deve ter com o espacgo que frequienta. A percepgéo
do espagco em busca de elementos que propiciem a apreensido do ambiente é o

responsavel por esta sensagao de conforto e de orientagéo.

Esta apreensdo nao €& conquistada pelo maior nimero de elementos no cenario
urbano, todavia funciona no sentido inverso da quantidade, buscando elementos
com alto grau de significagédo e principalmente organizados numa escala de valor

traduzindo legibilidade em orientagédo no espago.

Com esta preocupacéo, o Pélo (B) verificou a importancia que o Calgadao da Rua
Batista de Carvalho teve na criagdo da imagem mental de Bauru e se sua

importancia se restringe a imagem do centro da cidade ou se ja representa a cidade




como um todo superando simbolos ja estabelecidos como o Parque Vitéria Régia ou

a antiga Estagao Ferroviaria.

Verficou-se o grau de significagcdo que os Pérticos/Coberturas ocupam no valor

emocional da memoria coletiva tanto nos usuarios habitantes de Bauru quanto os

usudrios visitantes de outras cidades visando identificar o tipo de intervengao

necessaria.
POLO (C): Conforto Térmico e o Pedestre

Os espagos publicos em geral devem ter condigdes morfolégicas para propiciar
conforto térmico suficiente para que as pessoas se sintam atraidas em frequentar
estes locais e desenvolvam normalmente suas atividades. O pedestre é o
personagem principal do calgaddo vivenciando o clima da cidade de Bauru que é

tipicamente quente e desconfortavel

A largura total do passeio é de 13 metros, sendo insuficiente para a circulagéo do
fluxo de pessoas, principalmente aos sabados e durante as quinzenas de

pagamento.

Verificou-se o grau de conforto térmico oferecido pelos poérticos cobertos, avaliando
diferencas qualitativas e quantitativas de resultados de temperatura do ar e de globo,
e consequentemente a sensacao térmica, extrapolando os limites dos resultados
obtidos através de equipamentos, para entrevistas e mapas comportamentais a fim
de identificar a relacao destas coberturas com o conforto do usuario. Este pélo é
relevante para fundamentar e oferecer diretrizes a uma intervengcao projetual
comecgando pela necessidade de se ter coberturas no calgadao ou nao, e que tipo de
materiais ou solugées poderiam ser adotadas com objetivo de melhorar os niveis de
conforto térmico dos pedestres, numa possivel revitalizagdo das mesmas.

Cidades como Bauru que possuem um clima quente deve considerar com prioridade

em projetos de espacos publicos a disposi¢do correta de elementos, composi¢ées




com vegetagao, colocagdo de mobilidrio e demais objetos para qualificar o espago

quanto ao conforto térmico. Deve-se considerar que atuagées em espagos publicos

existentes nao devem partir de atitudes unilaterais, seja do Arquiteto, do Designer ou
da prépria Prefeitura Municipal; pois, 0s usuarios sao pessoas que vao vivenciar este

espaco e o projeto é pensado para e em fungéo delas.
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5.2 Avaliagao Pés — Ocupacional (APO)

A Avaliacao Pés — Ocupacional (APO), cujo primeiro experimento data de 1950, nos
EUA, tem como fungdo principal a avaliagdo do ambiente construido, publico ou

privado, interno as edificagdes ou inserido no meio urbano.

A falta de APO no meio urbano reduz a vida util do ambiente construido e deteriora,
marginaliza as relagbes humanas naquele espago, cuja metodologia pode ser

visualizada no fluxograma (Figura 37):

¢ |dentificacdo do Estudo de
Caso.

e Coleta de Dados eConstrucédo Uso:
eOrganizagio de eOperacio

Informagdes. - eManutencio

e Detalhamento
e Especificagbes de
Projeto

ePlanejamento eEstudo
eProgramas Preliminar

Alternativas

eFase | Producdo eFase 2 Uso

Figura 37: Fluxograma Ornstein (1992, p.23)

A APO tem dois objetivos principais: analisar os problemas do ambiente em estudo
propondo a requalificagdo do espago urbano e produzir informagées em forma de
banco de dados sobre o ambiente e as relagbes comportamentais com a fungao de
servir de repertorio na implantacao de projetos em outros ambientes similares.




Segundo Blachére (1966) apud Ornstein (1992) o Principio de Avaliagdo de
Desempenho esta associado aos conceitos interdependentes de desempenho, idade

limite e necessidades dos usuarios.

Desempenho

E a propriedade que caracteriza quantitativamente o comportamento de um produto

em uso, no caso verificar o desempenho dos Poérticos/Coberturas em relagdo ao
conforto térmico, ao potencial de configuragdo do espago e ao fator estético entre

outros aspectos.

Idade-limite

Definido em idade de solicitagdo do ambiente construido ou de qualquer de suas
partes componentes, quando qualquer das exigéncias de utilizagao cessa de ser

satisfeita.

Os Pérticos/Coberturas datam da implantagdo do calgadado, ou seja, de 1992 e
desde entdao nao passaram por nenhuma renovagao, entretanto com as iniciativas
que estdao sendo aplicadas na revitalizagao do centro, inclusive a renovagao das

fachadas, o questionamento do qué acontecera com estes elementos é freqlente.

A degradagao do material também é visivel depois de quatorze anos de implantagao
apesar de passar por leves manutencdes quando os problemas aparecem, como
vazamentos nas coberturas, falta de iluminagao, etc... Portanto a questao da idade-
limite neste caso ndo se resume apenas a obsolescéncia do material que compée o
elemento de estudo, mas principalmente refere-se ao limite da convivéncia do objeto

em relagao ao contexto em que esta inserido.




Necessidades dos Usuarios

A avaliagcdo de desempenho do ambiente construido e de seus componentes
constitutivos tem como prioridade garantir a satisfagdo das necessidades dos seus
usuarios em varios aspectos como, por exemplo: seguranca estrutural, seguranca de

uso, conforto visual, conforto térmico, durabilidade, etc...

As pesquisas feitas in loco sdao muito mais complexas do que as realizadas em
laboratério, pois ndo ha controle das multiplas variaveis interagentes. Este tipo de
pesquisa, denominada pesquisa natural tem menor precisdo e confiabilidade dos
resultados, entretanto sdo mais ricas quanto a verificagdo das relagdes entre

ambiente e comportamento.

O usuario nesta pesquisa foi dividido em trés grupos descritos na definicdo de
amostragem e devido a este fato as necessidades dos usuarios se apresentam com
maior variabilidade e divergéncia, onde reside a dificuldade de interpretar o que
realmente é prioridade em cada segmento e qual o grau de convivéncia simultanea

nas propostas que serao desenvolvidas.

A APO compde um tipo de avaliagdo muito amplo que abrange nao apenas 0s
fatores técnicos e funcionais, mas estende-se para os fatores estéticos e

comportamentais com o objetivo final de garantir a melhoria da qualidade do espago

publico e o conforto dos usuarios.




5.3 Definicao da Amostragem

Realizou-se a pesquisa de campo no préprio Calgadao da Rua Batista de Carvalho
na cidade de Bauru. A avaliagdo ndo se restringiu apenas aos usuarios comuns ou
aos comerciantes, pois o objetivo era atender as necessidades basicas da
populagdo como um todo que freqilenta o calgaddo. Cada grupo tem seus anseios
assim como a priorizagao de suas necessidades e expectativas dependendo do tipo

de atividade que desenvolve no local. Desta forma, foram definidos trés grandes

grupos de usuarios (Figura 38) que indicaram os segmentos mais representativos da

populagao, dispostos da seguinte forma:

Grupo (C)
Comerciantes

Figura 38: Estratos da Pesquisa de Campo

Outras variaveis também foram consideradas, como a aplicagéo das entrevistas em
todas as sete quadras do calgaddo e a proporcionalidade entre questionarios
(Anexo, p.147 e 148) feitos em qualquer dia da semana e no sabado, que representa
o dia mais populoso no local de estudo. A Tabela 2 refere-se as amostras casuais
simples com nivel de confianga de 95.5%, para definicdo das amostras dos grupos

A BeC:




Tabela 2: Tabela de amostras casuais simples
Fonte: Omstein, (1992, p.80 e p.81)

TABELA DE AMOSTRAS CASUAIS SIMPLES
NIVEL DE CONFIANCA 95.5%

Hipétese p=50%
POPULACAO MARGEM DE ERRO (e) - %
DE A 2 3 4 5

-

80
109

0 100
101 150
151 200
201 250
251 300
301 350
351 400
401 450
451 500
500 550
551 600
601 650
651 700
701 750
751 800
801 850
851 900
901 950
951 1000
1001 1100
1101 1200
1201 1300
1301 1400
1401 1500
1501 1600
1601 1700
1701 1800
1801 1900
1901 2000
2001 2500
2501 3000
3001 3500
3501 4000
4001 4500
4501 5000
5001 6000
6100 7000
7100 8000
8100 9000
9100 10000
11000 15000
16000 20000
21000 25000
26000 50000
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Grupo (A) — Usuarios Comuns

Os usuarios comuns representam a parcela da populagdo mais numerosa que
freqienta o Calgaddo da Batista com objetivos diversos como: comprar, passear,
contemplar, encontrar ou simplesmente passar. Este grupo é composto de homens e
mulheres a partir dos 15 anos de idade, devido a complexidade das perguntas da
entrevista. O universo dos Usuarios comuns é muito variavel em fungédo do dia da
semana e principalmente durante o més, com a quinzena de pagamentos que faz a
populagdo aumentar neste periodo. Segundo a AEC é possivel considerar uma
media de 5 mil pessoas / dia que passam pelo calgaddo em dias durante a semana.
No sabado, segundo mesma fonte, este nimero aumenta para aproximadamente 20
mil pessoas / dia. Como o interesse da pesquisa € avaliar o quotidiano das pessoas
e nao situagdes extraordinarias, o nimero da amostragem foi definido segundo a

média do universo do Grupo (A), como descrito a seguir:

Grupo (A) 5001 a Amostra
6001 98

Segundo a Tabela 02 conclui-se que para a margem de erro de 10% a amostra

condizente com o universo do Grupo (A) é de 98 pessoas que foram divididas entre

as sete quadras. Devido a razao de quatro vezes mais usuarios entre o sabado e o

dia comum sera necessario dividir os entrevistados em relagao a estes dias. (Tabela
3).

Tabela 3: Organizagdo da Pesquisa entre Usuarios.

Total: 98
Usuérios

Quadra 01 Quarta-feira 10
Quadra 02 Sexta-feira 10
Quadra 03 Quinta-feira 10
Quadra 04 Terca-feira 10
Quadra 05 Segunda-feira 10
Quadra 06 Quinta-feira 10

Quadra 07 Quarta-feira 10

Dia da Semana | Entrevistados Entrevistados




Grupo (B) - Comerciarios

O Grupo (B) é representado pelos comerciarios compostos pelas pessoas que
trabalham no comércio do Calgadao da Batista de Carvalho, sdo elas: balconistas,
estoquistas, gerentes, caixas e vendedoras. Sao pessoas que se enquadram de
forma intermediaria entre as necessidades do usuario comum e as expectativas do
comerciante, proprietario da loja. A visao do Comerciario € muito particular, pois

freqienta o calgadao diariamente ocupando um posto estatico em relagdo ao

movimento predominante em uma rotina cuja percepgdo se torna agugada apés a

contemplacéo do dia a dia ou até indiferente pela repeticao dos mesmos fatos.

Segundo o SINCOMERCIO, o Calgaddo emprega cerca de 2.000 pessoas no
comércio, sendo que a amostra de comerciarios foi extraida deste universo, como

descrito a seguir:

Grupo (B)

2000 95

Como a entrevista deveria ser realizada de forma balanceada entre as sete quadras
foi necessario aproximar o valor de 95 pessoas para 98 pessoas definindo a
amostragem de comerciarios. Em relagdo ao dia da entrevista, consideramos que
devido ao fato dos comerciarios trabalharem diariamente nao seria necessario dividir

as entrevistas entre um dia da semana qualquer e o sabado.

Tabela 4: Organizagdo da Pesquisa entre Comerciarios.

Total: 98 Dia da Semana Entrevistados
Comerciarios

Quadra 01 Quarta-feira 14
Quadra 02 Sexta-feira 14
Quadra 03 Quinta-feira 14
Quadra 04 Terga-feira 14
Quadra 05 Segunda-feira 14
Quadra 06 Quinta-feira Asdsan v
Quadra 07 Quarta-feira 14
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Grupos (C) — Comerciantes

O grupo (C) é constituido pelos comerciantes, ou seja, os proprietarios dos 139
estabelecimentos comerciais do calgadao. A percepcao deste grupo e extremamente
particular assim como os interesses neste projeto de renovagao. As prioridades séao
diferentes, por exemplo, se para o usuario comum € importante o conforto térmico,
para o comerciante os Poérticos/Coberturas sao imprescindiveis para a realizagao de
campanhas comerciais, ou para outros que tem sua fachada encoberta por estes
elementos, a proposta de mudanga é fundamental e urgente. O universo do grupo
(C) considera as 139 lojas que estdao no calgadao, entretanto ndo consideram as
salas comerciais que ocupam pavimentos superiores, tais como prestadores de
servicos como: dentistas, costureiras, contadores, etc... A justificativa para esta

escolha esta baseada no fato de que a importancia das consideragcoes dos
comerciantes é relativa as lojas e sua relagdo com os Pérticos/Coberturas.

150

De acordo com a Tabela 5 conclui-se que o nimero da amostra de comerciantes
para margem de erro de 10% é de 60 pessoas, entretanto como este valor foi
repartido de forma equilibrada entre as sete quadras existentes aproximou-se o valor
para 63 pessoas. Quanto ao dia da entrevista, adotou-se o mesmo critério aplicado

aos comerciarios descrito no item anterior.

Tabela 5: Organizagdo da Pesquisa entre Comerciantes.

Total: 63 Dia da Semana Entrevistados
Comerciantes
Quadra01 | Quarta-feira
Quadra02 |  Sexta-feira_
Quadra 03 Quinta-feira
Quadra04 | Terga-feira |
Quadra 05 Segunda-feira
Quadra06 | Quinta-feira
Quadra07 | Quarta-feira |

s|gls|sls|sls
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5.4 Técnicas da Avaliagao Pés - Ocupacional

A APO pode ser subdividida em diversas variaveis que servem como referéncias na
elaboragéo da pesquisa criando interfaces multidisciplinares em fungao de obter o

maximo de informagdes relevantes sobre o problema.

No caso da analise dos Poérticos/Coberturas em relagao aos trés poélos investigativos
definidos no item objetivos especificos, tem-se a avaliagao dividida em trés grupos:
Avaliagao Técnico — Estética, Técnico — Funcional e Técnico — Construtiva conforme
a Tabela 6.

Tabela 6: Relagéo entre P6los Investigativos e tipo de APO.

POLO AVALIAGAO POS-OCUPACIONAL

Avaliagdo Técnico — Estética: Volumetria, legibilidade,
POLO (A) visibilidade, formas e padroes, efeito luminico, cores e

Revitalizagio Centro pigmentag&o.

Avaliacdo Técnico - Funcional: Planejamento, identidade,
POLO (B) comportamento, usabilidade, flexibilizagéo do espaco,

Imagem Mental orientac&o.

Avaliacdo Técnico - Construtiva: Conforto térmico, estrutura,
matérias de revestimento, sensagdo térmica, niveis de conforto.

POLO (C)
Conforto Térmico

Na Avaliacdo Po6s-Ocupacional € necessario definir os tipos de avaliagbes
necessarias conforme objetivos especificos de cada pesquisa, sendo que em cada

tipo de avaliagdo € comum a subdivisdo em demais partes.

Desta forma, a APO ¢é parte integrante do processo projetual (fase de feed-back) e
fazendo parte do conjunto da intervengcdo deve também, no que se refere a sua

aplicacdo e obtencdo de resultados, ter principios éticos, morais e sociais com

relacdo aos usuarios participantes da pesquisa, sem favorecer um grupo em
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detrimento de outro. O trabalho segue uma metodologia ampla que pode ser definida
como Avaliagdo Pés Ocupacional, entretanto em cada poélo de investigagdo é
necessario definir com precisdo a metodologia especifica para obtengcado dos
resultados relevantes ao processo da reflexao projetual.

Além da Avaliagcdo Técnica € desenvolvida paralelamente uma Avaliagao
Comportamental que relaciona o ponto de vista de varias categorias de usuarios.
Evidentemente que no tratamento do comportamento humano em suas atividades,
lidamos com um espectro variado de aspectos culturais e psicoldgicos.

Embora estes usuarios (sejam eles usuarios comuns, comerciarios ou comerciantes)
estejam observando e vivenciando o mesmo objeto de estudo € natural que em
funcao do repertério distinto entre os estratos haja consideragdes divergentes, o que
cria possibilidades de inovagao com objetivo de satisfazer as prioridades basicas de

cada segmento.

Na Avaliagdo comportamental pode-se ter sub-variaveis como a preocupagdo com a
adequacgao ao uso que o espago propde, escala humana, configurar nichos que ao
mesmo tempo podem ser privativos ou interativos, decodificar a imagem ambiental
assim como mapear o controle de dispersao ou atragéo das pessoas em relagéo aos

Pérticos/Coberturas ao longo do calgadao.

Apesar dos poélos investigativos estarem divididos para melhor compreensao e
analise de cada problema relacionado ao equipamento foi necessario em
determinado momento da pesquisa de campo a justaposi¢cdo de algumas questdes

que interagem entre si, proprios da necessidade da avaliagao multidisciplinar que

esta discussao se propds.

O esquema da Figura 39 relaciona os po6los investigativos com suas respectivas
técnicas de Avaliagdo Pés Ocupacional que foram divididas em subclasses para

melhor compreensao da metodologia aplicada:




Pérticos Coberturas

Reconhecimento

Levantamento

| 1
Avaliacdo Avaliacdo Avaliacdo

Técnico-Estética Técnico - Funcional Técnico — Construtiva

Entrevistas Entrevistas Entrevistas

Simulagbes Mapas Comportamentais Mapas Comportamentais
Medicbes

Figura 39: Organograma relacionando tipo de APO e Técnicas de Pesquisa.

5.5 Método de Avaliacao Técnico — Estética:

Esta variavel pretendeu aferir valor a formas, volumes, percepgao ambiental e
principalmente no objeto de estudo verificar a relagdo com as fachadas comerciais
que compdem o cenario do calgaddao no processo de revitalizagao. Esta questao é
uma das mais importantes, pois foi este conflito que forneceu subsidios para

discussao e desta forma produziu indagagodes, fruto desta pesquisa. A compreenséao

do significado do ambiente passa pela forma e, portanto nao é possivel desvincular

esta etapa dos estudos semidticos. Mais do que verificar a estética dos
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Pérticos/Coberturas, a preocupagdo extrapola estes limites para a qualidade da

composic¢ao urbana do calgadao.

Esta avaliagdo visa compreender a coexisténcia deste equipamento implantado em
1992 e o atual aspecto das fachadas que configuram o espacgo. Aspectos como a
legibilidade do espacgo através do equilibrio da composigao é vital para o conforto
visual dos pedestres. A ordenagao de idéias ou a falta desta organizagdo como
simetria - equilibrio, fundo - figura, hierarquia e justaposicdo de superficies sdo
responsaveis pela percepgao e compreensao do espago.

Para desenvolver a Avaliagao Técnico — Estética foi necessario a aplicagdo de

entrevistas, simulagdes e levantamento.

Avaliagdo Técnico-Estética: Entrevistas

As entrevistas foram aplicadas para os trés estratos de usuarios conforme definicao
da amostragem. A metodologia foi aplicada através de perguntas abertas e fechadas
com objetivo de averiguar alguns quesitos como:

Percepgéao das pessoas em relacao a revitalizagéao de fachadas,

Identificar o nivel de comprometimento da visualizagdo de fachadas que estao
dispostas atras dos Pérticos/Coberturas;

Verificar o nivel de comprometimento da orientagdo dos pedestres quando

procuram por uma loja que esta disposta atras dos Pérticos/Coberturas,

Verificar o valor estético dos Pérticos/Coberturas existentes em relagéo ao

conjunto configurado no calgadéo.




Avaliagao Técnico-Estética: Simulagoes

As simulacgdes de situagdo foram imprescindiveis na aplicagédo das entrevistas para
que os participantes pudessem nao apenas imaginar, mas verificar uma situagao

que nao poderia ser comparada atualmente.

Figura 40: Simulagdo da Quadra 1 do Calgadao.

Foram desenvolvidas sete simulagdes do calgaddo, uma fotomontagem por quadra,
retirando da fotografia os Porticos/Coberturas existentes. A fungéo destas
fotomontagens nao era propor ao participante a retirada destes elementos em
contraposicéo a situagao atual. O objetivo desta atividade foi demonstrar o que nao

é possivel perceber atualmente no calgaddo para que as pessoas pudessem
visualizar uma situagdo e a partir desta, posicionar-se como: a favor, contra ou

indiferente a proposta de maior visibilidade das fachadas das lojas.

Figura 41: Simulagdo da Quadra 2 do Calcgad3o.
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O desenvolvimento de uma fotomontagem de cada quadra do calgadao foi
extremamente importante, pois as entrevistas foram realizadas de forma equilibrada
em cada Quadra. Portanto, a pessoa que estava sendo entrevistada na Quadra 3
(Figura 42) viu em sua entrevista uma simulagao referente a prépria Quadra 3, para
que pudesse comparar a foto a realidade no momento presente e desta forma refletir

e organizar seu posicionamento referente a questées que foram dirigidas.

Estas simulagbes foram produzidas através do auxilio do software Photoshop

recompondo as partes nao visiveis devido a obstrugdo visual gerada pelos pérticos
para que a percepg¢ao da fotografia tivesse o maior grau de confiabilidade. Todas as

simulagées foram impressas em folha tamanho A4, papel tipo gloss e encadernadas
junto a outras figuras que foram apresentadas em todas as entrevistas.

Figura 43: Simulagdo da Quadra 4 do Calgadéo.
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Figura 44: Simulagado da Quadra 5 do Calgadéo.

O desenvolvimento das simulagdes para cada quadra em particular, ao invés de uma
simulagao geral foi fundamental na aplicagdo das entrevistas. Esta importancia se

deve ao fato de que cada quadra do calgaddao tem sua peculiaridade quanto a
funcao ou forma, como por exemplo, algumas lojas e edificagées que identificam o

espaco. Desta forma, o entrevistado péde comparar as fotografias com a realidade
em que estava inserido para justificar as respostas. Por exemplo, a Quadra 6 (Figura
45) e conhecida por concentrar as grandes lojas de eletrodomésticos, ja a Quadra 7
(Figura 46) pela lanchonete que reune muitos transeuntes nas mesas dispostas na
calgada, ou a Quadra 3 e 4 (Figuras 42 e 43) pelo comércio de vestuario.

Figura 45: Simulagdo da Quadra 6 do Calgadao.




Figura 46: Simulagéo da Quadra 7 do Calgad&o.
Avaliacao Técnico-Estética: Levantamento

O levantamento de dados no local de estudo teve como objetivo principal identificar
a quantidade de lojas prejudicadas quanto a visibilidade pela obstrucdo dos
Pérticos/Coberturas através da verificagao in loco medindo-se a fachada de todas as
lojas do Calcadao e com o levantamento das medidas assim como a definigdo do
projeto deste elemento cedido pela Prefeitura Municipal de Bauru.

5.6 Meétodo de Avaliagao Técnico — Funcional:

Esta avaliagéo refere-se aos aspectos funcionais do objeto de estudo em diversos

aspectos nao apenas materiais e fisicos, mas de tipo e freqiiéncia de uso. Os

objetivos desta metodologia foram:

Identificar a fungdo dos Pérticos/Coberturas na elaboragdao da imagem mental
do centro ou até da cidade como um todo;

Verificar o grau de identificagao dos usuarios com o objeto de estudo;

Verificar o grau de orientabilidade dos usuarios no centro da cidade em

funcao do calgadao;




e Verificar as multiplas fungdes atuais dos Pérticos/Coberturas e hierarquizar

sua importancia em relagéo aos trés estratos da pesquisa.

A metodologia desta avaliagdo foi composta de entrevistas com usuarios e

figuracoes.

Avaliagao Técnico — Funcional: Entrevistas

A Avaliagao Técnico — Funcional foi verificada nas entrevistas com os trés estratos

de usuarios definidos no item Amostragem, com perguntas do tipo abertas e
fechadas para verificar o grau de representatividade dos Pérticos/Coberturas na
simbologia da cidade de Bauru. Identificar as principais fungdes destes elementos

relacionados pelos entrevistados fez parte do objetivo geral desta avaliagao.
Avaliagao Técnico — Funcional: Figuragoes

Foram desenvolvidas cinco imagens a partir de fotos atuais em pontos importantes
do Centro da cidade de Bauru. Estas fotos foram trabalhadas para que os tragos
estruturais da imagem permanecessem, porém em forma de desenho. Os cinco
icones do centro que foram desenhados através do auxilio do programa /llustrator.

@ Automoével Clube.

° Praga Rui Barbosa e a Catedral do Divino Espirito Santo.

Figura 47: Cartdo do Automével Clube e Catedral do Divino Espirito Santo




Calgadao da antiga Rua Batista de Carvalho.

Figura 48: Cartao do Calgadao da Rua Batista de Carvalho

Pragca Machado de Melo e antiga Estagao Ferroviaria da NOB.
Avenida Rodrigues Alves na quadra da Camara Municipal.
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Figura 49: Cartao do Prédio da NOB e Avenida Rodrigues Alves.

A metodologia aplicada nesta avaliagcdo se resumiu na apresentacao destas
imagens e a verificagdo nas entrevistas de qual destes simbolos do centro da cidade
se identificam em maior grau com os entrevistados.
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5.7 Método de Avaliagao Técnico — Construtiva:

O Pélo de Investigacao denominado “C” esta voltado para as verificagbes
mensuraveis e de atribuicao de valor quanto ao conforto térmico. A primeira etapa foi
realizada através do levantamento de dados constituidos basicamente dos seguintes
itens:

Aquisicdao de Foto Aérea da regiao central da cidade incluindo o objeto de
estudo.

Levantamento das medidas (testada e altura total da edificagao) de cada loja

localizada no calgadao para a definigao da volumetria.
Desenho da volumetria do calgadao com auxilio do programa Autocad 2004.
Projeto do Pértico/Cobertura cedido pela Prefeitura Municipal de Bauru.
Elaboragdo de mapas comportamentais
Apesar da Avaliagdo técnico-construtiva abranger diversos aspectos como
resisténcia de materiais, seguranga e estrutura, o elemento que se apresenta como

mais relevante para o objetivo especifico deste Pélo € o aprofundamento no estudo

do conforto térmico.

O objetivo desta avaliagdo foi verificar se os Poérticos/Coberturas auxiliam ou

prejudiquam o conforto térmico do pedestre que freqiienta o calgadao e quantificar
estas diferengas. A metodologia aplicada nesta avaliagdo foi composta de

entrevistas, observagées e medigoes.




Avaliagao Técnico — Construtiva: Entrevistas

As entrevistas foram realizadas simultaneamente com as outras avaliagées,
entretanto as perguntas deste item foram voltadas para a sensagdo que os usuarios
que freqiientam o calgadao tém em relagao aos niveis de conforto.

Verificar as atitudes que os usuarios tomam em relagdo a procura de se abrigar do
calor da cidade é relevante para identificar se os Poérticos/Coberturas realmente tém
esta fungao de protegao solar ou nao.

Avaliagao Técnico — Construtiva: Observagoes

As observagoes neste caso foram executadas a partir da observagao dos usuarios

passantes em dias da semana e no sabado gerando os mapas comportamentais em

relacao ao fluxo, circulagdo e permanéncia de pedestres nas sete quadras do

calgcadao.

Avaliagao Técnico — Construtiva: Medigoes:

Na Avaliagao Técnico — Construtiva as medi¢cdes fundamentaram quantitativamente
as indagagoes feitas quanto ao problema do conforto térmico. A metodologia

aplicada foi elaborada na seguinte ordem:

Recorte do Objeto de Estudo:

A falta de conforto térmico € um problema que se estende em todo o calgadao,
entretanto para a realizagdo das medigdes foi estipulado um recorte no objeto de
estudo considerando a quadra que estava mais exposta a insolagao representando o
caso mais critico. Para verificar qual quadra seria analisada foi necessario seguir o

roteiro abaixo:




® Levantamento da volumetria de todos os edificios das quadras do calgadao
tanto o comprimento da fachada quanto a altura.

® Desenho em 3D da volumetria de todas as quadras.

® Introducdo dos dados no programa Arcview versdo 3.2a GIS e verificar o
Fator de Céu Visivel (SFV) de cada quadra a partir de projegdes estereograficas
(Anexo, p.144 — 146), através do aplicativo 3D SkyView, (SOUZA, L.; RODRIGUES
D., 2003).

A quadra que tivesse o maior SFV seria a quadra que receberia maior insolagéo
devido ao skyline baixo e entdo geraria o recorte do objeto de estudo selecionado
para as medig6es de temperatura e umidade relativa do ar.
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Figura 50: Mapa com pontos de observagao extraidos do programa Arcview
Crédito do Autor, 2004.

O mapa representado na Figura 50 foi extraido das informagées que foram
implantadas no programa Arcview com a volumetria das edificagdes do calgaddo e o

entorno relevante das pragas que delimitam o ambiente de estudo.

Os sete pontos coloridos que estao locados representam a posi¢gdo do observador
em cada quadra com o objetivo de comparar o Fator de Céu Visivel. Portanto, cada
quadra foi representada através de projegbes estereograficas que possibilitam o
calculo em porcentagem da parte visivel do céu, ou seja, livre da obstrugdo das

edificagdes.
Segundo o Grafico 1, a quadra que apresentou o maior Fator de Céu Visivel () foi a

Quadra 07 com indice de 70%, seguido da Quadra 01 com 67%. Portanto a quadra

07 foi selecionada para o desenvolvimento das medigdes.
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Gréfico 1: Fator de Céu Visivel e Quadras.

A partir da definicdo da quadra que seria submetida as medi¢ées de temperatura e
umidade seria necessario estipular o nimero de dias e horas de coleta de dados
assim como o clima ideal para o estabelecimento de critérios validos para a
pesquisa. Como o foco desta parte do trabalho € o conforto térmico do pedestre a
instalagdo do equipamento de medigao foi acoplado a um tripé a 1.50m de altura do
nivel do piso do calgadao.

Clima de Bauru e Condigoes Favoraveis de Medigao:

A cidade de Bauru esta situada nas seguintes coordenadas: longitude entre os
meridianos 48° e 50° a Oeste de Greenwich e latitude entre os paralelos 21.30° e 23°
ao Sul do Equador. A altitude da cidade varia entre 490 a 615 metros. O clima de
Bauru é tropical temperado e tém registrado os segundos dados referentes a

temperatura:




iNDICES DE TEMPERATURA NA CIDADE DE BAURU
Maxima de 32,2° C em janeiro a 24,9° C em julho
Minima de 20,5° C em janeiro a 12,9°C em julho
Média de 26,3° C em janeiro a 19° C em julho

Fonte: IPMET

As medicées foram feitas debaixo dos Pérticos/Coberturas e simultaneamente fora
do abrigo destes elementos para que fosse possivel a comparagao de dados apés a
coleta. A instalacao do equipamento deu-se préxima ao pilar do meio da estrutura. O
horario relevante a pesquisa € o periodo que o Comércio desenvolve suas
atividades, cuja freqiéncia de pedestres & maior. Devido a avaliagao de conforto
térmico compor um dos itens da Avaliagdo Pés-Ocupacional nao foi necessario mais
do que trés dias de medigao, consecutivos com as mesmas condigdes climaticas. As
medigcbes foram realizadas nos dias 7, 8 e 9 de margo de 2005 no periodo das 9
horas da manha as 18 horas, na Quadra 7 do calgadao.

Esta avaliagao verificou as diferengas de sensagao térmica dos pedestres debaixo e

fora dos Pérticos/Coberturas, portanto dias com temperaturas amenas ou dias
nublados e chuvosos foram excluidos da medigcao. As condigdes climaticas ideais
para a medi¢gdo segundo o objetivo da avaliagao foram:

Dias com altas temperaturas, acima de 30°C.

Ventos ausentes ou em uma velocidade abaixo de 3m/s

Abdbada Celeste sem nuvens, céu claro.

Meses da primavera ou verao.

O equipamento utilizado foi o higrometro de leitura direta (Incotherm) e Termémetro

de Globo (Instrutherm) para obtengdo de dados como a temperatura do ar (bulbo




seco), umidade relativa do ar (bulbo umido) e a temperatura de globo. As referéncias
sobre os dados climaticos em cada dia da medigao foram extraidas do Instituto de
Pesquisas Metereologicas (IPMET) através do site www.ipmet.unesp.br para

contextualizar os dados coletados.

As disponibilidades de equipamentos para medigao foram restritas a um aparelho,
portanto foi necessario fazer a medigao debaixo dos Pérticos/Coberturas nas horas

completas e a céu aberto apoés quinze minutos devido ao tempo de inércia térmica

da esfera que mede a temperatura de globo. Para ndo haver distorcdo nos

resultados fez-se necessario a interpolagdo dos dados a fim de obter medicoes

simultaneas.




PARTE 03 — RESULTADOS E CONCLUSAO

6.0 Analise dos dados

As entrevistas foram realizadas entre os meses de novembro/2004 a janeiro/2005,
considerando a divisdo dos estratos (Grafico 2), segundo a definigdo da amostra

demonstrada na metodologia aplicada.

B Usuario Comum
Bl Comerciante

OFuncionario

Grafico 2: Divisdo dos Estratos

Neste universo foram entrevistados homens e mulheres aleatoriamente, assim como
o nivel de escolaridade e idade. A maioria das pessoas abordadas encontrava-se na
faixa etaria entre 25 e 45 anos e tem o ensino médio como nivel de instrugéo escolar

predominante.

Quanto a localidade, apenas 6% dos elementos sao pessoas oriundas de outras
cidades da regiao e até de outros estados brasileiros que freqientam o calgadao

esporadicamente em algumas ocasides durante o ano.

Antes de desenvolver a discussdo dos resultados €& imprescindivel tragar os perfis

predominantes encontrados em cada estrato. A Tabela 7 representa as




caracteristicas que ocorreram em maior nimero nas entrevistas das quadras

estudadas.

Tabela 7: Perfil dos Estratos

25-45 anos i Masculino

25-45 anos i Masculino

15-25 anos i Feminino

Verifica-se que a moradia no centro ainda é minoria até mesmo para os
comerciantes e comerciarios que poderiam usufruir desta facilidade reduzindo de
forma consideravel as despesas com transporte e locomogdo. Existem varias
habitagées disponiveis no centro da cidade, geralmente apartamentos localizados
nas sobrelojas, com dimensdes amplas, porém a degradacdo do estado de
conservagao dos imoéveis, assim como a falta de estacionamento invalida sua
ocupagao.

A conseqiiéncia imediata € a morte noturna do centro, ou seja, durante o dia € uma
regido movimentada e freqiientada devido ao comércio, bancos e prestagdo de
servicos em geral, entretanto como muitas habitagdes nao sdo ocupadas, existe um

esvaziamento natural gerando um espaco hostil e propicio a marginais.

Foram apresentadas a todos os entrevistados, cinco imagens representativas de
pontos importantes do centro da cidade de Bauru com o objetivo de verificar qual
figura era mais relevante na percepgao destas pessoas.

No Grafico 3 é possivel confirmar a importdncia que o calgaddo tem na

representacao do centro da cidade e por isso € um espago que deve estar em
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continua renovagao, com o objetivo de proporcionar conforto em todos os aspectos

para seus usuarios.

Superando a metade das opiniées, o Calgaddao da Batista representa o centro de
Bauru, sendo que as outras opg¢des ficam divididas com vantagem para a Praga Rui
Barbosa e a Catedral do Divino Espirito Santo. A Estacdo Ferroviaria que outrora

representou ndao apenas o centro de Bauru, mas a cidade como um todo, foi

apontada principalmente por pessoas pertencentes a faixa etaria mais elevada.
Possivelmente através de usuarios da antiga ferrovia ou que vivenciaram aquela
época ligadas através de vinculo afetivo com o significado deste cenario e sua
representagao para o desenvolvimento econémico da cidade.

E Praca Rui Barbosa
H Automoével Clube
OCalgadao

OAv. Rodrigues Alves
M Estagao Ferroviaria

53%

Griéfico 3: Simbolo do Centro de Bauru

Com menor intensidade, o grafico é subdividido entre a Avenida Rodrigues Alves e o
Automovel Clube, sendo que outrora, a avenida também representava a cidade de
Bauru. Este resultado pode ser justificado principalmente pela degradagao da
Avenida ao longo dos anos e marginalizagdo com o fluxo intenso do corredor viario
em que se transformou, construindo um cenario improprio ao “footing” e a

contemplagao.




Um aspecto interessante € que na escolha da figura que representa o centro, o
entrevistado foi convidado a argumentar qual parte do desenho foi fundamental para
a identificacdo do lugar e quando a resposta escolhida foi o calgadao, todos
apontaram os poérticos. Entretanto, a novidade foi o0 modo como as pessoas
definiram este objeto, ou seja: ou nao tinham palavras para defini-lo e se
expressavam através de gestos ou aferiam nomes diversos como toldo, cobertura,

arco, ferragem, etc...

A questao da imagem mental e da identificagdo com o espago sao fundamentais no
momento da renovagao, pois nao se limita a importancia simbélica, mas igualmente
a uma idéia de marketing da cidade, ou seja, ja que o calgadao se mostrou como
ambiente de maior identificagdo com a area central, &€ proveitoso que esta imagem

seja sobretudo positiva.

As pessoas tendem a ficar neutras quanto ao fator estético, provavelmente porque a
discussao sobre beleza € muito relativa e apesar dos estereétipos criados, nem
sempre é facil se posicionar perante um objeto, ambiente ou cenario. Por esta razdo
a maioria dos entrevistados se dividiu entre considerar o calgaddao bonito ou

simplesmente normal.

Tanto as pessoas que consideraram o calgadao belo ou apenas normal oscilaram
consideravelmente, ou seja, apesar de considera-lo bonito foram enumerados varios
itens que poderiam ser melhorados, principalmente referente ao mobiliario e ao
paisagismo, assim como a falta de conservagao dos proprios porticos. O comentario
principal quanto a estética do calgaddo nao foi quanto ao aspecto formal em si, mas
quanto a manutencao dos elementos que o compde. Muitos entrevistados colocaram
a revitalizagéo das fachadas dos edificios comerciais como grande responsavel pelo

embelezamento da Batista assim como das travessas. Os antigos caixotes metalicos

que foram substituidos por letreiros menores desnudando as fachadas e revelando a

arquitetura local foram lembrados de modo positivo durante as entrevistas.




Um aspecto interessante esta relacionado a percepgao das pessoas que moram em
Bauru e que apreenderam de forma muito mais intensa o processo de revitalizagao
do que as pessoas que vieram da regidao, muitas vezes apenas uma vez por ano
com a finalidade de fazer as compras de final de ano. A imagem mental que se
traduz na escolha da figura do calgadado, na verdade se resume ao desenho do
portico, pois sem este elemento ficaria quase impossivel identificar que nao se
tratava de uma rua de pedestres qualquer, mas especificamente de Bauru.

Continuando com o fator estético, o alvo desta discussdo & exatamente o que os

porticos atuais representam para o calgadao e se sua imagem ja esta consolidada

de modo que sua supressao causaria um descontentamento geral.

@ Bonitas

B Feias

Gréfico 4: Pérticos / Coberturas quanto a Estética.

A partir do Grafico 4 evidencia-se a afericdo de valor a cobertura, entretanto foram
colocados outros dois graficos que apresentam a verificagdo de diferengas entre o
julgamento dos estratos e as disparidades entre as quadras que foram pesquisadas.

O Grafico 5 compara o posicionamento dos estratos entrevistados, demonstrando
que os comerciantes se definem basicamente equilibrados ao considerar os Pérticos
de modo geral como bonitos ou feios.
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Grafico 5: Consideragbes dos Estratos sobre a Estética.

Entretanto, os estratos correspondentes aos usuarios comuns e aos comerciarios se
sobrepdem com quase 60% de opinibes desfavoraveis quanto a estética dos
porticos, devido principalmente a obstrugdo da visibilidade das fachadas e a
dificuldade de identificagdo das lojas. Os funcionarios apontam este problema como

uma dificuldade freqiiente na orientagao dos usuarios comuns.

As telhas das coberturas que ja estdao envelhecidas e desbotadas contribuem com
um aspecto pouco agradavel. Questionou-se igualmente a altura destes poérticos que
na opiniao dos entrevistados € muito baixa prejudicando a visualizagao nao somente
das lojas, mas do calgcaddao de modo geral. Verifica-se que a porcentagem de
descontentamento com o aspecto destas coberturas € maioria, entretanto nao reduz

seu potencial em se firmar como imagem mental predominante dos estratos.
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Grafico 6: Comparagdes entre as Quadras sobre a Estética.

A questdao que nao foi contabilizada na pesquisa numérica, mas foi considerada,
esta relacionada a implantagdo dos Pérticos/Cobertura. Nota-se que cada quadra
possui trés porticos sendo que dois deles sao cobertos com a telha azul e o terceiro
apresenta somente a estrutura pintada em branco, totalmente descoberta. Apesar de
ser um aspecto de aparéncia muito evidente, 15% dos entrevistados s6 perceberam
que havia poérticos descobertos no momento em que foram questionados e

observaram ao redor.

As pessoas restantes que ja haviam percebido foram convidadas a opinar sobre o
possivel motivo deste tipo de implantagcdo. Varios motivos foram apresentados,
como a verdadeira questdo referente aos bombeiros, ou até sobre a falta de
manutengao. Outros apontam que o projetista pretendeu de forma intencional

implantar um poértico e duas coberturas. Entretanto, a maioria das respostas

convergiu para a falta de verba da Prefeitura e da AEC em concretizar o projeto

inicial em sua totalidade.
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Quanto ao conforto térmico, foi possivel através dos resultados obtidos verificar que

a diferenca de temperatura do ar debaixo da cobertura e fora desta nao é

significativa, entretanto a temperatura média radiante apresentou diferengas

consideraveis. O Grafico 7 compara a temperatura do ar entre:
TaC: Temperatura debaixo da cobertura

TaS: Temperatura fora dos limites da cobertura

Tal: Temperatura fornecida pelos registros do IPMET.

A diferenca de temperatura oscila em meédia 2° C na comparagdo, sendo que o

momento de elevagdao maxima € as 15 horas. Esta situagdo se repete nos outros

dias de medi¢do, ndo sendo necessario apresentar os demais graficos. Portanto o
Grafico 7 representa o terceiro dia de medig¢ao que apresentou as temperaturas mais

elevadas no periodo pesquisado.

Terceiro Dia de Medicao

9:00 12:00 15:00 18:00
Horario

Grafico 7:Terceiro Dia de Medigao

Entretanto, a diferenga mais significativa péde ser verificada na Temperatura de
Globo (Tg) e conseqiientemente nos valores de Temperatura Média Radiante (Tmr),
conforme Tabela 8. A temperatura média radiante (Tmr) pode ser definida como a
radiagao térmica recebida por uma pessoa num ambiente e pode ser calculada com
as temperaturas das superficies circundantes e os respectivos fatores de angulo em

relagdo a essa pessoa (RUAS, 2002).
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Segundo Ruas (2002), o valor da temperatura média radiante pode ser obtido a
partir de uma férmula que relaciona a temperatura de globo, a temperatura do are a
velocidade do vento. Considera-se que a esfera de cor preta do termémetro de globo

€ construida em bronze com didametro de 15 cm e nao € macica.

Tmr:[(Tg+273)*+2.5x 10° xV°*°x(Tg-Ta)]***-273

Fonte: RUAS (p.99,2002)

Onde:

Tmr: Temperatura Média Radiante em °C
Tg: Temperatura de Globo em °C

Ta: Temperatura do arem °C

V: Velocidade do vento em m/s
Foi calculado o valor da temperatura meédia radiante para cada horario da medigao

com os dados relativos debaixo da cobertura e fora da proteciao da mesma.

Tabela 8: Comparativo — Parametros/ Cobertura

S/ Cobertura
Ta Vento

0,08

0,50
0,16

0,05

A partir destes dados foi considerado o Voto Médio Predito (PMV), que segundo
Lamberts (1997, p.43) é a derivagdo de uma equagao geral de conforto combinando
variaveis ambientais como temperatura média radiante, velocidade do ar, umidade
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relativa, temperatura do ar, atividade fisica e vestimenta. O voto médio predito é
definido por um valor numérico que representa a sensagdo humana quanto ao frio e
o calor, estabelecidos em uma variagdo de -3 a 3, onde o zero traduz o conforto
térmico e o intervalo respectivamente a sensibilidade ao frio (negativo) e ao calor
(positivo). A Figura 51 representa um grafico relacionando as variaveis citadas

anteriormente:

PPD

3 Voto Médio Predito

..-'._-:-_:'\/ PMV

|

Figura 51: Grafico PMV X PPD
Fonte: LAMBERTS (1997)

A pesquisa de Fanger, apesar de ser referéncia para os estudos de conforto térmico
é destinada a avaliagao de espagos internos, ou seja, as medigdes realizadas em
Bauru em todos os horarios ficou fora da faixa do PMV. Entretanto, as pesquisas que
exploram o conforto no ambiente externo utlizam o método de Fanger, apesar de
nao ser proprio para este tipo de situagdo. As temperaturas medidas eram elevadas,
assim como os outros dados necessarios para a aplicagao da formula e desta forma
todos os valores extrapolaram o limite de PMV no valor 3. Portanto, os dados
mostraram que apesar da cobertura oferecer um local menos quente que em seu
exterior, ainda nao atinge os niveis de conforto térmico para o pedestre que

freqlienta o calgadao.




Os dados relacionados ao conforto térmico se ampliaram desde a sensacgao de calor

no calcaddo até as verificagbes quanto a contribuicdo dos poérticos ou néo na

protecao solar e das chuvas. (Grafico 8)

H Muito Quente
H Quente

O Agradavel

O Muito Agradavel

48% M Indiferente

Gréfico 8: Conforto Térmico no Calgad&o.

O clima de Bauru é quente, entretanto foi verificada qual a real percepcao das
pessoas quanto a temperatura no calgaddao e desta forma obteve-se 24% das
respostas como muito quente seguido de 48% como quente. Mesmo com os
Pérticos/Coberturas existentes apenas 20% se dividiram em sensacéo agradavel ou
muito agradavel. Uma pequena parcela afirmou ser indiferente ao calor sentido no

Calgadao por desenvolver as atividades a que se propuseram normalmente.

Apesar da maioria dos entrevistados ter apontado a sensagao de calor forte ou muito
forte, ndao é tao relevante a ponto de interferir em seu propésito no calgadao, como

mostra o Grafico 9:




@ Protege-se sob as
marquises das lojas

B Fica o maximo que
puder no interior das
lojas

OSenta-se sob os
Pérticos / Coberturas

ON&o interfere em seu
propésito no calgadao

Grafico 9: Protegao Solar.

Outro aspecto relevante € a questao dos caixotes metalicos que foram retirados com

a revitalizacao das fachadas e que anteriormente ofereciam certo abrigo do sol e da
chuva para os usuarios. Esta situagado pode ser observada com os entrevistados que

responderam se esconder embaixo das marquises das lojas quando o sol é muito

forte.

A protegdo debaixo dos porticos se reserva a poucos entrevistados com o principal
argumento que o calgadao nao é coberto por inteiro e que nao é compensador andar
no meio da projecao da cobertura e depois se deslocar para as marquises das lojas
na lateral. A descontinuidade da cobertura € apontada como a principal responsavel

pela ineficiéncia da protegdo do sol e da chuva.

Quando a questéao se refere a protegao e ao abrigo da chuva a situagédo se modifica
um pouco. Neste momento a menor porcentagem fica para a indiferenga quanto ao

calor sentido, conforme (Grafico 10):




B Protege-se sob as
marquises das lojas

H Entra na primeira loja
que encontrar

O Protege-se sob os
Pérticos/Coberturas

O Segue normalmente
seu rumo

Grafico 10: Protegado de Chuvas.

A segunda alternativa ficou para as pessoas que buscam o abrigo debaixo das
marquises das lojas, entretanto a maioria entra na primeira loja que encontrar. A
discussao da supressao dos caixotes metalicos para a revitalizagao das fachadas
volta a tona neste momento da entrevista, pois as pessoas consideram que neste
quesito ficaram desamparadas por nao se pensar em uma solugédo possivel. Outra
questao que nao tem relagao direta com os pérticos, mas que sera fundamental na
proposta de intervengao futura sdo as enxurradas que criam um verdadeiro canal no
calgadao principalmente na Quadra 1 que possui o nivel topografico mais baixo.

As pessoas destacam que a descontinuidade da cobertura dos pérticos nao oferece
abrigo da chuva, pois além deste fator existem varias goteiras entre as telhas das
coberturas existentes. Interessante nesta pesquisa & observar que apesar das

pessoas de modo geral responderem que nao utiliza os Pérticos/Coberturas como

abrigo do sol e da chuva responderam exatamente o contrario quando a pergunta foi

diretamente sobre a fungao deste equipamento.
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chuva
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Grafico 11: Fung&o dos Pérticos / Coberturas.

Segundo informagdes do Grafico 11, a maioria dos entrevistados responderam que a

principal fungéo dos Porticos/Coberturas € proteger do sol e da chuva, seguido de

34% que vé nesta estrutura um suporte eficiente para enfeites em época de Natal e

em outros eventos comemorativos ao longo do ano.

Dentro do universo entrevistado, a partir do Grafico 12 é possivel verificar que o
estrato que mais enfatiza a fungdo do objeto de estudo como abrigo do sol e da
chuva sdo os usuarios comuns, enquanto que no item de abrigo de promogdes
comerciais assim como prestagao de servigos, os comerciantes consideram desta
forma em maior porcentagem. Entretanto, uma preocupagdo que teoricamente
deveria ser dos comerciantes em ter um suporte para os enfeites de Natal a fim de

atrair os consumidores ficou reservado aos funcionarios e usuarios comuns.




—e—Todos
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Proteger do sol e da Abrigar Eventos, como Enfeitar o calgaddo em
chuva vacinagao, protestos e época de Natal
promogdes comerciais

Grafico 12: Fungado dos Pérticos e Estratos.

No momento de se relacionar a principal fungdo deste objeto e as quadras que
foram pesquisadas € interessante comprovar algumas caracteristicas dos resultados

das entrevistas com aspectos reais que acontecem in loco. De forma geral, as
respostas foram muito similares entre as quadras, convergindo para a fungéo dos
Pérticos/Coberturas em abrigar as pessoas da radiacdo solar direta e da chuva
(Grafico 13).

| ——Todos
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Proteger do sol e da Abrigar Eventos, Enfeitar o calgadao
chuva como vacinagao, em época de Natal
protestos e
promogdes
comerciais

Gréfico 13: Fungéo dos Pérticos e Quadras




A percepgao da mudanca da imagem da paisagem do calgaddo com a revitalizagéo
das fachadas foi de 83% dos entrevistados que ficaram satisfeitos com o resultado
por contribuir com um centro mais limpo, arejado e seguro. A maioria das pessoas
que nao perceberam a mudanga sdo as pessoas que vém de fora de Bauru e
freqlientam o calgaddao em média de uma a duas vezes por ano para compras.

Alidas, o atrativo de fazer compras e passear despontou com quase 75% das

escolhas dos usuarios comuns (Grafico 14). O calgadao, apesar do shopping e das
galerias comerciais da Zona Sul da cidade, movimenta um grande publico com o

objetivo de fazer compras. Pode-se afirmar que o nivel social das pessoas que
frequentam compde classes menos abastadas que nao teriam o poder aquisitivo

necessario para efetuar suas compras na Zona Sul.

Com excec¢ao dos idosos que se reinem ao redor dos poucos bancos disponiveis e
dispostos ao longo do calgadao, o local como ponto de encontro ndo se destacou

quando comparado ao atrativo das compras, do passeio ou mesmo do trabalho para

0S usuarios comuns entrevistados.

80%
70%
60%
50%
40%
30%
20%
10% -

0% -

Trabalhar Passear Passagem Comprar e Ponto de
passear encontro

Grafico 14: Usuarios Comuns.

Muitos comerciantes divulgaram que a reforma de suas fachadas impulsionou outras
reformas no interior das lojas, como a repintura, troca de piso ou até mesmo a

repaginacgao total do layout da loja. Com um ambiente mais agradavel e limpo alguns
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relataram que até o movimento da clientela aumentou pensando até que se tratava

de uma nova loja.

O conflito dos Pérticos/Coberturas com a revitalizagao existe no momento em que o
entorno esta sendo renovado enquanto este equipamento que simboliza o centro da

cidade e até de Bauru como um todo, nao ter o mesmo tratamento.

Foi realizada uma simulagao de cada quadra entrevistada com uma foto atual e uma
fotomontagem retirando o objeto de estudo com o objetivo ndo de propor a simples
retirada deste elemento, mas possibilitar que o entrevistado pudesse visualizar o
ambiente do calgadao de forma integral colocando entao sua opinido sobre as duas
situagdes. A Tabela 9 demonstra a diferenga em porcentagem das opinides entre os

trés estratos, porém sobre 0 mesmo resultado final.

Tabela 9: Relag&o entre Estratos.

Dos trés estratos, os comerciantes lideram em 55% no posicionamento a favor da
paisagem sem os porticos, principalmente porque varias pessoas entrevistadas sao
atingidas pela obstrugéo visual de sua fachada. Entretanto, os usuarios possuem um
vinculo afetivo maior do que os comerciarios com 62% das escolhas contra a
retirada do objeto em estudo. Da mesma forma, a resposta mais incisiva foi que a
simulagdo sem os pérticos desnudava o calgadao de tal forma que sua identidade
seria perdida a ponto de ser confundida com uma rua comum em qualquer cidade do

interior paulista. Apesar de a resposta ser a mesma, verificou-se hierarquia
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semelhante entre os estratos, com a maior porcentagem para os comerciarios e a

menor para os comerciantes.

Este resultado esta relacionado diretamente com a questdo do comerciario vivenciar
o cenario do calgadao diariamente em tempo integral ao invés do comerciante e dos
gerentes que ficam isolados em uma sala reservada e nao convivem tanto com o

objeto em estudo.

Outra razao apontada se resume ao fato de que varios comerciarios entrevistados
trabalharam no calgadao desde a época em que ainda era configurada como a Rua
Batista de Carvalho e viram sua transformagao ocorrida em 1992. Portanto, a

implantagdo dos porticos de certa forma veio ligada a histéria do calgadao e tornou-

se um vinculo tao forte que as pessoas tém dificuldade de imaginar outro cenario a

nao ser aquele que ja &€ conhecido e assimilado.

A confirmagao da hipétese inicial quanto a importancia da imagem mental e da

identificagdo do espago se confirma quando se observa que acima da visualizagdo
das lojas, do abrigo do sol e da chuva esta o receio de descaracterizar um espaco ja

conhecido com a perda de sua identidade visual.

Muitas destas pessoas que se colocaram contra a retirada dos poérticos julgaram nos
itens anteriores que os mesmos eram feios e deveriam ser renovados com um novo
desenho e uma melhor manuteng¢ao dos materiais, entretanto a perda de identidade

foi mais forte que qualquer outra preocupacgéo.




O Gréfico 15 desdobra todas as alternativas que foram oferecidas aos entrevistados

no julgamento da simulagao.

E O calgadao parece
mais amplo

M Facilita a visualizacdo
das fachadas das
lojas
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limpo

DO Descaracteriza o
Calgadao da Batista

ENao ha mais como se
proteger do sol e da
chuva

Grafico 15: Consideragdes sobre as Simulagdes.

Outro dado analisado e enfatizado é que apenas 12% do total acreditam que com a
retirada dos Pérticos/Coberturas ndo havera mais locais de abrigo do sol e da chuva
enquanto que no item anterior o grafico demonstra que 44% das pessoas elegeram

a questao do abrigo como sendo a principal funcdo deste equipamento.

Os entrevistados colocam que estao insatisfeitos com o aspecto atual dos porticos e
também por permanecerem com o mesmo desenho ha mais de 14 anos, entretanto
ao ver a simulagdo sem absolutamente nenhum elemento compondo o cenario do
Calgadao acaba por preferir a situagao atual.

Uma situagao peculiar foi verificada com a questdo voltada para as fachadas
comerciais que se encontravam prejudicadas direta ou indiretamente pelas
Coberturas. Os entrevistados tiveram a oportunidade de perceber a totalidade das
fachadas em uma sé imagem e muitos ficaram impressionados com o que eles

estavam vendo e nao podiam perceber anteriormente.




A percepgao integral das fachadas, assim como a arquitetura de cada edificagao foi
um dos momentos mais surpreendentes no decorrer da entrevista e isto se confirma
com os dados a seguir, quando foram indagados se antes da simulagao apresentada
tinham idéia de como eram as fachadas em sua totalidade (Grafico 16)

B Néo, pois ficavam
escondidas

B Nao havia percebido a
reforma das fachadas

Olndiferente

Grafico 16: Consideracbes sobre a Visualizac&o das Fachadas.

Com 73% das respostas, os entrevistados colocaram que nao tinham idéia de qual

era o aspecto das fachadas, mesmo aquelas que haviam acabado de passar pelo

processo de revitalizagdo porque se encontravam escondidas atras das coberturas.
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Grafico 17: Consideragdes entre as Quadras sobre as Fachadas.

Quando as pessoas foram questionadas quanto a visualizacdo das fachadas foi
necessario também averiguar se isto realmente era um fator importante na
concepc¢ao do espacgo, pois nao se pode ignorar que 26% das pessoas é indiferente
a esta situacdo. Os entrevistados perceberam a reforma da fachada e consideraram
algo positivo para a renovagao do centro da cidade, entretanto mais do que a
estética que também foi citada como fator importante a preocupagao das pessoas
dos trés estratos esta relacionada com a identificagdo e localizagdo das lojas que
ficam prejudicadas com a obstrugao visual.

Apesar da maioria das respostas convergir para que nao se devam retirar os
porticos, a imagem da fotomontagem levanta uma série de indagagées no
entrevistado que comecga a tecer comentarios sobre o problema da visualizagao das
lojas e sobre a amplitude do calgaddao que é perdida com o confinamento gerado
pelas coberturas.

Verifica-se entdo uma inconsisténcia entre as respostas, principalmente quando se
pergunta se as pessoas gostariam de visualizar o calgaddo como um todo e
principalmente as fachadas integralmente. Portanto, apesar de 62% dos

entrevistados julgarem que a imagem do calgadao fica pior sem os

AVA
1 2 3 4 5 6 i unespw.l 12 13 14 15 16 17

18



Pérticos/Coberturas, 71% das pessoas gostariam de poder visualizar todas as

fachadas das lojas integralmente, situagcao impossivel se a implantagao e o desenho

deste equipamento se mantiverem tal como esta atualmente (Grafico 18).

[ Sim, gostaria
B N&o gostaria

OIndiferente

Grafico 18: Consideragdes sobre a Visualizagédo das Fachadas.

Estes dados obtidos das entrevistas mostram exatamente a diferenga do que as
pessoas gostariam de ter num determinado espago publico que abrange varios
fatores e que muitas vezes se sobrep6em de tal forma que a Unica solugéao é a
intervengao projetual abordando e considerando os anseios de cada estrato na

medida do possivel.
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7.0 Proposta de Redesign

O Calgadao de Bauru & extenso e tem uma caracteristica importante que é sua
interrupgcdo pelas ruas transversais. Desta forma, quando da implantagdo dos
equipamentos, nao foi considerado a individualidade de cada quadra, como a altura
dos edificios, a incidéncia de sol e as atividades desenvolvidas. Portanto, os pérticos
nao tém variacdo em sua tipologia. Os principais problemas relacionados a este tipo
de implantagdo sao: o acesso das viaturas do Corpo de Bombeiros, a visualizagdo
das fachadas e da arquitetura local, a identificagdo das lojas através dos letreiros e o
conforto térmico. Entretanto, o Design ndo se restringe aos aspectos técnicos e de
exequibilidade, mas é de sua competéncia igualmente resolver os aspectos sociais,
estéticos, semanticos e a partir disto, ressalta-se a importancia da pesquisa e da
analise no embasamento de possiveis intervengdes a partir de diretrizes, segundo

quadro abaixo:

Diretrizes para o processo de Redesign

Conservagéo da Identidade Local;

Abrigo do sol e da chuva;

Prover niveis de conforto térmico;

Visualizagao das Fachadas e da Arquitetura
Local;

Acesso das viaturas do Corpo de Bombeiros;
Consideracao das particularidades do Calgadao;
Desenho Contemporaneo;

Prover coeréncia com a Revitalizagao;
Adequacao dos elementos do mobiliario urbano;
Mobiliario Urbano Integrado;

Promover fluidez na circulagao;

Manutencao regular dos elementos.




A consideragdo mais importante é a confirmagao da hipétese, ou seja, as pessoas
(entenda-se usuarios, comerciantes e comerciarios) possuem um forte vinculo
afetivo com os Pérticos/Coberturas devido a caracterizagdo do espago, entretanto
existe a insatisfagido com seu aspecto e principalmente com os problemas que nao
estado resolvidos. Portanto, confirma-se a necessidade de um redesign deste objeto
considerando todos os aspectos enumerados respeitando a cognigdo com os lagos
de identidade ja estabelecidos.

Conservar a identidade local € indiscutivel, os resultados comprovam isto e a
incorporagdao destes tragos sera imprescindivel na composi¢gdo do projeto de
intervengao.

Este novo mobiliario devera atender os requisitos minimos de conforto térmico
através de seu desenho e principalmente da escolha dos materiais com o objetivo de
promover a renovagao do ar extraindo o calor para fora dos limites da cobertura e da

escala do pedestre.

Da mesma forma que o Design deve ser considerado em todas as escalas para o
desenvolvimento de um projeto coerente, seja na definicdo da altura desta cobertura
em relagdo ao passeio publico, seja na escolha dos materiais devera promover a
visualizagdo integral das fachadas renovadas do comércio como parte da

composigao do cenario urbano.

A nova implantagdo devera, sobretudo, oferecer melhores condi¢des de fluidez
principalmente @ margem das lojas que sdo o lugar mais freqientado pelos

pedestres. Varios episédios foram relatados sobre pessoas mais idosas e criangas

que tropegaram nas sapatas que funcionam como fundagéo dos Pérticos/Coberturas

existentes.

A implantacédo deste novo elemento que deve inserir os tragos de caracterizagéo do
existente devera ser incorporada as edificagdes de tal forma que haja um dialogo




semantico entre as lojas e o mobiliario urbano para que nao se repita o erro de ter
varios elementos que se justapéem e que impossibilita a legibilidade do espaco.

Qualquer intervengéao devera considerar um programa de manutengdo preventiva
dos equipamentos e das edificagbes que foram revitalizadas. Se isto nao ocorrer
desde a fase projetual, num curto espago de tempo o ambiente voltara a se degradar

e tende a continuar o problema como num circulo vicioso.

O processo de andlise iniciou-se com o conflito dos Pérticos/Coberturas com o
contexto da revitalizagdo do centro e em especifico das fachadas do calgadao.
Entretanto, os resultados demonstraram que a resolugéo deste conflito abrange
varios aspectos e requisitos que vao além do projeto de uma nova cobertura para o
calgadao.

Todo o mobiliario urbano assentado assim como problemas de fluidez dos pedestres
deve ser resolvido conjuntamente, sendo que neste processo sugere-se uma linha
conceitual de projeto voltado para a integragao. O conceito do mobiliario integrado
geraria a abolicao dos elementos unitarios compondo junto a esta grande cobertura

configurando um eixo de servigos.

A extensao deste equipamento enquanto suporte de outros elementos poderia ser
aproveitado como estrutura coletora de aguas pluviais irrigando possiveis nucleos
paisagisticos que criariam microclimas amenos sob coberturas translicidas e
também como suporte para pontos de iluminagdo do calgadao, extinguindo os

“postinhos” individuais.

O quadro a seguir enumera topicos de comparagao entre a implantagdo do
mobiliario isolado, ou seja proveniente de diferentes fornecedores, assim como o
material e o desenho dos elementos; e o mobiliario urbano integrado que considera

a interagao fisica e funcional entre os seus componentes com o fim de configurar o

espago:




MOBILIARIO INTEGRADO MOBILIARIO ISOLADO

Conceito formal e funcional definido Auséncia de Conceito Proietual

Concentracao das funcdes Funcdes mal definidas

Manutencio Preventiva Intearal Manutencéo instavel (mais dispendioso)

Criacédo de nichos arquitetdnicos Obietos isolados / ndo confiqura
Estudos de viabilidade, riscos e

nidade Semantica / Imaaem potencialidades.

QOtimizacédo das funcdes Funcdes restritas e isoladas

O mobiliario enquanto estrutura poderia abrigar o mobiliario elemento, como por
exemplo: as lixeiras, os telefones publicos, os quiosques de informagao, os bancos
formando nichos de convivéncia onde a populagdo poderia usar o calgaddao mais
como praga, num exercicio de contemplacao, lazer e interagdo. Estes conceitos se
aplicariam exclusivamente ao estudo em questdo, onde a cobertura seria o
mobiliario estrutural que abrigaria bancos, floreiras, luminarias, lixeiras, placas de
sinalizagao e eventuais campanhas de promogdes comerciais em épocas festivas.

O projeto é enriquecido quando se cria uma forma que pode se desenvolver com
diferentes tipologias adequando-se sob medida a cada ambiente com caracteristicas
préprias. Desta forma, a definigdo dos trés grupos de intervengao, segundo proposta
de redesign, é fundamental para garantir conjuntamente a unidade do calgadao e a
particularidade das quadras. O redesign do objeto pode contribuir de forma
avangada ao processo de revitalizagao da area central, como um dos aspectos que
deve ser repensado na conjuntura, assim como o problema das fachadas, dos
camelds, etc... Entretanto, apontam-se outros problemas:
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Problemas relacionados a Revitalizacao
da Area Central:

Habitagdo no Centro da cidade;
Manutengao de um processo continuo de
revitalizagao de fachadas;
Requalificagdo dos espagos como a
Estacdo Ferroviaria, as Pragas, Avenida
Rodrigues Alves;

Remanejamento viario entre Calgadéo e
travessas;

Morte noturna no Centro da Cidade;

Sendo a cidade um organismo vivo e mutante que se reinventa constantemente &
fundamental considerar a atividade do Design Urbano em processos continuos com
medidas de curto, médio e longo prazo, com o objetivo de ndo haver ambientes

abandonados, cujas intervengoes sao muito mais complexas.

Mediante as prospecgdes realizadas & possivel elaborar o perfil do problema e
sintetizar diretrizes projetuais para uma proposta de redesign do objeto. O objetivo
da proposta é elucidar de forma grafica, uma série de reflexdes desenvolvidas e
constituir uma forma para os resultados obtidos, portanto esta € apenas uma das
possibilidades de redesign da cobertura do calgadao, seguindo as orientagdes

extraidas da analise da situagao atual.

Definicao dos Grupos Tipolégicos

O redesign foi elaborado a partir da busca por uma identidade propria para a forma
do equipamento e seu mobiliario adjacente, concordando com o contexto da
revitalizagao e modernizagao do centro da cidade. Desta forma, é possivel identificar

trés subgrupos morfologicos no calgadao, conforme Figura 52:




Qi QA2 QA3 QR4 QRS QA6 QA7

P —

B quror B cuoc

Figura 52: Divisao dos Grupos Tipol6gicos

Grupo “A”: Quadras 1 e 7; constituidas em sua maioria de edificios mais baixos,
geralmente térreos ou com um pavimento superior, caracterizando um skyline pouco
elevado (Figura 53).

Figura 53: Vista Aérea do Grupo “A”

Grupo “B”: Quadras 2, 5 e 6; constituidas em sua maioria de edificios de porte
medio, caracterizando um skyline mediano, entre trés e quatro pavimentos (Figura
54).
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Figura 54: Vista Aérea do Grupo “B”

Grupo “C”: Quadras 3 e 4, constituidas em sua maioria de edificios altos, chegando

até a 52 metros, caracterizando um skyline elevado (Figura 55).

Figura 55: Vista Aérea do Grupo “C”
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A condensagdo em trés grupos de tipologia da cobertura influenciou diretamente na
implantacao do equipamento, assim como nos parametros de comprimento e altura.
O Grupo “A” foi projetado com uma grande cobertura de 54m de comprimento por
9m de largura (trés moédulos de 18mX9m), de forma a configurar pérticos de
acessibilidade ao calgadao, convidando o pedestre para seu interior.

Desta forma, devido ao skyline pouco elevado, garante-se a visualizagao integral das
fachadas, o acesso a todas as edificagdes pelo Corpo de Bombeiros e a protecado da

radiagao solar. Em contrapartida, os Grupos “B” e “C”, foram elaborados segundo
diretrizes obtidas das proje¢des estereograficas, demonstrando maior indice de SFV,

consequentemente skyline elevado.

Portanto, nestas quadras optou-se por areas cobertas menores de forma a garantir a
acessibilidade em caso de incéndio ou acidentes e a desobstrugdo visual das

fachadas. O conceito e a forma do objeto foram mantidos em todas as quadras,
independentemente do tipo de implantagao de forma a garantir a unidade projetual e

visual do calgadao da Batista de Carvalho.

O projeto de revitalizagao extrapola a intervengao no objeto, para questdées mais

amplas como a relocagdo de camelds, remanejamento do sistema viario,

substituicdo do sistema de energia para tubulagdes subterraneas, etc. Entretanto
nesta proposta, apesar de considerar e respeitar as demais condicionantes
concentrou-se no redesign do objeto de estudo (Figura 56): o equipamento de

cobertura.




Figura 56: Proposta de Redesign — Quadra 1
llustrago: Arq. * Priscilla Ananian

Enumeram-se as principais diretrizes e solugbes possiveis para os diversos

problemas verificados na analise da situagao atual:

a) Acessibilidade das Viaturas do Corpo de Bombeiros:
Segundo a IT06, a largura da via deve ser no minimo de 8.00m, livre de qualquer
obstrugdo, assim como a altura minima livre € de 4.50m. Portanto no redesign, os

pilares de sustentacido da cobertura ndao estdao dispostos no centro da quadra,

permitindo vaos de 5m e 8m (Figura 57).
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Figura 57: Vista Frontal do Equipamento

b) Acessibilidade das Viaturas de ronda da Policia Militar:

Rondas periddicas sao feitas durante o dia com a entrada de viaturas da Policia
Militar. Com a implantagdao descentralizada dos apoios, garante-se uma faixa de
seguranc¢a de 2m de largura para pedestres e 6m para o leito carrogavel (Figura 58).

Figura 58: Vista Frontal em perspectiva da Quadra 1
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c) Fluidez na circulagao de pedestres:

Atualmente as sapatas dos apoios estdo distantes de 1.50m em relagdo as
edificagcbes, sendo que esta distancia é insuficiente concentrando os pedestres e até
promovendo eventuais acidentes. Mediante este problema, sugere-se a elaboragao
de uma estrutura com um eixo unico de pilares e tirantes (Figura 59), diminuindo em

3 vezes a quantidade de pilares implantados no passeio.

Figura 59: Vista Lateral em perspectiva do Equipamento — Grupo “A”

d) Visualizacao das fachadas e identificagao das lojas:

Este problema constitui um dos pélos de investigacao devido a sua relevancia no
processo de redesign. Devido ao processo de revitalizagao das fachadas a cobertura
atual ficou descontextualizada e as fungbes que eram mal definidas foram
questionadas. As diretrizes propostas sugerem que a cobertura seja trabalhada com
alturas variando de 5m a 9m de altura em relagao ao passeio, de modo a expor com
clareza os letreiros das lojas que geralmente se encontram a 4m de distancia do

nivel do passeio.

f) Cognicao por similaridade:
O equipamento atual, segundo entrevistas, demonstrou ser o simbolo do centro de
Bauru configurando uma identidade local e um valor afetivo dos usuarios. A questao
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da cor azul € muito relevante na percepgao destes elementos, presentes em
logotipos e campanhas comerciais dos lojistas. Apesar de o desenho atender um

novo conceito, foi necessario estabelecer tragcos de identificagdo com o antigo, com

0 objetivo de manter a ligagao que os usuarios tém com a cobertura, objeto que

diferencia e caracteriza a Batista em relagao a outros calgaddes no Brasil.

Figura 60: Cognigao por similaridade através da forma e da cor

g) A questao da forma:

A cobertura atual € estruturada em um arco parabélico apoiado em seis pilares, com
vaos de 5.00m. Assegurando o aspecto cognitivo da percep¢do do usuario,
entretanto sanando o problema da fluidez, consideraram-se dois segmentos de arco

assimétricos.

i) Mobiliario Urbano Integrado:

O mobiliario atual € insuficiente e ndo tem um desenho préprio que identifica o
espago de fato como calcaddo da cidade. Outro problema encontrado é a
diversificagdo dos materiais, resultados de sua implantagdo por diversos
fornecedores. A proposta elabora elementos de coesdo entre a estrutura da
cobertura com os apoios e o mobilidrio urbano. Os pilares sdo estruturas da
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cobertura e também apoios para os diferentes elementos, como: luminarias, lixeiras,
canteiros, bancos e orelhdes, integrados em uma faixa unica de servigos, conforme
Figura 61, desobstruindo o espago do passeio.

Figura 61: Detalhe do Mobiliario Urbano

h) A questao da estrutura:

Os poérticos existentes sao constituidos de perfis tubulares e trelicas que sustentam o
fechamento em fibra de vidro. A proposta considera uma estrutura leve em ago, com
pilares de 12m de altura que se repetem com a mesma modulagdo mesmo onde nao
ha cobertura, como por exemplo, na implantagdo dos Grupos “B” e “C”. Os tirantes
em acgo permitem a sustentagao das vigas que formatam a superficie de cobertura.

j) Triparticao da Cobertura

Devido ao problema da adequacdo do projeto com as exigéncias do Corpo de
Bombeiros, os médulos atuais (10mx10m) estao dispostos em trés unidades, sendo
que as extremidades sao cobertas com a telha azul e o meio apenas com a
estrutura. Com o objetivo de variar a tipologia nas quadras de forma proporcional e
atender as diretrizes de seguranga, a cobertura foi proposta em trés partes com
alturas variadas no Grupo “A”. Nas quadras dos Grupos “B” e “C” foi feito a




supressao, respectivamente de um e dois médulos, para atender as diretrizes

estabelecidas.

e) Niveis de Conforto Térmico:
Segundo medigdes realizadas, a cobertura atual protege o usuario da radiagao solar

direta, entretanto ndo oferece niveis de conforto térmico, ou seja, sem relagdao ao

espagco descoberto apresenta melhores condi¢gées, porém insuficientes. Nas

entrevistas a classificagdo do ambiente como quente e desconfortavel foi incisivo,
portanto o projeto de redesign preocupou-se em oferecer melhores condigdes para o
ambiente. A nova cobertura foi estruturada em duas superficies com um desnivel de
1.50m (Figura 62) com o objetivo de promover a extracdo do ar quente e a
circulagao natural do recinto. A cobertura maior transpassa a menor em um metro

para que haja prote¢ao de chuvas finas.

Figura 62: Detalhe do desnivel da cobertura para ventilagao

Em sintese, a proposta de redesign do equipamento urbano baseou-se nos aspectos
de maior relevancia, sejam técnicos ou semiéticos traduzindo as diretrizes em uma
forma com os parametros tipoloégicos coerentes. Portanto da mesma forma, podem
ser elaboradas outras propostas usufruindo os resultados obtidos a partir desta

Avaliagao Poés - Ocupacional.
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8.0 Consideracgoes Finais

O Design Urbano pode ser definido como um conjunto de relagbes morfologicas
entre os elementos de varias escalas que compdem o ambiente urbano, desde o
planejamento regional até a definigdo dos equipamentos, mobiliarios, revestimentos
e sinalizagdo. O Design nao se limita a concepgao da forma, mas se coloca como

estrutura de reflexdo e questionamento profundos das relagdes que existem entre a

forma e a fungdo, de modo a satisfazer os objetivos propostos. Esta defini¢ao aplica-

se igualmente ao planejamento da cidade como um todo, tornando o ambiente

urbano passivel de leitura e identificagao.

Os Péorticos/Coberturas, objeto de estudo, se destacaram como elemento
identificador na paisagem urbana da area central de Bauru. Lugares, que outrora se
destacaram como simbolos da cidade, tais como a Estagao Ferroviaria e a Praga Rui
Barbosa foram substituidos por um equipamento de forma e fungées mal resolvidas.
Entende-se que independente do nivel de concepcao e elaboragdao do projeto,
objetos que marcam um determinado recinto urbano conquistam lugar importante na
memoria coletiva. Este destaque refere-se a homogeneizagdao em que a paisagem
se encontra nas cidades brasileiras, principalmente em areas centrais, que estao

degradadas e marginalizadas.

O propésito desta inversao na conquista da imagem mental esta diretamente ligado
a freqliéncia e ao uso destes espagos. A area mais freqiientada no centro da cidade
de Bauru é o Calgadao da Rua Batista de Carvalho, devido ao comércio instalado e

configurado pelos Pérticos implantados neste espago.

Entretanto, existe uma diferenga significativa no fluxo de pedestres nas quadras das
extremidades, pois a exemplo das passagens cobertas, o empreendimento era bem
sucedido se ligava fisicamente dois lugares importantes. A Rua Batista tinha esta
funcao ligando dois espagos histéricos (Estacdo — Catedral), contudo, devido ao
abandono destes extremos, as Quadras um e sete tornaram-se marginalizadas pelos
usuarios assim como pelos préprios comerciantes, que evitam desenvolver suas




atividades no local, preferindo alugar pontos em outras quadras do calgadao ou nas
ruas transversais.

O preconceito existente pode ser revertido através do redesign do objeto de estudo
e atraves de agdes mais amplas, como a reciclagem do edificio da Estagdo
Ferroviaria e a requalificagcdo das Pragas Machado de Melo e Rui Barbosa. Neste
contexto, faz-se necessario um estudo de reordenamento do sistema viario na area
central, principalmente na relagdo das travessas com o fluxo de pedestres do
calgadao.

Demonstrou-se, através dos dados obtidos a partir dos questionarios, a

responsabilidade dos atores que configuram o espago publico, principalmente os
projetistas das instituicbes de planejamento urbano. A exemplo da presente

pesquisa, constatou-se o quanto um equipamento urbano pode se tornar importante

na legibilidade do espago da cidade mesmo que com sérias deficiéncias projetuais e

fungdes mal definidas.

Apesar de todos os problemas enumerados, técnicos e semanticos, os
Pérticos/Coberturas que foram implantados ha treze anos, impregnaram
gradativamente, a memoéria coletiva através do marketing realizado sobre eles, a

partir de propagandas politicas, campanhas comerciais do calgadao, entre outras.

Entretanto, apesar deste equipamento representar o centro da cidade, encontra-se
em situacao degradada e sem manutengao dos seus componentes. Este abandono
reflete diretamente na imagem que as pessoas tém do calgaddao e
consequentemente do centro. Desta forma, este objeto deveria concentrar os
esforgos dos principais agentes interessados para uma remodelagao que valorizasse
de fato o ambiente urbano, tirando partido da consolidagcdo do objeto na

representacao do lugar.

Entendem-se agentes, os detentores de poder, como a Prefeitura Municipal e as

principais Associagbes Comerciais que apéiam suas campanhas publicitarias na




imagem destes elementos, e que desta forma deveriam movimentar uma agéao

urgente de requalificacao destas coberturas.

Além do tratamento do objeto de estudo em particular, € relevante ressaltar a
importancia da continuidade das agdes de revitalizagdo em areas centrais,
independentemente do vinculo politico das propostas. Uma forma de assegurar o
desenvolvimento continuo é inserir as medidas no Plano Diretor, orientando e
documentado as agdes, principalmente as de médio e longo prazo.

O redesign dos Porticos/Coberturas deveriam estar inseridos no Plano como uma
das medidas de melhoria para o centro da cidade, assim como a manutencéao da
reforma das fachadas. O processo de adaptagdo das fachadas a nova lei, que
regulamenta padrées de publicidade, entre outras exigéncias, como a conservagao
do edificio, teve como atrativo o incentivo fiscal, a melhoria do aspecto visual e de
seguranga e a vinculagdao com o Alvara de Publicidade.

Entretanto, muitas fachadas que foram reformadas em 2003, encontram-se
degradadas novamente, devido a falta de conservagao da pintura, letreiros e toldos.
Destaca-se a importancia em rever os conceitos de revitalizagao para que este tipo
de situagéo nao se desenvolva, pois colocam em xeque todas as medidas realizadas

como a conscientizacdo da populagdo, a fiscalizagdo, a renuncia fiscal e o

investimento feito pelos proprietarios na reforma das edificagdes.

Em sintese, espera-se que esta analise e a enumeragao dos problemas e diretrizes
possam orientar futuras intervengées na area, seja através da proposta de redesign,
seja com demais idéias e discussdes que possam requalificar o calgadao e a area
central de forma integral. Entretanto, enfatiza-se que este processo tera os
resultados esperados se os demais problemas que constituem a revitalizagcdo do
centro for considerada conjuntamente pelos o6rgaos competentes e com a
consideragdo da populagdo local, ou seja, a partir dos atores responsaveis pela

transformagéo da paisagem urbana.
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Projecao Estereografica - Quadra 1

A parte laranja representa a area
visivel do céu correspondente a
67% da abdbada celeste, livre das
edificagbes representadas pela
area magenta.

Projecéo Estereografica - Quadra 2

A parte azul claro representa a area
visivel do céu correspondente a
61% da abobada celeste, livre das
edificagbes representadas pela

area azul escuro.

Projecao Estereografica - Quadra 3

A parte verde representa a area
visivel do céu correspondente a
46.4 % da abbdbada celeste, livre
das edificagdes representadas pela
area cor vinho.
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Projecao Estereografica - Quadra 4

A parte verde claro representa a

area visivel do céu correspondente
a 46,8% da abdébada celeste, livre
das edificagbes representadas pela

area verde escuro.

Projecao Estereografica - Quadra 5

A parte verde claro representa a
area visivel do céu correspondente
a 57% da abdbada celeste, livre
das edificagdes representadas pela

area magenta.
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Projecéo Estereografica - Quadra 6

A parte azul representa a area
visivel do céu correspondente a
61% da abdbada celeste, livre das
edificacbes representadas pela
area verde.

Projecédo Estereografica - Quadra 7

A parte lilas representa a area
visivel do céu correspondente a
70% da abdébada celeste, livre das

edificagbes representadas pela

area azul.
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uestionario

Ficha n®

Quadra n°:

Usuario Comum ( )

Comerciante: ( )

Funcionario ( )

1A - SEXO: 1AaFem.( )1AbMasc. ( )

2A - LOCALIDADE

3A - IDADE

4A - ESCOLARIDADE

2A a ( ) Zona Norte

3Aa( )0a15anos

4A a ( ) Basico

2A b ( ) Zona Sul

3A b ( )15-25 anos

4AD () Mé&dio

2A c( ) Zona Leste

3A c( ) 2545 anos

4A ¢ ( ) Superior

2A d ( ) Zona Oeste

3A d ( ) 45-55 anos

4A d ( ) Estudante

2A e ( ) Outra Cidade

3A e ( ) Acima de 55 anos

4A e ( ) Outro

1B- Das figuras apresentadas qual faz lembrar a imagem que vocé tem do Centro da cidade?

1Ba() 1Bb()

1Be()

1Bd()

1Be()

2B- Que nome vocé daria ao lugar que esta representado na imagem que vocé escolheu?

3B- Que parte da imagem foi decisiva para vocé descobrir qual era o lugar que

representava?

1C - Vocé vem ao calgadio
para...

2C - Para vocé o calgadéo é:
(estética)

3C - O calgaddo quanto ao
conforto térmico é...

1C a ( ) Apenas comprar

2C a () Muito bonito

3C a( ) Muito Quente

1C b ( ) Passear

2C b ( ) Bonito

3C b ( ) Quente

1C ¢ ( ) Passagem

2C ¢ ( ) Normal

3C ¢ ( ) Agradavel

1C d ( ) Comprar e passear

2Cd( ) Feio

3C d ( ) Muito Agradavel

1C e ( ) Ponto de encontro

2C e ( ) Muito feio

3C e ( ) Indiferente

4C — Num dia de chuva vc

5C — Num dia de sol forte vc

4C a( ) Se esconde embaixo
das marquises das lojas

5C a ( ) Se esconde embaixo
das marquises das lojas.

4C b ( ) Entra na primeira loja
que encontrar.

5C b ( ) Tenta ficar o maximo
que puder dentro das lojas.

4C c ( ) Se esconde embaixo
dos poérticos.

5C ¢ ( ) Fica sentado debaixo
dos pérticos.

4C d ( ) Segue normalmente seu

rumo.

5Cd( ) Nao interfere em seu
propésito no calgadao.




1D - Vocé percebeu alguma
modificagdo no aspecto das
fachadas do ano passado para
este ano?

2D - O que vocé acha destas
coberturas do calcadio de
Bauru? (estética)

3D - Estas coberturas, na sua
opinido servem principalmente
para?

1Da( ) Sim.

2D a ( ) Bonitas

3D a( ) Proteger do sol e da
chuva

1D b ( ) Nao.

2D b ( ) Feias

3D b ( ) Abrigar eventos, como
vacinagao, protestos e promogdes
comerciais

3D ¢ ( ) Para enfeitar o calgadao
em época de Natal.

4D - Vocé ja havia percebido que estas estruturas oras estido cobertas com esta telha azul, ora
estio descobertas? 4Da( )Sim 4D b Nao( )

Se a resposta for Sim,

Na sua opinido, por qué que estas coberturas ndo cobrem a quadra inteira do calgaddo?

5D- Vocé consegue imaginar como seria o Calcaddo da Batista sem estes pérticos? SDa( )

Sim 5Db( ) Nao

6D — De modo geral, vocé tem a
impressdo que o calgadao sem
os porticos

7D - Fica melhor porqué

8D - Fica pior porqué

6D a ( ) Fica melhor

7D a ( ) O calgadao parece mais
amplo.

8D a( ) Descaracteriza o
Calgadao da Batista.

6D b ( ) Fica pior

7D b ( ) Fica mais facil visualizar
as fachadas das lojas.

8D b ( ) Nao ha mais como se
proteger do sol e da chuva.

7D ¢ ( ) Fica mais bonito, limpo.

8D c ( ) Nao tem mais como
montar as promogdes comerciais.

9D - Vocé tinha idéia de como
eram as fachadas com os
pérticos, antes de ver estas
simulagdes?

10D — Vocé gostaria de poder
ver as fachadas das lojas?

11D- a( ) Se Sim, porqué?

9D a( ) Nao. Pq ficavam
escondidas.

10D a ( ) Sim gostaria

9D b ( ) Nao havia percebido a
reforma da fachada, nem antes
da foto nem depois.

10D b ( ) Nao gostaria

11D- b ( ) - Se Nao, porqué?

9D c ( ) Nao e importante.

10D c ( ) Indiferente, tanto faz.
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