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DESTE TRABALHO E EM MINHA GRADUAGAD.

AOS MEUS AvAs, NIVALDO E ELZA; A MINHA MAE,
LUCIELI, POR TODO AMOR QUE HA NESSA VIDA; AO MEU
PAI, NIVALDO, PELO CARINHO, APOIO CONSTANTE,
CONSELHOS E CUIDADOS. AO ANGELO E A PAMELA,
POR TODOS 0OS MOMENTOS COMPARTILHADOS, E A
ANGELA, PELO CARINHO, INCENTIVO E SUPORTE.

AOS AMIGOS DE MARiLIA, PELO APOIO INCONDICIONAL E
COMPREENSAD NOS MOMENTOS EM QUE ESTIVE
AUSENTE.

AOS AMIGOS QUE FI1Z EM PRESIDENTE PRUDENTE, QRUE
LEVAREI PARA SEMPRE COMIGO. AD PEDRO E A YANNE,
POR TODAS AS CONVERSAS, BOBEIRAS, RISADAS E
APRENDIZADOS. A0S AMIGOS DE F\’EF’L’.IBLIEA, PELA
COMPANHIA E MOMENTOS JUNTOS.

A0 BRUNO, FERNANDO E JOAO VITOR, QRUE ME
AJUDARAM E FORAM FUNDAMENTAIS EM MUITOS
MOMENTOS NESTES ULTIMOS ANDOS.

A NAYARA, POR TODO APOIO, CARINHDO E
COMPANHEIRISMO.

/‘\ UNESP, PELD ENSINDO GRATUITDO E DE QUALIDADE.

AO MEU ORIENTADOR E AMIGO, EVANDRO FIORIN, PELA
CONFIANGA, ENSINAMENTOS, APOIO E COBRANGAS, QUE
FORAM FUNDAMENTAIS PARA MINHA FORMAGAO E
CCINSTR'UQ;&D DO PENSAMENTO E CONHECIMENTO.






“UmM comBOIO E UMA AMALGAMA EXTRAORDINARIA DE RELAGOES PORQGUE E
ALGO QUE ATRAVESSAMOS, E TAMBEM ALGO QUE NOS LEVA DE UM PONTO A

OUTRO, E POR FIM E TAMBEM ALGO GUE PASSA POR NOS”

- MICHEL FOUCAULT, 1967






RESUMO

0 CRESCIMENTO DESORDENADO, A PRECARIEDADE, A OBSOLESCENCIA DOS
ESPACOS E 0O DESRESPEITO AS PREEXISTENCIAS CONSTRUIDAS E NAD
CONSTRUIDAS REVELAM AREAS URBANAS DETERIORADAS, VAZIAS E
ABANDONADAS, ESPAGCOS RESIDUAIS SEM DESTINAQ;&D E A
DESVALDRIZA[;AEI DE AREAS CENTRAIS CONSOLIDADAS, ACARRETANDO UMA
EENERALIZAI;AD DE ORDEM MORAL, EM QQUE OS5 ESPAGOS PUBLICOS PASSAM
A SER LIDOS COMO “TERRA DE NINGUEM”. UMA L_\IUESTAEI DIFICIL PARA SER
ENFRENTADA PELAS NOVAS GERAQEIES, QUE ESTAO SENDO EDUCADAS
DIANTE DA F’RDLIFERAQ;&D DOS ESPAGCOS PRIVATIZADOS E AUTONOMIZADOS,
MAS, SOBRETUDO, PERANTE UMA FALTA DE RECONHECIMENTO DO ESPAGO
PUBLICO cOMO UM “ESF’AI;D NECESSARIO” DE “CONVIVIO E DAS TROCAS
HUMANAS”, COMO UM “MEIO” PARA EVITAR O ESTADO DE VICILéNEIA, MEDO
E INSEGURANGCA NAS NOSSAS CIDADES.

ESTE TRABALHO FINAL DE BRADUAL};&D BUSCA ESTUDAR A AREA URBANA EM
CONTIGUIDADE COM O LEITO FERREO NA CIDADE DE MARILIA-SP, NO SENTIDO
DE LEVANTAR E ANALISAR A HISTORIA DA FEIRMAI;AD DA REGIAO CENTRAL E
DO LEITO FERREO, SUAS INTRINSECAS RELAI;.‘EIES sdcio ESPACIAIS, SEUS
ESPAGCOS RESIDUAIS, OS VESTIGIOS DA FERROVIA E LUGARES PRENHES DE
CULTURA, uso E REF’RESENTA[}AD SOCIAL. AFIM DE SUBSIDIAR
INTERVENI;EIES HABEIS EM CONSTRUIR LUGARES MAIS DEMDERATICDS,
SENSIVEIS AOS IMAGINARIOS URBANOS, PROPOSTAS AO FIM DESTE.

PALAVRAS CHAVE: ANTIGO LEITO FéRR’ED; MARILIA-S P; IMAGINARIOS
URBANOS, ESF’AI;DS NAD'F‘RDGRAMATIEDS; TREM.
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FIGURA D17 AREA DE EMBARBUE E BDESEMBARRUE .BAANTIGA ESTAGAO,FERROVIARIA

S
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FONTE: ARQUIVO PESSOAL DO AUTOR,.201 4.
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A FERROVIA ESTRUTUROU O CRESCIMENTO URBANO DA CIDADE
DE MARILIA, ALEM DE TER SIDO UM IMPORTANTE MEIO DE
TRANSPORTE DE PESSOAS E DA PRODUGCAO. NO ENTANTO, COM
O PASSAR . DO TEMPO, DIANTE DO DESENVOLVIMENTO
ECONOMICO ALIADO AO ENSEJO POR MODERNIZAGCAO, DOS
ESTIMULOS AO TRANSPORTE RODOVIARIO, GGUE TORNAVA
ULTRAPASSADA A UTILIZAGAO DE TRENS, ALEM DO
' CONSERQUENTE ABANDONO DA MALHA FERROVIARIA NO ESTADO
DE SAO PAULO, O PATIO FERROVIARIO DE MARILIA ACABOU
SENDO DESATIVADO. A PARTIR DE ENTAO, TODA A AREA
CENTRAL DA CIDADE SOFREU E VEM SENDO ALVO DE AGOES E
INTERVENGOES RUE ACELERAM A DETERIORAGCAO DE ALGUNS
ESPACOS EMBLEMATICOS, COMPROMETENDO, PORTANTO, A
PRESERVACAO DE UMA IMPORTANTE PARTE DA MEMORIA DA
CIDADE, REPRESENTADA NOS ESPACOS pUBLICOS,
ESPECIALMENTE, NOS ANTIGOS EDIFICIOS FERROVIARIOS E
FABRIS.

ESTE TRABALHO FINAL DE GRADUAGAO BUSCA ESTUDAR A AREA
URBANA EM CONTIGUIDADE COM O LEITO FERREO NA CIDADE DE
MARILIA-SP, NO SENTIDO DE LEVANTAR E ANALISAR A HISTORIA
DA FORMAGCAO DA REGIAD CENTRAL E DO LEITO FERRED, SUAS
INTRINSECAS RELAGCOES SOCIO-ESPACIAIS, SEUS ESPAGZOS
RESIDUAIS, OS VESTIGIOS DA FERROVIA E LUGARES PRENHES DE
CULTURA, USO E REPRESENTAGCAO SOCIAL. AINDA, MEDIANTE A
PERCEPGAOD DAS AGOES REALIZADAS PELO PODER PUBLICO,
ASSIM como PELAS POPULAGOES MARGINAIS  QUE
_ APROPRIAM-SE E UTILIZAM O ESPAEO; NO SENTIDO DE SE
y ENCONTRAR SUBSIDIOS A | INTERVENGOES HABEIS EM
FOTENCIALIZAR AS ATIVIDADES JA RECORRENTES NO ESPACO,
ALEM DE CAPACITA-LO A OUTRAS POSSIBILIDADES.
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FIGURA O2. . MORADORES AGUARDAM A CHEGADA DO PRIMEIRO TREM DA CIA. PAULISTA

FONTE: COMISSAD DOS REGISTROS HISTIfIRIBEIS, EDITADA PELO AUTOR, 2014.
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ASSOCIA-SE A ORIGEM DA CIDADE DE MARILIA A TRES EVENTOS PRINCIPAIS. EM
1905, UMA EXPEDICAO EXPLORATORIA, QUE AVANGCAVA EM DIRECAO A ALTA
RAULISTA ABRIU UM PICADAO' CONECTANDO O LOCAL COM A CIDADE DE -
PIRATININGA, NA EPOCA, A PONTA DOS TRILHOS DA COMPANHIA PAULISTA DE
ESTRADAS DE FERRO. JA EM 1913, UMA SEBUNDA ESTRADA DE TERRA
CONSTRUIDA PELO GOVERNO DO ESTADO, QUE LIGAVA AS CIDADES DE PRESIDENTE
PENNA (ATuAL CIDADE DE CAFELANDIA-SP) E PLATINA-SPZ, CRUZOU CcOM A
ESTBAD'A ABERTA ANTERIORMENTE. NESTE CRUZAMENTO, EM 1916, UM MARCO DE
MADEIRA COM AS INICIAIS DA COMPANHIA PAULISTA (CP) INDICAVA QUE ALl SERIA
' CONSTRUIDA UMA NOVA ESTAGAO FERROVIARIA (MOREIRA, 1936, PP. 174-176).

A PROMESSA DA CHEGADA DO TREM INTERESSOU A ALGUNS INVESTIDORES, QUE
ADRWRIRAM ALGUNS ALQUEIRES DARQUELAS TERRAS, ONDE CULTIVARAM O CAFE. Aw
PARTIR DO ANDO DE 1923, A GLEBA PERTENCENTE A ANTANIO PEREIRA DA SILVA,
TEVE UM TRAGCADO URBANO INICIAL REALIZADO PELOD ENGENHEIRO AMERICANO
FREDERICK SE.‘HMITT: TENDO PARTICIPADﬂ TAMBEM DO PROCESSO, OS ;FI:ZCNIEDS
ERNESTO H. 0OPMAN, GuYy REYMOND E JORGE STREIT. E.SSE PATRIMANIO FOI
CHAMADDO DE ALTO CAFEZAL E RECEBEU UM DESENHO ORTOGONAL EM FORMA DE
MALHA, COMPOSTO POR UM QUADRILATERD DE 28 RUAS, SENDO 11 NO SENTIDO
NORTE-SUL E 17 PERPENDICULARES A ESTAS; DOTADO AINDA DE UMA PRAGA
CHAMADA DE ALTO CAFEZAL, ONDE SE INSTALOU A CAPELA DE SANTO ANTANIO.

ALl FORAM CONSTRUIDAS AS PRIMEIRAS CASAS, DE MADEIRA OU DE ALVENARIA, E
SURGIRAM ALGUNS ESTABELECIMENTOS COMERCIAIS, UM HOTEL E UMA FARMAEIA,
CONSOLIDANDO O PRIMEIRO NUCLEO URBANO DA CIDADE (MOREIRA, 1936, P. »
16). &L

1. TERMO UTILIZADO NA EPOCA PARA DESIGNAR AS ESTRADAS DE TERRA.

2. PASSAVA EM PRESIDENTE PENNA A ESTRADA DE FERRO NOROESTE DO BRASIL E POR PLATINA, A
COMPANHIA ESTRADA DE FERRO SOROCABANA. O INTUITO DA ESTRADA, ENTAO, ERA INTERLIGAR AS
DUAS COMPANHIAS.
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FIGURA O03. TRABALHADORES. RURAIS SEFARANDO._E ENSACANDO O CAFE

FONTE:.AGENDA MARILIA, EDITADAPELD AUTOR, 201 4.




AS BOAS SAFRAS DE CAFE COLHIDAS NA REGIAO CHAMARAM A ATENGAO DE
MAIS INVESTIDORES, MIGRANTES E IMIGRANTES, QUE CHEGAVAM NAS NOVAS
TERRAS DE CAMINHOES, AUTOMOVEIS, JARDINEIRAS, GCARRETAS E
CHARRETES (F'IjVDAS, 1947, P. 23). TODA ESSA PDPULAI;AD
RECEM-CHEGADA A PARTIR DO ANO DE 1925, NAO SE ESTABELECEU
SOMENTE NO NUCLEO DO ALTO CAFEZAL, MAS TAMBEM, EM OUTROS DOIS
PATRIMAONIOS, PERTENCENTES A GALDINO ALFREDO DE ALMEIDA E A BENTO
DE ABREU SAMPAIO VIDAL. NO PATRIMONIO DE ALMEIDA, DENOMINADO DE
VILA BARBOSA — EM HOMENAGEM AO SEU PRIMEIRD LOTEADOR, ELISIARIO DE
CAMARGO BARBOSA — JA HAVIA UM TRAGADO, LOTES PRONTOS POSTOS A
VENDA E ALGUMAS CASAS EDIFICADAS. JA O SEGUNDO, RUE RECEBEU O
NOME DE MARl’LlAB POR SEU FUNDADOR BENTO DE AE!REU4, ESTAVA EM
FASE DE PREPARACAO DOS ARRUAMENTOS, OS5 QRUAIS O E NGENHEIRD
DURVAL DE MENEZES FICOU ENCARREGADO.

O TRAGADDO URBANDO REALIZADO NO PATRIMONIO DE MARILIA TAMBEM ERA
ORTOGONAL, MAS DIFERENTEMENTE DOS OUTROS, POIS EM SUA CDNCEF’[;AD
JA HAVIAM SIDO PREDESTINADAS AREAS QUE ABRIGARIAM 0O LEITO FéRRED, A
ESTAI;;&E! FERROVIARIA E SUA ESPLANADA, ESTAS ULTIMAS DIALOGANDO POR
MEIO DE UM EIXO EM PERSPECTIVA COM UMA GRANDE PRAGA, CHAMADA DE
MARIA |1ZABEL (BOTELHO SAMPAIO VIDAL), ONDE SERIA INSTALADA UMA

IGREJA. 0O DESENHO DO ENGENHEIRO PARA A PRAGCA A DIVIDIA EM DUAS
PARTES: A PRIMEIRA REMONTA A UM JARDIM FRANDéS, POSSUINDO AREAS
VERDES ENTRECORTADAS POR CAMINHOS DE PASSEIO NO FORMATO DE TEIA
COM UMA FONTE AO CENTRO; A SEGUNDA ESTAVA DESTINADA A DDNSTRU[;AEI
DA IGREJA MATRIZ DE SAD BENTO.

3. UM NOME INICIADO COM A LETRA “M” DEVERIA SER DADO (NA ORDEM ALFABETICA EMPREGADA ATE ENTAO) PARA
DESIGNAR A CIDADE SEDE DA PROXIMA ESTAGAO FERROVIARIA DA CIA,-PAULISTA, QUE ATINGIRA A CIDADE DE LAGIO
NARUELE MOMENTO. O NOME MARILIA FOI ESGOLHIDO DURANTE UMA VIAGEM DE BENTO DE ABREU SAMPAIO VIDAL
A EUROPA, EXTRAIDO DO POETICO LIVRO ARCADIEO “MARILIA DE DIRCEU” DE TOMAS ANTANIO GONZAGA.

4. BENTD DE ABREU SAMPAIO VIDAL (1872-1948) NASCEU NA CIDADE DE SAO0 CARLOS-SP FOI VEREADOR E
PREFEITO DA CIDADE DE ARARARUARA-SP. ALEM DE SER UM DOS FUNDADORES DE MAR|,L|A, PARTICIPOU DA
FLINDAI;AD, TAMBEM, DO DISTRITO DE PAZ DE ALTO PIMENTA, QUE FOI ELEVADO A MuNIciPiO, EM 1948 E TEVE O
NOME ALTERADO EM SUA HOMENAGEM, PASSANDO A SE CHAMAR BENTO DE ABREU (IBGE, 2014).



S LINHA FéRREA, URBANIDADE
E BENEFICIAMENTO AGRICOLA

HAVIA INUMERAS CASAS, ARMAZENS DE SECOS E MOLHADOS, OFICINAS
AUTOMOTIVAS, POSTOS DE COMBUSTIVEL, HOTEIS, CINEMA, ALEM DE
EDIFICIOS DE REPARTICOES PUBLICAS, COMO O CARTARIO, A DELEGACIA E OS
CORREIOS. QUANDO A ESTAGAO FERROVIARIA FOI FINALMENTE INAUGURADA
E A LINHA DE TREM DA [CIA. PAULISTA CHEGOU A ESSES TRES NUCLEOS
URBANOS, SEUS LIMITES JA'SE CONFUNDIAM. EM 1928, OCORREL A FUSAD
OFICIAL DOS TRES PATRIMONIAS E A CIDADE FOI ELEVADA A CATEGORIA DE
MUNICiPIO DE MARILIA. MESMO ASSIM, A LINHA FERREA REPRESENTOL,
MORFOLOGICAMENTE, UMA SEPARAGAD DO AGLOMERADO URBAND EM DUAS
PARTES: DE UM LADO FICARAM 0OS PATRIMONIOS ALTO CAFEZAL E VILA
BARBOSA E, DO OUTRO, MARIZIA,

O INiClO DAS ATIVIDADES ' DA "BIA.  PAULISTA NO  MUNICIPIO  FOI
ACOMPANHADO DA CONSTRUCABNNASESEEANADANDOSSALPOES DEVARDIO
A FERROVIA E, TAMBEM, DE MORADIAS PARA SEUS FUNCIONARIDS. EM
FRENTE A ESTAGAO, EXISTIAM NOVE CASASEQEETINHAM IO TAMANHE E SUA

PROXIMIDADE RELACIONADAS A IMBORTANEIA DOS  CARGOS DE  SEUS
MORADDORES.

A CHEGADA DA LINHA DO TREM, SOMADAVANEMANEIFAZAS DO MUNIEIPIGO,
INTENSIFICOU O RECEBIMENTO DOS FEUXOSSMIGRATORIOS "NACIONAIS S E
INTERNACIONAIS — JAPONESES, [ESPANHOIS, ITALIANGS S BORTUGHESES £
SIRIDE | GERANDIO A NECESSIDADE DE NOVAS MORADIAS'NA CIDADE. 1SS0
SIGNIFIcOu|l Al REDUCDAO .DA AREADE S BLANTIO, " DANDO GORIGEM A
| OTEAMENTOS QUE FORAM RAPIDAMENTE EOMERCIALIZADOS. SURGIRAM,
ASSIM, AS VILAS _SADh MIGUEL, BASSANSESEAEMITARSSITHADAS SMAISE A
NORDESTEDOS NUCEESSHNICIAIS, RESPEITANDOIES TRAGADOS ORTOGONAIS
PREEXISTENTES,

FIGURA O04. FOTDO DA PRIMEIRA LOCOMOTIVA

FONTE: COMISSAD DOS REGISTROS HISTORICOS, EDITADA PELD AUTOR, 201 4.
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FIGURA OS5 MAPA DD TRACADO URBANO DO MUNICIPIO DE MARILIA NA DECADA DE 1930

FONTE: Povoas (1947, P. 126), EDITADO PELO AUTOR.
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FIGURA O6. DESFILE DE 7 DE SETEMBRO PASSANDO EM FRENTE AS CASAS DOS FERRDVIARIDS,
NA AV. BRASIL

FONTE: COMISSAO DOS REGISTROS HISTARICOS, EDITADA PELO AUTOR, 201 4.
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INESSE SENTIDO, HULIVE UM, ALMENTO DA CIRE:LILAI;:AD DE RESSDOAS E
"MERCADORIAS, u] QUE FEZ COM QRUE FOSSE CRIADA, EM 1929, A LEI
MUNICIPAL QUE REGULAMENTAVA A FEIRA LIVRE NA CIDADE -
PRINCIPALMENTE NOS ASSUNTOS RELACIONADOS A HIGIENE, LEIDALIZA[;AD E
ESTADO DAS BARRACAS EXPOSITORAS E RESTRIQ;&D DE ARTIGOS POSTOS A
VENDA. NESTA FEIRA, LOCALIZADA EM UMA AREA ADJACENTE AOS TRILHOS,

DEFRONTE ADQ EMBARQUE E DESEMBARQUE DE PASSAGEIROS DA ESTAI;AD
ERAM EDMERBIALIZADDE UMA DIVERSIDADE DE ALIMENTOS CULTIVADOS
PELOS PRODUTDORES LOCAIS. A FEIRA, MUITO FRERUENTADA PELA
PGPULAQ,&D E DE MAIOR PUBLICO AOS DOMINGOS, FUNCIONAVA DIARIAMENTE

\ 5 f*
DAS 6H As TOH
5. ANTES DE SUA REGULAMENTAQAD A FEIRA LIVRE ACONTECIA NA AV. SAMPAIO VIDAL, EM FRENTE A
PRAI;.‘A SATURNINGO DE BRITO, NO BAIRRO ALTO CAFEZAL. AF'IfIS ESSA DATA FICOU DEFINIDO QUE O EVENTEI
AI:I:INTEI:ERIA NA AV. MAlJA ATE SEU CRUZAMENTO COM A AV. SAMPAIO VIDAL AO LADO DA LINHA FERREA
(POVOAS, 1947, P. 111-114).
| P ,/ - - ’ : /, 5 "q 'l'fna‘ v,
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HAVIA AINDA, UMA SEGUNDA MODALIDADE DE COMERCIO DE PRODUTOS NO
LOCAL. UMA ATIVIDADE REALIZADA PELA CIA. PAULISTA, QUE BENEFICIAVA
SEUS FUNCIONARIOS E ASSOCIADOS, ONDE uMm coMBOIO DE
VAGOES-ARMAZEM CARREGADOS DE VARIADOS E EXCLUSIVOS PRODUTOS
“SECOS E MOLHADOS”, VINDOS DIRETAMENTE DO PORTO DE SANTOS,
PASSAVA MENSALMENTE PELAS ESTAI;EIES DAS DIFERENTES CIDADES

0O coMBOIO CHEGAVA DE MANHAZINHA E FICAVA ESTACIONADO NA ESTAGAO, ERAM
MAIS OU MENDOS B VAGOES, FORA A LOCOMOTIVA. EU IA COM MEU PAI FAZER AS
COMPRAS E ME LEMBRO RUE SE PODIA COMPRAR VARIOS PRODUTOS A GRANEL,
AZEITONAS E AZEITE, EMBUTIDOS DE VARIOS TIPOS, FRUTAS SECAS E TEMPEIROS,
CHARQUES E ATE BACALHAU, ISSO DA PARTE DE ALIMENTOS. DAVA PARA COMPRAR
TAMBEM TODO TIPO DE COISA, COMO FERRAMENTAS, ARAME, CERCA, UTENS(LIOS EM
VIDRO PARA A CASA, THINNER, QUEROSENE, VELAS ETC. MAS SO PODIA COMPRAR
RUEM ERA FUNECIONARIO OU TINHA RELAGAO COM A COMPANHIA [PAULISTA] (...) NAD
TINHA SO 9 CASAS DE FERROVIARIOS NAO, AQUELAS QUE FICAVAM ALl NA FRENTE [DA
ESTAGAO] ERAM AS CASAS DOS FUNCIONARIOS CHAVE APENAS, AQUELES QUE TINHAM
QUE SER MANTIDOS PROXIMOS A ESTAGAO, PORRUE SE ELES NAO ESTIVESSEM LA, A
COISA PARAVA. (INFORMAGAO VERBAL)

AS BOAS SAFRAS DE CAFE NA REGIAO E A DIVERSIFICAGAO AGRICOLA
EXISTENTE FIZERAM COM QUE OS PRODUTORES SENTISSEM TARDIAMENTE A
CRISE CAFEEIRA DE 1929, APENAS EM MEADOS DA DECADA DE 1930,
RUANDO O CAFE PASSOU AJSER INTENSAMENTE SUBSTITUIDO PELOD
ALGODAO. NESTE PERIODO DE PROSPERIDADE ECONOMICA, MUITAS CASAS
BANCARIAS ESTABELECERAM-SE NA CIDADE FINANCIANDO A PRODUGAO
AGRICOLA LOCAL E REGIONAL. O CASO MAIS EMBLEMATICO E O DA CASA
BANCARIA ALMEIDA, ORIGINARIA DE ''MARIiLIA, QUE POSTERIORMENTE
TRANSFORMOU-SE NO BANCO BRASILEIRO DE DESCONTOS, O BRADESCO

(MELAZZQO, 2012, P. 173).
N . 'S i v -
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FIGURAS O7 E O08: FEIRA LIVRE AOS DOMINGOS, NO CRUZAMENTO DA AV. MAUA coM A AVA

VIDAL; ANTIGD VAGAOD DE SECOS E MOLHADOS ABANDONADO EM

-»
—~ O
=

“.
e

“',

6.|NFDRMAI§AD VERBAL OBTIDA EM ENTREVISTA REALIZADA PELO AUTOR COM O SR. JOSE RODRIGUES LIMA;
QUE MOROU COM SUA FAMILIA NUMA DAS 9 CASAS DOS FERROVIARIOS, NO PERIODD DE 1951 A J896%7.

SAMPAIO
JUNDIA].

FONTE: CATALOGO DA BiIsLIOTECA DOpkB G E§ ARBUBLGD PESSOA" DO AUTOR
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PR
ESTA PUJANGA PROPORCIONOU TAMBEM A INSTALAGAO DAS |NDu5TRlA5°'BEi“”':
BENEFICIAMENTO E PROCESSAMENTO DO ALGODAO E OUTRAS DLEAGINDSA%?
PROVENIENTES DE CAPITAL EXTERNO, COMO: AS INDUSTRIAS REWNIDAS
FRANCISCO MATARAZZO, ANDERSON-CLAYTON, SANBRA E ZiLLO, CUJAS
IMPONENTES EDIFICAGOES E CHAMINES FABRIS MARCARAM A PAISAGEM EM
CONTIGUIDADE COM O LEITO FERREO. NA MESMA EPOCA, HOUWVE A
IMPLANTAGAO DE FABRICAS ORIGINADAS DE CAPITAL LEIEAL7.Q&RA (m]
BENEFICIAMENTO DOS DIVERSOS PRODUTOS AGRICOLAS, cOMO O] E:AFE (m]
ALGODADO, O ARROZ E O AMENDOIM (GOMES, 2007, P.26-28); E A(f&,%
DIVERSAS INDUSTRIAS DE FIAGOES DE SEDA, AS QUAIS SE Pz‘:zlAM
NECESSARIAS PARA ATENDER A DEMANDA INTERNACIONAL DA DDNFEGL;AU‘
DE PARAGUEDAS PARA A SEGUNDA GUERRA MUNDIAL (LARA, 1991
P.120). ESTAS EDIFICAGOES, POR SUA VEZ, FORAM PONTUANDO A"MAIURL& ,.
DOS ESPAGOS ADJACENTES A LINHA FERREA EM UM EXTENSO F’ERI;“HRSCL.
RUE IA DESDE A AV. NOVE DE JULHO, ATE O ENCONTRO DA AV. N ON
SPIELMANN COM A AV. CASTRO ALVES — UM TRECHO DE APRDXlMADm
1,8KM.

:’.\s
A INSTALAGAD DAS INDUSTRIAS DE BENEFICIAMENTO ALAVANCOU O

DESENVOLVIMENTO E A ECONOMIA LOCAL, O QUE ATRAIU NEGOCIANTES DE
OUTRAS CIDADES, NOVOS MORADORES E VISITANTES. O FLUXO DE F’EE@A}E{

E MERCADORIAS AUMENTOU SIGNIFICATIVAMENTE, REPRESENTA 'IJMA\’»;; 1 "-"/
i = o

MAIOR CIRCULAQAD DE CAMINHOES, JARDINEIRAS, CHARRETES E P ES?RE?& < {,}

-~ \ 7 o 3

PELAS RUAS DA CIDADE EM DIRECAO A AREA INDUSTRIAL E FERH‘;IVIARIA. * ’% g

ESTA DINAMICA CITADINA REFLETIU-SE EM MELHORIAS URBANAS, .COM
DESTAQQUE PARA A INALIGURAI;ACI DO PRIMEIRO TERMINAL |NTERM‘I3§PPGII5AL
RODOVIARIO EDIFICADO DO BRrRASIL, EM 1938, LOCALIZADO NA AV. MAUA
EM FRENTE A ESTAI;ACI FERROVIARIA DA CIA PAULISTA; TAMBEM
PROPOSITALMENTE ALINHADO AO EIXO PERSPECTICO DA F’RAL}A MAR&A
IZABEL. ESSA CONFLUENCIA ESPACIAL CRIAVA UM AMBIENTE LINIE.‘EI,.
ESPECIALMENTE PORQUE SE SOMAVA A FEIRA LIVRE, O QUE INTENSIF; ] VA"\A_S'
RELAQ&IES SOCIAIS E COMERCIAIS OCORRIDAS NAQQUELE LUGAR. ﬁf

..45

AEI BENEFICIAMENTO, COMO A DERVEJARIA BAsTA (1938), QUE FOI POSTERIOR)
PELA CERVEJARIA ANTARCTICA (ENCERROU AS ATIVIDADES NA DECADA DE 199
SASAZAKI, FUNDADA EM 1958, UMA DAS MAIS FAMOSAS FABRICANTES DE ES
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N FIGURA O9. FOTD. AEREA INDICANDG O LEITO .FERRED (VERDE) E AS LOCALIZACOES DAS
INDUSTRIAS REUNIDAS MATARAZZO.(VERMELHO), DA ZILLO (AMARELB), DA SANBRA (MARROM) E
DA CERVEJARIA ANTARETICA (AZUL).

FONTE: AGENDA MARfLIA, EDITADA PELO AUTOR, 2014
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FIGURA 10. FOTO DO PRIMEIRO TERMINAL INTERMUNICIPAL RODOVIARIO DE MARILIA E DO BRASIL

FONTE: COMISSAD. DE.-REGISTROS HISTORICOS, EDITADA PELE AUTOR, 201 4.
v" 4 TEIIUS S @ 07 . o B




FIGURA 1 1. FOTO AEREA DAS DUAS PARTES DA F’RAQA MARIA |ZABEL COM A RUA SERGIPE MARCANDG O
EIXO PERSPECTICO (VERMELHO) COM A ESTA(;AEI FERROVIARIA E O TERMINAL INTERMUNICIPAL RODOVIARIO DE

MARILIA

FONTE: COMISSAD DOS REGISTROS HlSTIfIRlCDS, EDITADA PELO AMTOR, 2014

fgﬂJﬁ n\n_ m;?







29

gl i

FIGURAS 12 E 13. REGDNSTITUIQAEI FOTOGRAFICA DA AV. SAMPAIO VIDAL SOBREPOSTA F'E,LD VIAD,UTD
JOSE BONIFACIO

FONTE: COMISSAD DOS REGISTROS HISTARICOS
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CoM O FIM DA SEGUNDA GUERRA MUNDIAL E CONSERQUENTE DIMINLIII;;&EI DA
DEMANDA DO ALGODAO E DE SEUS SUBPRODUTOS PELO MERCADO
INTERNACIONAL, SEU PLANTIO SOFREU BRUSCA REDUI;:;&C], DESACELERANDO
A F‘RDDLII;.‘;&D DESTAS EMPRESAS.

ASSIM, NAS DECADAS SEGUINTES, DEVIDO AO ADVENTO E INTRDDU[;AD DE
FIBRAS SINTETICAS PARA A EDNFEDQ;&D DE TECIDOS, A COTONICULTURA FOI
REDUZIDA, O QUE LEVOU AO FIM DAS ATIVIDADES INDUSTRIAIS LIGADAS AO
SETOR ALGODOEIRD NA CIDADE E A OCIOSIDADE DO CONJUNTO
ARI:ILIITETIEINIDCI FABRIL, AFETANDO DIRETAMENTE O PANORAMA E A PAISAGEM
DA AREA CENTRAL EM CONTIGUIDADE COM O LEITO FERREO. DIANTE DIssO,
aos PROPRIETARIOS LOCAIS DE INDUSTRIAS REESTRUTURARAM
PRODUTIVAMENTE SEUS EMPREENDIMENTOS CONCENTRANDO-SE,
SOBRETUDO, NA F’RCIDUI;Z\CI DE ALIMENTOS. HOUVE, PORTANTO, A ABERTURA
DE NOVAS EMPRESAS, AFASTADAS DO CENTRO E DA ESTAI;;&CI FERRDVIARIA,
MAS AINDA LADEANDO A FERROVIA.

A INDUSTRIA AILIRAM, POSTERIORMENTE COMPRADA PELA MULTINACIONAL
SUigA NESTLE FOI UMA DELAS; A MARILAN; A DORI; E A BEL. A GRANDE
CAPACIDADE PRODUTIVA E A INSERGAO NO MERCADO NACIONAL E GLOBAL DE
ALGUMAS DESSAS INDUSTRIAS DERAM A CIDADE DE MARILIA O TiTULO DE
“CAPITAL NACIONAL DO ALIMENTO”. A PUJANGA DESTE SETOR, NO
ENTANTO, NUNCA ESTEVE RELACIONADA A FERROVIA, UMA VEZ QRUE O
ESCOAMENTO DE SUA PRODUGAO RESTRINGIA-SE A UTILIZAGAO DO
TRANSPORTE RODOVIARIO.

FIGURA 14. FOTO DA ANTIGA INDUSTRIA AILIRAM, NA DECADA DE 1970
FONTE: COMISSAD DE REGISTROS HISTIfIRIC.‘DS, EDITADA PELO AUTOR




NESTES ANOS, 0O |INCREMENTO DA INDUSTRIA ALIMENTICIA PODE TER
ALAVANCADO UM PROCESSO DE MDDERNIZAI;AD NA CIDADE. NA PRAGA MARIA
IZABEL, QUE EM SEUS PRIMORDIOS POSSUIA UM GRANDE PERGOLADO DE
CONCRETO ARMADO E UMA SIMPLES FONTE D’AE:'LIA, SOFREU SUA PRIMEIRA
REFORMA NA DECADA DE 1960, QUANDO A RUA SERGIPE FOI INTEGRADA A

DO _A INFRAESTRUTURA EXISTENTE; A PARTIR
RECEBER GRANDE OCUPA AI;I PELO PUBICD
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FIGURAS 15, 16 E 17. PROGRESSAO DE FOTOS DA PRAGA MARIA IZABELTA PRIMEIRA MOSTRA A
PRAGA EM SUA CONFIGURAGAO ORIGINAL. A SEGUNDA EXEMPLIFICA A MUDANGCA OCORRIDA; E A
TERCEIRA, MOSTRANDO A NOVA FONTE LUMINOSA “DANGANTE E CANTANTE” NA DECADA DE 1970.

FONTE: COMISSAO DOS REGISTROS HISTARICOS, EDITADA PELO AUTOR, 2014

8. NO ANO DE 2007, A PRACA SOFREU UMA NOVA REFORMA, TEVE SEU EIXO EM PERSPECTIVA
RESTAURADO, AOD SER, NOVAMENTE SECCIONADA PELA RUA SERGIPE.




A PARTIR DOS ANOS 1970, AS FERROVIAS JA APRESENTAVAM SINAIS DE
SLIBIJTILIZAQAD. REFLEXO DA POLITICA INICIADA NA DECADA ANTERIOR,
QUANDDO O GOVERNO FEDERAL, CHEFIADO PELO PRESIDENTE JUSCELINDO
KUBITSCHEK, PASSOU A ESTIMULAR O TRANSPORTE RODOVIARIO AO REDUZIR
0 ORCAMENTO DESTINADO AS FERROVIAS E INVESTIR EM RODOVIAS. NESTE
CONTEXTO, A COIA. PAULISTA DE ESTRADAS DE FERRO FOI ESTATIZADA ATE
SER FINALMENTE INCORPORADA A FERROVIA PAULISTA S.A. — FEPASA, NO
ANO DE 1971.

NAS CIDADES DO NOROESTE PAULISTA, AS IDEIAS DE “MODERNIDADE” E
“PROGRESSO”, INDUZIRAM UMA SERIE DE EMPREENDIMENTOS QUE
PRIORIZAVAM OS AUTOMOVEIS NUMA TENTATIVA DE MIMETIZAR OS GRANDES
CENTROS URBANDS (FRANCISCO; FIORIN, 2013, pP. 15; FIORIN;
FRANCISCO, 2013). DENTRO DESSE CONTEXTO DESTACA-SE A
CONSTRUGCAO DE UM VIADUTO EM MARILIA, TAL COMO EM OUTRAS CIDADES
DO INTERIOR PAULISTA, PARA QRUE OS VEICULDOS TRANSPUSESSEM COM
SEGURANGCA A “BARREIRA” QUE A LINHA FERREA PASSOU A REPRESENTAR.

O vVvIADUTO JOSE BONIFACIO, INAUGURADO EM 1976, TEVE SUA
GDNSTRUQ,&D INICIADA EM 1973, IMPLANTADO. SOBRE 0O LEITO. FERREO.
SERPENTEANDDO ANTIGOS GALPOES DE BENEFICIAMENTO, LIGAVA A AVENIDA
SAMPAIO VIDAL A AVENIDA NELSON SPIELMANN. OCcuPOU A PAISAGEM
URBANA POR 26 ANOS ABRIGANDO, ADS DOMINGOS, A FEIRA LIVRE ABAIXO
DE SUA ESTRUTURA. DURANTE ESSES ANOS, UMA NOVA RODOVIARIA TAMBEM
FOI CONSTRUIDA. DEPOIS DA DEMOLIGAO DA PRIMEIRA, A SEGUNDA SE
LOCALIZOU PROXIMA AO CORREGO DO POMBO, QUE RETIFICADO, CANALIZADO
E PAVIMENTADO SERVIRIA coMo LIGACAD DIRETA A RODOVIA
TRANSBRASILIANA, ATRAVES DE UMA SERIE DE VIADUTOS.

Ty




FIGURA 18. FOTO DO ESTAGIOINICIAL DANBONSTRUCADO DO VIADUTD JOSE BONIFACIO

FONTE: COMISSAC"D0OS REGISTROS HISTORIEOS
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FIGURA 19. FOTD DA ESTAI;AEI FERROVIARIA DE MARILIA OCUPADA POR MORADORES DE RUA
FONTE: ARQUIVO PESSOAL DO AUTOR, 201 4.
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A OBSOLESCENCIA DA FERROVIA OCASIONOU O ABANDONO DE TODO O
COMPLEXO E DE SUAS F’RATIBAS, INCLUSIVE DA ESTAI;AD FERROVIARIA QUE
TORNOU-SE SUBUTILIZADA A PARTIR DECADA DE 1980. EM DECDORRENCIA
DISS0O, A ATIVIDADE COMERCIAL REALIZADA PELOS VAGI’:‘JES'ARMAZE’M, QUE
PASSARAM SEM FALTA PELA CIDADE DURANTE 50 ANOS, FOI EXTINTA PELA
FEPASA E O coMBOIO, ABANDONADO. UMA PASSAGEM SUBTERRANEA DE
F’EDESTRESQ, POR ABRIGAR ANDARILHOS E MENDIGOS DURANTE AS NOITES
FRIAS, TAMBEM FOI FECHADA NA DECADA DE 1980. AS CASAS DOS
FERROVIARIOS FORAM DEMOLIDAS E EM SEU LUGAR, NA ESPLANADA DA
ESTAI;,&D, FOI EDIFICADO O TERMINAL RODOVIARIO URBANO “DOM HusGO
BRESSANEDE ARALII‘JD", INAUGURADO NA GESTAO DO PREFEITO ABELARDO

CAMARINHA, EM 1?88
i \

O FUNCIONAMENTO DESSE NOVO TERMINAL URBANO TROUXE CONSIGO A
OCUPAGAO DO ESPAGO NAS IMEDIAGOES DA ESTAGAO- FERROVIARIA, POR
COMERCIANTES INFORMAIS QUE, INICIALMENTE, ' ERAM AMBULANTES, MAS

FORAM SE FIXANDO NOS LOBAIS E AUMENTANDO DE NUMERD ATE QUE UM
CAMELODROMO"SEvCcoONSELIDASSE NARUELE LUGAR. AINDA, ONDE ANTES
FUNCIONAVA O GALPAO ABANDONADDO DA ANTIGA OFICINA DE LOCOMOTIVAS FOI

CRIADO O ESPAQD CULTURAL E DE LAZER “EZEQUIEL BAMBINI” INAUGURADDO
NO ANDO DE 1991, REFORMADDO PARA TAL UTILIZA[;AD.

= |LUMINADA COM REVESTIMENTO CERAMICO E COMPOSTA POR DUAS ESCADARIAS, CONSTRUIDA
NA DECADA DE 1970, PARA TRANSF’EIR A LINHA FERREA DEVIDO AO NUMERO SIGNIFICATIVO DE
ACIDENTES DE PEDESTRES NA AREA.

FIGURA 20. FOTO DO TERMINAL URBANO “DOM HuGO BRESSANE DE ARAUJO” AD LADO DO
CAMELODROMO

FONTE: ARQUIVO PESSOAL DO AUTOR




... SITUAGCADO ATUAL: OBSOLESCENGCIA,
GENTRIFICACAO E MARGINALKZACADO
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FIGURA 21. FOTO DE UM MORADOR DE RUA E SEU CAO, QUE PERAMBULAVAM A ESTAGAO E O
CAMELADROMO

FONTE: ARRUIVO PESSOAL DO AUTOR
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FIGURA 22. FOTO DO PREDID DA ANTIGA ESTAQAD FERROVIARIA ABRIGANDO A SEBRETARIA, DE
SAUDE

FONTE: ARQUIVO PESSOAL DO AUTOR




AINDA NO INiCIO DA DE’CADA, NO ANDO DE 2002, TANTO O VIADUTO cOMO A
RODOVIARIA DE 1978 — QUE FORAM CRIADOS, MAIS COMDO IMAGENS POSTICGAS
DE “MODERNIDADE” DO QUE OBRAS QUE FACILITASSEM A MOBILIDADE URBANA
— FORAM DESATIVADOS. 0O VIADUTO REPRESENTOU UMA BARREIRA VISUAL
ELOQUENTE E MODIFICOU COMPLETAMENTE A PAISAGEM DA REGIAO, ALEM DE
SER INEFICIENTE PARA O FIM A QUE SE PRESTAVA; ASSIM COMO A RODOVIARIA
MODERNISTA, JA QUE O PE-DIREITO DE SUA COBERTURA ERA BAIXO DEMAIS
PARA OS NOVOS MODELOS DE ONIBUS. POR ESSAS RAZOES, O VIADUTO FOI
IMPLODIDO E; A RODOVIARIA DESATIVADA, DEIXANDO OS VADS DOS VARIOS
PONTILHOES QUE FORAM CONSTRUIDOS EM SDEREF‘DEH;AD AO CURSO D'AGUA,
EM DIVERSOS CRUZAMENTOS DE RUAS, TAMBEM INUTILIZADOS E EM ESTADO DE

ABANDONO"TOTAL.
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FIGLIRA 23. FoTo DO DIA DA IMF’LCISAEI DO VIADUTO EM 2002.

FONTE: COMISSAD DOS REGISTROS HISTARICOS




ESTA AREA SEMPRE FOI PARTE DE MINHA VIDA, DESDE CRIANGA, POIS SEMPRE VIVI A
POUCOS RUARTEIROES DA LINHA FERREA E DO ANTIGO VIADUTO. ALEM DISsO, ESTE
ERA O CAMINHO QUE FAZIA COM MEUS PRIMOS PARA IRMOS ATE A CASA DE NOSSA AVlﬁ,
QUE MORAVA POUCOS QLIARTEIREJES ABAIXO. QUANDO PERUENOS FOMOS ENSINADOS
DE QQUE ESTA AREA ERA PERIGOSA E FREQQUENTADA POR BANDIDOS, POR IS5S50 SEMPRE
A EVITAMOS, MAS TINHAMOS CURIOSIDADE. CERTO DIA, INSISTI COM MEUS PRIMOS QUE
PASSASSEMOS POR BAIXO DO VIADUTO, CRUZANDO A LINHA DO TREM — ERA O
CAMINHO MAIS CURTO — ACONTECEU RUE FOMOS ROUBADOS POR 3 RAPAZES QUE
TOMARAM NOSS0S BDNEIS, MAS NAO NOS AGREDIRAM. (RELATO A PARTIR DE
MEMORIAS DO AUTOR)

DESDE A DERRUBADA DO VIADUTO, A TRADICIONAL FEIRA LIVRE DOS
DOMINGOS ' © VOLTOU PARA SEU LUGAR DE ORIGEM, NAS PROXIMIDADES DA
ESTAGAO FERROVIARIA. POREM, O CONTEXTO JA NAO ERA MAIS O MESMO, NEM
AS RELAGOES ESPACIAIS PODIAM SE DAR DA MESMA FORMA, UMA VEZ QUE A
ESTACAO JA'NAD ERA MAIS ESTAQAD FERROVIARIA. ESTES ESPAGES BAPAZES
DE RECUPERAR A MEMORIA FERROVIARIA E DA FORMAGAO DOS NUGLEOS
URBANOS INICIAIS DE- MARILIA PASSAM POR UM COMPLEXES PROCESSONDE
REESTRUTURAGCAO RUE SERA APEANTADO AQUI E, RUE,  AD MESMBSTEMEO

: N

§' | SOBREPOE: UM DESEJO DE GENTRIFICAGAD POR PARTEL DO GOVERNO E

% * EMPREENDEDORES LOCAIS E UMA DESEJAVEL “DEMOCRATIZAGAC N HUREANAL
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10. A FEIRA LIVRE DOS DOMINGOS E A MAIS IMPORTANTE E TRADICIONAL DA CIDADE DE MARILIA,
POSSUINDO PUBLICO ESTIMADO DE 4000 (QUATRO MIL) PESSOAS A0S DOMINGOS. (LIMA; LIMA;
VANZO, P. 18, 2007)

11. ARANTES, O.; VAINER, C.; MARICATO, E. A CIDADE DO PENSAMENTO UNico:
DESMANCHANDO CONSENSO. PETROPOLIS: EDITORA VOZES, 3A EDICAO, 2002.




FIGURA 24. FOTO DA RODOVIARIA MODERNISTA JOSE BRAMBILLA, INAUGURADA NA DECADA DE
1980

FONTE: ARQUIVO PESSOAL DO AUTOR
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FIGURA 25. FOTO DA VIA E PONTILHOES, CDNSTRU(DDSA SOBRE O CURSO D’AGUA, QUE LEVARIAM
0OS ONIBUS ATE A RODOVIA TRANSBRASILIANA
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ATUALMENTE, DOIS GRANDES GALPOES DE ESTRUTURA METALICA OCUPAM
UMA GRANDE F'CIRI;;&D DA AREA DO PATIO DE MANOBRAS, EM FRENTE A
ANTIGA GARE, ENTRE A FEIRA E A ESTAI;AEI. UM DELES UM SHOPPING
POPULAR E O OUTRO, REVESTIDO DE PAINEIS DE POLIMERO E P.Vv.C., DOTADO
DE UMA FACHADA COMPOSTA POR UM FRONTADO E DOIS PILARES DE CAPITEL
TOSCANO, ABRIGA UMA IGREJA UNIVERSAL DO REINO DE DEUS. ESTES,
DEVIDO A SUA ALTURA ELEVADA E AUSENTE PERMEABILIDADE, SAD
RESPONSAVEIS POR ALTERAR COMPLETAMENTE A F’ERCEF’!;AD E O PANORAMA “
DA AREA EM AMBOS 0OS LADOS, UMA VEZ QUE, SUAS FACKHADAS ESCONDEM
RUASE QUE EM TOTALIDADE A VISAO DA ESTAI;:AD E,IUCI VISTA DA RUA.
TORNANDO A AREA DOS TRILHOS EM UM CORREDOR EADEADO POR UMA
ESTAI;AEI LACRADA, AO NORTE; E MUROS E GRADES | RANSF’DNiVEIS, ADO
SuL.

FIGURA 26. FOTO DA AREA DE EMBARRUE E DESEMBARRUE DA ANTIGA ESTAGAD FERROVIARIA E
0OS GALPOES ADJACENTES, A DIREITA

FONTE: ARQUIVO PESSOAL DO AUTOR




FIGURA 27. FOTO DA ANTIGA OFICINA DE LOCOMOTIVAS, ONDE HOJE FUNCIONA O ESPA@D

7
CULTURAL. O LADD DIREITO DA IMAGEM REVELA O TAPUME METALICO QUE VEDA O LOCAL
DO ANTIGO ESTACIONAMENTO DE LOCOMOTIVAS

FONTE: ARGUIVO PESSOAL DO AUTOR, 201 4.
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(] ESPA[;D CULTURAL SOFREU DUAS REFORMAS DESDE SUA INAUGURAI;AD,
TENDO A SEGUNDA DELAS RECONFIGURADO SEU ENTORNO. NO RECuO DO

EDIFiCIO, EM RELAGAO A AVENIDA PARANA, FOI CONSTRUIDA A PRAGA DA
BiBLIA, UM CANTEIRO CIRCULAR COM UMA ESCULTURA METALICA E UMA PAREDE
CURVA QUE ESCONDE A LINHA FERREA. O ENTORNO DESTE CENTRO CULTURAL
AGASALHA INUMERAS APROPRIAGOES, COM PUBLICOS DE TODAS AS IDADES QUE
PARTICIPAM DOS EVENTOS QUE ALI ACONTEGCEM, ALEM DOS MORADORES DE RUA,
RUE DEIXAM VESTIGIOS DE SUA UTILIZAGAO NAS AREAS COBERTAS DO GALPAD
PARA DORMIREM OU DESCANSAREM DURANTE O DIA E ATE COZINHAREM EM
FOGOES IMPROVISADOS EM SEUS ARREDORES DURANTE A NOITE.

0O ANTIGO GALPADO ESTACIONAMENTO DE LOCOMOTIVAS, RUE VINHA SENDO
UTILIZADO COMO ESTACIONAMENTO DE AUTOMOVEIS DESDE SEL ABANDONO, FOI
DEMOLIDO NO ANGO DE 2012 E SEU TERRENO ENCONTRA-SE VEDADO POR
TAPUMES METALICOS. NAS ADJACENCIAS, O PREDIO DA MARQUINA DE CAFE
MONTOLAR, QUE APOS SEU, FECHAMENTO NA DECADA DE 1960, SERVIA DE
DEPOSITO PARTICULAR, FOls REFORMADD EM 2083, TENDO SUA FABHADA
DRIGINAL, INATAVENIDA BRASIL, SELADAY ELUNCIDNANDO HOJE NA RUA PARANA.
O PREDIO, HOUE'ABRIGA UMA ABENEIA DA CAITXA ECONOMICA FEDERAL.
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FIGURAS 28, 29 E 30. FOTOS DO ANTIGO PREDIO DA TERMELETRICA MATARAZZO QUE HOJE
ABRIGA UMA BOATE; DA ANTIGA FACHADA DO COMPLEXO MATARAZZO, QUE HOJE ABRIGA UMA
LoJA DE MATERIAIS DE CONSTRUGAD; E VESTIGIO DA ANTIGA SANBRA EM AREA

MARGINALIZADA
FONTE: ARQUIVO PESSOAL DO AUTOR, 2014.




MOVEIS™
RUSTICOS

DOS COMPLEXOS QUE ABRIGARAM 0OS IMPONENTES SiTIOS FABRIS
RESPONSAVEIS PELA PRIMEIRA FASE DE PUJANGA ECONGMICA DE MARILIA,
APENAS DOIS FORAM DEMOLIDOS. DA SANBRA, SOMENTE A CHAMINE
PERMANECE NA PAISAGEM COMO UM VESTIGIO DE SUA EXISTENCIA. A
ANDERSON-CLAYTON FOI TOTALMENTE REMOVIDA, EM SEU LUGAR, HOJE PASSA
UMA IMPORTANTE AVENIDA DA CIDADE. O ANTIGO COMPLEXO DAS INDUSTRIAS
MATARAZZO, TOMBADO PELO CONSELHO DE DEFESA DO PATRIMANIO
HISTORICO ARQUEOLAGICO, ARTISTICO E TuRisTicoO (CONDEPHAAT) EM
1992'2, FOI SEGMENTADO E PARCIALMENTE DEMOLIDO, HOJE ABRIGA UMA
CASA DE MATERIAIS DE CONSTRUGAO, UMA MADEIREIRA, UM HOTEL, UMA BOATE
(NO EDIFICIDO DA ANTIGA TERMOELETRICA E CHAMINE) E AS INSTALAGOES DO
INSS. O COMPLEXO FABRIL DA INDUSTRIA ZILLO COMPORTA HOJE EM SUAS
ANTIGAS INSTALAGOES UM DEPOASITO DE MATERIAIS DE CONSTRUGAO, UM
SUPERMERCADO E UMA INDUSTRIA METALURGICA, TAIS INSTALAGOES FORAM
RESPONSAVEIS PELA DESCARACTERIZAGAO QUASE TOTAL DO SiTIO, QUE MANTEM
APENAS ALGUNS DE SEUS GALPOES.
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12. O TOMBAMENTO, EM RAZAO DO ESTADO DE CONSERVAGCAO DO CONJUNTO, INCIDIU
APENAS SOBRE AS PARTES MAIS REPRESENTATIVAS E QUE PERMANECERAM INTEGRAS, COMO
A CHAMINE, SALA DE CALDEIRAS E O PORTAL DA INDUSTRIA. O TOMBAMENTO DO EDIFiCIO

ACONTECEU SOB O PROCESSO 26030 pE 1988, SENDO CONCLUIDO PELA RESOLUGAD 46
DE 18/12/1992. (siTE bo CONDEPHAAT, 2014)




NA'AREA'SOB O VIADUTO, APASGSWA DEMOLICAD, OCORREU UMA SIGNIFICATIVA >
REFORMA DE PARTE DO LEITO/FERREDO. LUMA FAIXA COM EXTENSAO APROXIMADA -

DE 600 METROS RECEBEU TRATAMENTO PAISAGISTICO, CALGAMENTO.E UMA
FONTE. DIVIDIDA LONGITUDINALMENTE PELOS TRILHOS DO TREM E,
TRANSVERSALMENTE, POR UMA AVENIDA — QRUE SUPRIU._A DEMANDA PELA
PASSAGEM DE VEICULOS NAO MAIS OCORRIDA APOS A QUEDA DO WIADUTO,
DESTA VEZ A0 NIVEL DO SOLO — TAL AREA MERECE ATENCAO ESPEBIAL, E SERA
EXPLANADA A SEGUIR.

MUITOS GALPOES DESOCUPADOS. DA AVENIDA DAS WINDUSTRIAS FORAM
REFEORMADOS FORGCANDO A GENTRIFICAI;ACI DESSA REGIADO.wNESTES ESPAGCOS
HOUE FLUNCIONAM: A COOPERATIVA DCENTRAL. AGRICOLA SuL BRASIL,.. CUJA
COBERTURA VEM SENDD UTILIZADA COM AREA DE PERNOITE DE MORADORES DE
RUANDO PROCON DO [SANHA TEMF’D13; 0O POUPA TEMPO E A GARAGEM DO CORPO
DE BOMBEIROS DE MARILIA.

NO GIIJADRILATERD COMPREENDIDO"ENTRE A AV. SAMPAIO VIDAL E AS RUAS
EATANDUVA E PIRATININGA, ENCONTRA-SE EM ESTADO AVANGCADO DE RLII’NA, o
SiTIO FABRIL DE UMA FIAI;AD DE SEDA. UM LUGAR.\QUE SERVE DE ESPACO PARA
F'IDHAQEIES, “OWTDOORS” E PROPAGANDA, PRESTES A SER OCUPADO PELA
INICIATIVA PRIVADA. TAMBEM, NA AVENIDA SAMPAIO VIDAL, ONDE
LOCALIZAVA-SE UMA MAQUINA DE BENEFICIAMENTO DE DAFé, ARROZ E
ALGODAD, HOJE FUNCIONA UMA CONCESSIONARIA DE AUTOMAVEIS DA TOYDTAL

FIGURA 31. VISTA AEREA DO ENTORNDO DA LINHA FERREA E AVENIDA DAS INDUSTRIAS,
DURANTE A EXISTENCIA DO VIADUTO.

FONTE: COMISSAD DOS REGISTROS HISTORICOS.




13. ESTE-EDIFiCIO DE SERVICOS CRIADO PELA PREFEITURA DE MARILIA ABRIGA DIVERSOS
SETORES DO GOVERNO MUNICIPAL: PROTOCOLO GERAL, CADASTRO MCIBlLIARID ITBI, IPTU,
VIGILANCIA SANITARIA CERTIDOES, DIVIDA ATIVA, FISCALIZA[;AD DE POSTURA, AS LINIDADES
DO BANCO DO Povo, DA JUCESP. (JUNTA DEIMERCIAL DO ESTADO DE SAD pALILEI) E DO

BANCO DO BRASIL.
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MARILIA - SP




1 ESTAGAO FERROVIARIA 8 RUiNAS DA INDUSTRIA FIAGAO MACUL
2 ESPLANADA 9 ANTIGO COMPLEXDO DA CERVEJARIA
y ANTARCTICA
3 PRAGA MARIA IZABEL E IGREJA SAO0 BENTO p
10 ANTIGO COMPLEXO DAS INDUSTRIAS
4 TERMINAL URBANO (ANTIGAS CASAS DOS MATARAZZO
FERROVIARIOS) 11 ANTIGA SANBRA
5 ANTIGOS GALPOES DE APOIO A FERROVIA 12 ANTIGO COMPLEXO DA INDUSTRIAS
(HOJE REFORMADOS) ZILLO
6 PRIMEIRO TERMINAL RoDOVIARIO 13 ANTIGA INDUSTRIA AILIRAM
INTERESTADUAL (HOJE TORRA-TORRA) (HOJE NESTLE)
7 ANTIGOS GALPOES INDUSTRIAIS 14 SEGUNDO TERMINAL RODOVIARIO

(HOJE REFORMADOS E OCUPADOS) INTERESTADUAL (HOJE UNIESP)
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FIGURA 32. EDIFIBIO DO POUPATEMPO E ANTIGOS GALPOES AO LONGO DA AVENIDA DAS
IDUSTRIAS

FONTE: ARQUIVO PESSOAL DO AUTOR, 201 4.
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ASSIM, ENTENDE-SE QUE AS REFORMAS REALIZADAS PELO PODER PUBLICO NO
TRECHO DO ANTIGO VIADUTO TIVERAM UM CARATER DE VALORIZAGAO DO SOLO,
MAS TAMBEM, SAD INICIATIVAS QUE BUSCAM GENTRIFICAR OS ESPAGOS RUE
RESTAM AO LONGO DO LEITO FERREO, MUITAS VEZES, A CUSTA DA
DESCARACTERIZAGAD DO PATRIMANIO HISTARICO DO BOMPLEXO FERROVIARIO E
FABRIL.

ADO MESMO TEMPO, SAD RESPONSAVEIS POR um PROCESSO DE
DEMEIERATIZAI;ACI URBANA QQUE VEM OCORRENDO EM ALGUNS PERIODOS E POR
DIFERENTES FATORES. DURANTE O DIA, DIFERENTES CAMADAS DA F’DPLILAI;AU
FREQUENTAM O PoOurPA TEMPO, O GANHA TEMPO E O PROCON. DURANTE A
NOITE, GRAGCAS A BRIAI;AEI DE UMA FEIRA NOTURNA E AOS EVENTOS FESTIVOS —
CULTURAIS, MUSICAIS E GASTRONOMICOS — ORGANIZADOS TANTO PELO PODER
PUBLICO COMO PELA INCIATIVA PRIVADA, A BORDA DO LEITO FERREDO E UTILIZADA
COMO ESPAGCO EMINENTEMENTE PI:IELIEEI, FAMILIAS VEM PARA PASSEAR, SE
ALIMENTAREM OU ADRUIRIREM PRODUTOS DIFERENCIADDOS.




... FEIRA, ACONTECIMENTOS E ENCONTRO
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FIGURA 33. FE"IRA DO F’lﬁR'DD',SDL ACONTECENDO NA AVENIDA DAS |NDLIISTRIAS, ENTRE 0OS
ANTIGOS GALPOES E A LINHA FERREA.

FONTE: ARQUIVO PESSOAL DO AUTOR, 201 4.
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A FEIRA NOTURNA, INAUGURADA NO DIA 20 DE SETEMBRO DE 2007, RECEBEU
O NOME FEIRA DO PAR DO SOL E ACONTECE SEMANALMENTE AS QUINTAS-FEIRAS
DAS 17H As 22H NUM TRECHO DA AVENIDA DAS INDUSTRIAS, AOD LONGO DO
LEITO FERROVIARIO. OS FEIRANTES INICIAM A MONTAGEM DE SUAS BARRACAS, A
ORGANIZAGAO DE SEUS PRODUTOS, BEM COMO DAS MESAS E CADEIRAS PARA
OS CLIENTES AS 16H, QUANDO A RUA E PARCIALMENTE INTERDITADA. DURANTE
ESTE PERIODO, A AVENIDA DAS INDUSTRIAS DEIXA DE SER UMA VIA DE CARROS
E E TOMADA POR PEDESTRES, TARNANDO-SE UM ESPAGZO PUBLICO POR
EXCELENCIA, ONDE PESSOAS DE DIFERENTES CLASSES SOCIAIS E NIVEIS
SOCIOECONOMICOS SE ENCONTRAM.




APESAR DE TODOS 0OS COMERCIANTES MONTAREM SUAS BANCADAS 0OU

ESTACIONAREM SEUS TRAILERS AO MESMO TEMPO, A DLIRAI;AD DA FEIRA E SEU
CONSUMO, PODE SER DIVIDIDA EM TRES PERIODOS DISTINTOS, ONDE NO
PRIMEIRO PREDOMINA O COMERCIO DE PRODUTOS DE HORTIFRUTIGRANJEIROS,
QUE POR APRESENTAREM QUALIDADE SUPERIOR A ENCONTRADA NOS
SUPERMERCADOS, SAO MUITO PROCURADDOS E LOGO ACABAM, ASSIM, 0OS
FEIRANTES DESTE SETOR DEIXAM O RECINTO MAIS CEDO, EM TORNO DAS 19H,;

FIGURA. .3 4. FE_IRA DO PﬁR'DD'ISDL ACONTECENDO NA AVENIDA DAS |NDL/JSTRIAS, ENTRE 0OS
ANTIGOS GALPOES E A LINHA FERREA.

FONTE: ARQUIVO PESSOAL DO AUTOR, 201 5.
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FIGURA 35. CLIENTES COMPRANDO HORTIFRUTIGRANJEIROS NO Aul cHAMapo 1 PERIODO:
DA FEIRA DO POR-D@-S0L

FONTE: ARQUIVO PESSWD AUTOR, 201 5.







O SEGUNDO PERIODO PODE SER MARCADO PELA COMPRA DE ARTESANATOS E A
ALIMENTOS PARA LEVAR ou CONSUMIR NO LOCAL, coMO F’ASTéIS,
CHURRASQUINHO, YAKISOBA, CHURROS, COMIDAS TiF’IDAS BRASILEIRAS
ETC.

AN

o 7
FIBURAS 36 E 37. DURANTE 0 2 PERIODO, A FEIRA TORNA-SE MAIS FREQUENTADA E
0OS CLIENTES FAZEM FILAS PARA COMPRAR ALIMENTOS VARIADOS.

FONTE: ARQUIVO PESSOAL DO AUTOR, 2014.




&
- ;2“
B
)

~t

o~

»

(m) 7
FIGURA 38. FOTOMONTAGEM REPRESENTANDO 0 3~ PERIODO. A FEIRA TORNA-SE AINDA
MAIS FREQUENTADA POR JOVENS, EM UM AMBIENTE MARCADO PELA PLURALIDADE DE
RELAGOES.
FONTE: ARQULYDO PESSOAL DD AUTOR; ROSA, A. C. F, 201 4.




H "

.
“’/"P‘
—

P——
JA O TERCEIRO PERIODO, E MARCADO PELA PRESENCA DOS SARAUS “ESPERANDO O
SACI”, ORGANIZADOS PELA OFICINA CULTURAL TARSILA DO AMARAL, QUE REUNE

GRUPOS DE FREQUENTADORES, EM SUA MAIORIA JOVENS DE BAIRROS DISTANTES DA
CIDADE, QUE CHEGAM DE BICICLETA OU I':'INIBLIS, ODCUPANDO A AREA PARA DESFRUTAR
0s ULTIMOS MOMENTOS DA NOITE ANTES DE RETORNAREM A SUAS CASAS.
REI:INEM'SE, ALI, ENTRE AMIGOS PARA DIVERTIR-SE. OS JOVENS SENTAM-SE NOS

TRILHOS DO TREM E IMEDIAgﬁES PARA CONVERSAR, FLERTAR, O0OUVIR, TOCAR E
DESFRUTAR DE.MI:ISIBA E POESIA.
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LIAS CARACTERISTICAS MORFOLAGICAS, COMO O GRAMADO E CALGAMENTO
VE QUE RECOBRE TODA A EXTENSAO COMPREENDIDA ENTRE A AMPLA
MPAIO VIDAL E A AVENIDA DA INDUSTRIAS, ESTA AREA CENTRAL DA
CAPAZ DE COMPORTAR UMA GRANDE QRUANTIDADE DE PESSOAS.
DO-SE DESTES ATRIBUTOS, O PODER PUBLICO VEM ESCOLHENDO-A PARA
SERIE DE EVENTOS FESTIVOS. " SHOWS MUSICAIS E OUTROS EVENTOS VEM
IM PUBLICO MEDIO DE 10 Mik PESSOAS, PODENDO SER CITADOS: O SHOW
OMEMORAGCAO AO ANIVERSARIO DE MARILIA, QUE NO ANO DE 2014
A PRESENGA DE UMA FAMOSA DUPLA SERTANEJA; A VIRADA CULTURAL
RUE CONTOU COM A PRESENGA DE UMA SERIE DE ATRAGOES MUSICAIS,
CULTURAIS; ALEM DE SHOWS BENEFIGENTES COMO A FESTA ITALIANA DE
JE ENCONTRA-SE NA 94 EDIGAO E CONTA COM COMIDAS, APRESENTAGCOES
TIPICAS; E O ARRASTAO DA SAUDE, REALIZADO POR MOTIVO DO 854
D DA SANTA CASA DA MISERICORDIA, NO ANO DE 2014,
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FIGURAS 39 E 40. FOTO DE UM PALCO COM TELAO SENDO MONTADO NO ESPAGO ENTRE A
AV. SAMPAIO VIDAL E A AV. DAS INDUSTRIAS, PARA O SHOW MUSICAL DO 85° ANIVERSARIO
DA CIDADE DE MARILIA; (ND TELAO) FOTO DE UMA BANDA APRESENTANDO-SE DURANTE A
VIRADA CULTURAL PAULISTA DE 201 4.

FONTE: ARQUIVO PESSOAL DO AUTOR.
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FIGURA 41. FOTO DA DUPLA SERTANEJA ZEZE DI CAMARGO & LUCIANO SE APRESENTANDO NO
PALCO MONTADO ENTRE A AVENIDA DAS INDUSTRIAS E A AVENIDA SAMPAIO VIDAL. O EVENTO,
EM COMEMORAGAD A0 85° ANIVERSARIO DA'BIDADE REUNIU APROXIMADAMENTE 10 ML

PESSOAS
FONTE: ARQUIVO DO JORNAL DIARIO DE MARILIA, 201 4.




NO ENTANTO, ESTES SAO EVENTOS ESPORADICOS E NAO PODEM SER TOMADOS COMO
REGRA DO COMPORTAMENTO DURANTE AS NOITES E MADRUGADAS DOS OUTROS DIAS
DA SEMANA, QUANDO TANTO A ANTIGA GARE DA EETAL}AD FERRDVIARIA, QUANTO AS
ADJACENCIAS DA FERROVIA SAO OCUPADAS POR USOS MARGINAIS, ONDE PODEM SER
OBSERVADOS PROSTITUTAS E MIEHéS, MORADORES DE RUA DORMINDO, DCORRENCIAS
DE TRAFICO E LITILIZAI;ACI DE DROGAS, PICHADORES E REGISTROS DE ASSALTOS.

APESAR DA POSSIBILIDADE DE CERTA DEMOCRATIZAGAO EM DETERMINADAS
SITUACOES, ESTES SAO ESPAGOS QRUE SE DESENVOLVEM A MARGEM DO
REGULAMENTADO PADRAO E, ATE O PRESENTE MOMENTO, SE APRESENTAM COMO
AMBIENTES DE INFORMALIDADE, DO CONFRONTO, DA RUPTURA, UM TERRITORIO-OUTRO
(C:LF:MENT, 2007). NESSA MEDIDA SE CARACTERIZAM, JUSTAMENTE PELA
SURPRESA E PELA IMPOSSIBILIDADE DE FORMATAGAO DE UMA FIXIDEZ DE PADROES.

AS EDNSIDERAI;&!ES QUE PODEMOS TECER, NESSE SENTIDO, SAD DAS QUALIDADES
QUE PUDEMOS ENCONTRAR NESSE TERRITORIO DOS “OUTROS”, AS QUAIS PODEM SER
SEMENTES PARA REFLETIRMOS SOBRE ESPAGCOS ABERTOS PARA DIFERENTES
POSSIBILIDADES NA CIDADE, DE TROCAS E CONViviO socIAL (DE ALMEIDA, 2014,
P. 02). A TAREFA, NESSE CAS0O, PARA OS ARRUITETOS E DE COMO LIDAR COMO ESSE
APRENDIZADO PROCURANDO VER, NOS MEANDROS DESSAS NOVAS RELAgﬁIES,
PROJETOS QUE SEJAM MAIS FLEXIVEIS E ADAPTAVEIS AS MUDANGCAS E DESEJOS DA
F’CIF’ULAI;AD EM GERAL, UM DESAFIO QUE TENTAMOS ESBOGAR AQUI, A SEGUIR.
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ENTENDEMOS RUE A CIDADE DE MARILIA MUITO DEVE SUA HISTARIA AO MOMENTO
VIVIDO NDO ESTADO DE SAD PAULO A PARTIR DA DECADA DE 1930, QUE TROUXE
GRANDES OPORTUNIDADES PARA_ AS NOVAS CIDADES DO INTERIOR. DESTAS, QUE
ALAVANCARAM A CIDADE E._ A FIZERAM PROGREDIR NUM: RITMO AGELERADO,
DESTACAM-SE A FERROVIA, QUE FOI UM MODAL.DE TRANSPORTE DE CARGAS E PESSOAS
ESSENCIAL PARA A EPOCA; A CAFEICULTURA, CUJA CRISE FOI TARDIAMENTE SENTIDA
NO OESTE PAULISTA; AS INDUSTRIAS DE BENEFICIAMENTO E; POR FIM, O PENSAMENTO
EMPREENDEDOR DOS INVESTIDORES E DONOS DE NEGOCIOS ATUANTES NA CIDADE,
QUE EM PERIODO DE CRISE DIVERSIFICARAM SUA PRODWEAO E REESTRUTURARAM AS
BASES ECONOMICAS.

DO FONTO DE VISTA DAS ATIVIDADES SOCIOECONGMICAS PRESENTES NA CIDADE
DESDE SWAS ORIGENS, PODE-SE DESTACAR: O COMERCIO DE RUA, QUE INCIALMENTE
TINHA INTRINSECA RELAI;;&D COM A FERROVIA E, HOJE, UMA RELAI;AD VELADA. ORA, NO
FORMATO DE FEIRA LIVRE E SEUS DIVERSOS PONTOS E HORARIOS DE OCORRENCIA PELA

CIDADE; ORA, ATRAVES DOS VAGOES-ARMAZEM DA CIA. PAULISTA =
POSTERIORMENTE, EXTINTOS PELA FEPASA AGQ FIM DA DECADA DE 1970; ESTA
MODALIDADE SEMPRE FEZ PARTE DO COTIDIANDO DA F'CIF’ULAL;‘.;&D.




A OBSOLESCENCIA DA FERROVIA TROUXE CONSIGO A DESCARACTERIZAGAD DE GRANDE
PARTE DO PANORAMA URBANO'E, CONSERQUENTEMENTE, DAS INTERACOES HUMANAS NA
AREA CENTRAL, OCORRIDA POR MEIO DE REFORMAS; DEMOLIGOES; FECHAMENTO DE
EDIFICIOS, NO CASO DA ESTACAO FERROVIARIA; ‘OU JAINDA, ESTADO DE RUINA.
ATUALMENTE, POPULAGOES MARGINALIZADAS. VEM OCUPADO ESTES SIMBOLOS
PASSADOS DO CENTRO DA CIDADE E PASSANDO QUASE.DESAPERCEBIDAS, QUANDDO
NAQO TEMIDAS, PELO RESTANTE DA POPULAGADO.

0S ACONTECIMENTOS ACIMA NO: ENTANTO, POUCO AFETARAM A RELA!;:AEI DD
MARILIENSE COM AS FEIRAS, ESTANDDO ESTAS AINDA MUITO PRESENTES NO COTIDIANDO
DA PC]F’ULAL}AD E, ALEM DISS0O, ODOCUPANDO AS AREAS ADJACENTES A FERROVIA OU
PROXIMIDADES.

COM BASE NESSES ASPECTOS CITADOS, PRETENDE-SE INTERVIR CONSTRUTIVAMENTE
NESTES ESPAGOS E ATIVIDADES RELACIDNADAS A LINHA FERREA E A FEIRA, PARA QUE
AS DIVERSAS CAMADAS DA F’DF’ULA[;;&D, QUE USUFRUAM DESTES LUGARES PRENHES
DE CULTURA,.SEJAM CONTEMPLADAS, DE MODO A POTENCIALIZAR AS ATIVIDADES E O
PROPRIO SENTIDO DE LUGAR, PARA ESTAS.
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FIGURAS 42, 43, 44 E 45. CRO[QUIS DE CEDRIC PRICE PARA SEU PROJETO “POTTERIES
THINKBELT”, ESBOCANDO A VISTA DAS LUNIDADES FIXAS E TAMBEM O CONCEITO DE SEUS
VAGOES ADAPTAVEIS E ABERTOS A POSSIBILIDADES.

FONTE: HACEDOR DE TRAMPAS. POTTERIES THINKBEL DE CEDRIC PRICE. DISPONIVEL EM:
<HTTP://HACEDORDETRAMPAS.BLOGSPOT.CA/2010/10/POTTERIES-THINKBELT-DE-CEDRIC-PRIC
E.HTML>. ACESSO EM: 12 FEV. 201 5.




COM BASE NESSA PREOCUPAGCAO, O PROUETO. “THE POTTERIES THINKBELT” DO
ARQUITETO INGLES CEDRIDC PRICE F Bl TOMADO cCoMD REFERENGIA
14 .
CONCEITO-PROJETUAL . SEM LEVARMOS'EM_GCONTA O CARATER EDUCATIVEG: ‘DO

“THINKBELT”, O DESAFIO PROJETUAL CONSISTE, AQUuUl, EM RESGATAR A IDEIA DO
COMBOIO-ARQUITETURA DE PRICE, RELIDA A PARTIR DOS VAGOES-ARMAZEM WM. DIA JA
EXISTENTES AO LONGO DA HISTARIA DE MARIILIA, BUSCANDO UMA RE'APRDPRIAI‘.S.‘AD DD
SEU SENTIDO PARA AS POSSIBILIDADES ATUAIS, TRANSFORMANDO-OS NUM
EQUIPAMENTO URBANO. ASSIM, APRESENTA-SE ARUI O PROJETO DE ‘M VAGAD
MULTIUSO, COMO UM CONTENTOR ITINERANTE DE INFDRMA[;AD, U MA EXF’ERIMENTAQ;&D
QUE POTENCIALIZARIA AS ATIVIDADES ENCONTRADAS ADO LONGO: DA LINHA FéRREA,

COMO A FEIRA-LIVRE E OS EVENTOS MUSICAIS E CULTURAIS.

14. PRICE, NESTE PROJETO, AO IDENTIFICAR O .TEMPO MEDIO, DE 1H A 2H, QUE OS
TRABALHADORES FABRIS LEVAVAM PARA! SAIR DE SUAS CASAS, UTILIZANDO O MODAL
FERROVIARIO, ATE SUA CHEGADA EM SEUS LOCAIS DE TRABALHO, PROPOS QUE ESTE TEMPO
FOSSE APROVEITADO PARA O DESENVOLVIMENTO TECNICO-INTELECTUAL DOS MESMOS. PARA
ISSO, CRIOU UMA UNIVERSIDADE “NAO-CONSTRUIDAY, A SER ESTABELECIDA NA JA EXISTENTE
MALHA FERROVIARIA QUE CONECTAVA AS ANTIGAS OLARIAS DA REGIAO UTILIZANDO-SE DE
VAGOES QUE DESLOCAR-SE-IAM SOBRE OS TRILHOS, PARA INSTALAREM-SE EM DIFERENTES
LOCAIS E CONFIGURAGCOES, OU MESMO FUNEIONAR SOBRE OS TRILHOS EM MOVIMENTO, NLM
“TERRITORIO-DOCENTE”. TERIAM PLANTAS LIVRES E SERIAM ADAPTADOS CONFORME A
NECESSIDADE DOS DOCENTES E USUARIOS, PARA PROPICIAR AMBIENTES DE SALA DE AULA,
LABORATORIOS, DORMITARIOS ETE. (BASEADO NO ARTIGO: “ANTI-BUILDING FOR THE FUTURE:
THE WORLD OF CEDRIC PRICE”. CAMBRIDGE LINIVERSITY, 201 4. UNIVERSIDADE DE
CAMBRIDGE. DISPONIVEL EM:
<HTTP://WWW.CAM.AC.UK/NEWS/ANTI-BUILDING-FOR-THE-FUTURE-THE-WORLD-OF-CEDRIC-PRICE>
. ACESSO EM: 20 DEz. 2014. SINTESE TRADUZIDA FEITA PELO AUTOR)




TODAVIA, CcOMO PENSAR UM NOvVO OBJETO AO PARTIR DE UM OBJETO JA EXISTENTE, O
QUAL JA SE SABE PUBLICAMENTE A FORMA. AFINAL, UM VAGAO DE TREM ED QUE é; JA
EXISTE UM CONSENSO NORMATIVO OU IMAGETICO A RESPEITO DAS CARACTERISTICAS DE
UM TREM E SEUS VAGOES. COMO SUBVERTE-LAS AFIM DE CRIAR UM PROJETO
DIFERENTE DE UM VAGAD cOMUM? POR AF'RDXIMAQAD, ANALOGIAS POSSIVEIS PODEM
SER ALUDIDAS A PARTIR DE UMA ANALISE FEITA POR PIGNATARI, 20041 5.

INTERSEMIOTICAMENTE, PARA QRUE SEJA CRIADO UM NOVO VAGAO DE TREM,
DEVERIAMOS PARTIR, NUM PRIMEIRO MOMENTO, DA IMAGEM PRE-ESTIPULADA DE VAGAD
QUE HABITA NOSSA MENTE.

NO ENTANTO, UM TREM NAD E FEITO APENAS DE UM SO VAGAO E SIM DE UMA

ECIMF’CISII;AD DELES, ENTAD, ALEM DE PENSAR O VAGAO, DEVERIA TAMBEM SER
7 16

PENSADO O COMBOIO E SEUS IMAGINARIOS

15. NO TRECHO ONDE PILGNATARI:-TRANSCREVE A IDEIA DE RIETVELD SOBRE O PROJETO DE
SUA NOVA CADEIRA:

ESTA NAO E LIMA CADEIRA, APENAS: E UM PENSAMENTO. E UMA CADEIRA PENSANDO A
CADEIRA, ASPIRANDDO A SER TODAS AS CADEIRAS PDSSiVEIS, A CADEIRA, A IDEIA DE
CADEIRA E DAS CADEIRAS. (RIETVELD, 1917)

16.NESTE MOMENTO, A SEMIAOTICA PIERCIANA EM SELU SIGNIFICADO PRIMEIRO, COMD O
ESTUDDO DOS SIGNOS E SUAS TRES MODALIDADES DE APREENSAO DE TODO E QUALRUER
FENGMENO, OU SEJA, A PRIMEIRIDADE, SECUNDIDADE E TERCEIRIDADE (SANTAELLA,
2003), FOI IMPORTANTE, POIS O PROCESSO CRIATIVO TEVE INICIO A PARTIR DE UMA SERIE
ASSOCIACOES SIMBOLICAS, INDICIAIS E IGONICAS.




DA PROJEGAO DO VIDEOD DE LUMA COBRA RASTEJANDO NUM DESERTO, DURANTE UM
PROGRAMA DE UMA DETERMINADA EMISSORA DE TELEVISAO (1 ), OBTEVE-SE A IMAGEM
IMEDIATA DE UM COMBOIO DE TREM “SERPENTEANDO” UMA PAISAGEM (2), TAL cOMO
A COBRA DO TELEVISOR. TOMAMOS AQUI, ENTAD, O COMBOIO DE TREM COMO A COBRA
EM SUA UNIDADE (3), ONDE A LOCOMOTIVA SERIA A CABECA (4) E, SUAS PARTES
POSTERIODRES, OS VAGOES CONEEBTADOS (5). UMA VEZ QUE O FUNCIONAMENTO |DE UMA
COMPOSIGADO TREM-VAGOES JA E CONHECIDO (6), PARTIU-SE PARA A COMPREENSAD DO
FUNCIONAMENTO DE UMA COBRA| RUALRUER (7). PARA ISS0O, PROCUROU-SE
COMPREENDER A CONFIGURAGAO ANATOMICA, QUE CONSISTE BASICAMENTE EM UM
CRANIO/MANDIBULA + COLUNA VERTEBRAL (EIXO LONGITUDINAL) + COSTELAS (EIXO
TRANSVERSAL) + ORGAOS INTERNOS + PELE (8).

o ‘."?‘." ?

FAZENDO UMA ANALOGIA ENTRE CADA PARTE DE UMA COBRA E SEU POSSIVEL
CORRESPONDENTE EM UM TREM, TEMOS: CRANIO/MANDIBULA = LOCOMOTIVA; COLUNA
VERTEBRAL = VAGOES + ENGATES; COSTELAS = ESTRUTURA DE FECHAMENTO
LATERAL; ORGAGOS INTERNOS = MOTOR(ES); PELE = VEDAGAO.




FIGURAS 46 E 47. ORGANOGRAMA DO DESENVOLVIMENTO DO PROJETO E SEUS CONTEUDOS;
CROQUIS DE ESTUDO DO PROJETO (AO FUNDO).

FONTE: PRODUZIDOS PELO AUTOR, 201 5.
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FIGURA 48. CROQUIS DE ESTUDO DO PROJETO.

FONTE: PRODUZIDOS PELO AUTOR, 201 5.




FIGURA 49. CRORQUIS DE ESTUDO DO PROJETO.

FONTE: PRODUZIDOS PELO AUTOR, 201 5.




FIGURAS 50 E 51. CRORUIS DE ESTUDDO DAS POSSIBILIDADES DO VAGAO, COMO CINEMA E
TEATRO.

FONTE: PRODUZIDOS PELO AUTOR, 201 5.




FIGURA 52. CRORUI DE ESTUDO DAS POSSIBILIDADES DO VAGADO, ABRIGANDO A FEIRA-LIVRE,
NESTE CASO.

FONTE: PRODUZIDOS PELO AUTOR, 201 5.
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FIGURA 53. SIMULAGAD DO TREM NO PERIMETRO URBANO, PROXIMO AO TERMINAL
RODOVIARIO

FONTE: PRODUZIDDO PELO AUTOR, 2015.
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