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RESUMO

O projeto busca intervir em uma regido da cida©sdasco (Regido Metropolitana de
Grande S&o Paulo), que é cortada pelo Rio Tietde anrio acaba por criar uma grande
barreira fisica. Esta barreira, apesar da exiséeipontes no local, até hoje ndo conseguiu
ser vencida urbanisticamente, ou seja, a cidadear@eguiu se integrar ao rio. O fato de essa
regido ser reduto de industrias, em boa parte apagds, somados a poluicdo do rio, gera um
cenario urbano degradado e faz com que a barregaliyide a cidade em duas partes seja
maior.

O Plano Diretor da cidade ja aponta a necessidadena revitalizacdo nessa area. A
prefeitura da cidade vem desenvolvendo um projetaeditalizacdo de parte dessa area e
ligando os dois lados. Porém essa ligacdo aindeadés de privilegiar mais o automovel do
gue o pedestre, até mesmo pela largura considetave nessa regiao.

Nesse ponto, a proposta deste trabalho esta amueni elo de ligacédo entre as duas
margens do rio, de maneira a integra-lo a cidadesecidadaos. Essa integracdo deve ser
segura, pois assaltos sdo frequientes nas passdesksregidao. Também deve apresentar um
carater estético satisfatorio e que se encaixaisagem. Busca-se também a revitalizacao da
area, com substituicdo das fabricas e galpdes abadds, por residéncias, servicos e
comércio, assim criando uma nova dinamica.

Entdo, este trabalho aponta para a criacdo deRIFIEIO-PONTE, como tentativa de
solucionar o problema dessa ligacdo (ou falta delan seguranca, qualidade urbanistica,
ampliacdo da dinamica local, fluxo de pessoas, aflmser um desafio projetual de

arquitetura, ja que ndo sao tdo comuns os edHfmose.
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INTRODUCAO

Acreditando no potencial urbanistico e integradgr gs rios podem oferecer as nossas
cidades, este trabalho busca desenvolver um projet@rove que isto é possivel. Porém, no
caso deste projeto, apenas se torna real no moreemtque NOSSOS ri0S passarem por um
processo de despoluicdo. Por um momento, ao peagarssimo estado em que NOSsos rios se
encontram, pode parecer utdpico qualquer tipo @eviencdo em uma area dessas, ainda mais
guando o rio em questdo € o poluido Rio Tiete,eggéio da cidade de Osasco, logo apos o
também poluido Rio Pinheiros ter acabado de desagla (regido do “Cebolédo”). Porém, do
gue é feita inicialmente a arquitetura sendo deamho, de uma intencao?

Sonho que nestes dias ganham mais forcas, gragaseaclarecimento cada vez maior
por parte da sociedade, que tem se posicionadobeadm com maior frequéncia as
autoridades, para que a questdo ambiental e delagmlde vida das cidades sejam levadas
mais em consideracdo. Vemos os movimentos civianizgdos crescendo, tendo mais voz e
aparecendo mais na midia. Ao mesmo tempo, vemospade do poder publico, um
movimento maior em direcdo a solucdo do problemampresa de saneamento basico do
estado de Sdo Paulo (SABESP), vem executando visasdo essas melhorias, juntamente
com uma maior fiscalizacdo da CETESB. Outro poni® vple ser levado em consideracédo é
o fato de que grandes industrias, principalmentgraades poluidoras, vem a um tempo
abandonado a cidade de S&o Paulo e outras cidadegido, como por exemplo Osasco e se
instalando em cidades do interior. Isso contritarapque uma quantidade menor de residuos
poluidores seja depositada no Rio Tiete, uma vezegte rio durante décadas se caracterizou

por ser um eixo no qual muitas industrias se iagtah.
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O RIO

Na maioria das grandes cidades brasileiras, oss@osutilizados como canais que
levam os residuos de nossos esgotos para longeseaftratado” pela propria natureza ao
longo de seu percurso. As cidades brasileiras enmmioria ddo “as costas” para o0s rios e
cérregos, sendo que um dos seus grandes usossatatmana criacao de grandes avenidas que
correm paralelas a suas margens. A utilizacdoaena questdo do lazer e da qualidade de
vida é raramente observado, assim como a quest&ardporte fluvial, seja de pessoas ou de
mercadorias, também acontece raramente.

O rio Tiete é um grande exemplo de desperdiciopdetenidades que ele ocasiona. Na
regido da Grande Sao Paulo, por onde passa, obaonéardeado por litros e mais litros de
esgoto. Nao € muito dificil encontrar um sofa bd@pelo rio em meio a garraf®ET. Na
regido de Pirapora do Bom Jesus, € comum que & foma grande quantidade de espuma,
ja que existe uma quantidade muito grande de poedyiiimicos na agua e ao chegar nessa
regido, devido a pequenas quedas d’'agua, essa agpaiva se formando.

N&o ha um sistema de transporte de cargas ou degsegia rio. Em compensacéo, as
ruas e avenidas das cidades da regido vivem entacbman6, onde em certos lugares néo
existe mais a chamada “hora deh’, pois jA estdo em tempo integral nessa condiéao.
utilizacdo do rio Tiete e dos cérregos que desagnala para o transporte de cargas,
eliminaria centenas de caminhdes que hoje realessa funcdo. Também a utilizac&do do rio
para o transporte de passageiros, principalmenta parcursos maiores, tiraria muitos
veiculos das ruas.

As margens do rio Tiete sdo pouco habitadas. Né&tbeexma valorizacdo de moradias
em seu entorno. O movimento de pedestres € extrentanpequeno e o0 de carros é
gigantesco. Esse trafego é causado pela Margiest Gue se caracteriza por ser o principal
eixo de ligacdo da Zona Oeste com a Zona Lesteeatgd® Metropolitana de Sdo Paulo.
Justamente este trafego acaba por criar uma lzaeeire o pedestre e o rio, aliada ao fato da

maior parte da margem do rio ser ocupada por f@beayalpdes, que geralmente ndo possuem
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uma fachada para o rio com uma estética de qualidath maioria dos casos, possuem altos
muros, confinando ainda mais a paisagem e tornam&lmr o movimento de pedestres. A
combinacdo de pouca habitacdo e muitas fabricadp&eaps acaba por criar uma situacéo de
abandono durante o periodo da noite (ja que nasteexnovimento de trabalhadores nas
fabricas). Isso faz com que essa regido, ja pexigeta sua degradacédo, se torne ainda mais
perigosa de noite, causando inseguranca e violéncia

Do ponto de vista turistico, a utilizacdo do ric@ma inviavel, tanto pela poluicdo do
rio quanto pelo seu entorno degradado. O mesmdemmnom o lazer e o esporte.

Podemos utilizar experiéncias de cidades que fazsmtanto econdmico quanto
turistico e de lazer, de qualidade urbana, em ewglademas, inglesas, italianas, belgas e,
sobretudo das cidades holandesas. A Holanda ésonpamundo que possui uma rede de
canais, rios, portos, barragens e eclusas maislerpospna atualidade. Essa complexidade se
da através de séculos de desenvolvimento e apmmeota de mecanismos, que permitem o
controle e navegabilidade de suas aguas, assiriliaangdlo no plano de suas cidades. Boa
parte do territério holandés se encontra em tegussforam adquiridas do mar, através de
Diques (barreiras que “seguram” as aguas), Poldeasms que foram drenadas e que ficam
protegidas por diques) e moinhos que drenavam waség posteriormente substituidos por
bombas d’agua. As regides da Holanda ainda sadidid em "Waterschappen”, 6érgédos que
cuidam da gestdo da agua. Tudo isso acaba resulégandim alto nivel de desenvolvimento
dessas cidades, que acabam por gerar grandesasgaeandmicas, como no exemplo da
cidade de Roterd&, que possui 0 porto com o maiime de mercadorias do mundo, assim
como enriquecimento da qualidade urbana, que guabgerar grande turismo, como na bela

cidade de Amsterda.
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Lavadeira no Rio Tiete 1905 Regata no Rio Tietedéaada de 40

e 7~ ; 1 i —— Sia Paulo Zio Tiste, Clubs de Regata.

Fonte: http://arvoresvivas.wordpress.com httpri/aresvivas.wordpress.com

Chegada da travessia doRio Tiete 1925 Regata no Rio Tiete na décaxldal

Chegada da primeira travessia a nado do Rio Tieté em 1924. Acervo do Clube Espena.

Fonte: http://arvoresvivas.wordpress.com Fonte: hthypww.spbancarios.com.br/
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Espuma de polui¢édo no Rio Tiete Polwgdo Rio Tiete

e

Fonte: http://fameira.blogspot.com Fonte: http://juventudefugitm@rdpress.com

Corrego poluido desaguando no Rio Tiete

Fonte: Everton PelegdaiMenezes
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Polderes na Holanda Dejna Holanda

TERRAS RECLAMADAS []

B Desde 1200: 1.586 acres
F4 Em progresso: 257,000 acres :

Total:1.843.000 acres

Fonte: Mariana O. Hashimoto http://www.panoramio.com

Barreira contra Tempestades na Holanda Canal em Amsterdéoidrida

b

ad_e;%__de MagslafF”

Fonte: Mariana O. Hashimoto http://pt.wikipedia.org
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A REGIAO

A regido escolhida para a intervencao deste projetaliza-se as margens do Rio
Tiete, na cidade de Osasco, em uma regiao hojeadiadm principalmente por galpdes de
fabricas abandonadas e alguns corticos, somadokiiggn do rio. O abandono dessa regido
acaba por criar um espaco com problemas de segumtidica, principalmente no periodo
noturno, onde a regido praticamente “morre”. Cagaba por separar a cidade em duas partes
(norte e sul). As pontes existentes nessa reg@esaa de ligar um lado ao outro, ndo séo
suficientes para integrar o rio e seu entorno, semgenas um local de passagem, sem
identificacdo e apego a regiao.

Diferentemente do que acontece na cidade de Sdo, Pade o rio € margeado pela
larga via de automoveis Marginal Tiete, na cidagl®©dasco (incluindo a area do projeto) ndo
existe a via Marginal Tiete. H4 avenidas marginagsgixo rio, de um lado com trés faixas de
rolagem e do outro lado com quatro faixas de rotggeortanto ndo tdo largas quanto a
Marginal Tiete. Porém o cenario de degradacéowqém sdo parecidos.

Beirando a margem esquerda do rio, localiza-seimobdo Bonfim, que apresenta
alguns galpdes abandonados, alguns corticos, ujurtorcom 3 edificios abandonados a 33
anos (Conjunto Nova Grécia) e um grande terrennddyeado da industria Hervy. Paralelo ao
rio a cerca de 800 metros, esta implantada a liétraa de trens urbanos (linha B e C da
CPTM), onde localiza-se a estacéo de Osasco e @iinesue o Largo de Osasco e o calcadao
Antonio Agu, importante centro comercial da regiao.

Ja na margem direita do rio Localiza-se o Bairrdrdchdale com a predominancia de
galp@es industriais, em boa parte abandonados. drarplaralelo ao rio (do lado direito) esta
situada a rodovia Castelo Branco, criando assins oraa barreira fisica ao bairro. Este bairro

acaba por ficar “ilhado” entre o rio e a rodovia.
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Foto aérea da regido

Fonte: Google Earth

Foto aérea da regido com marcacdes




Fonteodgle Earth

Foto aérea

Fon@&oogle Earth

Foto aérea com marcacdes

T

s =Bairfo-Rochdale
: - = 4

Rio Tiete o
Edificio-Ponte

Praga®el ‘
~Coiagiometd

Data das imagen
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Fon@oogle Earth

Regido do projeto — Edificios abandonados (Conjtitea Grécia)

Fonte: Everton Pelegrini de Menezes

Fonte: Everton Pelegrini de Menezes
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Margem esquerda do Rio Tiete na &rea do projeto

FenEverton Pelegrini de Menezes
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Margem Direita do Rio Tiete na area do projeto

Fonte: Evertond®gini de Menezes



Passarela existente

Fonte: Everton Pelegde Menezes

Vista pela avenida transversal ao Rio Tiete
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Fonszerton Pelegrini de Menezes
A prefeitura do Municipio de Osasco vem desenvaleemm projeto de revitalizacao
dessa regiao, onde ela cria a Operacdo Urbana @@ad Tiete I, que com a ajuda de
instrumentos legais e parecerias com a iniciatrixeag@a, pretende mudar o perfil da regiéo.
Esse novo perfil procura mesclar o uso de residénservicos, comércios, lazer e
cultura. Dentro do espaco destinado a habitac# esservadas algumas areas para ZEIS. A
“ancora” deste projeto é o Complexo Metropolitagoe seria composto por equipamentos

publicos instalados em sua maioria no grande terabandonado da indUstria Hervy.

Os principais equipamentos do Complexo Metropolitaa séo:

a) implantacdo do novo Paco Municipal;

b) implantacédo de Praca Civica;

c¢) readequacéo do galpéo da Industria Hervy pargplantacédo de atividades de cultura, lazer
e esporte de carater regional;

d) implantacdo de Parque Linear;

e) implantacdo de edificio sobre a ferrovia (lifl6& da Companhia de Trens Metropolitanos
— CPTM), na altura da Estacdo Osasco, destinadwstalacdo de usos comerciais e de
Servicos;

f) implantacdo de estacionamentos sob a PragaaCivic

g) relocacdo do Terminal Rodoviario dentro da ateangida pelo Complexo Metropolitano,
junto a Av. Fuad Auada;

h) gestdo junto a CPTM para a implantacdo de aceasBstacdo Osasco para o Bairro
Bonfim, nas proximidades do Terminal Rodoviariorétfo Tomas.
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PESQUISADORES, PESQUISAS E EXPERIENCIAS

Na busca por referéncias para este projeto, depgraiom um nimero consideravel
de projetos de arquitetos, urbanistas e engenhejuesa estudaram a situacao do rio Tiete na
Regido Metropolitana de S&o Paulo, ou até mesmdoeim Estado de S&o Paulo e que
apresentaram propostas para o “problema” dos rios.

Desde o comeco do século vinte, quando a cida@&iddaulo ainda era pequena e a
regido metropolitana nem existia, alguns projetas @ ocupacao da varzea do rio Tiete ja
vinham sendo elaborados, tanto na previsdo de sdpas crescimento da cidade, quanto na
tentativa de evitar problemas de inunda¢gbes quata cheias do rio. Também essa
elaboracdo ja pensando na estratégia para umaecidddstrial, moderna, com parques e
avenidas e ja prevendo o crescimento do mercadoiliar@.

A seguir podemos ver um rapido resumo de algurtesipsojetos.
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SATURNINO DE BRITO

Engenheiro que j4 no ano de 1924, foi um dos prosea pensar num modelo
urbanistico para Sdo Paulo, que concebia um grpadgie na margem do rio, que seria
preservada como varzea para os periodos de cherasa proposta de trés lagoas naturais de
contencao ao longo do Tieté e a implantacdo deaaalusas para facilitar a navegacao.

Seu projeto acabou sendo abandonado e em seudugatocado em pratica o Plano

de Avenidas de Pestes Maia.

Proposta de Saturnino de Brito - Trecho entre Batir&ke Penha

Fonte: Cartilha Parque do Tiete — EMURB PMSP
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FRANCISCO PRESTES MAIA

Com uma proposta Haussmanniana, em 1930, propd@aen de Avenidas para a
cidade de Sao PaultAs possibilidades estheticas e utilitarias dassas grandes avenidas
fluviaes séo infinitas. Conjunctos monumentaesk\pays, paizagismo, instalagées
esportivas, circulagdo rapida, linhas de alta véttacle, navegacéo, vias férreas, caes,
industrias [...] Assim considerada, e ndo como nwyea de drenagem (como o
Tamanduatei), a canalisacdo pode torna-se um elemeportante de urbanizacéo”. [MAIA,
1930 p.130].

Pontos fundamentais para o ri que Preste Maia prepdseu plano de avenidas séo a
predominancia na ocupac¢do da margem do rio posirids, navegacgdo para o transporte de
carga entre litoral e a cidade, dois parques naRerande do rio e campos de inundacdo no
Pari, Parque S&o Jorge e na confluéncia com o iRiePos (Ceboldo) e a valorizagdo do rio

como elemento funcional e paisagistico.

Proposta de Prestes Maia — Regido da Ponte Grande

Fonte: Fonteri@laa Parque do Tiete — EMURB PMSP
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RUY OHTAKE

Em 1976, prop0e a recuperacdo da funcdo das vateeds, com 800 metros entre o
ro e as margens em média e a criacdo de um gmeadgie linear, desde Guarulhos até
Santana do Parnaiba. A area total do Parque #0i&in2, o que equivale a 120 parques do
Ibirapuera. Isso geraria uma grande importanciaamdiguracéo da dimens&o metropolitana,

porgue o eixo Leste-Oeste é o0 eixo de desenvoltordm Sao Paulo.

Proposta de Ruy Ohtake

Fonte: http://ecotiete.sites.uol.com.br
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OSCAR NIEMEYER

Projeto Parque Tiete, 1986, visava integrar o lieteTa cidade de S&o Paulo, onde
através de instrumentos legais, como consoércio iliaob, direito de preempg¢ao, outorga
onerosa do direito de construir, concessao urbeajstonseguiria construir um grande parque
na varzea do tiete dentro da cidade de S&o Paulie, @m certas partes deste parque, seriam

construidos escritérios, praca civica, habitagc@esnéo cultural.

Proposta de Oscar Niemeyer

Cartilha Parque do &ietEMURB PMSP
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PAULO MENDES DA ROCHA

No ano de 1980, Paulo Mendes da Rocha projetou a Cidade do Tiete. Esse
projeto de uma cidade as margens do rio Tiete, no meio do estado de S&o Paulo
(proximo a cidade de Lins), desenhada como um grande porto fluvial, interligando as
redes ferroviarias e rodoviarias, que criaria um sistema intermodal de transporte de
cargas, sendo um dos principais centros de desenvolvimento econémico na regido
da bacia do Prata.

Com a navegabilidade do rio Tiete e integracdo ao sistema do rio Parang, o
saturado Porto de Santos poderia ser “aliviado” j& que se facilitaria a conexao do rio
Tiete ao porto de Montevidéu - Buenos Aires. Assim como a intermodalidade dessa
cidade permitiria a conexdo com o0 oceano Pacifico e regido Amazonica, através da
linha ferroviaria que vem da Bolivia.

Esta cidade seria disposta paralela ao rio, com uma grande avenida mais para
o interior da cidade (mas ainda paralela ao rio), que teria 6 quildmetros de
comprimento. E nessa avenida que se concentrariam o comércio e servicos da
cidade. Em determinada parte desta avenida, um grande braco do rio adentraria na
cidade e cruzaria com a avenida, criando um cenario interessante.

Proposta de Paulo Mendes da Rocha

2 E e MR ~Liy 11

Fonte: livro Pallendes da Rocha VOL. 2
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ALEXANDRE DELIJAICOV

Com sua tese de mestrado “Os Rios e o DesenhadddeéC{Proposta de Projeto Para a
Orla Fluvial as Grande S&o Paulo)”, no ano de 19%3andre Delijaicov Prop0de a criacéo
de um anel hidroviario na regido metropolitana de Baulo, unindo os principais rios (Tiete,
Pinheiros e Tamanduatei), represas (Billings e &icmnga) e canais.

O autor nos apresenta idéias para implantacaogi@renetropolitana de Sao Paulo,
gue unidas, criam um novo conceito para reestnutudla fluvial e a integragdo urbanistica
entre os rios do Alto Tiete e a Metropole de SaoldReEssas idéias sdo a Cidade-Porto/
Parque Fluvial.

A criacdo de parques ao longo destes rios, demtansborizados, modifica a
estrutura da cidade. Pracas de equipamentos semaisda lado das margens, ligados através
de pontes, que sustentariam o desenvolvimentoanitmo de seu entorno. O transporte de
mercadorias € feito através das aguas, evitandm asgrande numero de caminhdes que
trafegam pela regido metropolitana. Cria-se umaneadrea para lazer, qualidade de vida e
estética da paisagertDe frente para a praia do parque e para o cais porto, a cidade
fluvial se estrutura. A moradia ribeirinha assumelimmensao digna, desejada para a cidade
gue quer se inventar. A habitacdo beira-rio, corhasizonte do parque fluvial e do canal
navegavel se realiza. O ambiente fluvial € habita@s rios urbanos, vias aquaticas de
comunica¢do, adquirem a intensidade da vida e dma@@s publico, lugar de encontros,
convivéncia, projetos. Lugar de estar, de morar.s&aidade fluvial, porto e parque”.
[Delijaicov, 1998, p.100].

Para essa nova S&o Paulo, o rio e a arquitetucal@dluvial urbana passam a ser a
imagem da cidade.
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PROJETO DE REVITALIZACAO DA AREA ELABORADO
PELA DA PRFEITURA MUNICIPAL DE OSASCO

A seguir, podemos ver parte do relatorio de ap@iooperacdo urbana consorciada
Tiete II:

O Plano Urbanistico Basico de Osasco de 1966 infawa que: “a auséncia de onde ir
dentro da cidade para se divertir e conviver, abaa dificuldade de ligacdo entre um lado e
outro da malha urbana, empurrava o morador de Osascir para Sao Paulo. Com isso, 0

morador de Osasco ndo desenvolvia o importanteiderde pertencer a cidade”.

“E justamente esse o objetivo principal da OUC Rieté/Osasco: criar para Osasco
e seu morador uméiDENTIDADE , a ser construida através dos espacos de conva/énc
coletiva, e da incorporagdo do Rio Tieté como urmmanto integrador, gerando uma
Centralidade Regionalque converge multiplos usos sustentados pelaaotés diferentes
modalidades de transporte. A operacdo urbana carigda € um importante instrumento
urbanistico regulamentado pelo Estatuto da Ciddds Federal 10.257 de 2001, Secéo X), e
neste caso particular, segue a diretriz do Plancelir vigente em Osasco, aprovado pela Lei
Complementar n° 125 de 2004, a qual recomenda & §ara revitalizacdo urbana,
preferencialmente por intermédio de operacdes usbatonsorciadas. Adequa-se, também,
aos estudos do PITU 2025, no qual, Osasco est&idiosaa area metropolitana de maior
densidade de populacdo e empregos, e por issosaraar reestruturada para que a infra-
estrutura existente, principalmente a de transpqiblico, ndo fique ociosa, contribuindo
para o equilibrio entre o uso do solo e os trangparem especial nas areas de centralidade,
como € o0 caso da area desta operacdo urbana. Avemdm da area prevé o aumento de
densidade e reaproveitamento de galpdes, edifieiderrenos vagos ou subutilizados, de
forma a aproveitar a infra-estrutura de transpompéblico existente no local, facilitando e
minimizando o numero de deslocamentos regionaesnéra da propria area de intervencgao,

inclusive com a combinacédo de diferentes modaliglagetransporte.”
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“A area da OUC localiza-se entre grandes eixos iare ferroviarios, e esta proxima
a area central do municipio, considerada pélo regibda Regido Metropolitana de Séo
Paulo. O grande foco desta OUC é a implantacao spgeos publicos e de lazer, aliados a
intervencbes que marcam a paisagem, criando poitositeresse e atracdo, tanto para os
habitantes, quanto para as pessoas que transitdm neelovia ou ferrovia. Dessa forma, o
municipio de Osasco passa a ser identificavel a@doda malha urbana metropolitana,
despertando em seus moradores 0 sentimento denperta um lugar e de reconstruir uma
identidade.”

“Outro ponto importante a ser ressaltado € o tratato inédito dado ao Rio Tieté
pela OUC Rio Tieté/Osasco, que inverte a forma cemim vem sendo sistematicamente
negligenciado pelas cidades. Nesta operagdo urbanaio deixa de ser um divisor do
territorio e passa a ser um integrador de espagesando uma indubitavel centralidade,
marcada por um grande parque. Segundo as intenempdopostas, a transposic¢ao do rio, €
sempre feita com as caracteristicas de continuideslem estabelecer dificuldades de
acessibilidade para pessoas e veiculos, sem esceglasal¢cas.”

“Em resumo, a OUC Rio Tieté/Osasco, cuja necessida@ implantacdo é
extremamente evidente e promissora, foi estruturgda@a induzir o poder publico,
investidores e moradores a transformar a area era gantralidade regional, promovendo o
multiplo aproveitamento da &rea central dotada d&a-estrutura urbana com capacidade
ociosa; priorizando o adensamento da cidade, emaada rede metro-ferroviaria e dos
corredores rodoviarios; promovendo o0 balanceamesmtiire empregos e residéncias,
aproximando uns dos outros; incentivando a predémeia de locais multifuncionais, mistos

de residéncia, comércio, servicos, centros cultieaequipamentos institucionais.”



Proposta da Prefeitura de Osasco para a regiao

Fonte: Minuta do projeto de lei e relatério de apdd OUC Tiete Il
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EDIFICIO-PONTE

A idéia do Edificio-Ponte surgiu ap6s visitas aaegonde inicialmente, procurei uma
solucéo para os 3 edificios do Conjunto Nova Gradiandonados a 33 anos, que criam um
déficit na paisagem da regido. Porém com estamsjg rio Tiete me chamou muito mais a
atencdo do que os proprios edificios. Observeigaadacdo da regido e o fato de que muitas
pessoas sdo obrigadas a passar por ali todos sspdia irem ao trabalho. As pessoas
atravessam o rio através de uma antiga passauelgay muitas vezes apresenta problemas se
segurancga, como assaltos. Mas ndo apenas a passanelostra passivel de assaltos, como
toda a regido, até mesmo pela sua degradacdo aspoesidéncias, servicos e comeércios
(atrativos para um maior movimento de pessoas).

Paralelamente a minha pesquisa na regido, combgmssies de solucdes a ela e
estudos a projetos referencias, a prefeitura doiaipim de Osasco, apresentou em maio de
2009 seu projeto de revitalizacdo para a areanPesse projeto apresenta solugdes de ligacao
entre as margens que demonstram ainda uma maaup&;a0 com 0 carro € ndo com quem
atravessa a pé.

Por isso a proposta do Edificio-Ponte, que sendamo passarela para ligar uma
margem a outra, mas ao mesmo tempo, contemplandorwitifuncionalidade dessa ligacao,
através da implantacdo de residéncias (apartamerdomercio e servicos dentro deste
edificio. Tudo isso possivel somente com a desg&duilo rio.

No mundo, séo poucos os edificios-ponte conhecglesatravessam rios ou corregos.
Um dos mais conhecido talvez seja a Ponte Vecemo Firenze na Italia. Ainda temos o
edificio-ponte mercado em Chengyang, na China.t&xigrojetos novos, porem ainda nao
construidos, como o edificio-ponte hotel Jebela& Mountain, em Dubai e o edificio-ponte
museu em Veneza. Por isso, projetar um edificidgp@obre um rio se torna um grande

desafio e exercicio de projeto.
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Ponte Del Vecchio, Firenze — Italia Wind and Rain Bridge, Chengyang i@h

Fonte: http://www.lecasetteditorretecpan Fonte: http://www.yahge-hostel.com

Jebel al Jais Mountain Resort, Dubai — EAU Museu-Roda Academia

Fonte: hitpww.dezeen.com http://arquitectura-h.com.ar
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Para quem vem da regido central de Osasco, atdavieargo de Osasco e estacdo de
trem, o caminho natural € vir pela avenida FuadaAulgsse fluxo seria mantido no projeto,
porém com a instalacdo de ciclovias nesse camadsim dando mais seguranga aos ciclistas
e oportunidade a mais de mobilidade na regido. rédigs abandonados do Conjunto Nova
Grécia seriam demolidos (assim como ja faz partprdyeto da prefeitura para regido) e em
seu lugar uma grande praca seria criada. Nessa, @&m de equipamentos de lazer, existiria
em seu subterraneo dois estacionamentos com aéedependentes. Um para os moradores
do edificio-ponte, com elevador e escada separalbosmeio publico. O outro para
freqlientadores dos comeércios, lojas, restauradnéess e cafés do edificio-ponte e também de
todo entorno.

Ao penetrar nessa praca, o pedestre se deparartia edlificio-ponte. Para subir nele,
trés tipos de acessos fariam essa fungéo. O pdraegsso se da por escadas, o segundo por
escadas rolante e o terceiro pelo elevador. O mordds apartamentos do edificio teria
acesso privativo por essa praca, onde uma poraigdiria, e ao adentrar pelo portdo, o
morador poderia optar por subir pelo elevador ola pescada, ambos ja vindos do
estacionamento do subsolo.

Ao subir no edificio, entraria pela rua de pedssti@ edificio-ponte, o boulevard. Por
dentro desse boulevard o pedestre faria a travdssiam lado ao outro do rio, porém com
maior seguranca, ja que esse boulevard € cercadocop@rcio e servicos. Boa parte desse
percurso é coberto pelas passarelas que fazerag@digentre os apartamentos acima. Mas o
pedestre também teria a opcdo de fazer essa ti@vess apenas por esse boulevard, mas
também por um deck que se desprende do edificioreande suas laterais. Esse deck possui
formas curvas, remetendo ao movimento das aguasod@ao mesmo tempo em que cria
nichos para parar e poder contemplar o rio. Ex@stmcentivo para que bares, cafés e
restaurantes se instalem nesse boulevard, assimdorum movimento noturno também nessa
regido. Nesse pavimento, 0 espaco para o comersdoveo € dotado de pé direito duplo e
mezanino em alguns casos. O Edificio-ponte pass ado apenas um ponto de ligacéo de
uma margem a outra do rio, mas também um equipansentralizador/ estruturador de lazer
e entretenimento para a cidade.

O edificio-ponte ndo se limita apenas a essa lgde&duas partes da cidade atraves do

boulevard e do deck lateral. A existéncia de masadios dois pavimentos acima desse
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boulevard visa oferecer uma nova maneira de habhitadade e a margem do rio, morando
literalmente acima dele. A intencdo desses apanmsidambém é de garantir um constante
movimento de moradores na regiao e ao mesmo teioemdo olhos” que ajudem a manter
a seguranca.

Existem trés tipos de apartamentos. Um com um dérmi um com dois dormitérios
e 0 outro com trés dormitorios. Os apartamentoardee trés dormitdrios ainda podem ser
utilizados como habitacdo de interesse socialugagyas medidas estdo dentro do padréo de
uma habitacao social.

O edificio é dividido em trés blocos. Os dois bkdas extremidades com comercio e
servigos no pavimento do boulevard e com residénaia dois pavimentos acima. J& o bloco
intermediario com comércio e servicos no pavimetdoboulevard, salas comerciais, para
escritorios nos dois pavimentos acima e um terceawimento, com um restaurante
panoramico.

Ao chegar na outra extremidade do edificio, existea rampa no lugar da escada
rolante, que ocorre na entrada pela praca. Ao desqeedestre/ morador entraria no parque
proposto no projeto da prefeitura para a area.

Ainda foi projetado, abaixo do edificio-ponte dp@tos-estagdes (um em cada lado da
margem do rio), jA prevendo a navegacdo futurai@oAssim, com acessos via rampas,
poderiam ser acessados estes portos-estacdesingaeeatariam protegidos de chuva e sol,
pelo edificio-ponte.

A estrutura do edificio se faz através das novasotegias que estao sendo utilizados
nas novas pontes da cidade de S&o Paulo, mantesiio @ma aparéncia mais leve para a
estrutura. Nos pavimentos superiores, as lajearsede steel deck e as paredes de dry wall,
para criar cargas mais leves, tornando possiveteuedo do edificio. As vigas que sustentam
o edificio estdo a uma altura de seis metros do.cd@m o auxilio de pilares no meio do rio,
elas atravessam 65 metros de uma margem a outia,logo que chegam a margem, Sao
apoiadas por outros pilares. O vao maior dentroalpossui 30 metros.

A fachada do edificio tenta criar um jogo de volsmatravés de beirais, passarelas,
varandas e escadas. A fachada virada para oebsleanintermediario, possui beirais de dois

metros e muxarabis feitos de tiras de chapas o&$alpara quebrar o excesso de insolacdo. O
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mesmo acontece com 0s apartamentos virados parsy pesem estes com varandas de um

metro.
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Conclusao

A cidade de S&o Paulo e sua regido metropolitamacem de uma qualidade
urbana. Mesmo com um potencial altissimo para sseguir essa qualidade, gracas a
guantidade de rios e cérregos na regido, as escpdssadas para a estruturacado da cidade,
fizeram com que essas oportunidades ndo fossenmubkradas. Outro problemas é que
mesmo essas escolhas ndo muito oportunas, ndo fegudas fielmente conforme seus
planos.

As cidades da regido encontra-se com as “cosiemias para os rios e corregos.
Parece que fingem ndo vé-los, quando poderiam revafar dessa facilidade natural da
geografia. O ndo uso do transporte de cargas egeisss através dos rios e coOrregos,
acabam por aumentar a quantidade de veiculos nesngestionadas vias. A ocupacao
majoritariamente fabril das margens, seguido de abandonos, mais a poluicdo dos rios
geram uma paisagem degradada. Nesse cenariofacidmk inseguranca que sao reais no
nosso cotidiano encontram maiores facilidades.

Hoje com tecnologias existentes e com experiénbégasutros lugares, podemos
propor algo mais pra essa situacdo e tentar mudaatalorizacdo da orla fluvial sé traria
beneficios as cidades e seu moradores.

No caso especifico desse projeto na regidao dec@sagtou-se pela criacdo de um
edificio-ponte, para ligar as duas margens doerias(duas metades da cidade) na escala do

pedestre. Mais do que isso, gerando um pélo estiddunessa regiao.
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