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Resumo

Dois dos requisitos para haver um contundente desenvolvimento socioeconémico de
uma regido sdo: mobilidade e acessibilidade urbana. As teméticas de mobilidade e
acessibilidade urbana vao além do interesse de alguns grupos, ao contrario, essas
guestdes influenciam na qualidade de vida e na garantia ou ndo do direito a cidade a
todos os habitantes. Neste sentido, este trabalho busca debater questdes pertinentes
aos ambitos da Geografia Urbana, do planejamento urbano, caracteristicamente sobre
mobilidade e acessibilidade de espacos publicos situados em perimetro urbano. Deste
modo, a pesquisa parte da caracterizacdo da cidade de Ourinhos, um centro urbano
de porte médio do estado de S&o Paulo, como também buscou-se analisar a
acessibilidade e mobilidade de espacos publicos do municipio referido a partir de
entrevistas semiestruturadas feitas com os citadinos nas pracas Mello Peixoto e Praca
dos Burgueses. Entre os resultados da pesquisa constam: contribuir para o debate do
tema e para iniciativas de planejamento urbano, considerando o escopo dos

levantamentos bibliograficos e documentais.

Palavras-chaves: planejamento urbano; espacos publicos; acessibilidade urbana;

mobilidade urbana.



Absctract

Two of the requirements for strong socioeconomic development in a region are:
mobility and urban accessibility. The themes of mobility and urban accessibility go
beyond the interest of some groups, on the contrary, these issues influence the quality
of life and the guarantee or not of the right to the city for all inhabitants. In this sense,
this work seeks to debate questions pertinent to the areas of Urban Geography, urban
planning, characteristically about mobility and accessibility of public spaces located in
urban perimeters. In this way, the research starts from the characterization of the city
of Ourinhos, a medium-sized urban center in the state of Sdo Paulo, as well as an
attempt to analyze the accessibility and mobility of public spaces in the referred
municipality based on semi-structured interviews carried out with city dwellers. in the
squares Mello Peixoto and Praca dos Burgueses. Among the results of the research
are: to contribute to the debate on the theme and to urban planning initiatives,

considering the scope of bibliographic and documentary surveys.

Keywords: urban planning; public spaces; urban accessibility; urban mobility.
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1. Introducéao

A urbanizacdo no periodo contemporaneo tem desencadeado conjuntos de
novos codigos para serem decifrados, neste cenario, observa-se que fatores como
escalas, vetores, ritmos, formas e conteudos, de modo integrado, concedem aos
estudos acerca do urbano e da cidade novos padrdoes de complexidade, assim como
novos desafios a serem enfrentados.

Um dos campos do planejamento urbano é o da acessibilidade e mobilidade.
Estas duas tematicas sdo as que no decorrer desta pesquisa vao receber enfoques
especiais, pois sdo o foco de andlises tanto das abordagens tedricas quanto dos
procedimentos empiricos, na busca de entender o quadro urbano de Ourinhos/SP.

Os temas da mobilidade e da acessibilidade sdo centrais para se estudar o
planejamento e a gestao do espaco urbano, visto que abarcam uma série de questodes,
envolvendo diretamente ou indiretamente outros processos urbanos e suas
espacialidades.

Espacos publicos, acessibilidade e mobilidade urbanas sdo temas que para
além de sua importancia pragmatica para a qualidade de vida das pessoas contribui
também, em parte, para que cada municipe tenha o seu direito a cidade resguardado.
Vale salientar que essas e outras tematicas sendo trabalhadas em conjunto no campo
da gestdo e do planejamento urbano contribuem para tornar possivel um
desenvolvimento socioeconémico com maior grau de equidade para a sociedade
(YAZIGI, 2000); (SERPA, 2004; 2007); (PEREIRA, 2006); (LOBODA, 2008); (GEHL,
2013).

A primeira vista podemos considerar que a questdo da acessibilidade e
mobilidade urbanas n&o séo tdo importantes em vista de outros tantos dilemas que as
cidades brasileiras enfrentam atualmente, entretanto, cabe realcar que uma cidade
com uma precaria acessibilidade e mobilidade traz impactos e gera efeitos negativos
para a sociedade como um todo.

Os debates sobre as tematicas de acessibilidade e mobilidade urbanas néao
podem ficar estanques em areas do conhecimento, assim como pode ser muito
limitado tratar esses assuntos de modo superficial. Deste modo, é preciso estudar,
refletir e avaliar os pormenores do que € ser acessivel e 0 que € preciso haver para
termos facilidades nos deslocamentos, sendo fundamental as discussdes construtivas

gue fomentam a pluralidade de compreenséo e de propostas resolutivas.
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A cidade e o0 espaco urbano sao alguns dos focos dos debates realizados pela
Geografia Urbana e por meio de alguns recortes analiticos consegue-se identificar,
analisar, problematizar, discutir e levantar proposicdes para iniciativas e/ou
intervencdes nestes espacos, como no caso da acessibilidade e mobilidade. Foi a
partir das opgbOes citadas que conseguimos conhecer as similaridades e
especificidades das diversas dimensfes atinentes a estas categorias analiticas tdo
caras ao planejamento urbano e territorial — a cidade e o urbano (CARLOS, 2007a;
2009); (LENCIONI, 2008).

Fazendo parte do ambito da gestédo e do planejamento urbano temos os
agentes de producéo do espacgo urbano, tais agentes sao salientados e descritos com
mais detalhes na obra de Villagca (2001), Vasconcellos (2001), Corréa (2005), Furini
(2011) e outros. Estes agentes podem cumprir significativas acbes para a
reconfiguragdo do espacgo urbano, sendo na maioria das vezes distintos 0s seus
interesses e objetivos. Com base na leitura dos autores mencionados podemos admitir
gue ndo sao raras as vezes em que as tomadas de decisGes acerca da gestao e do
planejamento urbano sdo permeadas por conflitos de diversas ordens — politicas,
culturais, econémicas, entre outras.

Para analisarmos e realizarmos discussdoes ligadas ao ambito do
Planejamento Urbano e da Geografia Urbana, abordaremos neste trabalho as
teméticas de acessibilidade e mobilidade em espacos publico de uma cidade de porte
médio, tipologia da qual faz parte o municipio de Ourinhos (SP). Neste sentido, é
imprescindivel nos apoiarmos em metodologias que possam realizar e compatibilizar
com as tematicas e objetivos da pesquisa. Assim, buscamos estabelecer
procedimentos metodologicos que fossem coerentes, atinentes e que pudessem
contribuir para o desenvolvimento da pesquisa.

O obijetivo geral da pesquisa € apresentar os limites e as potencialidades que
envolvem a acessibilidade e mobilidade de espacos publicos situados em Ourinhos
(SP), particularmente sobre pragas, fazendo analises com apoio em entrevistas
semiestruturadas com os citadinos nos espacos publicos selecionados. J& o0s
objetivos especificos s&do: analisar a percepcdo de citadinos no que tange a
acessibilidade e mobilidade de espacos publicos em Ourinhos (SP), por meio da
analise de entrevistas e, posteriormente, identificar padrées especificos e condi¢bes

gerais de mobilidade e acessibilidade de espacos publicos de Ourinhos (SP).
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A mobilidade humana é essencial para garantir a sua sobrevivéncia. O
aspecto itinerante do ser humano pode ser verificado por meio de estudos
antropoldgicos e historicos. Sendo assim, a realizacao desta e de outras pesquisas é
importante e pode contribuir para esclarecer e fazer propostas para problemas
relacionados a acessibilidade e mobilidade no espaco urbano de diferentes citadinos
e de diferentes municipios brasileiros.

Um dos resultados esperados, quando do inicio da pesquisa, era conseguir
ter uma viséo geral das condi¢cdes de mobilidade e acessibilidade urbana em Ourinhos
(SP), considerando as contingéncias e limitagbes para realizar alguns procedimentos
no desenvolvimento da presente pesquisa.

Por fim, este trabalho visa somar e contribuir com outros trabalhos que tratam
das tematicas como: urbanizacdo, espacos publicos, acessibilidade e mobilidade
urbanas, dentre outras, contribuindo para a promoc¢do de um planejamento
participativo e democratico (SOUZA, 2016).

2. Os caminhos da pesquisa

Uma das primeiras etapas da pesquisa € o estabelecimento do problema a
ser pesquisado. A partir do momento em que define-se a problematica a ser analisada
normalmente ocorre o levantamento e revisdo bibliografica sobre a tematica em
questdo, sendo que no caso dessa presente pesquisa a problematica € mobilidade e
acessibilidade em espacos publicos (BARBETTA, 2002).

Na parte inicial da pesquisa foram realizados levantamentos bibliograficos e
documentais acerca de algumas temaéticas, tais como: planejamento urbano,
mobilidade, acessibilidade, entre outros. Na segunda etapa ocorreram os trabalhos de
campo e as atividades em laboratério, buscando aplicar as técnicas de pesquisa e
elaborar os produtos para analise dos resultados finais. Sendo assim, a metodologia
desta pesquisa estad organizada em duas frentes amplas e com seus respectivos
desdobramentos em técnicas e procedimentos especificos, chegando a um
determinado ponto da pesquisa em que ambas frentes se complementam na analise
de informacdes e dados.

Tanto o estudo bibliografico quanto o levantamento documental e o trabalho
de campo sao fundamentais, pois colaboram para captar informacdes e dados, tanto
qualitativos quanto quantitativos, sendo estes procedimentos de extrema valia para

construir o conhecimento do que estamos pesquisando.
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O estudo bibliografico apoiou-se na catalogacao, classificacdo e andlise de
obras, sendo que dentre a literatura constam como referéncias: no ambito do
planejamento urbano, rede urbana e urbanizacdo, Corréa (1989); Villaca (2001);
Corréa (2005); Santos (2005); Carlos (2001; 2007a; 2007b; 2020); Souza (2005;
2010); Catelan (2012); Cataldo, Magrini e Lindo (2019), entre outros; no tocante as
referéncias sobre mobilidade, acessibilidade destaca-se Pereira (2006); Carrano
(2008); Sousa e Sousa (2009); Abate (2017); Machado e Lima (2017); Silva e Souza
(2017); Morano e Santiago (2018); Cavalcante, Morano e Santiago (2021); Jamaico
(2021), bem como obras disponiveis para acesso acerca do municipio de Ourinhos.
O levantamento documental diz respeito a pesquisa de dados e informacdes em sites
institucionais oficiais de pesquisa, por exemplo sites da Prefeitura Municipal de
Ourinhos (SP) e 6rgaos como o Instituto Brasileiro de Geografia e Estatistica (IBGE)
e a Fundacgéo Sistema Estadual de Andlise dos Dados (SEADE).

Nos trabalhos de campo em espacos publicos foi possivel a realizacdo de
gravacdo do percurso acompanhado, o entrevistador e o entrevistado. Apds a
realizacdo das entrevistas foi feita uma série de registros fotograficos com o intuito de
caracterizar e identificar as condicdes de mobilidade e acessibilidade em pracas
analisadas — praca Mello Peixoto e praca dos burgueses.

Assim, no trabalho de campo foi possivel percorrer junto com os citadinos de
Ourinhos trajetos de um dado espaco publico. Neste sentido, 0s sujeitos participantes
da pesquisa para o estudo séo colaboradores ativos nas praticas urbanas o que
qualifica seus relatos e deste modo nos ajuda a compreender as nuances de suas
percepcbes acerca do percurso. Portanto, a experiéncia urbana obtida com o
caminhar por um percurso é apreendida nesta pesquisa de modo a ressalta-la,
compreendendo que esta pode ser uma das tantas outras apreensdes também
pertinentes e interessantes para lermos de modo mais ampliado e complexo os
dilemas do espaco urbano, de modo a nao dispensar suas peculiaridades e
generalidades.

Buscando conhecer as particularidades da cidade, particularmente de sua
estruturagéo, também foi realizado um levantamento bibliografico e documental
especifico para conseguir captar os dados e informacdes relativos aos espacos
publicos e especificamente das pracas.

Com o suporte das informacdes levantadas foi possivel contextualizar o

trabalho de campo. A ideia foi coletar as observacdes a partir das entrevistas com



17

citadinos para que relatassem o que notavam conforme passassem pelos lugares do
trajeto. Neste sentido, no roteiro das entrevistas constavam perguntas que oS
incentivavam a descreverem suas percepc¢des sobre diversos assuntos relacionados
as pracas, foco das analises, tais como: obstaculos; sinalizacéo; fluxo; seguranca e
conforto, entre outros.

Optamos por analisar os trajetos da populagdo urbana referida por
compreendermos que € mais factivel captar e viabilizar a analise da mobilidade
pedonal de citadinos durante o percurso dos espacos publicos, assim como
entendemos que 0s espacos publicos sejam 0s espacos onde mais h& chance de
haver contemplacdo, o que por conseguinte favorece percepc¢des mais acuradas,
além destes espacos também fomentarem sensacdes e gerarem significados.

Na analise bibliogréafica foi possivel notar diferencas entre as metodologias de
andlise de percursos, algumas focadas na acessibilidade e mobilidade para pessoas
com mobilidade reduzida (PMR) ou pessoas com deficiéncia (PCD), (MACHADO,;
LIMA, 2017); (JUNIOR; et al., 2019); (COHEN, 2006); (MORANO; SANTIAGO, 2018)
(DUARTE; COHEN, 2018a); (DUARTE; COHEN, 2018b). Ha também outros
trabalhos especificos sobre percursos urbanos com diferentes enfoques relacionados
ao tipos de transporte (ABATE, 2017); (LYRA, 2017); (FERREIRA, 2018); (SILVA,;
JUNIOR, 2019); (MELO, 2019); (GUILHERMANO; CALVAO, 2020). E, por ultimo,
verificamos também trabalhos que tratam de percursos articulados as tematicas de
acessibilidade e mobilidade com escopo mais amplo de discusséo, tais como: (JOLE,
2005); (PEREIRA, 2006); (THIBAUD, 2012a; 2012b); (PEREIRA, 2018); (FERREIRA,
ROSANELI, 2019).

Uma das referéncias analisadas, Abate (2017), trata de percursos de citadinos
de pessoas que fazem uso do transporte publico de Presidente Prudente (SP), sendo
que a concepcado de analise que ele adota para investigar os percursos € particular
assim como € diferente dos outros trabalhos citados anteriormente em relagédo ao
meio pelo qual as pessoas se locomovem. Nao houve, por exemplo, a pretenséao de
buscar avaliar as percepc¢des dos passageiros acerca da acessibilidade e mobilidade
dos trajetos que fizeram.

Ja o trabalho de Pereira (2008) aborda os percursos de citadinos feitos através
de veiculo proprio da pessoa e das que ndo possuem veiculo préprio, relacionando
com 0s assuntos de acessibilidade e mobilidade urbanas e enfatizando os diferentes

niveis de acessibilidade e mobilidade impactados pelas condigbes socioeconémicas,
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enfatiza, também, como a situacdo geografica onde os citadinos se encontram
influéncia na diferenciacdo do quéo € acessivel e eficiente se deslocar pelo espaco
urbano. Neste sentido, a autora discute que a diferenciacéo socioespacial do espaco
urbano, causada principalmente pela condi¢cdo socioecondmica das pessoas, acaba
por interferir no direito a cidade delas, como também em ocasionar diferentes niveis
de acessibilidade e mobilidade no espaco urbano.

Quanto a esta pesquisa, as analises sdo de percursos que ndo foram
previamente escolhidos, isto €, ocorreram de acordo com a rotina, o costume e a
decisao dos sujeitos participantes da pesquisa e quando for possivel realizarmos junto
0 trajeto em espacos publicos. Assim, para a andlise dos percursos dos citadinos de
Ourinhos foram necessarios uma adequacdo aos tipos de percursos feitos pelo
publico-alvo da pesquisa. No entanto, foram estabelecidos alguns critérios! para
analisar os percursos.

As entrevistas dos percursos foram realizadas com dez participantes,
considerando o viés qualitativo da abordagem?.

Em sintese, podemos dizer em etapas os procedimentos metodoldgicos
realizados, sendo que na primeira etapa foi a revisdo bibliografica e revisédo
documental, a segunda etapa foi a elaboracdo do roteiro metodologico para as
entrevistas e percursos acompanhados com 0s entrevistados, em seguida uma
realizacdo de um teste, apés a realizacdo do teste e verificacdo de que poderia ser
atil e condizente utilizar o roteiro feito, partimos para a realizacdo de entrevistas em
espacos publicos, mais especificamente nos espacos da praca Mello Peixoto e praca
dos Burgueses, sendo que para a realizacdo das entrevistas semiestruturadas
tivemos como critérios aqueles levantados na primeira nota de roda pé, assim como
mais um critério que levamos em conta, é o de que em finais de semana ha mais
chances de encontrar publico nas pracas analisadas e que aceitam colaborar com a
pesquisa, ndo havendo definicdo de dias e horarios para a realizacdo das entrevistas.

Depois de realizar as entrevistas voltamos as pragas citadas e tiramos fotos de

1 As analises de percursos foram feitas percorrendo trechos estritamente dos espacos de duas pracas
de Ourinhos, a praca Mello Peixoto e dos Burgueses, assim como buscamos selecionar dentre as dez
pessoas entrevistadas pessoas do sexo masculino e feminino de diferentes faixas etarias, com o intuito
de demonstrar as diferencas ou padrdes nos relatos dos participantes da pesquisa.

2 O trabalho de Cavalcante, Morano e Santiago (2021) estabeleceu 26 o nimero de sujeitos
participantes da pesquisa. Lyra (2017) analisou os percursos trabalho-casa feitos por transporte publico
com 7 diaristas. Machado e Palma (2017) em seu estudo investigou pessoas com mobilidade reduzida,
usuérios de cadeira de roda, muletas e bengala, sendo ao todo 7 pessoas analisadas de acordo com
os critérios e perfis estabelecidos pelas autoras.
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diversas areas destes espacos publicos, fotos que nos remetem ao temas analiticos
tratados no roteiro que elaboramos, bem como os registros fotograficos ilustram
condi¢cbes de acessibilidade e mobilidade em tais locais avaliados e, na terceira e
Gltima etapa, prosseguimos com as transcricdes dos relatos das entrevistas, em
seguida a analise das descri¢des e selecdo das descricdes mais significativas atinente
a cada tema analitico abordado, apds retomamos com analises para realizarmos
discussdes acerca dos relatos proferidos e acrescentamos as ilustracdes fotograficas
para complementacéo da discussao realizada.

O trabalho de campo deste estudo incluiu, assim, percorrer alguns trechos do
percurso da Praca Mello Peixoto e da Praca dos Burgueses. Neste sentido, 0s sujeitos
participantes da pesquisa para o estudo sdo colaboradores ativos com o0s seus relatos
e deste modo nos ajuda a acompanhar suas percepcdes acerca do percurso.
Portanto, a experiéncia urbana obtida com o caminhar por um percurso € apreendida
nesta pesquisa de modo a ressalta-la, compreendendo que esta pode ser uma das
tantas outras apreensdes também pertinentes e interessantes para lermos de modo
mais ampliado e complexo os dilemas do espaco urbano.

Posteriormente a realizacdo dos percursos com o publico-alvo desta pesquisa
(frequentadores das duas pragas selecionadas de Ourinhos), realizamos 0s registros
fotogréaficos dos percursos que foram feitos, sendo que nestes registros buscamos
realcar espacos ou itens que mais chamaram atencao pelos relatos dos citadinos em
seus trajetos, e/ou se destacaram por motivos negativos de interferirem em questdes
a acessibilidade e mobilidade de quem transita por esses locais.

As entrevistas dos percursos foram gravadas e posteriormente transcritas

para analise, porém, sem deixar passar a analise das observa¢cdes de campo.

3. Cotejando o processo de urbanizacéo brasileira no contexto do estudo de
caso

De inicio, vale salientar que, para algumas abordagens, o Brasil esta inserido
no contexto mundial, ocupando a posicdo no sistema capitalista enquanto pais
periférico, Maricato (1996), Harvey (2005a, 2005b), Carlos (2007a). Neste sentido, as
analises precisam considerar essas especificidades conjunturais. Para além destas
caracteristicas, o municipio de Ourinhos esta situado na regido sudeste do pais, que

apresenta diferencas e desigualdades importantes para com as demais regides, porte;
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funcdo; papel; configuragéo; tipo; abrangéncia; influéncia e grau de estruturacéo
interna e externa dos espacos urbanos.

Com diferenca de grau e de intensidade, todas as cidades
brasileiras exibem probleméaticas parecidas. Seu tamanho, tipo
de atividade, regido em que se inserem etc., sdo elementos de
diferenciagdo, mas em todas elas, problemas como os do
desemprego, da habitacdo, dos transportes, do lazer, da agua,
dos esgotos, da educacdo e salde sao genéricos e revelam
enormes caréncias. Quanto maior a cidade, mais visiveis se
tornam essas mazelas. Mas essas chagas estdo em toda a
parte. Isso era menos verdade na primeira metade desse século,
mas o0 comando dos interesses das grandes firmas constitui um
receptaculo das consequéncias de uma expansao capitalista
devorante dos recursos publicos, uma vez que esses Sao
orientados para os investimentos econdmicos em detrimento
dos gastos sociais (SANTOS, 2005, p. 105).

Quando vamos realizar uma analise do Brasil, acerca do urbano e da cidade,
devemos apreciar todo o arcabouco tedrico criado a fim de compreender este pais em
suas singularidades, como também considerar 0os aspectos e processos gerais, por
isto, ndo € pertinente nos fixar em uma sO escala geogréfica para avaliar os
fenbmenos e 0s processos que acontecem no urbano. Para assimilar a realidade
contemporanea € necessario levar em conta diversas escalas, abrangendo a local,
regional, nacional, e até mesmo internacional, a depender do recorte da pesquisa,
além de relacionar a uma certa multiescalaridade de interconexdes.

O processo de urbanizacdo nas ultimas décadas do século XX redefiniu a
organizacdo espacial da distribuicdo da populacdo humana em escala planetaria,
assim como este processo teve e tem relacdo com a expansao territorial das cidades
em consonancia com as légicas do modo de producdo dominante. Para compreender
as tendéncias urbanas presentes nas sociedades contemporaneas torna-se
necessario estudar os diferentes e articulados processos e fatores que podem
influenciar na estruturacéo e reestruturacio urbana e das cidades (SPOSITO; GOES,
2013).

A Geografia Urbana contemporanea, mais especificamente a Geografia
Urbana Critica, € um campo de geracgdo de pesquisas e conhecimento que estabelece
como um dos objetos de estudos a cidade e/ou espago urbano. Geralmente, esses
estudos nos descrevem e enfatizam a historicidade e a espacialidade compreendida
pelas formas-conteludos expressas pela materialidade de diversas estruturas de

diferentes empreendimentos, assim como nao deixam de avaliar e considerar a
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influéncia e reverberacdes de processos exdgenos e endodgenos relativos ao recorte
territorial da pesquisa.

O espaco urbano brasileiro teve seu processo de urbanizacdo com suas
peculiaridades marcadas pela sua formacdo socioespacial, como bem ressalta
diversos estudos, sendo privilegiados diferentes recortes de andlise ao longo da
producédo bibliogréfica da Geografia Urbana, havendo em uma primeira etapa maior
enfoque para as metropoles do pais, em um segundo momento verifica-se mais
espaco e afinco da comunidade cientifica em estender o estudo para diversas escalas
e, inclusive de diferentes portes, nas apreensdes acerca do urbano e da cidade
brasileira (SPOSITO, 1988); (VILLACA, 2001); (SANTOS, 1982; 2005); (CORREA,
1989; 2005); (CARLOS, 2007a; 2009); (LENCIONI, 2008); (FERREIRA, 2010);
(CATELAN, 2012); (SPOSITO; GOES, 2013); (VASCONCELOS, 2015); (AMORIN,
2016).

Em varias pesquisas, tanto no campo da Geografia Urbana como fora dela,
sao apresentados conjuntos de evidéncias e argumentos que esclarecem o porqué do
processo da urbanizagédo brasileira ser classificada como urbanizacgdo tardia. Esta
expressdo acerca da urbanizacdo brasileira é fruto, em grande medida, da
comparacao feita aos paises europeus e 0s periodos em que cada respectivo pais
chegou ao patamar onde ter sua populacdo majoritariamente presente em espacos
urbanos (SANTOS, 2005).

O padrdo da urbanizacdo brasileira apresenta um intenso processo de
crescimento, em que as altas taxas de urbanizacao - conforme destaca (Santos, 2005)
- revelam, também, muitos problemas urbanos. O processo de urbanizacdo sempre
teve um grande papel na constituicdo da estruturacdo e configuracdo das paisagens
do espaco geografico. O fenbmeno da urbanizacao, articulado a outros processos e
dindmicas, como a divisao territorial do trabalho, sdo alicerces para a compreensao
da complexidade e da distincdo dos espacos urbanos, sendo esses processos e
dindmicas multiplos no Brasil e no mundo.

O livro de Milton Santos, A Urbanizagédo Brasileira (2005), nos expde com
dados e informacgdes que a urbanizacao da regido Sudeste, regido na qual o municipio
de Ourinhos se localiza, passou pelo processo mais intenso no que se refere ao
volume de pessoas que foram se deslocando e constituindo espacgos urbanos no
decorrer do século XX. Nesta regido, mais especificamente no estado de Sao Paulo,

constituiu-se um polo de desenvolvimento do pais, devido ao papel do complexo
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cafeeiro, atraindo populacédo da zona rural e de outras areas urbanas de diversas
regides do pais.

Assim, a populacdo brasileira, durante séculos, teve como seu habitat
predominante o espaco rural, e foi somente na segunda metade do séc. XX que o
Brasil tornou-se um pais com populacdo predominantemente urbana (FURTADO,
2003), (SANTOS, 2005).

Sendo assim, ocorreu no Brasil o que podemos denominar como processo de
urbanizacao rapida e desordenada, que por conta de diversos fatores, tais como a
especulacdo imobiliaria, a concentracao fundiaria e a falta e/ou falha da gestdo e do
planejamento urbano — com suas intencionalidades ideoldgicas - contribuiram para
que ocorresse o fendmeno do “inchago urbano” ou “macrocefalia urbana”, termos que
nos remete para a problematicas de que determinados ndcleos urbanos receberam
bem mais pessoas do que deveria e/ou “suportaria”, ocorrendo ocupacdes
desregradas do espaco urbano (SANTOS, 2005).

E inegavel que o processo de urbanizacéo tem fundamental contribui¢éo para
o desenvolvimento das cidades. Acerca da urbanizacdo brasileira, Milton Santos
(2005) traz contribuigbes neste trabalho e nos auxilia para tomarmos conhecimento e
refletirmos acerca da urbanizacao brasileira.

Outra obra de Milton Santos, O Espaco Dividido (2004), dedica-se a explicar
o que de especifico ha nos espacos urbanos dos paises classificados como
subdesenvolvidos ou do terceiro mundo, utilizando como parametro a oOptica e 0s
conhecimentos envolvidos nos estudos da area de Economia Urbana. Santos (2004)
descreve que o conjunto de paises subdesenvolvidos tém em comum dois circuitos
de economia urbana, o circuito inferior e o circuito superior, que segundo ele seria um
meio para desvendar o que temos de diferencial em relacdo aos paises de primeiro
mundo ou desenvolvidos.

Verificam-se grandes transformacdes no espaco urbano recente, relativizando
o poder explicativo dos modelos de estruturacdo urbana, baseados no par centro-
periferia, que vigoraram por longo tempo em varias cidades dos paises da América do
Sul, incluindo o Brasil. Em fins do século XX, o par centro-periferia sofre com continuas
reducdes em seu potencial de explicar as transformacdes e 0s cenarios urbanos
contemporaneos (CORREA, 2005); (SPOSITO; GOES, 2013).

Dado que a conjuntura, em grande parte do mundo atual é a de sociedades

sob a logica do capitalismo em sua versdo mais acentuada e excludente , tendo como
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doutrina econbmica vigente o neoliberalismo, temos o acirramento do processo de
financeirizacdo da economia, tendo cada vez mais destaque a ciéncia, a tecnologia e
o informacionalismo, assim, reconfigura-se as relagdes capitalistas, exigindo, deste
modo, novas formas de abordagens analiticas que possam identificar e caracterizar
novos ou redefinidos processos, formas, conteudos, estruturas e paradigmas.
(SANTOS, 2008).

E a partir da l6gica econémica contemporanea que potencializa-se e efetiva-
se 0 acirramento das desigualdades socioespaciais, que as cidades e 0 espaco
urbano tornam-se importantes referéncias para pesquisas. O que é particularmente
relevante ao observarmos e analisarmos os problemas gerados por essa logica sdo
0S seus tragos sociais e espaciais, como no apontamento de Santos (2005), de que a
maior parte da populacéo vive em espacos urbanos em diversos paises, constituindo
em ambitos centrais de estudos para o entendimento de diversos fendmenos e
processos.

No ano de 2010 a populacdo mundial era de aproximadamente 6,9 bilhdes,
tendo nessa época 50% da populacéo residindo em areas urbanas (UNFPA, 2010). O
periodo contemporaneo tem apresentado conjuntos de novos desafios para serem
decifrados e compreendidos. Neste cenario, tem-se demonstrado que fatores como
as escalas, vetores, ritmos, formas e conteudos, apreendidos de modo articulados,
concedem aos estudos acerca do urbano e da cidade novos entendimentos sobre a
complexidade, assim como, sobre as novas problematicas a serem discutidas e
enfrentadas (SPOSITO; GOES, 2013).

Podemos dizer, de modo geral, que o0 processo de urbanizacao
contemporanea denota a tendéncia de exigir das andlises mais interatividade,
intensidade, dinamicidade, densidade e, por conseguinte, mais capacidade de
compreeender a complexidade, particularmente aquelas relacionadas as constantes
inovacdes dos meios de comunicagao, transporte, entre outros. Em vista disto,
consideramos que a rede urbana pode ser um dos bons espectros de analises no
campo da gestao e planejamento urbano para identificarmos e verificarmos diversas

problematicas.

A urbanizacdo contemporanea refere-se, portanto, a producao
de um modo de vida urbano, caracterizado pela incorporagéo do
consumo como elemento balizador das relacdes de
sociabilidade, que engloba e suplanta a producao de cidades
stricto sensu. [...], o desenvolvimento capitalista tem hoje como
um dos seus motores 0s mercados imobiliarios que, nos paises
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centrais, promovem a renovagdo de areas tradicionais nas
principais cidades por meio de processos que, muitas vezes,
privam as populacdes urbanas do acesso livre aos seus espacos
de vida e, nos paises periféricos, geram paisagens novas em
meio a precariedade das formas urbanas pretéritas, anexando
amplas areas (CATALAO; MAGRINI; LINDO, 2019, p.201).

O conceito de meio técnico-cientifico-informacional de Santos (2008) destaca
os diversos elementos e fatores que sao determinantes e que influenciam o espaco
geografico em varios aspectos da sociedade contemporanea — econdémico, cultural,
social, politico, entre outros.

Historicidade e espacialidade sdo categorias de andalise que devem ser
consideradas pelas pesquisas de espacos urbanos, assim como sédo imprescindiveis
para estudos que tratam do espaco geografico, sendo que por meio destas categorias
podemos compreender o conceito de rugosidade de Santos (2006; 2008).

Quando buscamos tratar e discutir um assunto na linguagem geografica, €
importante levar em conta um conjunto de variaveis, processos e fatores. Neste
sentido, na empreitada de apreender um determinado assunto sob o espectro e
linguagem geografica é importante avaliarmos de forma integrada e néo dissociado
0s sistemas de objetos e sistemas de acdes, sejam eles sociais, fisicos ou naturais
presentes no espaco geografico (SANTOS, 2006; 2008).

Deste modo, quando desejamos caracterizar um periodo histérico numa
abordagem geogréfica totalizante, seja ele do passado, presente ou até projecoes
para o futuro, € necessario considerar as dimensdes espaciais e temporais, assim
como as conteudinais, organizacionais, processuais, estruturais, configuracionais,
entre outras.

O esforco para conceber analises mais gerais que vao além das
problematicas circunscritas de um determinado municipio é fundamental para termos
compreensdes menos limitadas do “quebra-cabeca” de que envolve as variaveis e as
varias dimensdes analiticas atinentes a este municipio. Neste sentido, a compreenséo
do espaco geografico conforme discutido por Santos (2006; 2008) é importante
guando almeja-se compreender para além daquilo que os olhos podem ver.

A categoria de espaco geografico, pautado na perspectiva de Santos (2006;
2008), nos “permite transitar do passado ao futuro, mediante a consideragdo do

presente”, de modo a sobressair as rugosidades e as modernidades de acordo com



25

os diferentes paradigmas de um periodo histérico para o outro (SANTOS, 2006, p.
64).

Ao observarmos e analisarmos caracteristicas especificas do espaco
geografico, por exemplo o espaco urbano contemporaneo brasileiro, temos que levar
em conta 0s contextos estruturantes, assim, as formacdes socioespaciais ganham
realce. Em meio ao processo de globalizacao os municipios brasileiros ndo podem ser
compreendidos se avaliados de forma nao relacional, pois os lugares deste periodo
historico séo constituidos de acordo com processos e agentes exdgenos e enddgenos
a estes, o0 que configura a era das sociedades em redes (CASTELLS, 1999).

Desde os tempos mais remotos da historia humana as cidades apresentaram
diferenciacbes e desigualdades socioespaciais, de acordo com seus contextos,
processos, Uusos, entre outros elementos analiticos, gerando espacialidades
peculiares. Neste sentido, a historicidade do espaco revela herancas importantes,
desse modo, 0 espaco urbano apresenta aspectos da sociedade que o produziu,
particularmente dos agentes e os respectivos conflitos envolvidos nesta trama. “O
espaco urbano capitalista — fragmentado, articulado, reflexo, condicionante social,
cheio de simbolos e campo de lutas — € um produto social, resultado das acbes
acumuladas através do tempo, e engendradas por agentes que produzem e
consomem o espaco” (CORREA, 2005, p. 11).

Enquanto a globalizacdo vigorar, ndo é factivel entender as cidades
desconsiderando seus aspectos relacionais, aspectos estes sustentados pelas redes
de comunicacao, informacao, rodoviaria, ferroviaria, hidroviaria, aeroviaria, dutoviaria
e outras. Deste modo, um dos fatores a fim de compreendermos as cidades atuais é
0 Seu uso e apropriagdo, pois as diferenciacfes nos usos e apropriacdes do espaco
urbano nos leva a hierarquia urbana, assim como a heterarquia urbana (CATELAN,
2012); (OLIVEIRA, 2017).

Ao observar o espaco urbano, podemos verificar diversas dimensdes e
discrepancias, que muito tem a ver com a insercdo mundial da sociedade brasileira
sob a égide do capitalismo (CORREA, 2005), (CARLOS, 2007a; 2007b; 2020).

O espaco urbano centraliza uma série de processos que se
encontram em combinacdes variadas gerando diferentes
espacialidades, porém, segundo as caracteristicas das cidades,
que fazem parte da urbanizacdo e respondem particularmente a
tais processos. Deste modo, o espago urbano é composto por
localizacbes de contetdos muito variados e rearranja tais
localizacbes segundo seus contetdos e as possibilidades
organizacionais que a cidade permite. Padrdes como
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segregacdo socioespacial urbana, desigualdade urbana e
pobreza urbana, revelam arranjos em que combinam os
conteddos das localizagbes com as logicas do modo de
produgdo que comanda a economia, segundo ritmos e
amplitudes que reproduzem e redefinem tais I4gicas, gerando
mudan¢cas com dindmicas propriamente urbanas (ALVES;
FURINI, 2021, p. 3, grifos nossos).

O processo de urbanizacdo no seu desenvolvimento vai registrando no
espaco geografico as continuidades, descontinuidades e/ou rupturas no desenrolar do
processo historico e social, expresso nas diferentes formacdes socioespaciais do
territério brasileiro, resultando em modelagdo de estruturas e configuracbes que
podem passar por processos de reestruturacbes para alinhar-se as logicas
hegemonicas do periodo historico e ao espaco urbano em questdo (HARVEY, 2005b)
(SANTOS, 2005) (SPOSITO; GOES, 2013).

Assim, vale expor e salientar o relato elaborado por Maria Encarnacao Beltrdo
Sposito, no prefacio de seu livro Capitalismo e Urbanizacdo (1989), no qual descreve
sobre 0 quéo importante € para a analise da Geografia Urbana considerar e ponderar
diversas variaveis produzidas e atinentes ao devir histérico dos fendmenos e
processos. “Parece-me fundamental recuperar a Histéria ndo apenas para a reflexdo
sobre o urbano, mas para fazer uma Geografia para além da paisagem, para além do
gue nossos sentidos podem perceber”.

Sposito (1988), por valorizar o aspecto histérico articulado a categoria
analitica espacial destaca a imbricacao e potencialidade deste aspecto por integrar as
dimensdes tempo-espaco para desvendar e esclarecer questdes urbanas, sendo que
neste caso o tempo € apreendido também em sua historicidade. Assim, o espaco
associado a categoria tempo, particulariza e difere determinados espacos
selecionados para analise e identificados a partir de categorias analiticas espaciais e
temporais que nos permite “decodificar” o curso das obras produzidas pelo Homem
num dado espaco-tempo inteligivel.

Por tudo aquilo que contém e representa as cidades e os campos desde 0s
tempos remotos até a contemporaneidade as tornam focos de nossa atencéo. Assim,
as peculiaridades e diferencas das cidades e dos campos apreendidas pela
concepcao do espaco geografico torna estas categorias analiticas instigantes, assim
como surpreendentes e desafiadoras para quem deseja estuda-las a fim de

compreender o mundo em que vivemos. Estes espacos especificos, as cidades e 0s
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campos, com todos seus atributos sdo ambitos que nos permite observarmos e
refletirmos acerca das potencialidades da acdo humana, apreendendo seus
processos exitosos e suas limitacdes, historicamente datados (MUMFORD, 1965).
De certo modo, baseado em Mumford (1965) podemos entender que as
cidades de antigamente se diferenciam em diversos aspectos das cidades
contemporaneas. Neste sentido, o trabalho do autor citado pode ser uma obra-prima
para conhecermos que, ao longo da histéria da humanidade, diversas urbes foram
surgindo em diversas localidades do globo terrestre, sendo possivel ao realizarmos
comparacgdes entre as diversas caracteristicas das urbes encontrarmos Varias

diferencas e semelhancas relacionadas a diversos atributos e fatores.

As transformacodes engendradas pelo capitalismo alteraram
consideravelmente a valorizacdo das cidades. Com a expanséo capitalista,
as cidades se tornaram centros do locus econdémico, ou em outras palavras,
em “produto” do capitalismo. Mais recentemente, o campo se industrializa e
a relacdo de poder entre os espagos urbano e rural passa para a hegemonia
da cidade, o que acaba por trazer novas variaveis ao quadro urbano (seja
mundial ou brasileiro). [...] (JURADO DA SILVA; SPOSITO, 2009, p. 211).

O espaco urbano é receptaculo de acumulagbes de tempos historicos,
podendo ser compreendido pelos empreendimentos datados historicamente, com
suas representacdes e marcas por meio da prépria materializacdo de suas formas e
conteldos situados no espaco. As relacbes e a¢cdes humanas, discorridas no espaco
urbano, podem estar vinculadas num processo continuo em que molda e transforma
este espaco, portanto, o espaco urbano é produto social (CORREA, 2005); (CARLOS,
2007a).

Na préxima secao, iremos apresentar uma caracterizagcao de um municipio do
interior paulista, situado na por¢cdo sudoeste do estado de Sao Paulo, estou me

referindo a Ourinhos.

4. Caracterizacédo da area de estudo

Essa caracterizagdo do municipio de Ourinhos/SP inicia-se com o papel dos
bandeirantes, que marcaram a historia do Estado de S&o Paulo. Estes agentes
denominados como bandeirantes foram os responsaveis por dar sustentacdo e

colaborar para que vastos conjuntos de estratégias, objetivos e interesses fossem
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concretizados tanto por parte da Metrépole no periodo colonial quanto por parte do
Estado nacional brasileiro ja apds a “independéncia do pais”.®

Cabe ressaltar e rebater o discurso problematico e polémico, no minimo para
se dizer, relativo a ocupacao e o povoamento dos bandeirantes do territorio brasileiro.
O fato de desbravamento dos bandeirantes nao existiu, esta afirmacéo € corroborada
para o caso de Ourinhos conforme evidencia D” Ambrésio (2004), pois milénios antes
dos fatos histéricos do bandeirantismo ja se encontrava nas terras da regido do Rio
Paranapanema némades cacadores e coletores da etnia Umbu e também anos mais
tarde o povo Umbu iria desaparecer e aparecer a etnia Guarani na regido. Portanto, é
equivocado fazer afirmacfes de que houve o desbravamento de regides de matas
virgens por parte dos bandeirantes, até porque ja havia a presenca dos povos
originarios do territorio brasileiro, que séo os indigenas.

Em vista das discussdes levantadas anteriormente — urbanizacéo brasileira,
ferrovias, entre outras - neste trabalho buscamos realizar uma breve discussao acerca
de um municipio do interior paulista, especificamente do sudoeste paulista, Ourinhos.
Dias (2009) salienta que este municipio teve no comeco de sua histdria uma ligacéo

umbilical ou estrita com a atividade ferroviaria e complexo cafeeiro.

A porcéo Oeste do estado de S&o Paulo e a por¢cado Norte do
estado do Parana sofrem dois processos de povoamento. O
primeiro denomina-se “fase pastoril e o segundo denomina-se
“pioneirismo agricola”. [...]. Devemos destacar a importancia do
segundo processo de povoacdo, que consideramos mais
atuante na formatacdo estrutural da regido. [...]. Esta
contribuicdo é sentida e nitidamente se apresenta aos olhos de
qualquer um que passe por estas espacialidades,
principalmente, na cidade de Ourinhos/SP. Portanto, o]
pioneirismo agricola, motivado pelo surto do café vindo do Vale
do Paraiba (direcao sequencial oeste do estado de Sdo Paulo e,
posteriormente, do Norte do Parand), é impulsionado por uma
grande procura de novas terras para o cultivo de café, ja que
esta atividade agricola proporcionava, no século XIX, um grande
enriquecimento econdmico. Com este movimento, ocorre uma
grande mudancga no local, as relagBes sociais e econémicas se
tornam mais dindmicas e ha um aumento consideravel na
densidade populacional da area, que antes era um grande
conjunto de pastos (SILVEIRA,; et al., 2011, p. 21).

3 Existe um amplo e intenso debate entre estudiosos do ambito das Ciéncias Saociais discutindo se o
Brasil pode ser considerado como um pais independente apés o 7 de setembro de 1882, data
conhecida como o Dia da Independéncia do Brasil. Nesse sentido, existe debates se esta data néao
marcou mais um fato que teve somente efeito limitado, no sentido de termos restricées a independéncia
econdmica do pais e de outras ambitos. Como também até que ponto 0 nosso pais € independente
politicamente, pois se naquela época o pais conseguiu ter autonomia para constituir seu Estado-Nagao
e realizar uma série de outros feitos, e ao mesmo tempo o Brasil mantinha uma relagdo ndo téo
autbnoma em varios quesitos perante paises estrangeiros.



29

Araujo e Cunha (2011) também reforgam a importancia do complexo cafeeiro
e da ferrovia na formacéao do municipio de Ourinhos, assim como para 0 municipio se
tornar uma realidade. Compete citar também que na época de sua fundacao houve
colaboragfes de diversas familias e pessoas que contaram com suporte do complexo
cafeeiro para atingir este proposito.

Com a chegada da ferrovia, ocorreriam varias transformacdées
nesta paisagem, em especial, o desenvolvimento desta pequena
vila chamada de Ourinho, que em 1918, ganharia autonomia
politica e administrativa, sendo elevada a categoria de
Municipio. A ferrovia trouxe também consigo consequéncias
importantes para o Oeste Paulista, uma vez que viabilizou a
exploragéo de areas novas e de solos férteis que antes eram
impossiveis devido a falta de conexdo do Oeste Paulista com os
outras regifes do pais, de modo que estas pudessem concorrer
vantajosamente com outras regides do estado de Sao Paulo,
como Campinas ou o Vale do Paraiba, barateando os custos
com transportes. (ARAUJO; CUNHA, 2011, p. 55)

Del Rios (1992) nos mostra que em um mapa do ano de 1905 da companhia
de estradas de ferro do Parana n&o se encontrava a representado cartograficamente
Ourinhos, mas sim com a denominacao de Ourinho e integrante do estado do Parana,
no lugar onde atualmente se situa o municipio de Jacarezinho.

A lei estadual 352, de 2 de abril de 1990, definia que Nova Alcantara ou
(Ourinho) e o distrito policial de Jacarezinho fossem levados a termo de Jacarezinho.
E com a lei 525, de 9 de marcgo de 1904, que cria-se a comarca de Jacarezinho. Em
vista destes despachos normativos-administrativos governamentais, Dias (2009)
salienta para a nao clareza das informacdes relativas a uma Ourinho paranaense.
Neste sentido, a autora deixa claro de alguns mapas ter apresentado Ourinho se
estendendo ao territorio paranaense, porém em algumas normas/decretos da mesma
época, tratava-se nestes documentos normativos de outro modo a configuracéo
politico-administrativa da regiao.

De acordo com o Instituto Brasileiro de Geografia e Estatistica (IBGE, 2010),
a populacdo de Ourinhos era de 103.035 no ano de 2010, a densidade demografica
era de 221,10 hab/km?, o IDHM (indice de Desenvolvimento Humano Municipal) era
de 0,762, e a populacao estimada para 0 ano de 2021 era de 115.139 habitantes.

Uma das particularidades de Ourinhos se refere a sua localizacdo geografica

privilegiada, o municipio se situa em um entroncamento rodoferroviario estratégico
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entre a regido Sul e Sudeste do pais, sendo que também este centro urbano tem seu
papel de intermediacdo pelos seus atributos e situagdo geogréfica, isto é, por estar

numa area que liga dois estados e ser uma cidade de porte médio (DIAS, 2009).

Em 1908, as informac&es dos jornais da regido, mostravam que
0 nucleo urbano de Ourinhos, contava com 270 casas. Porém o
surgimento da cidade de Ourinhos como se sabe ocorreu, devido
a construcéo da ferrovia, fazendo com que muitos operarios se
estabelecem no local e por ser um local de pousada de viajantes,
em razao da localizacdo geogréafica da cidade (DIAS, 2009, p.
28).

Segundo Dias (2009), no inicio da formacdo de Ourinhos ja havia um nucleo
urbano denominado de Vila Odilon, que sera posteriormente incorporado ao territério
de Ourinhos. De acordo com a mesma autora, a Vila Odilon emerge da cultura do café
cultivado nas é&reas adjacentes, sendo esta vila localizada proxima ao Rio
Paranapanema, este mesmo rio que faz divisa entre Ourinhos e Jacarezinho. “Mas
esse pequeno nucleo urbano estava isolado espacialmente, no extremo sul da cidade
de Ourinhos, que nascia em seu lado oposto, na regido norte, onde hoje se encontra
Barra Funda.

E a Barra Funda e ndo a Vila Odilon que se torna, num segundo momento, é
a area mais importante da histéria do municipio de Ourinhos. A area nomeada
antigamente como Barra Funda se n&o for a mais importante em termos de
localizacdo, diversidade e quantidade dos servicos urbanos prestados, é uma das
mais importantes atualmente. O que antes era conhecido por Barra Funda hoje se
denomina e se conhece por ser o centro da cidade de Ourinhos.

Vale ressaltar que a estrutura fundiaria de Ourinhos no inicio de sua historia
era extremamente concentrada a posse na maos de poucos, conformando um
“oligopdlio fundiario”. Neste sentido, alguns proprietarios latifundiarios tinham apelidos
de “coronéis”, sendo um trago comum dessas pessoas haquela época com o0 que se
nota na nocgao de coronelismo (RANGEL 1962); (FURTADO, 2003).

Segundo Alves e Furini (2021), Ourinhos € compreendida como cidade de
porte médio por apresentar em seus indices, caracteristicas e diferencas que a
distingue de cidades médias e de municipios grande porte. Pela sua situacdo
geografica, Ourinhos se torna um municipio diferenciado e estratégico para discorrer
processos e fendbmenos de diversas ordens, exercendo grande papel de atratividade

e conectividade para implementacdo de atividades econdmicas. Nesse sentido, a
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regido do municipio para as atividades econdmicas € um ponto de passagem ou de
acesso importante para haver a integracdo de territorios das unidades federativas do
PR e de SP, contribuindo de modo a viabilizar e potencializar os fluxos de diversas
ordens entre os estados.

Utilizando de referenciais tipicamente geograficos podemos descrever a
localizagdo do municipio de Ourinhos. Deste modo, temos que a sua sede municipal
apresenta as coordenadas geograficas 22° 58’ 29” de latitude S e 49° 52’ 20” de
longitude W, tendo de distancia, em linha reta, 338 km de Ourinhos da cidade de Sao
Paulo, (IBGE, 1957).

A seguir, namapa 1, trazemos a localiza¢cdo do municipio de Ourinhos, a partir
desta representacdo conseguimos visualizar sua situacao geografica, se encontrando
em uma area de divisa de estados, assim como por se situar na denominada Regido
Concentrada descrita por Santos e Silveira (2001).

Mapa 1 — Localizacdo de Ourinhos (SP)
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Referente a formacgé&o geologica de Ourinhos, o municipio pertence a unidade
morfoestrutural Bacia Sedimentar do Parana, Formacéo Serra Geral, encontrando-se
rochas basdlticas provindas de atividades geoldgicas ocorridas em periodos muito
anteriores. O solo predominante na regido sdo os latossolos, conhecidos também
vulgarmente como "terra roxa", estes solos sdo constituidos por materiais minerais

que favorecem a atividade agropecuaria, por ser um tipo de solo argiloso e de alta
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fertilidade. O municipio ainda encontra-se inserido na morfoescultura do Planalto
Ocidental Paulista, mais especificamente no Planalto Centro Ocidental (IPT, 1981);
(DIAS, 2009).

Segundo Guerra (2017), Ourinhos € delimitado por trés rios principais -
Paranapanema, Pardo e Turvo, que apresentam forte potencial hidrico, fazendo parte
da 172 Unidade de Gerenciamento de Recursos Hidricos do Estado de S&o Paulo,
denominado Médio- Paranapanema.

A seguir sao apresentadas as mapas 2 e 3, de acordo com as regionalizacfes
normativas-administrativas estabelecidas pelo Estado de S&o Paulo, o0 mapa 2 nos
mostra a regido de governo de Ourinhos e 0 mapa 3 a regido administrativa de Marilia,
sendo que elas nos remetem a diferentes regionalizacdes que apoiam acfes de

planejamento.

Mapa 2 — Regido de Governo de Ourinhos (SP)
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Mapa 3 - Reglonallzagao polltlco admlnlstratlva reglao admlnlstratlva de Marllla (SP)
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A fundacéo da cidade de Ourinhos teve estrita ligacdo com a expansao da
malha ferroviaria e do cultivo de café para oeste do estado de Sao Paulo. Deste modo,
Dias (2009) aponta para o processo de urbanizacdo sustentado na migracdo das
pessoas e no complexo cafeeiro, assim como na expansdo dos cafezais e das
ferrovias rumo ao interior do estado.

Com a chegada da ferrovia e da expanséo do cultivo cafeeiro para o Oeste
paulista € que temos diversas evidéncias de que a producdo do espaco urbano e a
expansdo urbana iria acontecer. Assim, a implantacdo e o desenvolvimento das
atividades produtivas no municipio de Ourinhos e na regido imediata possibilitaram o
crescimento tanto no nimero da populacdo quanto da atividade econémica, como
também o avanco do processo de urbanizacdo para servir a demanda da populacéo
por infraestrutura urbana.

Na empreitada de viabilizar e ter o reconhecimento politico-administrativo e
juridico por parte dos entes interessados na fundacao da Ourinhos, o ano de 1915 é
um marco neste processo, pois € nesse ano que o pequeno povoado de Ourinhos
tornou-se distrito de paz pelo decreto-lei n° 1484, mas ainda era subordinado a

comarca de Salto Grande, sendo fundado o municipio de Ourinhos por meio da Lei
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Estadual n° 1.618, de 13 de dezembro de 1918 (DEL RIOS, 1992); (D’ AMBROSIO,

2004); (DIAS, 2009).

Em 1905, tem inicio a ocupacédo da area onde atualmente esta
localizada a cidade de Ourinhos, que em 1908, ja aparecia no
mapa da Viacdo Férrea de Sdo Paulo. A efetiva ocupagao
iniciou-se com o pioneiro Jacintho Ferreira de Sa que possuia
1.065 alqueires de terras em Ourinhos e comprou em
11/02/1908, de dona Escolastica Melchert da Fonseca mais
1.230 alqueires. Foi devido a influéncia de Jacintho Ferreira de
S4, que a Estrada de Ferro Sorocabana instalou seus trilhos em
Ourinhos em 31/12/1908, além, é claro, da expansao do cultivo
do café, que adentrou o oeste paulista. Quase dez anos mais
tarde em 13/12/1918, foi fundada a cidade e levada a situacao
de comerca trés meses depois em 20/03/1919 (DIAS, 2009, p.
2).

E importante destacar que a “Marcha para o Oeste no estado de Sdo Paulo”

teve auxilio e foi impulsionada pela expansao dos cafezais, dos trilhos da ferrovia e,

logo em seguida, do complexo cafeeiro. Esses fatores sao tao importantes que alguns

autores chegam a mencionar que a ferrovia e o café foram semeadores de cidades

por onde passavam, fazendo mencado de que onde esses fatores ndo se encontrava
era uma regiao de “boca de sertdao” (MONBEIG, 1984); (ARRUDA, 2000).

A seguir temos o mapa de Ourinhos na rede urbana feito com base em dados
obtidos no REGIC (2020) e IBGE (2021).
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Mapa 4 — Rede urbana de Ourinhos (SP)
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Del Rios (1992) também nos apresenta informacdes sobre a Estrada de Ferro
Sorocabana e a atividade cafeeira, descrevendo nas entrelinhas de seu trabalho os
impactos do complexo cafeeiro no municipio de Ourinhos, trazendo por conseguinte
0 processo de producéo, (re)producao e expansao urbana proporcionado e fomentado
por tal complexo.

O complexo cafeeiro e as ferrovias tiveram tal relevancia que pode-se falar
que estes dois fatores influenciaram substancialmente a conformacao da rede urbana
estadual até um certo periodo. Ocorrendo, na época entre o final do século XIX e inicio
do século XX, transformacdes paradigméticas que foram levadas a cabo com o
suporte do complexo cafeeiro e das estradas de ferro em regides até entéo tidas como

“bocas do sertdo”. Segundo Arruda (2000, p. 110), “o mais importante, contudo, € que
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nao soO os espacos sofriam mudancas de denominacgéo, mas efetivamente as regides
e seus moradores com suas culturas e habitos passavam a ser considerados, ou
avaliados, a partir das novas concepcdes representadas pelo imaginario das
ferrovias”.

Dois dos parametros analiticos importantes para se verificar diversas
mudancas socioespaciais, econdmicas, culturais e politicas que ocorreu na regidao do
sudoeste paulista durante o final do século XIX e inicio do século XX sédo: expanséo
dos trilhos de companhias ferroviarias e do complexo cafeeiro. “Os espagos por onde
passaram a ferrovia, passaram a ter denominacdo do nome das companhias
ferroviarias, como no caso da regido de Ourinhos, conhecida como Sorocabana [...]"
(DIAS, 2009, p. 30).

As malhas ferroviarias tracavam e formavam um meio pelo qual conseguia
haver o deslocamento de pessoas, trocas de mercadorias e de informacodes entre 0s
nucleos urbanos, compreendendo a difusdo sistematica de vias férreas pelo territorio
paulistas como uma rede que pdde articular cidades deste estado com cidades de
outras unidades federativas (MONBEIG, 1984); (ARRUDA ,2000).

A ferrovia Sorocabana que transcorria o perimetro urbano de Ourinhos foi um
dos agentes impulsionadores do processo de urbanizag¢ao, pois o complexo cafeeiro
também foi relevante para acontecer de forma expressiva este processo. Assim, Para
Villaca (2001, p. 70): "Parece haver intima relacdo entre as vias regionais de
transportes e o crescimento fisico das cidades. As ferrovias provocam crescimento
descontinuo e fortemente nucleado em que o nucleo ou pelo que se desenvolve junto
as estacoes".

Em resumo, com a insercdo das estradas de ferro e do complexo cafeeiro
tivemos redefinicdes e estabelecimentos de novos paradigmas de sistemas de objetos
e de acbes que desencadearam impactos para além do plano material, influenciando
também o plano imaterial a partir dos pensamentos, ideias e referéncias do que as
pessoas em geral entendiam como modernidade, desenvolvimento e progresso
(FURINI, 2003).

A proposito de conhecer mais sobre o municipio de Ourinhos, buscamos
levantar alguns dados e apresentar uma breve caracterizacdo do mesmo (alguns
dados estao presentes na segao ‘anexo’ deste trabalho). Sendo assim, o auxilio de

dados e informacdes obtidas a partir de consultas em fontes oficiais de pesquisas nos
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ajudam nesta empreitada de esclarecer e destacar algumas caracteristicas do
municipio de Ourinhos.

O perimetro urbano de Ourinhos tem acesso a importantes rodovias para
logistica de escoamento de producéo e deslocamento de pessoas. Neste contexto, é
visivel a condicdo de perda de destaque das ferrovias perante as rodovias promovido
pelas faltas de investimento neste meio de transporte, como também mudancas nas
orientacdes politico-econdmicas das diferentes esferas da federacdo, além de outros
fatores.

Se referindo a conjuntura recente da malha ferroviaria que perpassa o
perimetro urbano do municipio de Ourinhos, Dias (2009) nos apresenta as seguintes

informacdes:

Ha em Ourinhos a Estrada de Ferro Sorocabana, hoje ALL
FERROBAN - (América Latina Logistica). A ferrovia, desde
1999, ndo recebe mais passageiros e tem uso restrito ao
transporte de cargas. Ha também a linha férrea para o Parana,
sendo que as duas linhas férreas totalizam a extenséo de 16,5
km na &rea urbana. Ainda de acordo com a Prefeitura Municipal
de Ourinhos (2006) a partir do pétio localizado no centro do
municipio existe a linha sob a concessdo da ALL que liga o
municipio a Londrina e até o porto de Paranagua. A bifurcacdo
presente na area central da linha férrea em Ourinhos permite as
conexdes também com Presidente Prudente, a noroeste do
Estado de S&o Paulo. Desta forma, ambas as linhas
desenvolvem um tracado em forma de "Y" cortando a parte
central da cidade (DIAS, 2009).

A Prefeitura Municipal de Ourinhos (2006) nos aponta para o fato do municipio
de ser um centro distribuidor de derivados de petréleo e da industria alcooleira, tendo
em vista que diariamente a cidade recebe por meio da ferrovia e rodovia cerca de 70
vagdes carregados destes produtos, sendo que anualmente ocorre uma

movimentacao aproximada de um milhdo de toneladas destas mercadorias.

O grupo Sorocabana Railway, comandou até 1919, os trilhos da
Sorocabana no municipio de Ourinhos. A partir dai, o governo
paulista assumiu o controle dos trilhos da E. F. Sorocabana. Em
1971, a E. F. Sorocabana integrou a estatal FEPASA e em 1998,
a empresa Ferrovia Sul Atlantica (Atual América Latina Logistica
- ALL) assumiu a concesséo da linha, reestruturando novamente
o transporte ferroviario. Assim, os trilhos da Sorocabana tiveram
importancia inegavel para o estabelecimento e crescimento da
cidade de Ourinhos (DIAS, 2009, p. 30).

Jacintho Ferreira de Sa foi um agente importante para o processo de
expansao urbana do municipio de Ourinhos, pois é a partir da compra da Fazenda

Furnas de 1.230 alqueires de terras da Dona Escolastica Melchert da Fonseca na
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regido onde seria Ourinhos. Apds a expansdo da malha ferroviaria e sua
implementagdo em Ourinhos, Jacintho vai desmembrar sua propriedade em varios
lotes que da origem a uma série de propriedades que ainda existem no municipio
(BOSCARIOL, 2008).

Desde as primeiras décadas do nacleo urbano de Ourinhos ja se verificava
tracados inovadores os respectivos periodos. Sendo assim, as ruas possuiam tracado
retilineo com avenidas largas, podendo citar como exemplo a Avenida Jacintho
Ferreira de S4, uma das mais importantes de Ourinhos e a mais antiga, e que a
mesma avenida ainda apresenta boa parte de seus tracos da época quando foi
construida (BOSCARIOL, 2008); (DIAS, 2009).

Baseado em Del Rios (1992), Saraiva e Moraes (2004), a cidade de Ourinhos
em seus primeiros anos de existéncia ja contavam com a presenca de imigrantes, de
varias partes do mundo, vindo se estabelecer em Ourinhos espanhdis, éarabes,
portugueses, contudo, a grande maioria dos imigrantes que vinham para o municipio
era composta por japoneses e italianos.

Avaliando os dados de urbanizacdo do municipio de Ourinhos elaborados pelo
IBGE temos que entre 1918 e 1940 o municipio denotava boa parte da populacao
residente em areas rurais, por volta de 75% da populacdo mais especificamente. A
posse da terra na época nao era tdo concentrada, de modo que posteriormente foi se
tornando concentrada, porém o fato de haver menos concentracéo de terras na posse
de poucos proprietarios ndo descarta o fato de existir varias grandes propriedades,
propriedades estas com mais de mil alqueires

De acordo com o Censo, Em 1950 a populacao total de Ourinhos era 21. 085
pessoas, sendo na época a populacdo composta por 10.637 homens e 10.448
mulheres, havendo 9. 157 habitantes da zona urbana, 4. 300 residiam na zona
suburbana e 7. 628 na zona rural (IBGE, 1957).

Relativo a historia econémica do municipio de Ourinhos temos diversos
estabelecimentos e empreendimentos de carater publico e privado que integram e que
constituem ou constituiram a economia, o crescimento e o desenvolvimento do
municipio. Neste sentido, de acordo com D" Ambrasio (2004), podemos citar o antigo
Cine-Teatro Pedutti, que hoje € o Cinemarti Shopping; Aeroclube de Ourinhos;
Aeroporto Estadual de Ourinhos; Companhia Telefénica; Rodovia Raposo Tavares
(SP 270); Rodovia Castelo Branco (SP 280); Ceval Alimentos; Grupo Tecnal; Caninha

Oncinha; Colchbes Castor; Marvi; Injex; Café Jaguari; Usina Sao Luiz; Terminal
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Rodoviario Vereador Jodo Flauzino Gongalves; Terminal Integrado de Ourinhos;
Superintendéncia de Agua e Esgoto (SAE); Cia. de Luz; Forca Santa Cruz; Centro
Cultural Tom Jobim; Escola Municipal de Musica “Maestro Américo de Carvalho”;
Feira Agropecuaria e Industrial (FAPI); Museu Municipal Histérico e Pedagogico;
Parque Ecologico Municipal “Bidloga Tania Mara Netto Silva”; Secretaria Municipal de
Educacao; Etec “Jacinto Ferreira de Sa”; Faculdade de Tecnologia de S&do Paulo
Extensdo Ourinhos (FATEC); Universidade Estadual Paulista (UNESP); Faculdade
Estacio de Sa de Ourinhos (FAESO); Faculdade Integradas de Ourinhos (FIO); Nove
Unidades Basicas de Saude (UBS); Santa Casa de Ourinhos, entre outros
empreendimentos (DEL RIOS, 1992); D'’AMBROSIO (2004).

Na primeira metade do século XX e em algumas décadas seguintes era
significativa as evidéncias da diferenciacdo do ambiente construido e da desigualdade
socioespacial marcada pela diviséo da linha do trem que cortava a cidade. Assim, nas
areas "acima da linha" que faziam parte da regido sul da cidade vocé tinha e ainda se
encontra mais equipamentos urbanos, como também verifica-se constru¢cdes com
estilos arquitetdénicos de médio a alto padrao e que tém mais valorizacao pelo mercado
imobiliario, assim como os proprios terrenos em si. Ja a regido norte da cidade, ou a
area "abaixo da linha" era e ainda continua sendo, em novas propor¢des, uma regiao
da cidade em que ndo é muito valorizado pelo mercado imobiliario e que nédo dispbe
de muitos equipamentos urbanos e as casas sao mais simples ou que ndo possuem
tantas sofisticacdes e ornamentos (BOSCARIOL, 2008).

O crescimento urbano de Ourinhos comeca a gradativamente aumentar a
partir da década de 1940, época em que se inicia a expansao da cidade. E a partir de
1945 que verifica-se um expressivo processo de modernizacdo e grande crescimento
da éarea urbana. Nesse sentido, em 1948 tem-se o inicio da construcdo de
equipamentos urbanos coletivos, tais como: rede de esgoto, distribuicdo de agua e
calcamento de paralelepipedo em algumas ruas centrais, servigos estes realizados
pela Superintendéncia de Agua e Esgoto (SAE) (BOSCARIOL, 2008).

Na década de 1950 a Rodovia Raposo Tavares chega ao municipio de
Ourinhos e serve como um fator fisico na separacao da cidade, sendo a porgao leste
da cidade isolada pela rodovia. E digno de nota também o fato de a partir da década
de 1970 essa regiao passar a crescer rapidamente, especialmente com a atuacao do
Estado por meio de diversos empreendimentos da Companhia de Desenvolvimento
Habitacional e Urbano (CDHU) (BOSCARIOL, 2008); (DIAS, 2009; 2013).
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Os pioneiros da fundagdo de Ourinhos cumpriram expressivo papel no
crescimento da area urbana, pois foi a partir do loteamento e da venda de suas terras
gue eles contribuiram para o surgimento de diversos bairros e, que consequentemente
viabilizou o processo de producédo e expansao urbana.

Para D° Ambrésio (2004) e Dias (2009), pode-se dizer que, num primeiro
momento, o processo de urbanizacdo de Ourinhos foi determinado por dois fatores:
pelos trilhos da Sorocabana e pelo rio Paranapanema, esses fatores estariam
relacionados as olarias que se aproveitaram da matéria prima argila para o
funcionamento destas fabricas e do rio que acabou por influenciar no surgimento da
Vila Odilon.

Conforme descreve Saraiva e Moraes (2004) e D' Ambrasio (2004), ocorre
negocio de compra e venda de propriedades de terra entre familias que, acabam por
contribuir decisivamente para a fundacdo do municipio de Ourinhos, assim como
essas familias criaram diversos bairros e em varios deles a nomeagdo provém do
sobrenome dessas “familias tradicionais” do municipio.

Segundo Del Rios (1992), a partir da década de 1970 ocorre a expansao de
um bairro de Ourinhos chamado Jardim Matilde. A atribuicdo da denominacao de
Jardim Matilde foi em homenagem a uma filha de Dona Escolastica Melchert da
Fonseca, antiga proprietaria das glebas que deram origem ao municipio de Ourinhos,
assim como 0 mesmo autor nos aponta que o bairro denominado Vila Matilde em Séo
Paulo (capital) tem esse nome pelo mesmo motivo. Nesta mesma década, verifica-se
em Ourinhos o processo de expanséo urbana em todas as zonas da cidade. Neste
contexto, € com a construcdo do Parque Pacheco Chaves que tem-se a integracéo da
Vila Odilon com a cidade.

De acordo com Dias (2009), vale salientar que Ourinhos teve uma grande
expansao urbana na década de 1970. Neste sentido, o senhor Eitor Martins relata que
um dos fatores que influenciou no desfecho do processo de expanséo urbana ser
expressivo foi o estabelecimento de linhas regulares de 6nibus, fator este que
propiciou aos citadinos morarem em locais mais distantes do centro, colaborando
deste modo para a expansao periférica da cidade. No caso de Ourinhos, a AVOA ¢é a
empresa privada que presta servigcos de transporte por énibus, sendo que ao longo da
atuacdo da empresa ela tem se modificado e estendido seu raio de abrangéncia,
incluindo citadinos de outros municipios préximos de Ourinhos que a referida empresa

realiza o transporte.
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Em Ourinhos, na década de 1970, ocorre o comeco da atuacao das empresas
mais frequentes na construcdo do espaco urbano de Ourinhos, a Delfim Verde e o
Grupo Santa Paula. Segundo as informacgfes das empresas em questdo, a Delfim
Verde iniciou suas atividades em Ourinhos adquirindo terras proximas ao bairro
Jardim Paulista, assim como realizando melhorias visando a valorizagdo imobiliaria
do local. A Delfim Verde realizou os loteamentos dos bairros: Nova Ourinhos, Royal
Park, Royal Garden, Santa Fé, Santa Fé Il e Paineiras, sendo o Paineiras um bairro
voltado para moradores de classe média e os demais voltados para moradores de
classe média alta e classe alta (BOSCARIOL, 2008).

As informacgdes do Grupo Santa Paula, mostram que se trata de
uma empresa ourinhense, que atua desde 1986 loteando glebas
e criando novos bairros. Inicialmente era uma pequena empresa
gue atuava no mercado imobiliario de Ourinhos, enriqueceu com
a venda de pequenos lotes e comprando glebas para novos
loteamentos. Atualmente possui cerca 100 mil terrenos em todo
o Brasil e ja langou cerca de 150 loteamentos em varias cidades.
Atua além do municipio de Ourinhos em cidades como: Joinville,
Sorocabana, Bauru, entre outros (DIAS, 2009, p. 49 — 50).

Com base nos relatos captados através de entrevistas com proprietarios de
imobiliarias, Dias (2009) descreve que os proprietarios das imobiliarias Fort Imoveis e
Negocido Iméveis mencionaram que a partir da década de 1980 tem-se o inicio do
loteamento do bairro Nova Ourinhos. A autora ressalta o fato de que os lotes do Nova
Ourinhos terem sido vendidos na época a precos baixos, pois naquele tempo néo era
um local que dispunha de boa oferta de infraestrutura, assim como os terrenos eram
sinuosos e por esse motivo ndo eram muito valorizados. Porém, a atuacao do Estado
na melhoria da infraestrutura no bairro, o investimento do setor privado através da
Faculdade Estacio de Sa, do antigo Supermercado Casas Moreira (atualmente P&o
de Acucar), a abertura de postos de combustiveis, bares e lanchonetes voltados as
classe média e alta atrairam o interesse dessas classes pelo local, fatos estes que
contribuiram para significativa valorizacéo dos terrenos e iméveis, colaborando para
gue o Nova Ourinhos se torne um dos bairros mais valorizados e elitizados de
Ourinhos.

Sobre Ourinhos, Boscariol (2008) e Dias (2009) relatam que, na década de
1980, as empresas do setor privado passam a participar ainda mais do processo de
expansdo urbana mediante a loteamentos. E iniciado nesta época o loteamento do
bairro Jardim Guaporé, sendo que era um bairro cheios de problemas de infra-

estrutura. Ainda nesse periodo, verificam-se a construcdo de prédios destinados a
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moradia, mas de acordo com a autora citada pode-se dizer que as imobilidrias
mencionaram que nao tiveram demanda em Ourinhos para o tipo de empreendimento
comercial e residencial vertical, pelo motivo que a populacdo em geral da cidade
preferem residirem em casas térreas, como também pelo fato de ainda haver areas
consideraveis para producéo e expansao horizontal do espaco urbano. De acordo com
0s autores citados, cerca de 9 loteamentos foram realizados por 7 empresas,
destacando a Delfim Verde e o Grupo Santa Paula. Na década de 1990, mais
especificamente entre 1990 e 1998, as empresas do ramo imobiliario realizaram cerca
de 24 loteamentos. Nesta mesma década, iniciam a serem investidos recursos para a

construcdo de prédios comerciais e residéncias.

De acordo com a Prefeitura Municipal de Ourinhos, em 1955 foi
formulado o Plano da Cidade, através da coordenacédo do Padre
Lebret, que ndo foi colocado em pratica. O Plano de
Desenvolvimento — PDIM, foi concluido em 1967 pelo Grupo de
Planejamento Integrado — GPI. Em 1978 foi elaborado projeto de
lei em pauta ndo foram aprovados. E importante a Lei n° 2.544
de 1 de novembro de 1984, que d& as providéncias acerca do
“Cédigo de Edificagbes do Municipio de Ourinhos” e outras
regulamentagdes (DIAS. 2009, p. 50).

Em 1982 foi formulado o Plano Diretor de Ourinhos, neste documento
constava uma legislacdo mais rigorosa sobre a producdo de loteamentos. As
empresas que atuassem no mercado imobiliario e realizassem loteamentos deveriam
fornecer em seus empreendimentos toda a rede de agua e esgoto atinentes, assim
como instalacao elétrica e asfalto. Esses requisitos obrigatérios para serem praticados
empreendimentos estando de acordo com as normas fizeram com que ficassem mais
cara a producédo e a oferta de novas moradias por parte das empresas deste ramo,
mas esses critérios foram aceitos e adotados pelo Plano Diretor da época como uma
das formas encontradas de mitigar a especulacdo imobiliaria com a producdo e
expansdo do espaco urbano. Entretanto, essa situacao mais rigida na pratica do
mercado imobiliario ndo era se mostrou favoravel para as empresas do setor, havendo
como resposta iniciativas por parte dessas empresas de investirem mais em iméveis
para os segmentos de renda média-alta e alta, ganhando destaque nesse contexto 0s
condominios fechados, como por exemplo o Royal Park e o Condominio Residencial
Villagio Nova Ourinhos (BOSCARIOL, 2008); (JULIO, 2009); (DIAS, 2009; 2013).

A situacdo mencionada pelo paragrafo anterior, em que as empresas privadas
reduzem drasticamente suas atuagbes em empreendimentos/ loteamentos voltados

para segmentos de renda média e média-baixa provocaram consequéncias para
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além da reducéo da oferta de imdveis ou terrenos para esse publico, como também a
maioria da populacao ficou dependente e passou a contar quase que exclusivamente
com a atuacao do Estado para terem acesso a casa propria, ndo raramente havendo
problemas em empreendimentos que foram realizados pelo Estado, tais como:
infraestrutura precéria, problemas com falta de seguranca e violéncia, problemas de
mobilidade, como também problemas relacionados a localizacdo dos
empreendimentos, estando longe dos locais de trabalho e de acesso a servicos como
saude, lazer, entre outros (BOSCARIOL, 2008).

O Estado atuou na constru¢éo do espac¢o urbano de Ourinhos
através dos bairros de CDHU como Conjunto Habitacional
Caiud, Jardim Itajubi, Vila Brasil, Parque Orlando Quagliato e a
COGAB Padre Eduardo Murante. Todavia recentemente tem-se
observado uma mudanca significativa no papel do Estado, de
produtor do espaco urbano este passa a financiador de
moradias, através da Caixa Econémica Federal (DIAS, 2009, p.
51).

Segundo o0 que é exposto no trabalho de Bonduki (1998), durante a Segunda
Guerra Mundial (S.G.M.) temos um crescimento expressivo das transacdes e 0s
valores dos imoéveis. No periodo ap6s a S.G.M. o Brasil passa pelo processo de
urbanizacdo numa intensidade e rapidez estonteante em poucos anos/décadas,
causado por crescentes contingentes de pessoas saindo do campo e indo para areas
urbanas. O “boom” da urbanizacao brasileira fez com que ocorresse o aumento dos
valores dos aluguéis, bem como acabou por trazer consequéncias ligadas a Lei do
Inquilinato, acontecendo esta urbanizacdo por meio de intensa atividade de
autoconstrucéo e construcao de novas moradias (BOSCARIOL, 2008).

Vale salientar que o Sistema Financeiro de Habitacdo (SFH) foi e é até hoje
um instrumento importante para o Estado atuar com mais expressividade e de forma
mais incisiva no processo de producao e expansao do espaco urbano dos municipios
brasileiros. Sendo assim, tem-se o inicio da atuacdo do Estado na construcdo do
espaco urbano de Ourinhos por volta do final da década de 50, sendo que em 1959
inicia-se o loteamento do Jardim Paulista com a intervencéo estatal na figura do Banco
Nacional da Habitagdo (BNH), sendo viabilizado a criagdo do primeiro loteamento
voltado para classe média com o Estado apoiando (BOSCARIOL, 2008); (DIAS,
2009); (SILVEIRA; et al., 2011); (TANGERINO, 2012).
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Pode-se dizer que, grosso modo, a partir da segunda metade do século XX
temos um aumento do processo de urbanizacao, este tal aumento pode ser verificado
tanto pelos indices de populacdo que residem na area urbana em Ourinhos como
também na avaliacdo da quantidade da populacdo que passou a habitar a area urbana
nas décadas seguintes. Sendo assim, o IBGE (1950) nos aponta para o fato de que
mais da metade da populag¢édo de Ourinhos nessa época ja residia em areas urbanas,
mais especificamente era 62% de 21.085 habitantes, sendo que no ano de 1940 temos
a populacédo urbana de 6. 666 e a populacéo rural de 6. 547 hab.

Alguns dos motivos para ocorrer 0 aumento do processo de urbanizagao
reside-se na crise da cultura cafeeira e sua decadéncia, assim como transformacodes
na estrutura produtiva e no processo produtivo, levando ao inicio do processo de
implementacdo de maquinas no campo brasileiro e de insumos, como os fertilizantes,
pesticidas e transgénicos. Além do que o surgimento e estabelecimento da
agroindustria, tendo destaque no estado de S&o Paulo a agroindustria da cana de
acucar, implicou no declinio das atividades agricolas que ndo se readequaram ao
conjunto de transformacdes voltadas para o campo (ELIAS,1996).

Na linha do raciocinio do paragrafo anterior, a mecanizacdo do campo e a
subsequente diminuicdo massiva de trabalhadores rurais fez com que tivéssemos o
contexto para ocorrer o “boom” do processo de urbanizagdo. Este “boom” acontece
porque os trabalhadores se veem dispensados de func¢des que exerciam até entdo
para as maquinas assumir grande parte destes postos de trabalho, assim como o
urbano comeca a ficar mais atrativo para parcelas cada vez maiores da populagéo
com o inicio da industrializagdo do pais.

Acerca do processo de industrializacdo no municipio Ourinhos, Boscariol
(2008) e Dias (2009) nos aponta que € na década de 70 que o0 municipio passa pelo
auge da industrializagéo, principalmente com ajuda das olarias, que nesta mesma
época se encontravam no apice, com 100 olarias em atividade. Cabe mencionar
também a importancia de empresas de empresas como Bunge, Sanbra, Cargill,
Colchdes Castor Zilli e outras para a industrializacdo do municipio.

Ourinhos ndo é uma cidade média, isto é, a cidade de Ourinhos ndo apresenta
todos os atributos e funcdes para ser compreendida como uma cidade média,
entretanto, a cidade de Ourinhos se enquadra como cidade de porte médio por conta
de que os equipamentos urbanos e 0S servigcos existentes sao importantes e

indispensaveis para o municipio ter influéncia sob os municipios pequenos da regido
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imediata ou do seu entorno. Atualmente, os equipamentos publicos e privados que se
encontram no municipio sdo fundamentais para atracdo de pessoas do norte do
estado do PR e de pessoas dos municipios pequenos que estdo proximos a Ourinhos
(ALVES; FURINI, 2021).

Faz-se uso das obras de Villaga (2001), Corréa (2005), Santos (2005), Carlos
(2007a; 2009) que por suas discussdes foram importantes para entender o espaco
urbano de maneira geral, assim como o Boscariol (2008), Dias (2009), Julio (2009),
ajudaram no esforco de caracterizacdo do municipio de Ourinhos.

Fazendo uso de uma perspectiva geografica, Santos (2017) nos lembra que
€ importante termos em mente e considerarmos a historicidade dos objetos de estudo,
seja ele um espaco urbano, uma cidade, uma sociedade, um empreendimento urbano,
entre outros, pois cada um desses objetos de analise apresentam consigo sua
dimensao histérica e espacial. Deste modo, para se compreender um determinado
objeto de estudo € preciso analisa-lo espacialmente e historicamente.

Quando deseja-se analisar um espaco urbano ao longo do tempo
conseguimos verificar que as dimensdes sociais, espaciais, morfolégicas, histéricas,
econdmicas, politicas, culturais, estruturais, dentre outras, elas sdo importantes para
identificarmos e notarmos as diferencas ou novas nuances gque a sociedade vai
produzindo no desenrolar de contextos histdricos. Neste sentido, Santos (2017, p. 84)
nos lembra que "nenhuma sociedade tem funcbes permanentes, nem um nivel de
forcas produtivas fixo, nenhuma é marcada por formas definitivas de propriedade, de
relacdes sociais".

De maneira geral, para entendermos o0 espaco urbano no periodo
contemporaneo é preciso compreendermos que este espaco € produto do processo
histdrico capitalista e da acumulacao de capitais. Assim, a partir de uma analise acerca
de um dado espaco urbano podemos captar como regra geral que eles manifestam
uma determinado modo de producdo e formacdo socioespacial, sendo que essas
manifestacdes sao diferentes de acordo com o recorte historico e espacial adotado.

Com apoio nas ideias de Milton Santos (2017) e Ana Fani Alessandri Carlos
(2007a), salientamos que o0 espaco urbano deve ser compreendido de modo articulado
com os atributos sociais e espaciais que constituem esse espaco. Dizemos sociais
porque sao as pessoas que formam a sociedade que realiza o processo de producéo,
reproducdo e apropriagcdo do espaco urbano, ja os atributos espaciais concedem o

substrato, isto €, o0 chdo em gque pisamos e caminhamos representa e nos indica a
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materialidade do espaco e esta concretude espacial permite a existéncia do espago
urbano, ndo sendo a discussédo acerca do espago urbano circunscrita ao ambito do
abstrato e/ou filosofico.

Com a légica capitalista na producdo de espacos urbanos, temos que as
significativas diferencas socioecondmicas que podem ser encontradas nas
metropoles brasileiras, cidades médias, e em algumas cidades de porte médio
interferem de modo desigual ou desuniforme na distribuicdo dos equipamentos
urbanos da qual o citadino vai se deparar em volta do seu local de moradia,
englobando diferencas influenciadas pela condicdo socioeconémica e trazendo para
o dia a dia o grau de mobilidade e acessibilidade que a pessoa vai desfrutar assim
gue sair de sua residéncia.

A cidade de Ourinhos como um espaco que concomitantemente é produto,
produtor e reflexo de permanéncias e mudancas desencadeadas pelos citadinos e por
pessoas de fora do municipio. A cidade como fonte material e imaterial de registros
de fatos ou eventos historicos, sociais, politicos, econémicos e culturais. Assim,
compreende-se a cidade contemporanea como um conjunto de expressdo de
paradigmas que nos revelam a complexidade a diversidade e a desigualdade de
multiplas ordens - conteudos, estruturas, formas, entre outras (CARLOS, 2009).

O espaco urbano expressa a atuacdo dialética e, por diversas vezes
contraditorias, dos agentes produtores do espac¢o urbano, sendo estes agentes o0s
responsaveis por alterar as funcdes e as paisagens constituintes de determinado
espaco. Assim, ocasiona-se através de a¢des sociais ao longo de periodos histéricos
alteracOes e rupturas com diferentes paradigmas e padrdes relacionados ao espaco
geografico (SOUZA, 2016).

Cabe aqui também dar énfase também as conjunturas gerais e particulares
das quais o espaco urbano se constitui e vai se configurando no periodo
contemporaneo. Neste sentido, o urbano e a cidade possuem caracteristicas e
processos especificos de cada periodo da histdria a ser apreendida, sendo possivel
observar caracteristicas sociais, econdmicas, politicas e culturais distintas presentes
no espaco.

Tendo em vista que os fendmenos e processos contemporaneos podem ser
amplos e complexos, torna-se necessario procedermos os estudos referente ao
urbano e a cidade de modo a termos os devidos cuidados. Dessa forma, a adocao de

interescalaridadade, multidimensionalidade, dentre outras categorias analiticas séo
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imprescindiveis quando se deseja analisar o espacgo geografico na sua real
complexidade, considerando o urbano e a cidade (SPOSITO, 2006); (SPOSITO,
2011); (CATELAN, 2012).

De acordo com o paragrafo acima, € importante e necessario avaliarmos e
considerarmos diversas conjunturas para estabelecermos a¢gbes que promovam o0
minimo possivel de desequilibrios para ndo impactar negativamente a qualidade de
vida dos citadinos de determinado municipio. Assim, 0s gestores e técnicos do ambito
do planejamento urbano precisam ter em mente que suas acdes, via de regra, envolve
alta responsabilidade e tem ligacdo estrita com a discussao sobre os agentes
produtores do espaco urbano, assim como precisam compreender de modo integrado
a interacdo da natureza- sociedade na elaboracao e execuc¢ao de projetos e planos.

Os planejadores e gestores da cidade e do urbano precisam tomar suas
decisbes e acdes sempre levando em conta a premissa de revisdo e/ou interrupgao
do que havia sido definido/planejado, pois a cidade e o urbano tanto em grandes,
meédias e pequenas cidades sdo ambitos constituidos conforme as relacfes e acbes
realizadas pelos diversos e diferentes agentes. Deste modo, € preciso
compreendermos 0 espaco urbano como um espago que nos exprime obras e
edificios de tempos passados e do presente, assim como as desigualdades e
contradicdes provocadas e/ou geradas pelos agentes que desenrolam o processo de
producado do espaco urbano (SANTOS, 2005); (CARLOS, 2007a).

Precisamos levar em conta as especificidades, semelhancas e as diferencas
das mais diversas caracteristicas que compdem as diferentes cidades brasileiras.
Assim, é relevante compreendermos que o contingente de nucleos urbanos que
podem ser caracterizados como cidades de porte médio ndo sdo homogéneos e muito
menos possuem um determinado padrdo geral que coincide e € atinente a todos 0s

municipios pequenos das grandes regifes do pais.

5. Discusséao geral acerca de acessibilidade e mobilidade urbana

No século XXI, a discussdo de mobilidade e acessibilidade urbana ganham
cada vez mais importancia perante estimativas e prognosticos que apontam para que
daqui algumas décadas, passe a existir uma consideravel parcela da populacdo
mundial se enquadrando no grupo de terceira idade e esse grupo seja
predominantemente urbano. Em um mundo em que a tendéncia cada vez maior é de

haver grande contingente demografico habitando espacos urbanos, este cenario nos
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indica a importancia da gestao e do planejamento urbano levar em conta discussoes
como transporte coletivo urbano, estruturacdo urbana, morfologia urbana, uso,
ocupacao e apropriacdes do solo urbano, zoneamento urbano. Neste sentido, € cada
vez mais premente que a mobilidade e acessibilidade urbana sejam tratados com o0s
devidos procedimentos e cuidados necessarios para que a mobilidade e
acessibilidade seja compreendida numa abordagem articulada a outras

problematicas.

A acessibilidade é um tema atual, e sua maior preocupacéo esta
voltada as pessoas com mobilidade reduzida (PMR), definitiva
ou temporaria, buscando favorecer sua autonomia. Tal
pressuposto significa oferecer as pessoas com restricdo de
mobilidade condicbes de desempenhar atividades com o
méaximo de autonomia e usabilidade do ambiente construido em
suas diferentes dimensdes (VIEIRA, 2016. p. 25).

Além da mobilidade e acessibilidade urbana ser importantes elementos a ser
promovidos para alcancar boa qualidade de vida no espaco urbano, ha também que
essas tematicas estdo previstas em uma série de instrumentos normativos-
administrativos governamentais de diversas escalas do Brasil, recomendando-se que
aguilo que esta descrito na legislacdo das respectivas instancias governamentais do
pais seja acatado, sendo entendidos ndo mais como questdes secundarias, tornando-
os focos de pesquisas e promovendo na pratica a melhoria da qualidade de vida
urbana dos citadinos.

Um conjunto de leis existentes no Brasil, como Constituicdo Federal, Estatuto
da Cidade (2001), Planos Diretores, Politica Nacional de Mobilidade Urbana (2012),
sdo alguns exemplos, a partir da leitura dessas leis € possivel reconhecer que no
plano da legislagdo a tematica de mobilidade e acessibilidade urbana ndo é
negligenciada, porém nédo basta que essas tematicas estejam presente em normas e
regulamentos se nao for acatado e apreciado os meios, instrumentos e estratégias
previstas, bem como se néo for compreendida como uma das prioridades a mobilidade
e acessibilidade por parte do Estado e da sociedade civil. Assim, para que se viabilize
e seja trilhado caminhos para que ocorra mudancas concretas e significativas para a
melhoria dos espacos urbanos do pais (ABNT, 2004); (MINISTERIO DAS CIDADES,
2006); (LOURENCETTI, 2015).

Haja visto o paragrafo anterior, o tema da mobilidade e acessibilidade urbana

no Brasil encontra-se presente em varias legislacdes e € reproduzido em diversos



49

documentos de diversas instancias governamentais, entretanto este panorama nao
implica em afirmar que em todas as escalas da federacgdo brasileira se encontre no
espaco urbano com condi¢cdes de mobilidade e acessibilidade urbana que atenda a
toda populacao, pelo contrario, a condicdo de se encontrar em leis de diferentes
instancias de governo estas tematicas ndo abstém ou livra a populagéo e o Estado de
enfrentarem percalcos provenientes de diversas ordens — culturais, economicas,
sociais, politicas e outras, sendo deste modo € necessario realizar uma série de
iniciativas integradas para haver melhorias das condicbes de mobilidade e
acessibilidade no espaco intraurbano e interurbano (MINISTERIO DAS CIDADES,
2005); (DUARTE; LIBARDI E SANCHEZ, 2011).

Grosso modo, para ocorrer a mobilidade implica em haver acessibilidade.
Falar de acessibilidade é falar da garantia do acesso a um espaco por parte de
pessoas, independentemente de sua condicao social, fisica ou motora. Deste modo,
podemos compreender um espaco com acessibilidade como um espaco que torna
mais equitativo, inclusivo e democratico a apropriacdo dos ambientes, pelo fato de a
apropriacdo ser heterogénea, isto é, ndo havendo limitacdes de acesso e uso dos
espacos por quaisquer motivos (MACHADO,; LIMA, 2017, p. 3).

E latente o carater polissémico da palavra acessibilidade, isto é, temos
diversos significados e sentidos que séo atribuidos a palavra acessibilidade de acordo
com o contexto que esta sendo tratada. Assim, ndo € dificil notar que diferentes
acepcdes sdo atribuidas ao termo acessibilidade. Deste modo, ndo é unanime o
entendimento de que o termo acessibilidade seja compreendido como conceito, no¢ao
ou categoria.

Existe autores que utilizam como definicdo béasica de acessibilidade o
significado da palavra acessibilidade, que se refere ao carater ou qualidade do que é
acessivel, enquanto outros autores empregam o substantivo acesso — ato de
ingressar, entrada, ou seja, podemos compreender acessibilidade urbana como: as
condi¢cbes que envolve os aparatos urbanos, (calgadas, vias, rampas, pontes, etc.) e
permite o ato de ingressar ou acessar determinado empreendimento urbano, seja ele
publico ou privado.

Normalmente, um dos requisitos para acontecer o processo de expansao
urbana é a cidade dispor das condi¢cfes basicas e necessarias para tornar acessiveis
0S espacos que estdo querendo ser incorporados ao espaco urbano. Entretanto, esse

critério de acessibilidade ao espaco urbano ndo raras séo as vezes que ele nao é
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compreendido em sua totalidade, isto é, a producdo e expansao do espaco urbano
frequentemente ndo leva em conta se tal espaco € acessivel para pessoas com
deficiéncia (PCD), pessoas com mobilidade reduzida (PMR), gestantes, entre outros
publicos (ASSIS, 2017).

As condi¢des de acessibilidade e mobilidade no territério urbano costumam
agregar valores distintos as véarias zonas urbanas de um municipio. Sendo assim, o
nivel de acessibilidade e mobilidade a uma determinada localidade ou regido de um
nacleo urbano nos revela a qualidade e a quantidade de trabalho socialmente
dispendido para tornar tal local ou regido acessivel. Deste modo, “a acessibilidade é
o valor de uso mais importante para a terra urbana, embora toda e qualquer terra o
tenha em maior ou menor grau. Os diferentes pontos do espaco urbano tém diferentes
acessibilidades a todo conjunto da cidade” (VILLACA, 2001, p. 74).

A partir de diversas observacbes acerca do espaco urbano brasileiro
podemos nos deparar que a mobilidade e acessibilidade urbana sejam s6 algumas
das problematicas existentes nestes espacos, este fato nos indica para os inUmeros
desafios que os gestores e profissionais do ambito do planejamento, seja ele regional,
territorial ou urbano tém de enfrentar em seus oficios.

E bom lembrar que quando se trata de politicas publicas, a participacéo e
colaboracéo popular ou da comunidade é fundamental para que de fato haja uma
administracdo publica democratica, havendo a garantia dos meios necessarios para a
participacdo da comunidade acerca das acdes de interesse geral, estando incluso
iniciativas acerca da mobilidade e acessibilidade urbana. Nesse sentido, € importante
também haver a atuacdo e preenchimento de cargos na esfera governamental por
profissionais devidamente aptos e capacitados das mais diversas areas da ciéncia
para contribuirem com a administracéo publica.

A composicao de equipes formadas por diversos profissionais nos quadros
governamentais pode contribuir com diagnaosticos e discussdes, bem como para que
as politicas publicas a serem implementadas possa ser bem avaliada e passar por
menos riscos de ser mal sucedida (SOUZA, 2010).

A importancia da mobilidade e acessibilidade urbana é pragmatica, pois a
existéncia de um cenario em que a mobilidade e acessibilidade urbana sdo providas
conforme as necessidades da populacdo reduz em grande medida diversos
transtornos urbanos. No que se refere ao transporte coletivo urbano articulado com a

guestao da mobilidade e acessibilidade urbana, podemos citar como exemplo um caso
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de 6nibus que apresente 0s aparatos necessarios para que pessoas com deficiéncia
(PCD) e/ou pessoas com mobilidade reduzida (PMR) possam exercer os seus direitos
de ir e vir, isto €, um 6nibus que tenha contigo os meios que possa transportar PCD e
PMR estara realizando inclusdo desses grupos e possibilitando que os mesmos
possam transitar pelo espago intra ou interurbano, assim como o enfrentamento e
promocao de politicas publicas relativas a mobilidade e acessibilidade contribuem
para reducdo de engarrafamentos, diminuicdo de acidentes, poluicdo do ar, polui¢do
sonora e etc (ASSIS, 2017).

Pode-se dizer que para assegurar os direitos basilares das
pessoas com deficiéncia, tais quais educac¢éo, saude, emprego,
transporte coletivo e acesso a informacdo; primeiramente
devemos garantir a acessibilidade destas, pois s6 assim terdo
plenitude para exercé-los. Todos tém a obrigacao de viabilizar e
facilitar o acesso das pessoas com deficiéncia para garantir a
sua inclusédo, deve-se englobar tanto a sociedade civil e politica,
quanto as instituicbes publicas e privadas, reconhecendo que
ambas sdo importantes para garantir a dignidade da pessoa
humana (SILVA, 2018, p. 38)

Mobilidade urbana é compreendida e definida a partir de diversos vieses,
entre eles: ser a condicdo para o deslocamento de pessoas de um determinado
espaco para outro, seja ele urbano ou rural, assim como a mobilidade tem a ver com
0 meio pelo qual as pessoas utilizam para se locomover, seja de transporte publico ou
privado — de 6nibus, van, automével, motocicleta, bicicleta ou a pé (JAMAICO, 2021).

No primeiro quartel do século XXI temos um importante marco no que se
refere a mobilidade e acessibilidade, mais especificamente no ano de 2012, o Governo
Federal cria o Plano Nacional de Mobilidade Urbana (PNMU), promulgado na Lei n°
12.587.

A mobilidade compreendida de forma pratica envolve as acdes que fazemos
para se deslocar a partir de algum meio de transporte, seja a pé, moto, caminhao, van,
carro e bicicleta. Sendo assim, a mobilidade esta presente em acdes do nosso
cotidiano, o ato de se movimentar no espaco em busca de satisfazer alguma
necessidade é constante, durante esse meio tempo atravessamos ou nos deslocamos
pelas ruas e rodovias.

A tematica da mobilidade urbana carrega consigo o aspecto de ser
multidimensional, ou seja, € um equivoco pensar em mobilidade somente para

7

veiculos automotores, além do que € noticiado constantemente nos meios de
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comunicacao diversas probleméticas relacionadas a relacdo homem-natureza. Deste
modo, desde ja a realizagdo de politicas publicas no ambito do planejamento urbano
e regional que vise a sustentabilidade nas iniciativas, por meio por exemplo de dar
mais enfoque a meios de mobilidade mais sustentaveis, como a mobilidade pedonal
e a ciclomobilidade.

Nesta perspectiva da mobilidade urbana ser multidimensional, esta tematica
vai muito além da relacdo com descolamentos, pode abranger também atributos
como: cognitivo, perceptivo, sensitivo, emotivo, entre outros. Portanto, a mobilidade
€ assunto que as discussdes ndo se restringem somente para o fato da movimentacao
em espacos intraurbanos e interurbanos.

Em se tratando da ciclomobilidade e do espaco intraurbano, a seguir iremos
apresentar a geolocalizacéo das ciclovias da area do presente estudo, o municipio de
Ourinhos.

Por meio do mapa 5 conseguimos visualizar que hé& trechos de ciclovia em
varias areas no espaco intraurbano de Ourinhos, entretanto, o maior trecho de ciclovia
continua fica justamente proximo e abrange também uma das regibes mais
valorizadas pelo mercado imobiliario, havendo a necessidade de distribuir de forma
mais equanime a infraestrutura de ciclovias para que em qualquer regido da cidade
tenham acesso a malha da ciclovia, impactando de modo positivo a seguranca e o
bem-estar de quem se desloca utilizando bicicletas pela cidade (BOSCARIOL, 2008);
(JULIO, 2009); (DIAS, 2009); (DIAS, 2013).
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Mapa 5 — Localizag&o das ciclovias de Ourinhos/SP
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De acordo com Maricato (2000) a falta de planejamento, ordenamento, o
crescimento rapido e desordenado de muitas cidades brasileiras fez com que diversos
espacos das cidades ndo tivessem bons niveis de acessibilidade e mobilidade, bem
como o rapido crescimento das cidades exp6s a preferéncia de espacos destinados
ao transito de veiculos em detrimento de ciclovias e de espacos para a locomocéao
pedonais.

Pode-se entender a mobilidade e acessibilidade urbana em bons niveis
quando esta de acordo com as necessidades da populacdo e quando ocorre , sem
grandes transtornos, o transitar livre, organizado com poucos ou nenhum obstaculos
ou deficiéncias estruturais de diferentes a&mbitos e tipos no espacos para locomocéo,
isto é, uma exitosa e eficiente acessibilidade e mobilidade sdo compreendidas de
modo integradas de modo a permitir a livre circulacdo de pessoas, bens materiais e
imateriais, assim como o livre acesso a diferentes espagos sem constrangimentos
assegurado pelo direito de ir e vir e de reproducgéo da vida humana

O PNMU traz a definicdo de acessibilidade como sendo a “facilidade

disponibilizada as pessoas que possibilite a todos, autonomia nos deslocamentos
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desejados” e tem o intuito de “contribuir para o acesso universal a cidade” (BRASIL,
2012).

Para pessoas que ndo possuem baixa visdo, cegueira total, mobilidade
reduzida e cadeirantes a acessibilidade pode ser compreendida como apenas mais
um detalhe ou empecilhos/obstaculos no rol de tantos que existem nas cidades
brasileiras. Contudo, a acessibilidade para aquelas pessoas é fundamental, porque
sem acessibilidade essas pessoas nao usufruem do direito de ir e vir no espaco
urbano, sendo prejudicada a mobilidade das mesmas (ASSIS, 2017).

A livre circulacéo e acesso a espacos intraurbanos e interurbanos pode ser
alcancada com qualidade no planejamento e na gestdo do espaco urbano e regional
de modo que as pessoas tenham seus direitos respeitados e implementados, néo
desprendendo o foco das questdes de mobilidade e acessibilidade articuladas a outras
probleméticas estruturais e funcionais ligadas a infraestrutura urbana, meios e vias de
transporte, entre outras questodes.

A acessibilidade e mobilidade urbana sdo alguns dos assuntos que precisam
ser enfoque de politicas publicas, assim como do planejamento e gestdo
governamental. Diversos trabalhos académicos nos apontam que quem mais passa
por dificuldades relacionadas a mobilidade e acessibilidade urbana sdo os menos
privilegiados economicamente pelo sistema vigente (PEREIRA, 2006); (ABATE,
2017). Deste modo, a logica capitalista diferencia e gera diferentes condi¢des de vida
se compararmos pessoas com rendimentos distintos, implicando em particulares
realizacGes de préticas cotidianas, nos apontando que o direito a cidade acabam por

ser tornar inexistentes para determinados grupos socioeconémicos.

N&o basta tratar a inclusdo social como obrigatoriedade legal ou
como politica para a concessao de beneficios assistencialistas,
a primeira porque nédo ensejara a mudanca na postura social e a
Ultima, em razdo do seu alto custo, ndo resolvera a situagao.
Logo, ambas n&o contribuem de forma efetiva para a autonomia
e independéncia das pessoas com deficiéncia. (SILVA, 2018, p.
27).

O espaco urbano compreendido como negdécio ou mercadoria nos remete as
problematicas diretamente relacionadas ao predominio de l6gicas que privilegiam o
valor de troca em detrimento do valor de uso de empreendimentos urbanos. Em muitos
casos ndo escapa nem a propria vivéncia e a realizacdo de praticas cotidianas que
nao seja “capturada” por situagdes ou ac¢des que nos reporta a ldgica da cidade como
negocio (GOMES, 2009); (OTERO, 2016).
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Partindo do prisma da cidade como mercadoria podemos compreender que
as localizagOes dos equipamentos urbanos e as condi¢cbes que eles apresentam nos
remetem a sociedade composta por segmentos sociais, havendo diferenciacdo na
qualidade de vida urbana vivenciada por citadinos por conta do critério
socioecondmico, ndo havendo equidade no acesso aos equipamentos urbanos (DIAS,
2009); (GOMES, 2009); (DIAS, 2013).

O espaco urbano como recinto de interacdes, processos e fendmenos
diversos. Este espaco sustenta e possibilita que a logica capitalista se aproprie das
relagdes sociais, “sequestrando” a cidade, que passa a ser compreendida como
negocio, espaco que viabiliza e pode potencializar a acumulacdo de capitais
(HARVEY, 2005b); (GOMES, 2009); (OTERO, 2016); (CARLOS, 2020).

A partir das consideracdes de Villaca (2001) Corréa (2005), Harvey (2005b) e
Santos (2005; 2008), podemos destacar que 0 espaco urbano apresenta
caracteristicas de construcdo social, simbodlica e histdrica, enquanto elementos
constitutivos do espaco geogréfico. A conformacédo da organizacdo socioespacial de
determinada cidade abrange o conjunto dos agentes produtores deste espaco, que
segundo Corréa (2005), sdo: os proprietarios dos meios de producédo, proprietarios
fundiérios, promotores imobiliarios, o Estado e os grupos sociais excluidos. Assim, o
altimo autor citado nos descreve o urbano como cenario de conflitos, nos mais
diversos sentidos, sendo que as acdes urbanisticas desenvolvidas no espaco
intraurbano permeiam varios interesses. Deste modo, as acdes a serem realizadas
sao alvos de embates entre os agentes produtores do espaco urbano por tratarem da
apropriagao e uso do solo urbano.

Em vista do panorama citado, o Estado tem grandes responsabilidades nos
processos de producdo, estruturacdo, organizacdo, configuracdo e conformacao
urbana, mas o espaco urbano e das cidades néo se restringe a atuacao e desempenho
estatal, tendo varios agentes funcdes importantes para a definicdo do espaco urbano
a ser construido, dentre eles, promotores imobiliarios, proprietarios fundiarios, entre
outros (CORREA, 2005), (HARVEY, 2005b).

Em muitas das vezes as formas, contetdos, estruturas e processos que
perpassam e constituem o espacgo urbano provem de acgdes e estratégias do mercado
imobiliario, visando fomentar a especulacdo imobiliaria de modo com que consiga

auferir rendimentos diferenciados com diferentes empreendimentos urbanos.
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O direito a cidade, a vontade coletiva e 0 bem comum acabam por ser tornar
discussoes e prioridades secundarias em vista do dominio das a¢fes envoltas por
l6gicas econdbmicas no espaco urbano, légica esta que é intensificada e
redimensionada no periodo contemporaneo. Tal espaco sob a doutrina neoliberal
acaba por ressignificar e atribuir novos sentidos as representacfes e as memarias
coletivas sobre as mais diversas praticas sociais realizadas no espaco urbano,
atuando e influenciando de diversos modos e meios para que exista poucos limites
para a influéncia e dominio da compreensdo de o espaco como mercadoria,
englobando o rural e urbano, assim como as relagbes humanas e a natureza
(HARVEY, 2005b; 2008).

A vida urbana compreende mediac¢des originais entre a cidade,
0 campo, a natureza. [...] E o caso dos parques, dos jardins, das
aguas cativas. Essas media¢fes ndo podem ser compreendidas
sem o0s simbolismos e representagbes (ideoldgicas e
imaginarias) da natureza e do campo como tais pelos citadinos.
(LEFEBVRE, 2001, p. 73, grifos do autor).

As praticas de conversa despretensiosa entre vizinhos e/ou membros de uma
comunidade no periodo contemporaneo vém se esvaindo e perdendo destaque diante
do frenesi da légica econbmica, tendo como efeito desta l6gica a reducdo qualitativa
e quantitativa de acdes solidarias e humanistas em diversas escalas entre seres
humanos e com a natureza. Diante disso, podemos dizer que convivemos com uma
crise sistémica, em que é dificil de compreender as suas origens e delimitar os seus
limites. Esta crise se estende para diversos ambitos, atravessando desde o meio
ambiente, espaco urbano, mobilidade, acessibilidade, ética, lazer, entre outros. Crise
esta, que ao nosso ver, os ditames politico-econémicos tém papel fundamental por
serem regimes basilares que norteiam e influenciam grande parte da populacéo
mundial (CARLOS, 2007a; 2009); (HARVEY, 2005b; 2008).

O escopo de logicas e estratégias econdmicas ndo deixam de fora o lazer, ao
contrario, a ressignificacdo e atribuicdo de novos sentidos para praticas de lazer
podem ser compreendidos a partir de analises dos mais diversos empreendimentos
privados urbanos do ambito do entretenimento, sendo em muitos casos eminente e
indissociavel a articulagdo entre entretenimento e economia, como por exemplo 0s
shoppings centers, cassinos, resorts, parques tematicos, playground. Este cenario
ilustra que direitos fundamentais previstos em nossa constituicdo e aspiracdes

legitimas humanas passam, em muitas das vezes, a serem nichos de mercado,
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enquadrando deste modo a mobilidade e a acessibilidade urbana (CARLOS 2007a;
2009); (HARVEY, 2005b).

Quando se tem o predominio das logicas capitalistas temos como implicacéo
o fato de a cidade passar haver a sobreposicao e priorizacéo de ditames econémicos
sob interesses sociais ou coletivistas. Neste sentido, a compreensao da “cidade como
negocio” reflete a nogdo de um espacgo urbano que ndo mais propicie a urbanidade,
gue seja o0 espaco do encontro, mas sim um espac¢o segmentado ou fragmentado em
condicionantes que secundariza aspectos coletivistas para sobrevalorizar aspectos
individualistas no uso e apropriacdo do espaco urbano.

A partir do aparecimento do neoliberalismo, temos que o imperativo
econdbmico vai se sobressaindo e sendo foco de longos e importantes debates em
torno de sua importancia dentro dos meios académicos e politicos, assim como fora
deles. Diversos governos ao redor do mundo regidos sob a doutrina neoliberal
colocaram em xeque diversas conquistas e direitos sociais conquistados a partir de
muitos conflitos. Neste sentido, grosso modo, acontece transformacdes tao virulentas
gue diversos paradigmas que eram consagrados e pouco discutidos tornam-se focos
de discussOes e contestacdes. Sob vigéncia neoliberal debate-se e contesta-se
acerca do direito a educacéo, direito a seguranca, direito a acessibilidade, direito a
mobilidade, direito & moradia, direito a salde, além de outros direitos. Agora, sob
regime neoliberal estas questdes ndo mais sdo reconhecidas como direitos universais,
mas sim como ambitos de negécios (HARVEY, 2005b; 2008); (SAFATLE; JUNIOR;
DUNKER, 2020).

A vigéncia do neoliberalismo no Brasil traz diversas implicacdes profundas,
nao considerando que os efeitos produzidos pelas a¢des que foram adotadas nas
esferas governamentais de nossa republica federativa tiveram impactos restritos ao
campo econdmico, ao contrario, as iniciativas e as decis6es econdémicas tomadas
pelos governos reverberaram muito além do ambito econémico, envolvendo o social,
cultural, o urbano, e por que nao dizer a mobilidade e acessibilidade, pois ocorre, em
certa medida, o acirramento da interferéncia da determinante socioeconémica para
nos indicar qual € o nivel de acessibilidade e mobilidade que os citadinos tém em suas
praticas no espaco urbano.

Deste modo, haja vista a diluicAo do estado de bem-estar-social para o
surgimento do estado neoliberal, esta alteracdo acaba por também mudar as

concepcOes de sentidos e significados dos espacos urbanos e das cidades, sendo
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ilustrativo em diversas cidades sob a égide do neoliberalismo que a definicdo do nivel
de mobilidade e a acessibilidade dos citadinos € mais dependentes dos atributos
socioeconémicos, que acabam tendo mais realce esses atributos por permitirem
termos a apreensao da situacao socioespacial da pessoa, assim como das diferentes
mobilidades e acessibilidades propiciados por diferentes meios de transporte de
acordo com o segmento socioecondmico. Portanto, ndo mais havendo o mesmo
respaldo e auxilio oriundos de a¢Bes governamentais da época do estado de bem-
estar-social para a reproducdo da vida das pessoas em espaco urbano, sendo
ilustrativo a perca de destaque dos transporte publicos coletivos diante dos
transportes privados no cenario urbano contemporaneo do Brasil.

O espaco urbano revela em suas materialidades representadas por diversas
fisionomias as contradi¢des intrinsecas do modelo de sociedade em que vivemos, a
sociedade capitalista. As disparidades séo nitidas em uma primeira observacao ampla
do espaco urbano brasileiro, a partir dos edificios, das pracas, da malha viéria, areas
verdes, existentes ou ndo, que constituem o espaco ocupado/vivenciado pelos
citadinos. Neste sentido, ndo podemos esquecer que 0 espaco geogréafico e,
consequentemente, 0 espaco urbano contém, de forma subliminar, diversas histérias
e significados que devem ser focos de prospeccoes e reflexdes por parte de quem 0s
estuda (HARVEY, 2005b), (SPOSITO; GOES, 2013), (CARLOS, 2007a).

Segundo Castells:

No fim do segundo milénio da Era Crista, varios acontecimentos
de importancia histérica transformaram o cenario social da vida
humana. Uma revolugcdo tecnolégica concentrada nas
tecnologias da informacdo comecou a remodelar a base material
da sociedade em ritmo acelerado. Economias por todo o mundo
passaram a manter interdependéncia global, apresentando uma
nova forma de relacéo entre a economia, o Estado e a sociedade
em um sistema de geometria variavel. [...]. O proprio capitalismo
passa por um processo de profunda reestruturagédo
caracterizado por maior flexibilidade de gerenciamento;
descentralizacdo das empresas e sua organizacdo em redes
tanto internamente quanto em suas relagbes com outras
empresas; consideravel fortalecimento do papel do capital vis-a-
vis 0 trabalho, com o declinio concomitante da influéncia dos
movimentos de trabalhadores; individualizacédo e diversificagdo
cada vez maior das relagdes de trabalho; incorporacdo macica
das mulheres na for¢ca de trabalho remunerada, geralmente em
condigdes discriminatdrias; intervencéo estatal para desregular
os mercados de forma seletiva e desfazer o estado de bem-estar
social com diferentes intensidades e orienta¢fes, dependendo
da natureza das forcas e instituicbes politicas de cada
sociedade; aumento da concorréncia econémica global em um
contexto de progressiva diferenciacdo dos cenarios geogréficos
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e culturais para a acumulagdo e a gestdo de capital. [...]
(CASTELLS, 1999, p. 40).

O fomento ao acirramento das ldgicas capitalistas € um dos intuitos do
Neoliberalismo. A reducao do estado de bem estar social vai no caminho de acentuar
e diminuir o papel, atuacéo e influéncia do Estado nas mais diferentes esferas da vida
de uma sociedade, ocorrendo por exemplo a reducédo da regulacdo do Estado na
economia, diminui¢do do investimento e agcdes no campo da educacgéo, assim como
na saude, seguranca, mobilidade, acessibilidade e outros.

E com o neoliberalismo que temos no Brasil 0 agravamento de problematicas
seculares, como a pobreza e a fome, assim como esses fatos ocorreram em outros
paises do mundo nas ultimas décadas do século XX com o processo de encolhimento
das acgOes do Estado em detrimento do bem coletivo, reduzindo expressivamente
iniciativas relacionadas a politicas publicas nas mais diversas instancias
governamentais, além disso, também ocorre o avanco de logicas privatistas e
seletivas em vérias esferas, implicando em diferenciados e diversos acontecimentos
gue pode nos remeter a condi¢cao geral do espaco urbano capitalista — do uso e da
apropriacdo desigual deste espaco.

Ultimamente, fatores politicos, normativos, culturais, socioeconémicos e do
meio ambiente perpassam as discussdes e resolucdes acerca da promog¢ao ou nao
da mobilidade e acessibilidade urbana, de modo que tanto em espagos académicos
qguanto de instituicbes governamentais esses fatores, em varios momentos, sao

levantados e avaliados no rol da discussao de mobilidade e acessibilidade urbana.

Cabe salientar que a mobilidade é condicionada por fatores
socioecondmicos da populagdo. Assim, a limitacdo da
mobilidade de um cidad&do pode interferir em sua condi¢do de
acesso aos bens e servigos urbanos, de forma a diminuir sua
gualidade de vida. Neste contexto, € preciso haver condi¢bes
adequadas de mobilidade e, portanto, o planejamento de
transportes deve ser norteado pela mobilidade de seus
cidaddos, uma vez que a mobilidade se tornou um requisito
essencial para o funcionamento de uma sociedade moderna
(MOTTA, 20186, p. 36).

Em geral, o processo de producdo do espaco urbano gera produtos
diferenciados e desiguais tanto espacialmente quanto socialmente, isto é, o processo
mencionado nao realiza-se de maneira uniforme e nem mesmo homogénea, havendo

deste modo pessoas que conseguem realizar com menos obstaculos ou dificuldades
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as suas praticas cotidianas por terem acesso e usufruir de qualidades do espaco
urbano, como mobilidade e acessibilidade.

E imprescindivel para quem busca estudar mobilidade levar em conta os
modais de transporte, havendo um conjunto de assuntos que possuem relacdo com a
tematica de mobilidade urbana e, neste conjunto inclui com certeza os modais de
transporte.

Em vista da urbanizacdo contemporanea ter constituido empreendimentos
urbanos com novos atributos, consideramos ser importante dar o devido tratamento
analitico de possiveis relacdes e articulagdes entre centralidade urbana, mobilidade e
acessibilidade, estas questdes precisam ser avaliadas mais afundo a fim de esclarecer
as minucias do que as envolve, isso se haver ligacdo entre esses elementos,
guestionamentos que podem serem respondidos por meio de pesquisas.

O modal rodoviario € uma modalidade de transporte de cargas/produtos e
pessoas. Atualmente, no Brasil a principal malha viéria de transporte no Brasil é a do
transporte rodoviario, sendo conformada toda uma infraestrutura urbana que
possibilita fluxos de diversos tipos e entre diferentes espacos pelo meio terrestre
articulados através de ruas no espaco intraurbano ou estradas/rodovias no espaco
interurbano (VILLACA, 2001).

Volta e meia € noticiado e discutido em canais de informacéo da televiséo e
na internet a questdo do “Custo Brasil”. Grosso modo, podemos entender a
problematica do custo brasil como um dos entraves para as atividades econémicas e
para o deslocamento das pessoas. Deste modo, inevitavelmente a tal problematica
acaba englobando as vias de circulacdo de mercadorias e pessoas (rodovias,
ferrovias, hidrovias), vias estas que pelo encadeamento das mesmas acabam
conformando um sistema de redes que permitem ocorrer a mobilidade de diversos
pontos do territorio brasileiro.

Os deslocamentos viabilizados pelas ruas existentes em um espaco
intraurbano de um municipio além de contribuir com a locomocé&o da populagédo rumo
aos seus destinos, favorece também o escoamento de mercadorias/produtos, assim
como as estradas ou rodovias sdo um dos meios de acesso e circulacdo existentes
em nosso pais que podemos fazer uso e colaboram para dinamizar as conexdes e/ou
interacdes com paises do exterior com base na rede urbana, citando por exemplo a

ponte da Amizade que cumpre papéis estratégicos na relacéo Brasil-Paraguai por ser
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uma alternativa logistica que propicia a conexdo pelo meio terrestre entre os dois
paises (CORREA, 1989).

N&o foi do nada, nem do dia pra noite que tivemos toda a infraestrutura que
corporifica a rede urbana e possibilita a integracao territorial e regional construida.
Para a conformagéo e existéncia dos diferentes tipos e dimensdes de redes urbanas
que podem ser identificadas no Brasil de hoje foram necessérios continuos esforcos
e tempo, assim como enfrentar alguns embates que obstruiam ou dificultavam a
empreitada da integracdo do territério nacional por meio das vias de transportes,
superando deste modo o paradigma do isolacionismo interno do pais, em que diversos
centros urbanos estavam isolados do contato com urbes de diferentes regibes do
mesmo pais.

O mesmo raciocinio dito no paragrafo anterior € compativel e pertinente no
que tange a histéria da mobilidade urbana brasileira. Assim, precisamos compreender
gue néo foi do nada e néo foi por um acaso que tivemos a existéncia por completo de
toda a infraestrutura de mobilidade urbana da qual o pais dispbe atualmente. Neste
sentido, vale ressaltar a importancia do resgate histérico da mobilidade urbana do
pais, pois o atual quadro de mobilidade urbana brasileira s6 foi possivel a partir do
desenrolar de iniciativas histéricas, havendo toda uma construgéo precedente, isto é,
0s requisitos e variaveis histéricas que ajudaram a conformar o quadro de mobilidade
urbana contemporaneo.

O modelo rodoviarista no Brasil vai ganhar realce com o governo de
Washington Luis, sendo muito elucidativo o lema desse governo — “governar €&
construir estradas” -. Nesse sentido, € ap0s a década de 50 e inicio da década de 60
do século passado que podemos observar a predominancia do modal rodoviario nas
alternativas que vinham sendo implementadas para promoc¢édo da integracdo e de
relagdes mais significativas entre regides e interurbanas (VILLACA, 2001).

Para ir além de uma compreenséo parcial sobre mobilidade urbana brasileira
€ preciso considerar que esta tematica foi sendo e é abordada de modo construtivo a
partir de diversos vieses e variaveis. Deste modo, existem trabalhos em que é dado
mais enfoques qualitativos no tocante as problematicas de mobilidade urbana, como
também outros preferem dar mais atencédo aos dilemas quantitativos, assim como
existem trabalhos em que a composi¢cdo dos mesmos nos demonstra a mescla de

abordagens qualitativas e quantitativas acerca da tal tematica.
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[...]. Muitas sdo as complexidades produzidas ao longo do século
20 que redesenharam o mapa do mundo, do paises e das
regides. Processos de multiplas ordens: de integracédo produtiva,
de integracdo de mercados, de integracdo financeira, de
integracdo da informacdo. Mas processos igualmente de
desintegracdo, de exclusdo de vastas superficies do globo —
pensamos que 0 exemplo mais perverso seja o do continente
africano. Todos estes processos para serem viabilizados
implicaram estratégias, principalmente estratégias de circulacédo
e de comunicacao, duas faces da mobilidade que pressupéem a
existéncia de redes, uma forma singular de organizacao. [...]
(DIAS, 2000, p. 147, grifos nossos).

No periodo contemporaneo do Brasil, a materialidade das redes urbanas
existentes pelas diferentes vias reticulares sdo 0s meios pelos quais a mobilidade
entre diferentes localidades pode acontecer a partir de distintos modais de transporte.
Assim, a compreensao da rede urbana nos permite avaliar a articulacao e a integracéo
territorial em seus diversos impactos produzidos ou n&o pela incorporagdo de
determinado nucleo urbano na rede referida.

De um modo ou de outro, toda a infraestrutura que compde os diferentes
modais de transporte concede a sua operacionalidade e permite a mobilidade de
diferentes meios de transporte no espaco territorial de um pais, além do que acabam
por gerarem diferentes impactos — econdémicos, politicos, culturais, dentre outros.
Neste sentido, os sistemas de transportes compostos e formados em redes por
hidrovias, ferrovias, rodovias e aerovias exigem ininterruptamente de planejamento e
ordenamento territorial. Em vista deste cenario, a partir do ordenamento territorial
ocorre o redimensionamento espacgo-temporal do panorama da circulagéo de fluxos
de pessoas, produtos e informacdes entre diferentes trajetos e distancias.

O mundo de hoje nos apresenta as condicfes factiveis que tornam as
pessoas, objetos e cidades interconectadas, reduzindo empecilhos de
compartilhamento ou transmissdo de comunicacdo e informacao entre diferentes
pontos da Terra, além do que a tendéncia é o aprofundamento do “encurtamento” do
espaco-tempo gracas ao avangco em qualidade e quantidade de conhecimentos,
técnicas, tecnologias, inovacoes e da ciéncia. Estes elementos séo 0s que tornaram
viavel a interconectividade, instantaneidade e simultaneidade dos sistemas de acoes
e de objetos de alguns espacos, haja visto a desuniforme distribuicdo, acesso e
apropriacdo social de servigos e produtos de Ultima geracdo (SANTOS, 1982; 2000).
Deste modo, partihamos da concepcdo de que o sistema de circulagcdo, a

infraestrutura urbana, o sistema de mobilidade, o sistema de transportes, a
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acessibilidade, a rede urbana e outros ambitos tém estritamente ligacdes e relagdes,
de modo que a compreensdo em conjunto e integrada desses e outros elementos
contribuem para a melhoria substancial da acessibilidade e mobilidade nos espacos
urbanos.

A acessibilidade e mobilidade urbana sdo assuntos que nos reporta as
problematicas da urbanizacdo, assim como da organizacéo espacial/territorial e o seu
(in)existente ordenamento territorial e/ou zoneamento urbano, sendo por meio desses
e outros instrumentos que consegue-se planejar as ocupacdes e os diferentes usos
atribuidos aos solos urbanos, atribuindo com mais eficiéncia, sustentabilidade e éxito

as funcionalidades dos espacos urbanos.

A politica de mobilidade urbana, ao congregar em sua efetivagao
todas as principais caracteristicas da configura¢do da cidade -
seus equipamentos, infraestruturas de transporte, comunicacao,
circulacdo e distribuicdo, tanto de objetos quanto de pessoas -
participa efetivamente das possibilidades de desenvolvimento
de uma cidade (BRASIL, 2006, p. 20).

Se por um lado a questdo da mobilidade nem sempre vem acompanhada e
articulada com a tematica da acessibilidade, por outro lado temos que varios
municipios brasileiros ainda enfrentam dificuldade para gerir e planejar de maneira
eficiente e exitosa tudo que é pertinente no tocante a mobilidade e acessibilidade.
Neste sentido, no Brasil os percalcos formados por obstaculos nas vias terrestres que
nos propicia a mobilidade urbana ndo sdo incomuns em diversas regides do pais, a
titulo de exemplo podemos citar: a precariedade do servico prestado em acles de
asfaltamento de vias ou reparo/recapeamento de trechos esburacados de uma
estrada, havendo diversos fatores que geram e resultam na ma condicdo de
mobilidade e acessibilidade em ruas ou estradas, como por exemplo as qualidades
dos materiais que sao utilizados para realizar as manuten¢cdes ou construcdes das
infraestruturas relacionadas a mobilidade; falta de iniciativas por parte do poder
publico local em realizar politicas publicas de mobilidade e acessibilidade por causa
da falta da quantia necessaria para dar inicio ou andamento as obras necessarias
nessas areas; a falta ou nenhuma nocéo e/ou compreenséao dos dirigentes da esfera
publica e privada do quéo € importante agdes relativas a mobilidade e acessibilidade
urbana para melhorar as condi¢des dos fluxos da populacdo e de mercadorias e, por

altimo, as acdes no ambito da acessibilidade e mobilidade promove a incluséo social
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pessoas PCDs e PMRs, facilitando a realizacdo dos deslocamentos entre diferentes
espacos para estes segmentos sociais (ASSIS, 2017).

Quando apreendemos o que constitui 0 aparato de infraestrutura formado em
redes dos sistemas de transportes — (hidroviario, rodoviario, ferroviario e aeroviario) -
temos a compreenséo de forma n&o tdo abstrata do que compde a tdo mencionada
rede urbana, bem como a importancia destas redes para a mobilidade entre diferentes
localidades, podendo uma rede urbana ser formada e composta por diferentes tipos
de vias que dao o arcabouco para a articulagcdo entre municipios de uma mesma

regido e de diferentes regides.

6. Acessibilidade e mobilidade em espacos publicos: pracas Mello Peixoto e
praca dos Burgueses

Podemos entender percurso urbano como um trajeto que tem seu ponto de
origem e de destino e que é realizado por uma pessoa através de um meio de
transporte (PEREIRA, 2006); (JUNIOR; et al., 2019); (ABATE, 2017). A mobilidade
mais universal e democratica € a pedonal ou a de pedestres, o0 que torna este modo
de deslocamento mais inclusivo.

E importante termos em mente que 0 espaco urbano nio € composto somente
por objetos, edificacBes, entre outros elementos, o espaco urbano € em esséncia
social e cultural. Desse modo, ele expressa de forma explicita ou implicita simbolos,
representacdes, valores, assim como diversos cédigos e paradigmas que advém de
sua origem social, sendo que estes elementos, aspectos e outros itens constituem e
caracterizam os espacos publicos e estes se encontram no, e nos remetem ao, espaco
urbano (YAZIGI, 2000); (SERPA, 2007); (LOBODA, 2008); (DELGADO, 2011);
(GEHL, 2013).

A perspectiva adotada neste trabalho foi buscar real¢a esta esséncia social
da cidade e do urbano, fazendo analises da acessibilidade e mobilidade de espacos
publicos do municipio de Ourinhos contando com as contribuigdes dos citadinos por
meio dos seus relatos acerca das condi¢des de acessibilidade e mobilidade em pragas
de Ourinhos, mais especificamente das pracas Mello Peixoto e dos Burgueses. Neste
sentido, a partir desta abordagem buscou-se caracterizar um horizonte peculiar que
considerasse as percepc¢des subjetivas e ambiguas dos processos de produgéo e

reproducao do individuo na sociedade.
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Assim, analisa-se neste trabalho a acessibilidade e mobilidade em espagos
publicos de Ourinhos. Com tais propésitos estabelecidos, foram empregados
procedimentos e instrumentos analiticos, tais como: entrevistas semiestruturadas na
analise dos percursos com os citadinos por diferentes trechos das pracas
selecionadas para analise.

Em suas origens, tanto nos espagos publicos como nos espacos urbanos, sdo
marcantes os indicios de heterogeneidade de elementos sociais e culturais presentes
nestes espacos. Deste modo, sdo as pessoas também que com suas caracteristicas
distintas e opinides diferentes denotam mais tracos de heterogeneidade a estes
espacos.

Em suma, a tematica dos espacos publicos pode ser analisada a partir de
diferentes perspectivas: sociabilidade; alteridade; civilidade; politica; democracia;
reciprocidade; cidadania; privatizacao; valor de uso e valor de troca, entre outros
(YAZIGI, 2000); (SERPA, 2004; 2007); (GOMES, 2009); (GEHL, 2013).

Entre as caracterizacdes da relacdo entre 0os conceitos de praca e espaco
publico muitas tematicas ganham destaque, como aquela sobre o potencial de
acessibilidade.

Em vista de alguns dos assuntos, palavras e/ou problematicas atribuidas a
tematica de espacos publicos denotam que este assunto ndo é simples, pelo contrario,
ele é complexo em varios sentidos e dimensdes. Deste modo, € oportuno salientar de
gue 0s espacos publicos ndo sdo homogéneos, isto €, existe uma série de
especificidades que os diferenciam, como suas origens, estilos arquitetdnicos,
localiza¢cdes, conteudos, entre outros itens que podem ser elencados.

[...], quando se trata de relacionar as dimensdes politicas e
sociais de uma esfera publica urbana e os aspectos formais e
estruturais dos espacgos publicos "concretos". Dialeticamente,
forma e contelido séo a um s6 tempo produtos e processos: sao
autocondicionantes, auto-referentes e historicamente
determinados. Na analise do espaco publico urbano, forma e
contelido sao, portanto, indissociaveis, e uma discussédo sobre
tal tema passa necessariamente pela dificil articulacdo entre os
aspectos que dao "concretude" a esfera publica urbana e
aqueles de cunho mais abstrato, que denunciam seu carater
intersubjetivo e a necessidade de uma abordagem
fenomenoldgica do problema (SERPA, 2004, p. 22).

As analises das condi¢cdes da acessibilidade e mobilidade dos espacos
publicos tratados pela pesquisa foram feitas de trés modos: o primeiro € avaliar os

relatos dos sujeitos participantes da pesquisa acerca dos espacos que estavamos, 0
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segundo pautou-se em apresentar discussdes mais gerais acerca dos temas tratados
e o terceiro é de descrever o que as paisagens das pracas pesquisadas nos
demonstra.

No processo de elaborarmos o roteiro semiestruturado e definicdo dos temas
analiticos para conseguirmos realizar as entrevistas semiestruturadas foram utilizadas
algumas referéncias, sendo que as referéncias consultadas nos deram auxilio em tal
processo, tais como: Abnt (2004); Mcid (2006); Cohen (2006); Camargo (2011);
Ongaro (2015); Ferreira (2018); Morano (2018); Jamaico (2021). Deste modo,
estabelecemos os doze temas analiticos que vai serem abordados.

A partir de agora iremos expor algumas imagens para que possamos
visualizar atributos atinentes aos espacos das pracas analisadas — praca Mello

Peixoto e praca dos Burgueses.

Imagem 1: Praca (P¢.) Mello P?xoto

3 o e .

Google Earth

Fontez Google Earth Pro, Street View, 2022.
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Imagem 2: P¢. dos Burgueses
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Fonte: Google Earth Pro, Street View, 2022.
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Deste modo, a seguir os relatos dos participantes da pesquisa sao
apresentados e neles visualiza-se 0os temas que estabelecemos para avaliar as
condicdes gerais de duas pragas de Ourinhos, contando com os relatos e percepgdes
dos citadinos acerca da Praga Mello Peixoto e da Praga dos Burgueses.

O tema ‘atratividade’ é um dos que foram abordados pelas entrevistas, neste
sentido, a atratividade em espaco publico pode ser compreendida a partir de diversos
requisitos, que mudam de acordo com a idade, género, nivel de escolaridade, dentre
outros atributos pessoais.

A atratividade em um espaco publico pode ser tanto nos aspectos materiais
deste espaco, que nos remete aos equipamentos publicos que se tem a disposicao
para uso e apropriacdo, como também dos aspectos sociais, que tem a ver com a
sociabilidade realizada através das diferentes interacdes sociais factiveis a ocorrer,
havendo a formacéo ou até ampliacéo de lacos sociais. Assim, o que pode chamar a
atencdo das pessoas em um espaco publico e que a fazem considerar como um
atrativo destes espagos séo, também, seus aspectos simbolicos, aspectos estes que
nos remetem tanto aos sentidos como aos significados dos aspectos materiais e
sociais que podemos verificar nestes espacos (COELHO, 2015), (MILHORANCA,
2016).
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Os relatos* expostos a seguir fazem parte das entrevistas aplicadas na Praca

dos Burgueses.

O que me chamou mais atencdo, primeiro foi ver aqueles
espacos com escadas, sendo que hoje em dia ndo deveriam
existir. Eu acho que o simbolo do elitismo tem nesse lugar,
porque até tem lugar para os cachorros “se exercitarem” e a
presenca dos moradores de rua nesta pra¢ca de nome Praca dos
Burgueses. Essas foram as trés situacfes que mais me
chamaram a atencdo (Anténio, acima de 50 anos).

O que me chama a atencao, eu acho que o movimento, a relacéo
entre a natureza e o homem, enfim, eu acho que é isso que me
chama mais atencdo. A intervencdo humana, mas mantendo
gue nem aqui na praga algumas arvores e o gramado (lvone®,
acima de 50 anos).

Ja na praca Mello Peixoto, outros relatos também mostram o potencial atrativo

da mesma.

Eu ndo venho muito para ca, mas quando eu venho eu gosto de
ficar aqui e sentar nos bancos, conversar, olhar o verde, a
paisagem. Entdo, as arvores, a brisa que traz esse ambiente
arborizado, essa vibragéo, essa energia € o que me atrai muito
desse espaco (Alessandra, 18 a 35 anos).

Atrativo aqui seria para vocé vir e descansar, vim dar uma
passeada com a namorada, ver os filhos correndo. (Helena,
Feminino, de 36 a 50 anos).

A atracdo parece ser externa, porque aqui tem a praga, e ai a
gente tem aqui perto o Teatro Municipal, tem a Diretoria de
ensino, a gente tem bancos grandes aqui, tem o calcadéo, tem
a galeria ali aonde era o shopping, entdo tem varias coisas ao
redor. Eu acho que, a praca em si, ela ndo é feita para atrair as
pessoas, mas a localizacdo que ela esté é feita para receber as
pessoas e ai acaba gerando movimentos (José, de 18 a 35
anos).

4 Com o intuito de nao prejudicar do direito a privacidade dos sujeitos participantes da pesquisa,

estabelecemos nomes ficticios a eles.

5 A lvone é uma pessoa que faz uso de cadeira de rodas para se locomover devido ao acidente que

sofreu.



Imagem 4: Atratividade (P¢. Mello Peixoto)

i

Fonte: Google Earth Pro, Street View, 2016.
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Fonte: Acervo pessoal, 2022.

Imagem 6: Atratividade (P¢. dos Burgueses

Font: cer pessol, 2022.
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Iagem 7 Alr

atividade (P

AL

dos Burgueses)

Fonte: Acervo pessoal, 2022.

Imagem 8: Atratividade (P¢. dos Burgueses

= S

Fonte: Acervo pessoal, 2022.

E fundamental mencionarmos que selecionamos alguns relatos das
entrevistas que fizemos na Praca dos Burgueses e Praga Mello Peixoto pelo motivo
de se mostraram serem 0s mais significativos em termos da descri¢ao relacionado a
cada item analitico.
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No item da atratividade que trata sobre a praca dos Burgueses, conseguimos
notar dos relatos que tivemos diferentes perspectivas no tocante ao que consideram
ser 0 que Ilhe chamou atencéo ou foi atrativo relacionado a praca citada.

Relativo aos relatos da Praca Mello Peixoto no item analitico da atratividade,
E possivel perceber que ha tragos semelhantes entre os relatos, sendo mencionado
mais de uma vez os bancos enquanto elemento positivo e valorizado. Outro traco que
temos de semelhanca € o fato de que a questdo das interacfes sociais foi mencionado
por mais de um sujeito participante da pesquisa, sendo compreendido que o0 espaco
publico permite haver interacdes sociais e possibilita que ocorra conversas entre
diferentes perfis de pessoas.

Em relacdo a Praca Mello Peixoto sdo destacados os aspectos do entorno.
Uma gama consideravel de equipamentos urbanos nas proximidades devido sua
localizacdo na area central. Diferente da Praca dos Burgueses, que, embora possua
alguns servicos e equipamentos ao redor, € em namero bem menor e, em geral mais
distantes.

A heterogeneidade de sentidos e perspectivas das pessoas sobre o que
consideram como atrativos e/ou o0 que chama atencdo em uma determinada praca é
relevante, pois o que uma pessoa pode considerar como atrativo ou que lhe chama
atencdo é influenciado pelos seus sentidos, percepcdes e representacdes sociais,
formadas com as experiéncias de vida. Neste sentido, € comum verificarmos varios
vieses com diferentes atribuicdes de sentidos e significados sobre o que séo atrativos
e/ou o0 que chama a atencao das pessoas (MERLEAU-PONTY, 1999).

O segundo tema que foi abordado nas entrevistas € o da ‘seguranga e
protecdo’, neste sentido, ‘seguranca e protecdo’ em espago publico pode ser
compreendido a partir de diversos requisitos considerados pelas pessoas, requisitos
estes que mudam de acordo com os perfis das pessoas.

Tendo em vista que o item analitico é ‘seguranga e protegcao’, iremos
descrever de forma breve o que podemos entender como segurancga e prote¢ao, neste
sentido, podemos ter seguranca e protecao quando temos uma forte sensacao
baseada em elementos empiricos ou tangiveis, como por exemplo estar em um
espaco aberto que permite ter uma visdo ampla e estiver nas proximidades algum
elemento que nos remete a uma seguranca institucional, no sentido de haver cameras
gue podem ser controladas tanto pela iniciativa privada como publica, a existéncia de

uma posto policial com a presenca de agentes de seguranca, dentre outros.
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De forma subliminar os exemplos expostos relacionados a tematica de
'seguranca e protecao’ no paragrafo anterior nos remete que os conteudos que podem
ser tratados pelo item analitico ‘seguranga e protegao’ nao precisam necessariamente
tocar na questado de seguranca e protecdo de forma direta, neste sentido, € preciso
levar em conta contetdos que nos expressa de forma indireta ou ndo téo evidente sua
relacdo com seguranca e protecao.

Seguranca e protecdo sao temas que ndo podem ser entendidos em suas
inerentes complexidades se forem dissociados de seus aspectos materiais, imateriais,
sociais, culturais, psicoldgicos, dentre outros. Nesta linha de raciocinio, quando
comparamos as preocupacdes de seguranca e protecdo em um espaco urbano de
pessoas de género masculino com as preocupacfes de segurancga e protecdo em um
espaco urbano de pessoas do género feminino conseguimos notar que a diferenca de
género € um dos fatores a serem elencados que nos indica a existéncia de diferentes
compreensdes do que envolve seguranga e protecao.

Na Praca dos Burgueses o tema seguranca e protecdo tem relevancia e

remete, também, ao tipo de estrutura e de equipamento presentes:

Ah, aqui € um local que vocé se sente seguro né estando aqui,
primeiro pelo proprio espaco da guarita, da GCM, agora eles ndo
estdo aqui, mas eles ficam direto aqui, a presenca da banca de
jornais onde sempre tem alguma pessoa, e ser um espago em
gue onde vocé olha vocé vé o fim da praga, entdo € um espaco
que a pessoa tem a visdo do todo (Antbnio, acima de 50 anos).

N&o, eu fico insegura. No meu caso, no meu nivel de deficiéncia,
no meu grau de deficiéncia eu ainda fico um pouco insegura,
porque o terreno aqui &€ bem desigual, € bem fissurado. Ent&o,
eu me sinto mais segura quando tem alguém me conduzindo,
principalmente quando o calcamento ndo é plano e apresenta
rachaduras, desniveis, assim como outros obstaculos. (Ilvone,
acima de 50 anos).

Eu sei que a noite aqui é perigoso, porque fica um monte de
gente fumando, se drogando, bebendo, porque principalmente
na onde ndo tem as luzes aqui nesse banco, ali debaixo da
arvore. As vezes ndo € nem de noite, umas oito horas se vocé
passar aqui vocé vé. Entdo se vocé tiver sozinha, vocé tem que
ou por um lado ou por outro porque vocé também néo vai abusar
né? (Juliana, Feminino, de 31 a 40 anos).

J& sobre a Praga Mello Peixoto, destaca-se como os histéricos de eventos vao

formando uma representacdo de maior ou menor sensacgao de seguranca e protecao.

Aqui na praca eu acho que ndo ocorre tantos roubos até pelo
fato dela ser bem movimentada. (Alessandra, de 18 a 25 anos).
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Levando em conta a sensagcdo e ndo os fatos, mas sim as
sensacdes, para mim psicologicamente falando luz para mim
sempre remete coisas boas, entéo, ligando tudo isso me sinto
mais seguro quando tem bastante luz (Alan, de 18 a 35 anos).

Com a vinda dos GCMs melhorou, gracas a Deus, com a vinda
dos GCMs melhorou. (Ana Maria, de 36 a 50 anos).

Ah, segura porque é um lugar amplo, a gente esta sempre vendo
guem esta vindo, quem esta perto ou quem deixa de estar
(Poliana, de 18 a 35 anos).

Assim, conseguimos observar que h& diferentes noc¢des e sentidos que
englobam as palavras seguranca e protecdo, sendo expresso por parte dos sujeitos
participantes da pesquisa variadas compreensdes de protecdo e seguranca em um
espaco publico, demonstrando o0 aspecto polissémico dessas duas palavras —
segurancga e protecao.

N&o ha consenso se sédo seguras e protegidas as pracas Mello Peixoto e dos
Burgueses, os conteldos que nos remetem as sensacdes e percepcdes de seguranca
e protecdo sao expostos de formas subliminar ou ndo tao claras, mas, em geral,
descrevem situacdes e motivos para ndo se sentirem seguros e/ou protegidos nos
espacos das pragas.

Verificamos que o fato da presenca de agentes da Guarda Civil Municipal
(GCM) em ambas as pracas favoreceu para que os participantes da pesquisa se
sentissem mais seguros, assim como o fato de haver movimentagdo constante de
pessoas durante boa parte de um dia foi um fator para se sentir mais seguranga em

alguns relatos.



Fonte: Google Earth Pro, Street View, 2022.

Imagem 10: Seguranca e Protecao (Pc. dos Burgueses)

Fonte: Acervo pessoal, 2022.
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Imagem 11: Seguranca e Protecdo (P¢. dos Burgueses)

Fo: Aerv esso 2022.

Conseguimos notar que a percepg¢ao da problematica ‘seguranca e protecao’
é influenciada por diversos fatores e que se apresenta de forma mais ou menos
diferenciada tendo em vista: as experiéncias pessoais que se tem ao longo da vida, a
idade, os niveis de escolaridade, renda, e outros.

De acordo com Gehl (2013), o fato de haver muitas pessoas transitando em
espacgos publicos colabora para que a sensacdo de seguranga seja maior, além de
que 0 uso e a apropriacdo das pessoas de espacos publicos sdo compreendidos como
aspectos atrativos desses espacgos (GEHL, 2013).

O terceiro tema analisado foi ‘bem-estar’, este tema também € apreendido a
partir de diferentes significados, podendo citar por exemplo incémodo fisico, esforgo
fisico, esforco de resisténcia, incémodo atitudinal, incbmodo auditivo ou sonoro,
incomodo de caminhabilidade, incobmodo visual, entre outros (ABNT, 2004), (MCID,
2006b), (MORANO, 2018).

Os individuos que constituem a sociedade se movimentam na cidade a fim de
satisfazer as suas mais diferentes necessidades, como por exemplo as de estudo,
trabalho e lazer.

Para analisar o bem-estar uma das formas é considerar o grau de esforgo
empregado para determinado fim. Os esforcos que um pedestre com melhores

condicdes fisicas faz para transitar em calcadas desniveladas e esburacadas ndo sédo
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0S mesmos que precisam fazer os pedestres de terceira idade ou com mobilidade
reduzida (MCID, 2006b).

Assim, analisar o bem-estar é, também identificar elementos de incémodo
e/lou esforco para acessar e/ou se locomover pelos espacos da praca e em suas
proximidades, além das caracteristicas para a permanéncia nos mesmos. Na Praca
dos Burgueses varios relatos caracterizam elementos de probleméticas que versam o

bem-estar.

Eu acho que principalmente quando vocé é mais idoso vocé ja
anda com mais cuidado, esses desniveis que existem podem te
fazer tropecar, cair e machucar. E pior ainda quem ja tem alguma
necessidade especial de acessibilidade e mobilidade e também
tem a problematica da mobilidade reduzida, porque quando vocé
esta ja numa fase de envelhecer esses desniveis fazem com que
vocé tropeca, caia e possa ter complicacdes sérias (Antdnio,
acima de 50 anos).

S6 os degraus ali que vocé tem que dar uma puladinha (Ailton,
de 18 a 35 anos).

Que nem aqui que a calcada apresenta varias rachaduras, pra
mim é praticamente impossivel se locomover sozinha, teria que
fazer muito esfor¢o para conseguir (lvone, acima de 50 anos).

Na praca Mello Peixoto outras caracteristica que influencia o bem-estar, como

aquelas relacionadas ao excesso de ruidos do centro.

Ah, eu acho que a oferta € bem variado, tem de tudo um pouco
e é proximo aqui do local, da praca. Entdo eu acho que nesse
quesito é tranquilo (Alessandra, de 18 a 35 anos).

Barulho é constante na nossa vida, entdo para mim nao interfere
em nada (Helena, de 36 a 50 anos)

Como este local € o centro (mais especificamente praga [espaco
publico]) entéo vai ter barulho, né. Sim, légico, tem que relevar
(Alex, de 18 a 35 anos).

Vale ressaltar que nos espacos onde ndo ha condicdes de se ocorrer a
acessibilidade e mobilidade de todos ou universal, acaba que algum grupo ou publico
€ prejudicado no tocante a ter que realizar algum esforco ou sentir algum incobmodo
para acessar e se locomover nos espacos, citando por exemplo o incbmodo que uma
pessoa pode sentir ao ter realizar um esforco fisico e de resisténcia para conseguir
acessar e se movimentar em um trecho com acentuada inclinagéo e sem o suporte de

corrimdo, podendo haver neste exemplo casos de pessoas que passam a ser
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excluidas de acessar e se locomover nesse trecho devido aos esforcos feitos e
incobmodos sentidos.

Os espacos publicos geralmente tém importancia de nos revelar um pouco da
historia da cidade ou do bairro onde se situam, deste modo, 0s espacos publicos sao
objetos de estudo interessantes para quem deseja estudar tanto a histéria da cidade
como também dos citadinos que nela habitam.

Espacos que sejam eminentemente classificados como espacos publicos
deve ter em sua infraestrutura todo o aparato que permite a qualquer cidadao ter
acesso ao local e dele se apropriar, seja descansando em algum banco, seja
passeando pelo espaco publico, entre outros exemplos que podemos levantar. Enfim,
para que um espaco seja realmente um espaco publico € preciso que nele ndo haja
qualquer empecilho para as pessoas possam fazer uso e apropriacdo do mesmo, isto
€, € um dos requisitos que o espacgo ndo promova exclusao ou algum prejuizo no uso
e apropriacdo de qualquer natureza, sendo deste modo garantido o direito de todos
frequentarem e fazerem uso de tais espacos (CALDEIRA, 2000).

Os espacos publicos devem ser entendidos como eminentemente locais de
encontro e passagem, sendo um espago onde tem-se maiores verificagbes de uma
sociabilidade com aspectos que ultrapassam a formalidade de relagbes sociais, sendo
portanto um espaco onde se convive e por vezes se interage com diferentes perfis de
pessoas (DELGADO, 2011).

A convivéncia entre os diferentes em um espaco publico ndo nos leva
consequentemente para uma sociedade coletivista, pois para mudar uma logica de
uma sociedade é preciso ir além de alterar somente como e onde as relacdes
humanas vai ocorrer. Neste sentido, Angelo Serpa (2007) nos relata que o convivio
entre os diferentes ndo extingue a expressao do individualismo em ac6es humanas.

Uma das concepcgbes de espaco publico nos remete necessariamente a um
espaco onde todo e qualquer individuo, independentemente de suas caracteristicas e
atributos, conseguem exercer suas reivindicagbes perante ao Estado, em outras
palavras, o espaco publico tem como uma de seus atributos historicos o de propiciar
ser uma instancia em que se pode ocorrer a mediacdo entre membros ou
representantes da sociedade e membros e/ou representantes do Estado.

De acordo com Richard Sennet (1988) é inviavel que se compreenda as

nuances do que seja e represente um espaco publico sem conhecer o que seja e
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represente uma cidade, porque assim como o espaco da cidade se associa a ideia de

urbanidade e civilidade o espaco publico também esta.

O guarto tema da entrevista semiestruturada aplicada trata de sociabilidade.

Neste item buscamos apreender quais sdo o0s entendimentos dos sujeitos

participantes da pesquisa acerca do espaco publico e das respectivas relacdes sociais

estabelecidas na praca dos Burgueses.

Eu nédo vejo a populacdo que mora aqui se socializar e deixar as
criangas brincar aqui, eu nunca Vi isso, nunca percebi isso neste
espago. As pessoas que vem aqui vem de outros pontos da
cidade, que ndo sédo os moradores daqui e que residem préoximo
a este espaco (Antdnio, acima de 50 anos).

E bastante importante e necessarias essas pragas para gente
pode se libertar da casa um pouco, para sair, para respirar, para
passear. E necessario porque ali vocé, muitas vezes, encontra
pessoas, acaba conversando com pessoas que VOcé nao via a
tempo e até mesmo para ver a movimentacao, (no sentido de
contemplagdo), da garotada brincando, isso traz uma
vivacidade. (Ilvone, acima de 50 anos).

Na praca Mello Peixoto os elementos sobre sociabilidade também séo

relevantes para compreensdo dos limites e potencialidades das pragcas enquanto

ambitos de encontro publico.

Tanto pelo local ser publico e ser aberto, como também porque
ocorre eventos neste local, o que favorece vocé ter inclusao
social, entdo eu acho que sim, favorece ter contato social
(Alessandra, de 18 a 35 anos).

Seja pelo fato de as vezes ter alguns movimentos que pode ser
de natureza religiosa, politica e cultural, seja pela permanéncia
ou transitabilidade de pessoas, pela diversidade, entdo sempre
acaba promovendo a relagéo social né (José, de 36 a 50 anos).

E um ponto de encontro aqui, € um point aqui, facilita sim, e até
ponto de referéncia para muitas pessoas que vem de fora,
principalmente nos fins de semana, é facil vocé informar
baseado nela, “olha tem a praga, ai vocé pode ir para a direita,
esquerda ...”. E um ponto de referéncia muito bom aqui (Ana
Maria, de 36 a 50 anos).
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Imagem 12: Sociabilidade (Pc. Mellg Peixoto)

Fonte: Acervo pessoal, 2022.

Em geral, os relatos acerca da Praca dos Burgueses sobre a sociabilidade
revelam que ha um consenso de que a praga € um espaco publico, sendo este espaco
entendido como importante por possibilitar haver interacdes sociais entre diferentes
perfis de pessoas.

Na Praga Mello Peixoto, embora com algumas nuances, os relatos também
revelam a importancia das interacdes sociais, assim como caracterizam a praca
como ponto de referéncia importante da cidade.

Com base em Milhoranca (2016) podemos dizer que o aspecto democratico
de espacos publicos é reforcado e sustentado pelas pessoas que fazem uso e
apropriacdo dos mesmos, ou seja, quanto mais diferentes perfis de pessoas
conseguirem ter acessibilidade e mobilidade ao/no espaco publico mais o espaco vai
nos demostrar que o seu conteudo social é indispensavel e a heterogeneidade social
e fundamental que aconteca neste espaco para que o mesmo seja de fato reconhecido
como um espaco publico por todos.

Um dos tragos principais dos espagos publicos € a sociabilidade, sendo a
sociabilidade propiciada e potencializada nestes espacos, pois estes tipos de espacos
além de promover interacéo social acaba que também ser um espacos de encontro e
passagem de muitas pessoas, havendo a tendéncia da sociabilidade neste espacos
serem mais espontaneas (CERQUEIRA, 2013).



81

No quinto tema da entrevista semiestruturada indagamos sobre as sensagoes.
No sentido de identificar como 0s entrevistados assimilavam determinadas questdes
ou como percebiam diferentemente os elementos na interacdo com a praca.

Pautado na perspectiva fenomenologica, Merleau-Ponty (1999) entende-se
que para analisar a percepcdo € preciso considerar a relacdo entre o visivel e o
sensivel.

A percepcao no viés fenomenologico que € abordado por Merleau-Ponty
(1999) é resultado da interacdo entre forma, conteudo, vivéncia, ambientacao,
consciéncia e intencionalidade. Os adeptos dessa corrente de pensamento
compartilham do entendimento de que a acepcao de percepcédo deve considerar a
memoria humana, pois a atribuicdo de sentido ao objeto s6 acontece por meio da
interacdo com ele, ndo havendo por conseguinte uma percepcao fenomenoldgica
daquilo que nunca conheceu e teve contato.

Cabe salientar que nao utilizamos aqui a compreensdo de percepgdo nos
ditames fenomenoldgicos, mas sim compreendemos neste trabalho como sensacfes
nas leituras que as pessoas fazem acerca do que esta a sua volta a partir de seus
cinco sentidos — olfato, paladar, viséo, tato e audicdo, além de também contemplar a
dimensdo da memdria que auxilia a termos acessos as experiéncias obtidas atraves
da vivéncia que tivemos e que nos influencia e subsidia quando vamos nos referir
sobre algo.

Assim, o tema “sensagdes” buscou identificar como determinados objetos,
fatos ou assuntos surgidos nos percursos eram verbalizados na interagdo com o
‘espaco publico’ e assuntos que se correlacionavam.

Embora também podemos identificar elementos das sensacfes em outros
temas, o enfoque aqui é no sentido de ampliar os fatores considerados e, assim, nédo
induzir um assunto especifico, mas propiciar condi¢cdes para 0 assunto surja com uma
énfase mais espontanea. A seguir alguns registros deste tema na praca dos

Burgueses.

E um espaco que tem um certo status, as vezes, as pessoas que
vem para c4, mesmo nos finais de semana, séo as pessoas da
periferia, jovens da periferia que vem para ca, até mesmo por
ser um espaco que transmite uma maior sensac¢ao de seguranca
deste espago e também pelo fato da diferenciagao “estampada”
ja no nome do espaco publico, Praca dos Burgueses, o fato
delas frequentarem este local pode criar uma sensa¢édo também
de que elas estdo também usufruindo o status que essa regido
da “nobre” da cidade possui. Uma praca mais central, mais bem
localizada vocé percebe que tem um cuidado maior, entao essa
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guestdo do poder econdmico esta presente até nisso. (Antonio,
acima de 50 anos).

Tem uma regido que vai ali pro Recanto dos Passaros, que fica
entre o bairro Jardim Anchieta, indo para o Recanto dos
Passaros, tem um espaco ali que da até dé, porque vocé vé ali
que é um espaco grande, um espaco totalmente abandonado,
cheio de entulho que as pessoas véo jogando ali, tem até uma
quadra poliesportiva, mas totalmente abandonada. Ent&o, ali eu
sei que as pessoas falam que, muitas vezes, sentem até medo
de estarem passando por ali. (Ivone, acima de 50 anos).

Aqui a gente pode ver que ndo estd no padrdo né, esta
desproporcional o terreno ou 0 pavimento para caminhar.
Também, ndo tem nenhum lugar que ele possa apoiar, acho que
devia estar mais estruturado. (Juliana, de 35 a 50 anos).

Nas respostas da Praca Mello Peixoto nota-se que as sensacdes formam
como que a matéria prima das criticas ao funcionamento e manutengéo da praca.
Essa visdo revela como é importante considerar a participa¢cdo da populacdo nos

processos de planejamento e gestao urbanos.

E sempre importante que tenha pessoas, que vocé olha e vé que
tem pessoas, 0 lugar esta servindo para alguma coisa, as
pessoas estdo vindo, estdo se divertindo, estdo fazendo novas
amizades, entdo eu acho que é bem importante (Alessandra, de
18 a 35 anos).

Em espaco publico por mais que tenha limpeza diaria ndo € todo
mundo que respeita, agora no privado ja é outro nivel (Bianca,
de 18 a 35 anos).

Ah, por ser espago publico eu acho que esta até aceitavel,
porque a populagdo ndo estad nem ai né, eles querem é destruir,
entdo ndo esta tdo feia, estd bom até (Poliana, de 18 a 35 anos).

Eu acho que a Mello Peixoto é a Mello Peixoto justamente pelo
local que ela esta. J4 nas pracas de bairro ndo tem tanto
comércio. Eu acho o que faz ela ser diferente, ser um ponto de
referéncia, deve-se justamente a localidade, pelo fato dela estar
no centro.

Por ser publico, (espaco publico), ja estd no nome ai, qualquer
um pode participar, qualquer um pode usar 0 espaco. Entédo, eu
acho que é isso, espaco publico tem a ideia de mais de um, de
todos (Alan, de 18 a 35 anos).

Ai eu acredito que ela precisaria de mais detalhes, faltou
detalhes para o deficiente visual. O deficiente visual ainda
necessita de ajuda. Ao deficiente visual necessita, ele ficou
aparte dessa reforma (Ana Maria, de 35 a 50 anos).

Os relatos expbem aspectos positivos e negativos das pracgas, citando por
exemplo que o calgamento do local encontra-se desgastado, fato este que remete ao

fato de que a necessidade de melhorias em prol de acessibilidade e mobilidade esta
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latente, embora para muitos possa passar desapercebido. O que valoriza a
metodologia de entrevistar quem realmente utiliza esses espacos.

Acerca das diferencas entre espaco publico e espaco privado, conseguimos
notar que a caracterizacdo dessas diferencas contém estereoétipos e generalizacoes,
0 que mostra o carater representacional construido pelos entrevistados em suas falas,
gue embora possam apresentar discordancias com os dados reais, possuem um grau
de realidade prépria, aquela da construcdo cotidiana do sujeito, que tem sua
importancia quando pensamos nos diferentes graus de usos e apropriacdes desses
espacos.

O sexto tema da entrevista semiestruturada caracteriza-se como 'obstaculos’,
gue permite identificar problemas para a acessibilidade e mobilidade no espaco tanto
na Praca Mello Peixoto como na Praca dos Burgueses. O intuito com este tema foi o
de verificar a identificacdo e o tipo de argumentac¢éo construida sobre o fator gerador
do problema.

As imagens e as observacdes dos espacos publicos ajudam a contextualizar
os discursos acerca dos problemas.

Um dos tipos de obstaculos a ser considerado é o das "barreiras
arquitetbnicas", o termo refere-se aos obstaculos e barreiras que uma pessoa
encontra ao acessar algum espaco na cidade ou equipamento urbano, assim como o
termo engloba as barreiras ou obstaculos para se locomover pela cidade (CONDE,
1994).

As discussoOes acerca das barreiras arquitetdnicas em espacgos urbanos tém
projecéo internacional, com destaque paras as pesquisas a partir do ano de 1963 na
Suica. A Suica foi 0 pais em que arquitetos, urbanistas e parlamentares se articularam
para discutir sobre questdes relativas ao que poderia ser considerado como barreiras
arquitetdnicas, bem como abordar sobre a transformacédo de edificios e os requisitos
a serem estabelecidos para que os novos edificios fossem acessiveis (CONDE, 1994);
(SARMENTO 2012).

No Brasil, o Decreto Federal 5.296 (BRASIL, 2004) apresenta a definicdo do
conceito de barreiras arquitetdnicas. Segundo o documento dessa resolucdo, sao
entendidas como barreiras arquitetdnicas todo e quaisquer obstaculo que limite ou
impeca 0 acesso, a liberdade de ir e vir, a possibilidade das pessoas terem acesso a

informacgéo, servigcos e de se comunicarem.
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A Organiza¢gbes das Nacbes Unidas (ONU) também se ateve e elaborou
resolucdes tratando das barreiras arquitetbnicas em espaco urbano, sendo que apos
as resolucdes terem sido elaboradas pela ONU elas foram disseminadas para
diversos paises, em especial aos paises em desenvolvimento (CONDE, 1994)
(SARMENTO, 2012).

As publicacbes ABNT (2004), Sarmento (2012) e Brasil (2006) n&do nos
deixam duvidas de que os obstaculos no tocante a acessibilidade e mobilidade em
espaco urbano podem ser de varios tipos. Neste sentido, apresenta-se a seguir uma
breve caracteriza¢cdo dos obstaculos ou barreiras que podemos encontrar em espacos

urbanos:

a) Barreiras urbanisticas: existentes nas vias urbanas e nos
espagos de uso publico, estando incluso as calgadas, parques,
pracas, etc.;

b) Barreiras nas edificagfes: as existentes no entorno e interior
das edificacdes de uso publico e coletivo e no entorno e nas
areas internas de uso comum nas edificacfes de uso privado
multifamiliar;

c) Barreiras nos transportes: as existentes nos servicos de
transportes;

d) Barreiras nas comunicacbes e informagfes: qualquer
obstaculo que dificulte ou impossibilite a expressdo ou o
recebimento de mensagens por intermédio dos dispositivos,
meios ou sistemas de comunicagéo, sejam ou ndo de massa,
bem como aqueles que dificultem ou impossibilitem o acesso a
informacédo (BRASIL, 2006, p. 55).

Podemos compreender que os itens de obstaculos em um espaco urbano
envolvem elementos materiais e imateriais, sendo ambos indissociaveis de seu
carater social. Deste modo, h& tanto obstaculos fisicos/materiais, quanto aqueles
informacionais ou comunicacionais que, embora ndo sejam objetivados como
obstaculos, constituem presencas ou auséncias que podem gerar impedimentos de
acessibilidade ou constrangimentos ao movimento e ao fluxo espontaneo, os quais
nos remetem a acessibilidade e mobilidade.

Uma outra classificacdo de obstaculos nos € apresentada em Sarmento
(2012), esta classificacdo elenca categorias de obstaculos que causam
eminentemente obstrucdo de acesso ou locomoc¢ao, em outras palavras, uma tipologia
de obstaculos que produz o impedimento de acesso e movimento. Na classificagéo
de obstaculos de acessibilidade e mobilidade expressa em Brasil (2006) e abordada
pela autora citada, temos que o elemento causador de obstaculos é enfatizado, sendo

que também é preciso levar em consideracdo que esses elementos de obstaculos
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podem ser diversos e mais abrangentes, com efeitos que variam a depender das
condicoes de limitagdo de cada individuo.

a) Barreiras Fisicas — S&o elementos fisicos, de qualquer
natureza, produzidos ou naturais, existentes no interior de
edificagbes publicas ou privadas, nos espagos externos as
edificacbes, mas internos aos lotes e que sejam de uso comum,
nos espacgos urbanos e nos meios de transportes, inclusive o
respectivo mobiliario de apoio ou comodidade publica.

b) Barreiras Tecnolégicas — Sao obstaculos gerados por
evolucdo social de certa comunidade ou por avancos
tecnoldgicos que ndo atenderam as limitac6es na mobilidade de
algumas pessoas, limitando ou impedindo a acessibilidade aos
espacos, objetos, determinados aparelhos, as comunicacgdes, ao
deslocamento, ao entendimento de certas situagoes.

c) Barreiras Atitudinais — S&o posturas da sociedade em geral
que geram entraves e que sejam causadas por atitudes de
funcionérios, moradores, comerciantes, profissionais liberais, os
préprios individuos prejudicados ou qualquer pessoa da
sociedade, por desconhecimento, despreparo, descaso ou
ignorancia, e que dificultem ou impecam o0 acesso, a
permanéncia, o manuseio, o livre deslocamento de pessoas com
mobilidade reduzida a locais de uso comum ou qualquer outra
atividade social que queiram realizar, participar, presenciar ou
contemplar (BRASIL, 2006, pg. 56, 57, 58).

Um dos requisitos para tornar o nivel de acessibilidade no espaco urbano
maior é o de reduzir os obstaculos que acabam por dificultar que parcelas da
populacdo urbana tenham acesso e consigam movimentar-se pelo mesmo. Neste
sentido, ao conjunto de obstaculos que impedem o0 acesso e locomoc¢édo da-se a
denominacéo de barreiras.

Em vista da classificacdo presente em Jamaico (2021), foram feitas
adaptacdes para estabelecer categorias de acessibilidade e mobilidade atinentes a
espacos publicos, agora considerados mais especificamente para andlise dos
obstaculos na Praca Mello Peixoto e Praca dos Burgueses da seguinte forma:

a) Problemas de dimensionamento no calcamento (declividade da calcada,
tamanho da calcada, tamanho da area livre [...];

b) Problemas ou auséncia de pisos em trechos do calgamento (raizes
afloradas, piso quebrado ou muito desgastado, falta de impermeabilizagao) [...];

c) Obstaculos intermitentes (auséncia de poda, carros na calcada, entulho)
[...];

d) Obstaculos fixos (rachaduras no calcamento, desniveis no calcamento,
mobiliario urbano situado de modo a impedir 0 acesso ou locomogéo, rampas ou

degraus com problemas) [...];
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e) Problemas ou auséncias de infraestrutura (auséncia ou problemas nos
balizadores dos canteiros para as arvores) [...].

A seguir apresenta-se os relatos que foram os mais significativos referentes
ao tema obstaculos, almejando tratar o que o0s entrevistados consideram como

obstaculos na Praca dos Burgueses e/ou em suas proximidades.

As calcadas da praca séo esburacadas, bastante esburacadas,
para um cadeirante andar nesse local € complicado, tem varios
lugares que tém buraco e que é possivel notar que as calgadas
foram corroidas pelo tempo (intemperismo). Isto significa que
nao é feita a manutencao necessdaria né, mesmo Nos espacos
onde isso nado deveria estar aparecendo (Antdnio, acima de 50
anos).

Dependendo do lugar a minha cadeira vai sozinha. Estou vendo
aqui, aqui € um terreno, um declive, entdo tem uma regido que
tem algumas escadas... Vamos supor o acesso de pessoas com
deficiéncias, se hd uma praga s6 com escadas para entrar em
diversos lugares vocé ja impede pessoas com mobilidade
reduzida a ter acesso. Se h4 pragas s6 com monumentos mas
nao proporciona bancos para essas pessoas ali, acaba que
havendo também uma excluséo. (lvone, acima de 50 anos).

Eu acho que ndo. Poderia melhorar mais, porque estd com
rachaduras (se referindo ao calgamento), se a crianga vir com
bicicleta pode tropecar ou se ndo um idoso também. Se fosse
uma calgada reta e plana eu acho que seria melhor. (Juliana, de
36 a 50 anos).

E importante notar que a auséncia de equipamentos também caracteriza um
obstaculo ao acesso. Ja sobre a Praca Mello Peixoto surgem outras observacfes nos
relatos, com alguns apontamentos, mas que nao indicam grandes problemas ao

analisar a ocorréncia de obstaculos.

O espago é amplo e é acessivel sim. Para as pessoas
cadeirantes o espago é bastante amplo, eu acho que ndo tem
problema de mobilidade ndo, porque olha vocé pode ver que tem
como ele ir e voltar em varios pontos, entdo eu acho que é
tranquilo. (Helena, de 36 a 50 anos).

Eu acho que seja uma pessoa cadeirante ou qualquer outra
pessoa que tenha dificuldade de se locomover esta legal, l6gico
que se tiver como melhorar porque ndo, mas para mim esta bem
legal, por mais que tem um pouco, mas é muito pouco mesmo
de escadas (se referindo aos degraus da praca). Tem bastante
rampas (Alan, de 18 a 35 anos).

Assim, de modo geral, os relatos expbem aspectos positivos e negativos das
pracas, citando por exemplo que o calcamento da praca dos Burgueses se encontra
desgastado/esburacado.

Na praca dos Burgueses podemos visualizar obstaculos relacionados a

problemas de dimensionamento no calgamento, mais especificamente na declividade
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do calcamento, problemas em pisos do calcamento, e obstaculos fixos e problemas
ou auséncias de infraestrutura.

A maioria dos relatos do sexto tema, obstaculos, nos apontam para
problematicas no tocante a acessibilidade e mobilidade universal, sem acarretar
prejuizo por causa de alguma caracteristica do individuo em seu direito de ir e vir. O
fato dos degraus, dos desniveis no calgamento e este calgamento da praca se
encontrar com varias rachaduras, em diversos pontos da praca, foi o que os
participantes da pesquisa elencaram como obstaculos.

s Burgueses)

—_— |

Imagem 13: Obstaculos fixos (P¢. do

Fonte: Acervo pessoa, 2022.
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Imagem 14: Obstaculos fixos (P¢. dos Burgueses)

E

Fonte: Acervo pessoal, 2022.

15: Obstacul

Fonte: Acervo pessoal, 2022.

As fotos expostas acimas corroboram com as descricdes anteriores dos
obstaculos relacionados a acessibilidade e mobilidade pedonal no espaco da Praca

dos Burgueses.
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Em geral, ndo ha muitos obstaculos para se locomover na praca Mello
Peixoto, pelo contrario, em mais de um relato dos sujeitos participantes da pesquisa
nota-se que ha poucos obstaculos no espaco da praca. Neste sentido, os relatos
apontam para os degraus como um item que contabiliza como um obstaculo para
guem tem mobilidade reduzida.

No escopo do design universal para acessibilidade e mobilidade, para a praca
Mello Peixoto precisaria reduzir ou se ndo acabar com os degraus que existem neste
espaco publico, colocar piso tatil, mais sinalizacéo, fazer a manutencéo das rampas
de acesso, entre outras iniciativas e aprimoramentos.

Alguns obstaculos ou barreiras que podem ser encontrados em um espaco
podem, as vezes, ndo ser identificados por algum usuario, pois a percepcéo do usuario
acerca dos obstaculos de um ambiente pode variar de acordo com diversos fatores,
como por exemplo o nivel de relacdo que o usuario tem com aquele ambiente, assim
como 0 tempo em que costuma permanecer em tal espaco pode interferir na

percepcao, dentre outros.

Fonte: Acervo pessoal, 2022.
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Fonte: Acervo pessoal, 2022.

Imagem 18: Obsté

._.'nena‘l .

Fonte: Acervo pessoal, 2022.

A garantia da acessibilidade e mobilidade nos espacos das cidades brasileiras
sao desafios de grande envergadura para todos aqueles que trabalham com a gestéo

e planejamento do espaco urbano, haja vista que estas problematicas devem ser
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mitigadas por meio de esfor¢os conjuntos em dire¢cdo de cumprir com o que esta
prescrito em inumeras legislacdes e resolu¢cdes administrativas que versam sobre
acessibilidade e mobilidade.

O sétimo tema abordado pela entrevista semiestruturada com citadinos de
Ourinhos é a sinalizacdo e, assim, envolve a questdo do mobiliario urbano. A
sinalizacdo € consequentemente um dos critérios que ajuda a gerar maiores
condicBes de seguranca.

Deste modo, um espaco publico com ausente ou precaria sinalizagdo € um
ambiente que pode gerar maior sensacdo de inseguranca e potencializar acidentes
ou desconforto. Uma boa sinalizagdo em espacos publicos é fundamental para que
exista realmente acessibilidade e mobilidade universal, ou seja, que todos,
independentemente de seu perfil, tenham acesso a diferentes pontos de tais espacos
e que tenham liberdade de se movimentar de forma segura, autbnoma e sem ter que
fazer muitos esforgos e sentir expressivo incomodo.

A ideia de desenho universal ndo suprime a sinalizagdo como um critério
importante para que haja acessibilidade e mobilidade a todas as pessoas, pelo
contrario, a ideia e a proposta do desenho universal tem como um de seus pontos
basilares que o ambiente tenha uma sinalizacdo que atenda de forma satisfatéria
universalmente. Assim, o design universal um paradigma que se preocupa em hao
construir ou transformar espacos de modo que acarretem na exclusdo e/ou
segregacao de pessoas (CALORI, 2007).

A seguir podemos ver os comentarios dos sujeitos participantes da pesquisa
relacionados a sinalizacédo da Praca dos Burgueses e suas proximidades.

Olha, pra mim é tranquilo, mas por outro lado, uma pessoa com
deficiéncia visual o piso teria que ser tatil né, para a pessoa
andar. Entdo, essa pessoa, com certeza, teria muita dificuldade
para se locomover (lvone, acima de 50 anos).

Eu acho que falta sinalizacdo. O que tem é muito pouco, tanto
na rua quanto aqui. Eles colocaram algumas cameras, mas nem
sei se todas as cameras funcionam, ajuda um pouco, mas ndo o
suficiente. Eu acho, acho que poderia melhorar mais (Juliana, de
36 a 50 anos).
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Imagem 19: Sinalizac&o (P¢. dos Burgueses)
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Fonte: Acervo pessoal, 2022.

As descricbes continuam em relacdo a Praca Mello Peixoto e suas

proximidades.

Também, acho que uma coisa que ajudaria nesse sentido seria
as lixeiras com as cores. Considero ser importante haver uma
conscientizacdo dessa questdo promovida em outros lugares,
para reforcar a importancia e relembrar dessas coisas, assim
como para diminuir possiveis erros que possa acontecer
(Alessandra, de 18 a 35 anos).

Deveria ter placas sinalizando onde fica o banheiro por exemplo
(Bianca, de 18 a 35 anos).

Nesse quesito estd bom, e o cuidado também esté grande, tanto
gue vocé pode ver que até no final de semana ela estd em dia,
ela estd em ordem. Eu acho que quanto a isso estd bom (Ana
Maria, de 36 a 50 anos).



Imagem 20:

Mobiliario urbano (P¢. Mello Peixoto)
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Fonte: Acervo pessoal, 2022.
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Imagem 21: Mobiliario urbano (P¢. Mell
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Fonte: Acervo pessoal, 2022.
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Imagem 22: Mobiliario urbano (P¢. dos Burgueses)

Fonte: cervo essal, 2022
Ha certa semelhanca nas descricfes dos entrevistados de que precisa haver
melhorias nesse quesito, tanto na Praca dos Burgueses quanto em suas
proximidades. Os relatos relativos a sinalizacédo da Praca Mello Peixoto apontam para
a importancia do tema, sendo que para eles é preciso implementar melhorias.
A partir da leitura de Velho (2007), consegue-se apreender que a sinalizacao

urbana vai além de placas de transito, abrangendo todos os modais de locomocéo e
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englobando também legendas, simbolos, marcas, diferentes tipos de placas, gestos e
diferentes e variados dispositivos.

De acordo com Scherer (2014, 2017) a funcéo primordial da sinalizacéo €é a
de proporcionar ao usuario a capacidade de entender o espaco e se locomover sem
dificuldades por ele, identificando, orientando e se informando com apoio da
sinalizac&o. E preciso enfatizar também que a sinalizacio colabora para que ocorra
acessibilidade e mobilidade universal, assim como para ambientacdo, conforto,
seguranca e reducao de receio em acessar e se movimentar pelos espacos.

A acessibilidade e mobilidade além de serem atributos associados ao espaco
urbano, sdo também atribuicdes que devem ser garantidas para que se efetive o pleno
exercicio do direito de ir e vir por parte dos cidadaos. Neste sentido, € indispensavel
e fundamental em espacos publicos a promocdo de ac¢bes visando o cumprimento
constitucional e ao principio civilizacional onde os espacos podem ser desfrutados por
qualguer pessoa, sendo, portanto, espacos acessiveis, inclusivos e democréticos
(LEFEBVRE, 2001).

Segundo Brasil (2006) a politica de mobilidade urbana tem por fungéo basica
possibilitar e viabilizar o acesso amplo e democratico ao espaco urbano. Cabe lembrar
também que a mobilidade de uma pessoa é afetada por fatores como a renda, idade,
sexo, escolaridade, capacidade de compreensao de cddigos escritos e ndo escritos
para utilizar veiculos e equipamentos de transporte, entre outros, sendo fatores que

acabam por interferir em qual vai ser o nivel de mobilidade da pessoa.

O nexo entre o desenvolvimento da cidade e a mobilidade que
nela se pratica é evidente. Afinal, uma politica de mobilidade,
que respeite principios universais e de beneficio a maioria da
populacdo, tem seus resultados traduzidos em um maior
dinamismo urbano, numa maior e melhor circulagcéo de pessoas,
bens e mercadorias, valorizando a caracteristica principal do
urbano que é ser um espaco de congregacao e cruzamento de
diferencas, da criagdo do novo num ambiente dinamico e publico
(BRASIL, 2006, p. 20).

O oitavo tema das entrevistas semiestruturadas é o da movimentacdo. Com
este item analitico buscou-se tratar tanto da movimentagédo de pedestres quanto de
veiculos, ciclistas ou por outros meios de locomocgao, porém, com destaque para a

mobilidade pedonal em espacos publicos e seus arredores.

A gente esta vendo que tem uma parte que tem escadaria para
se ter acesso a parte mais elevada da praga, entdo ndo é uma
praca planejada para atender a questédo da acessibilidade.
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Nao, ndo é contemplada porque ndo tem no chao o piso tatil,
esta praca deveria passar por uma remodelagem para atender a
isto (Antdnio, acima de 50 anos).

E, sim eu acho que de pessoas principalmente, eu considero que
familias vem aqui para passear. Ah, eu acho que é tranquilo,
porque tem até espaco para cachorro ali né, entdo é tranquilo
(Ailton, de 18 a 35 anos).

Na praca que nés estamos hoje presente, que é a Praca dos
Burgueses, que fica numa regido do Jardim Paulista, € uma
praca agradavel, acho que ela poderia ter mais arvores, vejo que
ela tem poucas arvores e fica bastantes espacos com sol. Esta
praca em termos de acessibilidade, eu que sou uma pessoa com
deficiéncia fisica (cadeirante), as calcadas esta ruim,
deterioradas, ela apresenta rachaduras provocadas pelo tempo
e até mesmo as raizes das arvores crescem e tornam o chéo
irregular, ent&o é dificil em termos de acessibilidade.

Se fosse pensado nessas diferentes acessibilidades:
acessibilidade fisica, latitudinal, comunicacional, enfim, de todas
as formas, se for pensado o espaco urbano tendo estas
preocupac¢des todo mundo iria sair favorecido (lvone, acima de
50 anos).

Continuamos com as descricbes de movimentacdo em espacos publicos e

seus arredores, mais especificamente da Praca Mello Peixoto nesse caso.

Do meu ponto de vista, acredito que ndo, acredito que consiga
sim se locomover, porque tem 0s acessos (rampas de acesso
tanto para acessar a praga como para ter acesso a outros locais
ao redor da praca). Digamos também que as calgcadas néo seja
tdo ruim, entdo eu acho que da para se locomover, tanto os
cadeirantes e idosos (Alessandra de 18 a 35 anos).

Eu acho que é um espaco bem amplo, possibilitando uma boa
circulacdo das pessoas. Eu acho que tinha que ter, como tem
em alguns locais, aquela pista que tem para deficientes

(Se referindo ao piso tatil, sendo este piso basico e fundamental
para garantir uma boa locomog¢do das pessoas que tenham
algum tipo de deficiéncia visual) (Bianca, de 18 a 35 anos).

Nosso centro aqui ele € muito antigo, ele foi idealizado a muito
tempo atras e com o crescimento da cidade esta dificil, esta
apertado, agora com a vinda dos GCMs a gente tem tido uma
ajuda muito grande, inclusive as pessoas de idade e pessoas
mais lentas, alguns cadeirantes necessitam de ajuda sim, é dificil
porque é tudo muito acumulado, uma coisa do lado da outra e
as ruas séo apertadissimas, € um centro antigo, entdo precisava
sim de uma reforma geral (Ana Maria, de 36 a 50 anos).
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Fonte: Acervo pessoal, 2022.

Os comentérios atinentes ao tema da movimentacdo apresentam variadas
concepcbes. Nao ha consenso em algum aspecto ou ponto associado a
movimentacao, por conseguinte ndo ha concordancia de que a mobilidade da praca
seja satisfatoria, boa, ruim ou péssima.

A Praca dos Burgueses avaliada no quesito de acessibilidade e mobilidade no
espacgo da praca tem um quadro nada animador nesses quesitos quando verificamos
as condicdes da praca atualmente. Por mais que se encontre em um local que € mais
valorizado pelo mercado imobiliario e com um aparato consideravel de infraestruturas
publicas e privadas em suas imediacdes ndo se encontra em boas condicbes de
acessibilidade e mobilidade.

Em vista das condi¢cdes atuais da Praca dos Burgueses conseguimos
perceber que este espaco publico ndo é acessivel para todas as pessoas, haja vista
os diversos problemas no calgcamento do local, assim como ha problemas no tocante
a manutencdo e/ou inexisténcia de infraestrutura que proporcionam 0 acesso e
locomocgéo pelo espaco da praca de forma segura e confortavel para os PCDs e
PMRs, citando por exemplo como por exemplo piso tatil.

Os relatos em sua maioria expdem que ndo ha grandes dificuldades
relacionadas a mobilidade segundo os participantes da pesquisa, por mais que
algumas mudancas e acbes devem ser feitas para tornar o espaco da praca Mello
Peixoto mais acessivel, com melhor mobilidade e acessibilidade para pessoas PCD e
PMR.
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Em vista do paragrafo anterior, vale enunciar que em locais onde ha inclinagédo
e degraus é preciso que as PCD e PMR tenham cuidado e atencdo ao estar
caminhando por esses locais, sendo recomendado estar acompanhado de outra
pessoa. Se for viavel realizar ajustes de modo a transformar as areas onde ha degraus
e inclinagbes no calgamento consideramos que os resultados seriam benéficos para
haver de fato acessibilidade e mobilidade para qualquer perfil de pessoa, seja uma
pessoa PCD, PMR ou nao.

Fonte: Acervo pessoal, 2022.
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Imagem 26: Rampa de acesso (P¢. Mello Peixoto)

Fonte: Acervo pessoal, 2022.

Imagem 27: Rampa de acesso (P¢. Mello Peixoto)

Fonte: Acervo pessoal, 2022.

Vale salientar que em um cenario de crise climatica aguda que se avizinha,
neste sentido, urge que os entes federativos do Estado brasileiro se dialoguem e
juntem esforcos em prol de iniciativas de alterar o modo de locomoc¢ao predominante
da qual é feito a mobilidade pelos individuos. Neste contexto, € indispensavel e
extremamente importante o apoio e colaboracdo da sociedade na mudancga de

paradigma do rodoviarismo em nosso pais, sendo necessario haver atividades de
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conscientizacdo das consequéncias climaticas a serem enfrentadas caso
continuemos com o predominio da mobilidade em espacos urbanos sendo feitas por
meio de automoveis individuais e poluentes, para que ocorra adesdo por parte dos
diferentes agentes que constituem a sociedade brasileira (VASCONCELLOS, 2001).

Baseado em Goulart (2018), temos conhecimento de que é apls a
consolidagédo da industrializacdo que a criacdo e existéncia ou ndo de areas verdes
no espaco urbano passa a ser entendida por arquitetos e planejadores como um
critério relacionada a saude publica em tal espaco.

Espacos publicos como pracas e/ou parques sdo ambientes valiosos para que
possa ocorrer momentos sociabilidade genuina, isto é, as relagdes sociais se
desenvolverem de forma ndo premeditada e desinteressada, além do que esses
espacos também proporcionam ambientes que podem ajudar no desestress das
pessoas, contribuindo consequentemente para uma vida mais saudavel e com maior
qualidade.

A existéncia de ambientes como parques e pracas que contam com a
presenca de arvores além de serem extremamente importantes para a saude das
pessoas, pois esses espacos além de colaborar com a sensac¢éo de conforto térmico
nas proximidades onde estdo instalados, eles também contribuem para que no espaco
urbano néo se verifique grandes areas com ilhas de calor, sendo os espacos publicos
como parques e pracas importantes para amenizar e melhorar a qualidade do
ambiente urbano.

Do ponto de vista ecoldgico, a existéncia de Area de Protecdo Permanente
(APP) protegida e contemplada por parque publico e que promovem a protecdo e
conservacao de matas nativas sao areas que nos trazem diversos beneficios, sendo
positivo para a sociedade, meio ambiente, economia, entre outros fatores. Nesse
sentido, os parques publicos urbanos e os parques que se enquandram como APP
sdo areas que colaboram com a saude publica, com a qualidade do ar, conforto
hidrotérmico, etc.

Estudos do campo da Psicologia Social e Psicologia Ambiental nos mostram
a tendéncia das pessoas em ser atraidas por espacos que contenham areas verdes
Oou que sejam eminentemente naturais, essa atracao esta ligada a motivos que vai
além da mera apreciacao estética da paisagem com vegetacao, reforcando a narrativa

gue a natureza possui propriedades terapéuticas, capaz de acalmar o espirito e curar
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enfermidades, consequentemente proporcionando bem-estar e uma melhor qualidade
de vida (GOULART, 2018).

Assim, o0 nono tema abordado foi o da arborizacéo, sendo que neste assunto
buscamos compreender como 0S sujeitos participantes da pesquisa avaliam a
arborizacdo nas duas pracas. Na Pragca dos Burgueses e suas proximidades, por
exemplo surgiram falas destacando a importancia da arborizagéo.

O sombreamento hoje é um fator de extrema necessidade para
o resfriamento dos espacos urbanos, se tem uma quantidade
maior de arvores nesse espaco poderia haver a contribuicao
para criagdo de um microclima nessa regido e, que no periodo
de calor extremado como na época do verdo, ajudaria pelo
menos este espago e 0 seu entorno ter uma temperatura mais
agradavel e, as pessoas ndo percebem isto, que se houvessem
arvores em diversos segmentos de calcadas ajudariam elas a
gastar menos com ar-condicionado, suas casas estariam mais
resfriadas. E, neste espago (na praga), agregar uma quantidade
maior de arvores seria um reforco maior ainda para esta regiéo.
N&o é s6 a questdo de beleza a questdo das arvores, é uma
questdo de necessidade para a qualidade de vida urbana
(Antdnio, acima de 50 anos).

Entéo, eu acho fundamental ter pracas na cidade e serem bem
cuidadas e arborizadas, cuidarem dessas arvores, cultivar seja
aquelas arvores mais proprias quase que de florestas, que ai
ndo vai ter problema de encanamento, essas coisas, quanto
também arvores menores. A arborizacdo é até razoavelmente
boa aqui, mas poderia ter mais (lvone, acima de 50 anos).

Eu acho que a arborizacéo esté boa. Tem bastante arvores aqui.
Quando esta bastante calor fica bem mais fresco aqui, vocé
sente que estd mais fresco. Eu acho que esta bom (Juliana, de
36 a 50 anos).

Na Praga Mello Peixoto néo foi diferente, ocorrendo amplo consenso sobre a

importancia e os beneficios das arvores.

Eu acho que é importante ter arvores nesses espacos, inclusive
acho que é interessante ter arvores em todos os lugares porque
ela é excelente tanto para deixar o lugar mais agradavel de estar
(Alessandra, de 18 a 35 anos).

Olha, eu acho que pra mim esta legal, eu ndo sei se talvez mais
arvores, mas eu acho que esta legal, tem bastante sombra e aqui
esta um lugar fresco (Alan, de 18 a 35 anos).

E interessante em termos de paisagem as arvores, esta tendo
um vento bom, esta agradavel, esta sol hoje e tem bastante
sombras, entdo para a populacdo que comparece aqui durante
o fim de semana, que transita por aqui, ou permanece, caso
passe por aqui parece estar tranquilo nesse ponto (José, de 35
a 50 anos).
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Faz muita diferenga. Deixa o ambiente mais agradéavel, deixa o
ambiente mais arejado (Ricardo, de 18 a 35 anos).

Imagem 28: Arborizacao (P¢. Mello Peixoto)

o

=X [
Fonte: Google Earth Pro, Street View, 2015.

Evidentemente os relatos pertinentes ao nono tema, mostram que existe um
aspecto positivo na existéncia e preservacdo de arvores em espacos publicos sendo
benéfico por uma série de fatores, que podem ser atrativos e estimular a locomocéao
por esse espaco.

Os relatos dos participantes da pesquisa referente a arborizacdo da Praca
Mello Peixoto nos apontam que alguns consideram haver suficientes arvores na praca
e ser importante a presenca de arvores no local, tanto por alguns compreenderem que
a paisagem fica mais bonita como também para melhorar a qualidade do ar, assim

como tivemos relatos de que ndo hé falta de arvores na praca.
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Imagem 29: Arborizacéo (Pc¢. dos Burgueses)
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Font: Ace pessl, 2022.

Existe significativo imbricamento do sombreamento em espac¢o publico com
as condicdes de arborizacdo presentes neste espaco, sendo a arborizacdo e o
sombreamento alguns dos fatores que tendem a ser atrativos para os frequentadores
de espacos publicos.

A forte ligacéo entre arborizacdo e sombreamento pode ser vista a partir da
tendéncia de um razoavel nimero de pessoas em frequentar e permanecer por mais
tempo em espacos publicos quando estes apresentam estes fatores, principalmente
se estivermos numa época de intenso calor e pouca umidade.

Gehl (2011) adverte que a existéncia de um microclima agradavel em espagos
publicos sdo importantes tanto para as pessoas se sentirem atraidas para estes
espacos, como também para as pessoas passar a frequentar e permanecer mais
tempo nesse local, podendo ser um espaco que vai proporcionar qualidade de vida,
no sentido de entretenimento, sociabilidade, desestressar, entre outros.

O décimo tema é o do sombreamento, jA um pouco contemplado nos
paragrafos anteriores. Na Praca dos Burgueses, além da valorizagdo do

sombreamento sugere-se ainda mais arborizacéo para sua ampliacao.

Muito importante, o sombreamento hoje € um fator de extrema
necessidade para o resfriamento dos espacos urbanos, se tem
uma quantidade maior de arvores nesse espaco poderia haver a
contribuicdo para criacdo de um microclima nessa regido e, que
no periodo de calor extremado como na época do verédo, ajudaria
pelo menos este espago e 0 seu entorno ter uma temperatura
mais agradavel e, as pessoas nao percebem isto, que se
houvessem &rvores em diversos segmentos de calgadas
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ajudariam elas a gastar menos com ar-condicionado, suas casas
estariam mais resfriadas. E, neste espaco (na praga), agregar
uma quantidade maior de arvores seria um reforco maior ainda
para esta regido. Ndo é sé a questdo de beleza a questédo das
arvores, € uma questao de necessidade para a qualidade de vida
urbana (Anténio, acima de 50 anos).

E, para ter mais sombras eu acho que deveria ter mais arvores
né (Ailton, de 18 a 35 anos).

Fundamental, super importante o sombreamento. Uma praga
sem arvore ndo é praca para mim, € um espago aberto s, tem
que ter (Ivone, acima de 50 anos).

Para a Praca Mello Peixoto o incentivo a maior arborizagéo néo foi tdo intenso.

[...]. Tem bancos que vocé nédo consegue encontrar nenhuma
cobertura ou sombra de &rvores, entdo eu acho que seria legal
que tivesse mais arvores até por isso, para melhorar o ambiente
nesse aspecto (Alessandra, de 18 a 35 anos).

Olha, eu acho que pra mim esta legal, eu ndo sei se talvez mais
arvores, mas eu acho que esta legal (Alan, de 18 a 35 anos).

As narrativas que tratam sobre o sombreamento relacionado a Praca dos
Burgueses nos expressa que hd um consenso acerca da importancia de espacos com
sombras e na compreensdo da relevancia da arborizacdo em espaco publico em
varios sentidos, dentre eles o de propiciar areas com sombras.

Corroborando para a importancia do fator sombreamento no que se refere a
espacos publicos, Martinelli et al. (2015) nos mostram que o conforto térmico é um
fator que interfere no nimero de visitantes, avaliando o descanso em bancos realizado
pelas pessoas na época do verdo, apontando para o fato de que nesta época do ano
€ importante que se tenha acdes e andlises voltadas a considerar o nivel de
sombreamento, pois este fator influencia no conforto térmico das pessoas e tende a
influenciar a frequéncia e a permanéncia dos usuérios.

Pinto (2019) nos indica que o sombreamento € um fator a ser pensado e
analisado, pois verifica-se que o microclima do espaco publico interfere de forma
direta a termos ou nao conforto térmico e também ajuda na diferenciacdo dos espacos
publicos da cidade - com ou sem amenidades e/ou atributos ambientais, atributos
estes que podem ser importantes atrativos a depender da situacdo climatica,
influenciando na frequéncia e permanéncia dos usuarios em espacgos publicos.

Os diferentes usos e apropriacdes que podemos fazer de um espaco publico

nos indica para as diferenciacoes destes espacos quando considerados em seu
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conjunto. Neste sentido, o uso misto de areas onde se encontre espacos publicos tem
que ser compreendido como importante, pois 0s espaco publico como o seu arredor
nao podem ficar inerte as mudancas que ocorrem no bojo dos desejos e necessidades
sociais, tendo que o espaco publico para se manter atrativo criar atratividades ou
novidades para que 0os mesmos n&o se tornem locais vazios, sendo o fator do uso
misto tanto em espacos publicos como em seus arredores um fator indispensavel para
gue estes espacos nao perca oS seus sentidos historicos, com destaque para a
sociabilidade, heterogeneidade, cidadania, alteridade, democracia, entre outros,
apesar desses sentidos ndao se notarem de forma completa, esses espacos
possibilitam uma atmosfera propicia e que pode fomentar mudancgas expressivas e/ou
paradigmaticas (YAZIGI, 2000); (SERPA, 2007); (LOBODA, 2008); (GEHL, 2013).

Os usos e apropriacdes que podemos fazer de um espaco publico, seja ele
uma rua, praga, parque ou algo deste género, podem nos apontar para os limites e
potencialidades destes mesmos espagos, assim como 0S usos e apropriacdes que
nao podem serem feitos em espacos publicos podem nos indicar tais fatores. Deste
modo, podemos extrapolar do espaco publico para o espaco urbano em geral e
compreender que ndo pode haver a possibilidade de um dado uso e apropriagdo sem
haver os meios que viabilizam realizar tal uso e/ou apropriacdo (SANTOS, 1996;
2000).

O décima primeiro tema € de usos, isto €, buscamos apreender quais Sao 0s
comentarios dos sujeitos participantes da pesquisa acerca desta tematica. Iniciando

aqui, também, pela Praca dos Burgueses.

N&o consegui ver um uso inadequado, nesse momento, néo.
Olha, estou vendo aqui que tem um campinho, uma mesa de
ping-pong armada, entdo a praca é a mais voltada mesmo para
pratica esportiva, ela é chamativa para quem é mais jovem
(Antdnio, acima de 50 anos).

Ah eu venho aqui para descansar, de vez em quando eu venho
agui para jogar volei, jogo bola ali no campinho, faco pique nique
também com meus amigos (Ailton, de 18 a 35 anos).

O acesso para eu chegar até a praga, em termos de transporte
publico, eu ndo tenho, entdo eu dependo de terceiros para vir
até a praca. Por outro lado, eu acho que as pragas sao
fundamentais, porque sdo espagos que as pessoas podem vir e
respirar um novo ar, porque ha arvores, gramados, pessoas
andando por ela, € bom para namorar, brincar, passear com
cachorro. Em especifico, esta praca aqui tem até estrutura para
brinquedos de cachorro (lvone, acima de 50 anos).
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Varias questdes envolvem o0s usos nas pracas. Uma delas € que dependendo
dos atrativos os segmentos populacionais vao variar. Além disso, outros fatores
inibem esse acesso, como o preco dos transportes e a distancia.

Na praca Mello Peixoto notamos também a variedade de usos e algumas

auséncias notadas.

Acho que essa praca € um espaco que tanto facilita a locomocéao
das pessoas, assim como a praga nos permite ter um tempo de
descanso, entretenimento e até contemplagédo, pois ha diversos
bancos localizados em diversos pontos. E um espago que nos
permite observar por exemplo o0 movimento e a paisagem que
temos a nossa volta (Alessandra, de 18 a 35 anos).

Ah, eu acho que melhorar os usos que a praga ja tem. Deveria
aumentar a quantidade de bancos (Bianca, de 18 a 35 anos).

Normal, esta bom (Ana Maria, de 36 a 50 anos).

A estrutura da praca dos Burgueses permite serem realizadas diversas acoes
de recreacgéao ou lazer.

Ha diferentes perspectivas do que possa ser usos da praca expressas nos
relatos, ou seja, a palavra usos pode ser apreendida através dos relatos em diferentes
sentidos.

Araujo (2019) traz em seu trabalho uma abordagem geral da tematica de usos,
de modo a extrapolar a amplitude do espaco urbano e abranger a regido do municipio
de Ourinhos, tendo contato com discussdes e mapas sobre os diferentes e diversos
usos que eram destinados as terras do municipio, diferenciando também os usos de
acordo com o ano em que se da enfoque.

Deste modo, tendo em méos o trabalho de Araujo (2019) podemos ter contato
com uma apreensdao para além do espaco urbano das problematicas que envolve a
discusséo de usos e apropriacfes, sendo uma referéncia recomendada para agueles
gue tenham o interesse de estudar o municipio de Ourinhos/SP.

Vale salientar que o trabalho de Araujo (2019) também nos apresenta as
problematicas e os desafios imersos no panorama dos usos dos recursos naturais do
municipio de Ourinhos. Neste sentido, 0s instrumentos, estratégias e iniciativas que
podem ser realizadas através de politicas publicas podem nos dar apoio para o
enfrentamento das problematicas e dos desafios, tendo as politicas publicas
importante potencial em fornecer contribuicbes para lidar e alterar o panorama dos

usos da regido do municipio.
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A relevancia da tematica de politicas publicas vai muito além de suas
discussbes e potencialidades do que se pode fazer em relagdo com 0s espacos
publicos, compreendendo as politicas publicas como arsenal importante para gestao
e planejamento do espaco urbano (PEREIRA, et al., 2018).

De acordo com Sartori e Garcia (2013), pode-se entender politicas publicas
“‘como o tratamento do uso concreto e do uso simbdlico das decisdes publicas, ou
seja, uma resposta a um problema publico” (p. 2). Neste mesmo trabalho nos é
demonstrado que ndo existe consenso na definicdo do que seja politica publica e
espaco publico entre intelectuais, assim como quais autores sdo 0s mais basilares
para se apoiar e aprofundar as discussdes acerca dessas teméaticas.

A seguir sdo expostos os relatos mais significativos do décimo segundo tema
politicas publicas, isto é, tratamos de abordar nessa parte as propostas ou sugestdes
relacionadas as pragas.

Para a Praca dos Burgueses do municipio de Ourinhos surgiram Varias

sugestoes.

Bem, a gente sabe que o poder publico, até mesmo pelas
debilidades financeiras que ele enfrenta, seria muito dificil ele ter
um projeto que viesse a possibilitar a melhoria na questdo da
acessibilidade e mobilidade da cidade como um todo, teria que
ter um planejamento para isto, onde determinadas partes da
cidade isso fossem sendo resolvido, aos poucos, sabe que nédo
da para fazer isto, talvez, em uma Unica gestéo publica, e é por
isso que teria de ter um planejamento e este planejamento ser
independente de quem estivesse no poder, ser uma coisa que,
talvez, daqui dez anos nos vamos ter uma cidade totalmente
adaptada. Entdo, quero dizer que existem possibilidades, mas
tem que fazer, tem que alguém sentar la planejar, conversar com
a sociedade, dialogar com a sociedade para que isso pudesse
acontecer (Antdnio, acima de 50 anos).

Primeiro, as rampas de acesso... ndo tem rampa de acesso. Em
véarios lugares desta calgada que se encontra com rachaduras
poderia serem arrumadas, passarem por manutencao ou reparo.
E, em alguns lugares que eu vi que sO tem dois degraus daria
para ser feito rampas de acesso para ir de um local ao outro
(Ilvone, acima de 50 anos).

Ah, eu acho que bancos poderia melhorar, banheiro que ndo tem
poderia ter, o bebedouro dali que vive sempre quebrado poderia
arrumar também, que as vezes vocé esta com calor e quer tomar
um pouco de agua e ndo tem. Acho que isso dai é uns pontos
que poderia melhorar (Juliana, de 36 a 50 anos).

Tem bancos que vocé ndo consegue encontrar nenhuma
cobertura ou sombra de arvores, entdo eu acho que seria legal
que tivesse mais arvores até por isso, para melhorar o0 ambiente
nesse aspecto (Alessandra, de 18 a 35 anos).
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O que também ocorre sobre a Praca Mello Peixoto.

A questdo da arborizacdo, da coloracéo das lixeiras, para ficar
mais chamativo a praga (atualmente, boa parte das lixeiras da
praca sdo de cimento); ser um logal de mais conscientizacdo
também, porque querendo ou ndo, todo mundo nédo conhecer
outras pragas mas conhece essa, pelo fato dessa ser a praga
central, entdo aqui eu acho que é o lugar para uma acéo de
conscientizacao, de prevencdo, aqui € um lugar excelente para
este intuito (Alessandra, de 18 a 35 anos).

Eu acho que deveria ter um espago para criangas né, porque
muitos pais vem aqui passear... Um mini parquinho seria bem
legal aqui. Um cuidado a mais com 0s canteiros que tem aqui,
seria isso (Bianca, de 18 a 35 anos).

Entrevistado José: lluminagdo com certeza. Talvez, teria que ver
essa questao do banheiro, porque as pessoas sempre precisam
dos banheiros, ndo é sé em horario comercial. Bancos tem, mas
eu acredito que precisaria arrumar alguns (José, de 35 a 50
anos).

Ah, trés eu ndo sei, mas 0 que eu acho que precisaria mesmo
era aguela faixa para quem tem deficiéncia visual, porque parece
gue tem s6 no banheiro a faixa, poderia ter ao redor da praga né
para que as pessoas com deficiéncia visual possa se locomover
de forma mais segura. Eu acho que é mais isso mesmo sé
(Poliana, de 35 a 50 anos).

N&o ha relato para mudancas abrangentes ou estruturais na praca, talvez por
entenderem que o0 espaco da praca é bem preenchido e que ha diversas restricdes
para serem levadas a cabo transformacdes amplas na Praca Mello Peixoto. Por outro
lado, as sugestdes ou propostas descritas para acées com intuito de melhorar a praca
citada sd@o pontuais, sendo notavel a mencéao da ndo existéncia do piso tatil, fator este
que nao colabora para haver de fato acessibilidade e mobilidade para quem tenha
deficiéncia visual.

E fundamental que haja a¢6es de politicas publicas em espacos publicos, pois
a partir dos instrumentos que se tem acesso por meio da adocao de politicas publicas
pode-se fomentar mudancas representacdes das pessoas, sendo as acbes de
politicas publicas voltadas a espacos publicos importantes também como
ressignificacéo e atribuicdo de novos valores do que seja a esfera publica, catalisando
e corroborando com essas ac¢des uma sociedade mais democratica, cidada e
comunitaria, em detrimento ao individualismo, preconceitos e autoritarismo.

No Brasil um pais em gque o seu regime politico € democrético, a forma de

governo € republicana e a forma politico-administrativa do Estado é federalista,

verifica-se um cenario diferenciado no que se refere as medidas e acdes tomadas por
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parte dos representantes do povo no aparato estatal em suas mais diversas esferas —
municipal, estadual e federal. Neste sentido, ndo rara sao as vezes que as teses,
nocdes e preceitos vinculados ao regime democratico, republicano e federalista sao
desconsideradas ou deixadas em segundo plano, procedendo os ocupantes de cargos
publicos de modo que nédo privilegie as acdes que estejam em favor do bem publico,
mas sim sobressaindo os interesses privados, que acabam por nos levar a tese do
patrimonialismo, tema este que nos faz refletir e discutir sobre a sua veracidade como
leitura do Estado brasileiro (FAORO, 1998).

Podemos compreender que a partir do momento que o Estado é tomado pela
l6gica patrimonialista, a formulacéo e a implementacéo de politicas publicas vai ser
inevitavelmente impactada, havendo o redesenhamento dos objetivos que se almeja
alcancar, assim como sao perdidas as nocfes associadas ao conceito de politicas
publicas e perdendo também significados e sentidos atribuidos a este conceito.

Recentemente, um aspecto que é mencionado varias vezes em diversos
programas ou planos que fazem parte do ambito do planejamento urbano € o aspecto
participativo dessas propostas de planejamento e gestdo. Nao queremos que ocorra
a compreensédo de que a tendéncia mais recente de planos e programas terem dado
destaque e justificado a importancia da participacdo da sociedade na elaboragéao
destas propostas leve a desconsiderar ou anular o aspecto técnico da elaboragéo do
planejamento. E fundamental haver momentos da elaboracdo técnica do que se
propbe a se fazer num trabalho de planejamento, tratando e descrevendo com
informagdes qualitativas e quantitativas o quadro geral da questdo abordada, assim
como apresentando a viabilidade e as metas para serem levantado esfor¢os visando
a concretizacao das propostas previstas no plano ou programa (SOUZA, 2003; 2010).

Ao todo foram realizadas dez entrevistas que nos demonstram perspectivas
diferentes e interessantes, havendo nas entrelinhas dos relatos influéncias da
condicdo de género, idade, experiéncias e outras modalidades. As perguntas feitas
para a entrevista com os citadinos foram elaboradas de forma semiestruturada,
tratando tanto de aspectos gerais das pracas Mello Peixoto e dos Burgueses, como
também particularmente da acessibilidade e mobilidade nestes espacos.

As vezes, a escolha de uma rota a ser percorrida € resultado decorrente de
avaliacbes e de uma decisdo prévia por parte da pessoa que precisa ou deseja se
locomover. Assim, o estabelecimento de determinado percurso urbano pode

considerar diversos critérios que podem ser tantos mais objetivos como também mais
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subjetivos, de modo que a rota a ser percorrida sdo influenciadas pela menor distancia
entre o ponto de origem e o ponto de destino onde deseja ir, otimizar o tempo
dispendido do trajeto, dar prioridade para percursos mais seguros, arborizados,
sombreados, agradaveis, entre outros fatores.

Itinerarios feitos por pedestres em espacos publicos contribuem para que
ocorra a ‘valorizagao’ e a ‘revitalizagdo’® destes espacos. S&do estes espaco 0s que
proporciona o “aprimoramento” de uma sociedade democratica e cidada, sendo a
mobilidade pedonal um tipo de mobilidade em que permite maior sociabilidade entre
as pessoas, implicando em mais vitalidade nos espac¢os urbanos, sejam eles publicos
ou privados de uso coletivo.

O ato de caminhar além de ser muito recomendavel para a saude humana é
também uma acéo que possibilita maior interatividade social, sobretudo em espacos
publicos, pois estes espacos favorece o0 encontro entre diversos segmentos
populacionais, segmentos estes diferentes em varios sentidos, colaborando para que
a vivéncia na cidade se torne mais democratica e inclusiva.

Os percursos urbanos feitos por meio de locomocéao pedonal possibilitam que
as pessoas que estejam se locomovendo no espaco intraurbano consigam ter maior
compreensao acerca das paisagens urbanas pela qual se estd passando. Nesse
sentido, o caminhar nos permite notar mais detalhes do espaco por onde estamos
transitando.

O segundo meio de locomoc¢ao ou mobilidade pelo qual as paisagens urbanas
de dado percurso urbano a ser feito pela pessoa que permite compreensédo em alguns
detalhes da referida paisagem do trajeto percorrido é a ciclomobilidade. O ato de
pedalar além de também ser uma pratica esportiva e ser recomendavel por
especialistas da area da saude, pode também melhorar o condicionamento fisico da
pessoa e ser uma opcao de lazer. Entretanto, a medida que a pessoa aumenta a
velocidade do deslocamento estando em uma bicicleta, algum tipo de veiculo
automotor ou correndo a pé ela acaba por limitar a percepcdo do espacgo que esta
passando, mas este ponto mereceria um outro estudo.

Os veiculos, sejam eles motocicleta, van, caminhdo ou carro, quando

comparados acerca do nivel de percepcdo e compreensao espacial dos trajetos que

6 Sendo as palavras ‘valorizagdo’ e ‘revitalizagdo’ utilizadas no sentido de que as pessoas passam a
(re)significar espagos publicos, sendo estes espac¢os importantes para que se verifique maior ou menor
vivacidade e vitalidade das intera¢6es sociais entre diferentes perfis de pessoas.
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estdo fazendo sdo os meios de transporte que ficam atrds, neste quesito em relagéo
aos deslocamentos pedonal ou de bicicleta. Um dos motivos associados a menor
compreensao espacial do espaco onde se transita quando se esta dirigindo um veiculo
se deve ao fato de que a velocidade do deslocamento desses meios de transporte
serem bem superiores do que a pé e de bicicleta. Deste modo, a relacdo entre a
percepcdo espacial ou geografica que o individuo tem € influenciada pelo meio de
transporte que emprega para se locomover.

E importante relembrar e ndo dar descrédito ao inicio do conhecimento
humano, pois a sensibilizacdo por meio dos sistemas sensoriais dos seres humanos
despontava nos primordios da histéria do conhecimento humano. Notamos que o
sistema sensorial que carregamos conosco, alguns menos e outros mais apurados do
gue outros, foram fundamentais para o levantamento de questionamentos, hipéteses
e contribuindo para fazermos leituras do que estd a nossa volta. Assim,
compreendemos como interessante e necessario a ndo eliminacdo de anteméo de
procedimentos metodoldgicos, como por exemplo o Percurso Comentado, pois
concordamos que podemos tornar mais proficuo o saber acerca do urbano e da cidade
guando acrescentamos metodologias de pesquisa que valorize a percepcao dos
citadinos, sendo possivel gerar o didlogo e a apreensdo da complexidade do mundo
social e das experiéncias urbanas das quais os cientistas ndo sao apartados.

A concepcao de ambiéncia urbana vem a acrescentar e tornar mais amplo a
pesquisa e o saber cientifico do urbano e da cidade, de modo a nédo tornar
enclausurada as praticas dos pesquisadores. Assim, podemos admitir que ambiéncia
é “definida como o espaco-tempo experimentado pelos sentidos” (THIBAUD, 2012a,
p. 9).

A nocdo de ambiéncia restitui o lugar dos sentidos na
experiéncia dos espacos vividos; ela permite caracterizar nossas
formas de experienciar a vida urbana; ela auxilia também a
imaginar e criar espacos urbanos e arquitetbnicos. A ambiéncia
nao existe somente no nivel de recep¢do sensorial, mas também
no nivel de produgéo material [...] (THIBAUD, 2012a, p. 10).

O caminhar é, entre todos os meios de locomocéao, o que mais favorece maior
relacdo entre os individuos e o espaco, sendo que por meio desta op¢éo de mobilidade
pode ocorrer maior convivio social, colaborando de modo direto ou indireto para que
ocorra a revalorizacdo dos espacos publicos e tudo aquilo que estes espacos

representam relacionado a cidadania, democracia e incluséo, revigorando e trazendo
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mais vitalidade a estes espacos, afeitos e condizentes com a nog¢ao de “republica”,
isto &, espacos que se constituem e existem de modo a atender o interesse geral dos
cidadaos.

Algumas palavras que se associam bem com o que pode ser compreendido
como urbanidade s&o: caminhabilidade e espacos publicos, pois uma das
atratividades e atribuicdo de vitalidade ao espaco urbano é a sua agitacdo social
conformadas pelas andancas, pelos encontros e conversas inesperadas entre
estranhos com diferentes perfis sociais. Assim, a caminhabilidade nos permite fazer
diversas observacdes durante o transitar pela cidade, sendo que por este meio de
mobilidade o urbano pode nos fascinar com as diferenciadas percepc¢des que temos

do cenario em que estamos vivenciando.

[...], para falar em um conceito evidentemente geografico, pela
andlise da acessibilidade. Esta Ultima esta estreitamente
vinculada, na demarcacéo dos territorios urbanos, a alteridade,
contrapondo uma dimenséao simbolica (e abstrata) a concretude
fisica dos espagos publicos urbanos. Pois, a acessibilidade nao
e somente fisica, mas também simbdlica, e a apropriagéo social
dos espacos publicos urbanos tem implica¢des que ultrapassam
o design fisico de ruas, pracas, parques, largos, shoppings e
prédios publicos. Se e certo que o adjetivo "publico” diz respeito
a uma acessibilidade generalizada e irrestrita, um espaco
acessivel a todos deve significar, por outro lado, algo mais do
gue o simples acesso fisico a espacos "abertos" de uso coletivo
[...] (SERPA, 2004, p. 22).

O estudo que tenha como instrumento de andlise a realizacdo de percursos
urbanos com citadinos possibilita descobrir o impacto positivo quando se tem bons
niveis de acessibilidade e mobilidade proporcionado pela infraestrutura urbana, assim
como o de verificar os impactos negativos que a precariedade e/ou auséncia de
infraestrutura fisica das cidades acaba por causar diversos transtornos na locomocao,
ndo sendo assegurado deste modo o direito basico, universal e previsto na
Constituicdo de 1988, que é o direito de ir e vir (ASSIS, 2018); (LEFEBVRE, 2001).

Segundo Janior e et al. (2019), as calgcadas surgem quando h& a necessidade
de separar os caminhos de deslocamentos a serem feitos por pedestres e por
veiculos, passando a haver deste modo as ruas ou logradouros destinados ao trafego
prioritariamente de veiculos e as calcadas que passam a serem as vias de circulacao
prioritarias para os pedestres, sendo que estas iniciativas de transformacgéo no espago
intraurbano também visavam diminuir ou até mesmo evitar acidentes de transito entre

motoristas e pedestres.
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Espacos publicos, mobilidade e acessibilidade urbanas sdo algumas das
discussodes e instrumentos analiticos em que nds nos apropriamos e buscamos neste
trabalho trata-las de modo integrado, isto €, compreendermos que os procedimentos
adotados para analisar a mobilidade e acessibilidade urbanas decorre da metodologia
e dos critérios que avaliamos como pertinentes e condizentes para com os objetivos
da pesquisa. Deste modo, o grau do tratamento da acessibilidade e mobilidade aqui
exposto €, grosso modo, aquilo que foi resultado de colaborac&o conjunta, em que 0s
colaboradores da pesquisa sdo as pessoas que aceitaram participar e contribuir para
com a mesma, havendo analises dos meios de locomocédo de acordo com 0s meios

utilizados por eles.

7. Consideracdes finais

O pano de fundo sobre o processo da urbanizacgéo brasileira foi muito proficuo
para realizarmos reflexdes, leituras, analises e exposicao de diagndsticos do contexto
em que estamos no tocante a acessibilidade e mobilidade intra e interurbana.

Por fim, ndo foi a pretensdo desta pesquisa apresentar, discutir e esclarecer
todos os pormenores dos assuntos que foram tratados e questdes afins, por isso é
relevante que haja outras pesquisas interessadas em analisar outros aspectos da
mesma problematica, como o plano diretor, por toda a problemética que o envolve,
sendo este elaborado e implementado pelo poder publico, assim como os aspectos
normativos e reguladores da ordem urbanistica de dado municipio que normalmente
constam nesse plano e em outras leis relacionadas.

Haja vista o estagio que nos encontramos de grandes desafios
socioambientais, urge que os profissionais envolvidos em gestdo e planejamento
urbano se preocupem e busquem realizar acbes mais robustas e contundentes, de
modo que os problemas ndo podem mais serem tratados de forma a realizar acdes
restritas, paliativas e/ou superficiais, pelo contrario, estamos expostos a desafios que
requerem propostas e acdes articuladas, integradas e com compreensao sistémica,
de modo que a concepgao “cidades para automoveis” precisa ser substituida e/ou
suplantada, em prol de enfrentar os desafios climaticos e sociais que séo veiculados
nos meios de comunicacdo regularmente, visando tornar as cidades mais
sustentaveis.

E preciso urgentemente que faca-se esforcos, tanto individualmente quanto

coletivamente, para que paradigmas relacionados ao espaco urbano sejam superados
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de modo a dar preferéncia para iniciativas de carater sustentavel. Deste modo, o que
é apresentado no documento da Politica Nacional de Mobilidade Urbana Sustentavel
(PNMUS) é indispensavel para que as cidades percam seus atributos negativos em

relacdo ao meio ambiente do qual fazem parte (MCID, 2014).
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9. Anexos

A seguir apresentamos um quadro com o roteiro das entrevistas
semiestruturadas, que foi elaborado com o intuito de descrever o conteddo das
indagac6es no contexto de andlise dos percursos com 0s sujeitos participantes da

pesquisa.

Quadro 1: Roteiro das entrevistas semiestruturadas para analises de espaco publico

Instrucdes Ao iniciarmos o percurso na praca preste atencéo, por favor, em algumas
antes do | questdes:
percurso 1. Movimento de pessoas

2. Sinalizacéo

3. Qualidade das calcadas e vias

4. Qualidade dos edificios

5. Movimento de veiculos

6. lluminagéo (caso ocorra no periodo noturno)
7. Arborizacéo
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8. Tipos de usos

Instrucdes Gostaria que vocé fizesse comentarios sobre o percurso em relagéo ao
durante gue mais lhe chama atencao, por exemplo:
percurso Sons
Paisagens
Movimentos
Significados
Sensagodes
Instrucdes (Secdo gravada)
apos Responda, por favor, as questdes a seguir:
percurso

1. Atratividade:
No decorrer do trajeto relate o que mais lhe chama a atencéo, cite um ou
mais locais/objetos...?

2. Seguranca e Protecéo

Qual é o nivel de seguranca e protecao que vocé sente ao percorrer este
trajeto?

() Otimo () Bom () Razoavel () Ruim () Péssimo

Considera o percurso seguro e protegido?
() Sim () Nao

O que pode ser feito para melhorar a seguranca e a protecdo do
percurso?

3. Bem-estar.

Durante o trajeto vocé teve algum tipo de incémodo?

Exemplo de pergunta: Vocé considera o trajeto no geral é confortavel,
isto é, houve a necessidade de realizar esfor¢os extras para caminhar?

4. Sociabilidade
O destino do seu trajeto permite criar lacos com as pessoas ou promover
dialogos com quem frequenta 0 mesmo espaco??;

5. Sensacofes:
Comente as percepcdes que teve durante o percurso (emocgoes,

sentimentos)?

6. Obstaculos
Vocé observou obstaculos que atrapalham o percurso?
Quiais foram?

7. Sinalizacdo

Vocé sentiu auséncia de sinalizacdo adequada em algum ponto do
percurso?

Quiais foram?

8. Circulacao de pedestres
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Vocé visualizou pessoas durante percurso? Considera importante a
presenca de pessoas neste espaco publico? Por qué?

9. Arborizacéo
Ha& ou ndo a presenca de arvores durante o trajeto?? Se sim, vocé

considera suficiente a quantidade de arvores ou avalia que falta mais
arvores??

10. Sombreamento

Vocé considera importante a existéncia de sombras e lugares cobertos
para protecdo contra incidéncia dos raios solares e intempéries? No
trajeto existiam?

11. Usos
No trajeto vocé identificou algum uso do espaco publico que considere
indevido ou inadequado?

12. Politicas publicas

Visando a¢8es a serem tomadas no tocante a politicas publicas no campo
da acessibilidade e mobilidade urbana, nos descreva suas sugestfes ou
propostas.

Figura 1: Macrozoneamento urbano de Ourinhos
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Fonte: Prefeitura Municipal de Ourinhos. 2022.



129

Figura 2: Grandes estruturas de transporte regional e principais vias de circulagéo
do espaco intraurbano de Ourinhos
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Fonte: Prefeitura Municipal de Ourinhos, 2022.
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Figura 3: Pracas publicas de Ourinhos

T
Fonte: Prefeitura Municipal de Ourinhos, 2022.

Tabela 1: Ourinhos - indices de Desenvolvimento Humano Municipal (IDHM)

Ano indice de IDHM (em %)
1991 0,570
2000 0,696
2010 0,778

Fonte: (ONU) - Atlas do Desenvolvimento Humano, 2022.
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Tabela 2: Ourinhos — Educacédo, Saude e Grau de Urbanizacao

Ano Taxa de Analfabetismo da Leito SUS Grau de
Populacéo de 15 anos e (Coeficiente por mil urbanizacéo

mais (%) habitantes) — 2019 (em %)

2000 7,55 2,72 95,17

2010 4,98 2,15 97,42

2020 - - 97,42

Fonte: Fundacédo Sistema Estadual de Andlise de Dados (SEADE), 2022.

Tabela 3: Ourinhos — Populacéo, Populacdo Urbana e Populacédo Rural

Ano Populacéo total Populacéo urbana Populacgéo rural
(hab.) (hab.) (hab.)
1991 76.923 70.707 6.216
2000 93.868 89.376 4.492
2010 103.035 100.374 2.661

Fonte: (ONU) - Atlas do Desenvolvimento Humano, 2022

Tabela 4: Ourinhos - Renda, pobreza e desigualdade

(%) de

(%) de

Renda per

(%) de pobres no

vulneraveis a

Ano ) indice de Gini extremamente o
capita (em R$) L municipio pobrezano
pobres no municipio municipio
2000 670,57 0,53 2,26 10,25 29,80
2010 868,91 0,50 0,68 3,75 16,48

Fonte: (ONU) - Atlas do Desenvolvimento Humano, 2022.
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Tabela 5: Ourinhos — Economia, Produto Interno Bruto (PIB)

Ano PIB (Em mil reais Participac&o no PIB PIB per Capita (Em
correntes) do Estado (Em %) reais correntes)
2002 1.036,885,32 0.199,832 0.199,832
2008 1.510,941,11 0.144,933 0.144,933
2014 2.745,903,93 0.147,773 0.147,773
2018 3.069,407,07 0.138,852 0.138,852

Fonte: Fundacédo Sistema Estadual de Andlise de Dados (SEADE), 2022.

Tabela 6: Medidas territoriais de regionaliza¢des politico-administrativas em (Km?) -

2021
Municipio de Ourinhos 295,82
Regido de Governo de Ourinhos 3.822,74
Regido Administrativa de Marilia 18.516,99
Estado 248.219,94

Fonte: Fundacao Sistema Estadual de Andlise de Dados (SEADE), 2022.

Quadro 2: Origem dos municipios da regido de governo de Ourinhos.

MUNICIPIOS ANO DE CRIAQAO DESMEMBRADO DE
Bernardino de Campos 1923 Santa Cruz do Rio Pardo
Canitar 1991 Ourinhos

Chavantes 1922 Santa Cruz do Rio Pardo
Esp. Santo do Turvo 1990 Santa Cruz do Rio Pardo
Ipaussu 1915 Santa Cruz do Rio Pardo
Oleo 1917 Santa Cruz do Rio Pardo
Ourinhos 1918 Salto Grande
Ribeir&o do Sul 1964 Salto Grande
Salto Grande 1911 Santa Cruz do Rio Pardo
Santa Cruz do Rio Pardo 1881 | e
S&o Pedro do Turvo 1891 Santa Cruz do Rio Pardo
Timburi 1948 Piraju

Fonte: BOSCARIOL (2008).




