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INTRODUCAO

O territdrio urbano, espaco modificado pelo homem, esta em constante movimento,
sempre em construcao seja através de matéria concreta, seja através de tradic6es e cos-
tumes. Entender a cidade, seu desenvolvimento e as transformac6es da paisagem urbana é
entender sua histdria, os processos pelo qual passou, encontrar vestigios e marcas do que
foi, do que € e do que poderd ser.

O homem como agente transformador interveio no espago através da sobreposicao,
superposicdo ou justaposi¢cdo de camadas. De acordo com PESAVENTO (2004):

“Hda uma superposicdo de camadas de experiéncia que incitam ao trabalho de um
desfolhamento, de uma espécie de arqueologia do olhar, para obten¢do daquilo
que se encontra oculto, mas que deixou pegadas, talvez imperceptiveis, que € pre-
ciso descobrir”.

Neste sentido, esse apagar da histéria através da demolicdo do patriménio
arquitetonico, de modo a atender os interesses do mercado especulativo vem ocorrendo
também em Sao José do Rio Preto.



mos na antiga Esplanada da Esta¢do Ferrovidria. O local

ria de embarque e desembarque de passageiros e merca-

da cidade, entre os Cérregos Bord e Canela e o Rio Preto,

0 primeiro nucleo urbano que ocorreu ali. Para acessa-la,

ava as ruas Pedro Amaral e Voluntarios de Sao Paulo, situa-
) a praga.

m levantamento histérico no seu entorno, com a finalidade
rbanizagao que decorreram na cidade em beneficio da mo-
adas de 1960 e 1970, sem que houvesse quaisquer cuidados

a antiga Esplanada e sua escadaria, local de encontro de
sos, fora isenta das transformacgées, sucumbindo a cons-
de Rio Preto e seu patio de manobras numa tentativa de
foi implantado ao lado da rodoviaria, o Terminal Urbano
os os dias milhares de pessoas, acarretando assim um

mo um lugar de usos marginais, ponto de prostitui¢ao
)m usos rotineiros da cidade. Dessa forma, através da
ssado e do presente podemos comparé-la a um palimp-
espago de possibilidades.

"



l. HISTORICO DA FORMACAO URBANA
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Mapa o1 - Localizagdo de Sdo José do Rio Preto. Fonte: Julia Souza, 2014.
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Para entendermos os processos de transformacao pelo qual a cidade passou e vem
passando, bem como seu tragado, suas construgdes, tradi¢des, infraestrutura urbana, se
faz necessdrio contextualizar seu surgimento e desenvolvimento a fim de conhecer os
varios tempos presentes na memdria da cidade.

S3o José do Rio Preto, cidade localizada a noroeste do interior do Estado de Sao
Paulo, teve seu inicio a partir de 1820, ano da chegada dos primeiros desbravadores em
busca de terras devolutas existentes no local para exploracao agricola e criagao de ani-
mais domésticos'.

Assim como a maioria das cidades do interior paulista que surgiram no século XIX,
Rio Preto, como é denominada por seus cidaddos, teve sua origem a partir da doagao de
terras a igreja catdlica’.

'0s primeiros a ocuparem Sdo José do Rio Preto foram migrantes
matas.

*‘Grande parte das cidades paulistas fundadas durante o
capelas.” GHIRARDELLO, Nilson. A beira da linha: formagges



Figura 03 - Antiga passagem no Cdrrego Bora
sentido Centro. Fonte: Arquivo Publico Municipal.
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Sua ocupagao urbana teve inicio
no cume do espigdo formado entre os
cérregos Canela e Bord, afluentes do
Rio Preto, com a doac¢ao do Patriménio
de S3o José pelos pioneiros na o
¢ao do sitio. A cidade foi fund
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Mapa 02 - Plano da Villa de S3o José, 1895. Fonte: Arquivo
COMDEPHAT, editado pela autora.

Foi também nessa época que, enco-
mendado pelo paroco do vilarejo José
Bento da Costa, a cidade teve seu pri-
meiro plano urbano desenhado pelo
engenheiro-urbanista florentino Ugolino
Ugolini. Por meio de um tragado retilineo
Ugolini elabora entdo um plano de
expansao para Rio Preto para além da
margem esquerda do coérrego Bora%, no
qual dividiu a cidade em quadras reser-
vando algumas para a rea-lizacdao de
parques e pragas, formando assim um
“eixo” arborizado situado entre os cér-
regos Canela e Bord (cume do espigao).
Estas dreas foram mais tarde, utilizadas
pela Prefeitura em construg¢des publicas
e particulares.

HIT

Vias de acesso que cruzam o Rio Preto Entretanto, € possivel identificar
este primeiro desenho como o primeiro

Patriménio de Sédo José plano urbanistico de Rio Preto, onde é
L realizado o registro cadastral dos lotes e,
Patrimoénio de Nossa Senhora do Carmo também, onde se define a 4rea de expan-
sdo em relacdo ao nucleo central, as

areas publicas e os espacos verdes.

“Patriménio de Nossa Senhora do Carmo (localizado nestas terras) doado em 1847, anteriormente ao Patriménio de Sdo José (ntcleo original).
(FRANCISCO, 2007)



Figura 04 e 05 - Praga Rui Barbosa e Praca Dom José
Marcondes. Fonte: Acervo particular de Nilce Lodi.
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Sdo José do Rio Preto entre
dezenas de cidades do interior pau-
lista fundadas no século XIX per-
tenceram em sua maioria a pa-
triménios religiosos, como atestam
seus nomes vindos de qualificagdes
de seus padroeiros em conjunto com
fatores geograficos, geralmente
cursos d’agua. Em virtude disso, o
nucleo urbano inicial se constituiria
em quadras padronizadas ao redor
do largo destinado a construgdo da
capela, e préximo ao Rio que daria
nome a futura cidades.

SEm virtude de os Patriménios serem consagrados a um santo e pertencerem a Igreja Catdlica, na posi¢dao mais alta, era deixada ao menos uma
quadra reservada para o largo.” (GHIRARDELLO, N. 2002. P. 166)
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Faz-se necessario ressaltar que até o
inicio do século XX, a cidade se apresen-
tava ainda como uma pequena vila em
pleno sertdao paulista. Somente com a
construcao da ferrovia, a economia e o
desenvolvimento da cidade sdo forte-
mente impulsionados. O local de implan-
tacdo da Estrada de Ferro Araraquarense
se deu a margem esquerda do Rio Preto,
através da intervencdo do Estado para
aterrd-la. Nesse sentido, pode-se consi-
derar que esta area fora fabricada para
possibilitar a instalacao dos trilhos no
fundo de vale.
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Na fotografia abaixo ha certa duvida
por parte de alguns historiadores de Rio
Preto com relacdo a data apresentada.
Entretanto, ao se fazer uma breve andlise, é
possivel notar as vias e quadras de tragado
simétrico do plano de Ugolino Ugolini, assim
como a primeira Capela construida no Pa-
triménio de Sdo José, sendo a fotografia
posterior ao plano de 1894. Também ndo ha
qualquer indicio da construcdo da ferrovia e
do edificio da estacdo. Nesse sentido,
pode-se dizer que a data acima, se ndo cor-
reta, estd bem aproximada.




Em entrevista a Professora Nilce Lodi, José Dias Arroio conta como participou do avanca-
mento da EFA em Rio Preto®:

“Comegamos a aterrar o lugar onde hoje é a rodovidria. Havia uma
escada, daf para baixo comegamos a tirar terra e a nivelar tudo até a bei-
rada do cérrego (o Rio Preto). A Rua XV de Novembro ia até onde hoje é
o Palacio das Aguas. Era ai que as boiadas paravam para beber. Meu
trabalho era despejar a terra das carrocas. Fizemos a esplanada, rio
abaixo.”

A inauguragdo da Estrada de Ferro Araraquarense ocorreu em
1912, e deveria ligar a capital S3o Paulo a Cuiaba. Entretanto permane-
ceu paralisada durante 23 anos, configurando o municipio como
ponta de linha, ou seja, como a Ultima esta¢ao do Estado. Desse
modo, a cidade se tornou ponto de convergéncia de mercadorias a

"Y'= serem escoadas, produzidas na regido, como o grao de café’, além de
, __‘ propiciar a troca de mercadorias vindas da capital.

| .ﬁk-)
e~

25 Sem dtvida, esse foi o principal fator de transformacdo ligado

ao crescimento e desenvolvimento de Rio Preto, que agora via a
movimentacao de pessoas, mercadorias e cidades interligadas pela
ferrovia, através da diminuicao das distancias regionais. Aos poucos,
devido ao aumento da demanda, iam se instalando na cidade agén-
cias bancarias, conformando-se Rio Preto em centro do comércio,
aonde pessoas, vindas de locais vizinhos, buscavam por lazer, com-
pras e moradia. Seu destaque econémico atraiu migrantes de todo
Brasil, assim como imigrantes arabes, italianos, espanhdis e japone-
ses, que buscavam se ajustar as ofertas de trabalho existentes.

Yok

"

K

;'

- -
T AT Y 2k

Figura o7 - Trilhos da Estrada de Ferro Araraquarense,

década de 1980. Fonte: Arquivo Publico Municipal
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0 café se tornou a prmcupal atividade produzida na regi&o, e possibilitou o actimulo do capital e a valorizacdo das terrz

ferrovia saltou de 65,4 toneladas produzidas em 1912 para 181,5 toneladas em 1913.






Figura 08 - Primeira Estacdo Ferrovidria de Sao
José do Rio Preto, 1912. Fonte: Arquivo Publico
Municipal.

Contudo, esse fluxo ligado a
pujanca da cidade n3ao foi somente de
pessoas e mercadorias. A ferrovia possi-
bilitou a melhora na comunica¢do com a
capital do Estado, Sao Paulo, facilitando a
circulagdo de ideias e novos habitos no
modo de vida urbana a uma populagao !

ran S an ]

Mapa 03- Localizagdo da Estacdo ferrovidria e toda drea aterrada a
margem esquerda do Rio Preto, no eixo das 3 pragas centrais. Em
vermelho, as Ruas Xv de Novembro, Voluntdrios de S3o Paulo e
Bernardino de Campos. Fonte: Autora, 2014
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Figura 09: Linha férrea em 1927. Fonte: Aﬁp@!&lﬁco Municipal,
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Chegada a década de 1930, S3o José do Rio
Preto, que ja contava também com uma rede de ser-
vicos ofertados por empresas e profissionais liberais
como médicos, advogados, farmacéuticos, profes-
sores, jornalistas, entre outros, complementar a

fungdo comercial, € marcada entdo pelo inicio da
industrializagdo nos arredores da ferrovia.

Nota-se aqui que a cidade, em processo de
acelerado crescimento, comeca a se expandir para
além do patriménio de Sdo José, em direc¢ao aos ter-
renos alagadicos préximos aos Cdrregos Bora e
Canela e ao Rio Preto. Assim, uma relagdo estreita
entre as aguas e a cidade vai se tornando cada vez
mais conturbada, devido aos antigos relatos de
alagamento nas proximidades das areas de fundo de
vale.

Figura 10: Vista aérea da cidade em
1928. Fonte: Arquivo Publico Municipal.




Figura 11 - Primeira Estacdo Ferroviaria de Sao José do Rio Preto, 1912. Fonte Arquivo Publico Municipal.
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do a sua proximidade com o Rio Preto e Cérregos Canela e Bora,
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Isso explica o fato da estacdo, tdo importante
urbanizagao, nao estar situada também no cume
esplanada, fixou-se préximo ao primeiro ntcle
foi construida de forma que sua fachada principa
acesso ao edificio da estacdo era feito por meio «
Voluntdrios de Sao Paulo, e que se encarregava

Figura 12 - Conformagao da Esplanada da Estrada de Ferro Araraquarense, com a primeira Estaca o
e a escadaria que a conectava com o Centro da cidade. Fonte: Acervo particuular de Nilce Lodi.
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Nesse sentido, a cidade passou entdo a orientar-se também pela estacdo. Além de
importante local de comércio, o espaco da esplanada também representava sua importan-
cia na vida social dos riopretenses. Ao redor da estacdo foram se instalando alguns hotéis
como o Hotel Central, Términus, Camarero, S3ao Luiz, entre outros. Também havia no
entorno padarias, o prédio dos Correios - presente até hoje na paisagem da cidade - e os
¢ ios que pertenciam a EFA, como por exemplo, a casa do chefe da estacdo e as casas

nciondrios.




Figura 13 e 14 - Estacdo Ferrovidria construida na década de 1920 e a mesma Estag¢do apds passar por uma reforma
na fachada.
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oviaria cqﬁs’t"ruida na década de 1920 e a mesma Esta¢do apds passar por uma refo
nciondrios da EFA presente ainda hoje na paisagem da cidade. Fonte: Arquivo Publico Muj







Figura 16- Escadaria da esplanada da Estagdo como ponto de encon-
tro e de comércio, década de 1940. Fonte: Arquivo Pudblico Municipal.




9A Praga Paul Harris,
Rodovidria

Essa imagem ilustra a fala de Lodi sobre a movimentacao de pes-
soas que impulsionava a Praga da ferroviaria. A chegada de tal
infraestrutura proporcionou novas possibilidades e formas de se rela-
cionar, atraia todo os dias frequentadores que usufruiam do seu
espaco de variadas formas. Ha indicios de que ali existiu uma feira per-
manente, ponto de parada obrigatdria de passageiros que embarca-
vam e desembarcavam na esplanada.

Caracterizado por sempre se manter como um local de embarque
e desembarque de passageiros e mercadorias, ndao somente pela
existéncia da EFA, mas também por ser ponto de parada de jardineiras
e Onibus intermunicipais® sua presenca na cidade fez com que hou-
vesse um forte desenvolvimento. Aos poucos, no centro, foram se
instalando estabelecimentos comercias e de servicos, 0s quais supriam
as necessidades dos que ali aportavam. Esse desenvolvimento possi-
bilitou também o surgimento de loteamentos espontaneos ao redor
do centro e da estacao, devido as facilidades advindas desse desen-
volvimento. Assim na década de 1920, Rio Preto ja contava com alguns
bairros, além da Boa Vista e da Vila Maceno, em seu perimetro urbano.



A escolha do local foi imprescindivel para o
estabelecimento dessas industrias, que podiam usu-
fruir do abastecimento de agua pela proximidade
com o Rio Preto, além da facilidade em escoar e rece-
ber a mercadoria a outras cidades da regido pela
estrada de ferro.

Para atrair essas industrias, a administracdao do mu-
nicipio se valia de incentivos fiscais além de subsidios,
como a doacdo dos terrenos. Em 1936 € instalada
entdo, a Companhia Swift do Brasil S.A., a qual fabri-
cava dleo de caroco de algoddo. Também fizeram
parte desse processo as algodoeiras Anderson Clay-
ton, Francisco Matarazzo, SANBRA e SAAD, além do
Cotonificio Rio Preto S/A, e do Pastificio Rio Preto
(SOUZA, 2014).

0s Bord e Canela e
bém para o inicio

ezas da regido, favorecendo entdo,




“A partir de entdo, a cidade assiste a expansao industrial responsdvel por alteraces de
forma significativa de seu perfil e as transformag6es da economia provocaram mudancas signifi-
cativas nas fungGes estabelecidas para o urbano. Consequentemente ocorreu o incremento da
urbanizagdo e a formagdo de um contingente urbano, ansioso por empregar sua forca de trab-
alho em novas atividades econémicas, ndo sé na industria como também no setor de servicos.”
(LODI,2009)

e 2 . A A — 2 c—

Figura 17 - O Cotonificio ao
Ferrovidria Fonte: Arquivo
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Figura 18 - Industrias Matarazzo na década de 1940, hoje funcionando como supermercado. Fonte: Arquivo Ptblico

Municipal.
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Atualmente é possivel identificar algumas dessas edificacoes que
fizeram parte dessa época da cidade. Entretanto, muitas delas foram
demolidas para dar lugar as novas necessidades ligadas ao progresso e
modernizagdo, de grande relevancia para o processo de urbanizacao
dessas cidades de destaque do interior paulista.

Figura 19 - Swift. Fonte: Arquivo Publico Municipal.




Embora fosse visivel seu desenvolvimento econémico, Rio Preto até entdo ndo havia enfren-
tado questdes advindas desse desenvolvimento com relagdo as suas barreiras fisicas e a trans-
posi¢dao dessas barreiras pelo tracado urbano. A cidade se expandia sem que houvesse qualquer
planejamento, sendo seu crescimento desordenado fruto da auséncia de uma politica de desen-
volvimento urbano. Em periodos de chuva, a drea da esplanada e suas adjacéncias sofriam com as
inundagbes provenientes de seus cursos d’agua e ficavam intransitaveis, dificultando assim o
acesso dos passageiros a escadaria que leva a Rua Voluntarios de Sao Paulo.

Assim, na década de 1950 o poder publico, pressionado pela burguesia rio-pretense, a fim de
solucionar os problemas latentes, convida entdo alguns engenheiros-arquitetos da prefeitura de
Sao Paulo a visitar a cidade e para a elabora¢ao um plano.

N
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" Mapa 06- Localizacdo das méquinas de beneficiamento dé gréo
‘ NG “ Fonte: Arquivo Publico Municipal.
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Até a década de 1950, S3o José do Rio Preto
se apresentava como um vilarejo. Os novos bair-
ros que iam surgindo obedeciam a uma légica de
contiguidade ao redor do nucleo central. Ainda
que houvesse a substituicao dos modos de
construir”, seus edificios se caracterizavam por
casas térreas ou assobradadas®™, com excecdo de
alguns edificios de varios pavimentos localizados
no entorno da Praca da Igreja Matriz, como o
edificio Caramuru (Hotel Paraty) e Cine Rio Preto,
tal qual se conservam até hoje na paisagem do
centro e no imagindrio dos cidaddos rio-
pretenses.
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Nessa época,
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pelo acesso Esplanada — Rua .
Amaral. Em 1954, o edificio p:
uma ampliagdo onde se constréi sua
extensa marquise, sendo entdo blo-
queado o fluxo existente na Rua XV de

Novembro a qual conectava o Centro
a Vila Maceno.




(0] acelerado desenvolvimento

econdmico a partir da instalacao da fer-
rovia e de industrias ao longo da mesma,
fez com que a cidade de Rio Preto
crescesse de forma desordenada, fruto
também da auséncia de uma politica de
desenvolvimento urbano.




-

R A Bcbeosn 50

~, |

ot i E-a“‘
._‘. ." : "ﬁ’_‘ _“
: :.r.‘\“v\ :.:. -. " 3 3 :

-t

o=
. CRLS

- o

Figura 30 - A cidade alta emcontraste com a cidade baixa, década de 1950. Fonte: Arquivo Pulblico Municipal.

Como reflexo dessa falta de ordenagdao do espago comeg¢am a ocorrer mudangas
na estruturacdo da cidade, com loteamentos esparsos, sem articulagdo viaria entre si e
permeada por vazios urbanos. Com a expansao da malha urbana para além das barreiras
fisicas existentes no sitio geografico, se torna imprescindivel a resolu¢do de alguns
problemas advindos desse espraiamento como, por exemplo, o alagamento das dareas
de fundo de vale, a transposicdo dos cérregos e da linha do trem sentido Vila Maceno,
ocasionando dificuldades no trafego de automdveis e pessoas, e a amplia¢ao da rede de
agua e esgoto.
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BGARCIA, H. J. E. Serdo inteiramente reformadas as nossas pragas principais. (Fala a reportagem do “Correio” o urbanista
Heitor José Eiras Garcia). Correio da Araraquarense, Sdo José do Rio Preto, 20 de abril de 1956.
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-'-5Figura 32:.Pra José ar?ndes apos a«re;fma de Eiras
.‘ ' Garcia, décad 1960. i!n!e ervo Particular de Nilce Lodi.

Sdo José do| uto do mercado imobilidrio,

mas também foi fruto' qas ideias de modernizaca nejadas pela sociedade que e

— ol
desejava aniquilar o estigma “caipira” de cidade do interior pau ista que pairava no ar. Isso

explica o fato de uma cidade de, aproximadamente, 70 mil habitantes se verticalizasse.
(FIORIN; FRANCISCO, 2010).




Figura 33 - Mapa de Zoneamento; Plano viarios;

D f t | p. Aoy agos Verdes. Elaborado por Eiras Garcia em
i SO a2, SC LoTha Clare O e ‘ 1956. Fonte: Engenharia Municipal.
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A priori estavam localizados na Rua Pedro Amaral hotéis que supriam a necessidade
de um lugar para dormir das pessoas que ali aportavam. Também nessa drea se encontra-
vam pequenos comércios, um pastificio e casa pertencentes aos ferroviarios. Abaixo, no
nivel da Estagao Ferrovidria, existiam algumas barraquinhas de doces e garapa, e alguns

poucos camelds. Esse local, antigamente, era também ponto de parada dos 6nibus inter-
municipais e jardineiras.

Figura 34 - Praca Paul Harris antes da
desapropriagao e demoli¢ao de seus edifi-
_cios. Fonte: Arquivo Puiblico Municipal.

Para a construcdo da estagdo rodovidria, iniciou-se um processo de desapropriagdo
dos iméveis ao longo de dois quarteirdes , o primeiro entre as ruas XV de Novembro e Vol-
untarios de Sdo Paulo, e 0 outro entre esta dltima e a Rua Bernardino de Campos. A Rua Ber—‘
nardino de Campos responsavel pelo acesso, ainda hoje, entre o centro da cidade e a Vila
Maceno, cruza em nivel a linha férrea; a Rua Voluntdrios de Sdo Paulo, ligava o centro a Rua

Pedro Amaral, e se conectava a esta¢do através de uma escadaria, a qual fora substituida

por outra responsavel pelo acesso entre os trés niveis do novo edificio; a tltima, Rua XV de
Novembro, fazia a conexdo centro-esplanada, apds ser interrompida pela marquise do edifi-

cio da ferroviaria.
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“Em maio de 1970, funciondrios da Prefeitura iniciaram a demoli¢do dos prédios[...] Com
a construcdo desta estrada, demoliu-se uma escadaria, que dava acesso a Rua
Voluntdrios de Sdo Paulo, que fazia parte da memdria afetiva dos rio-pretenses.”
(ARANTES, 2001)

O edificio, projetado pelos arquitetos rio-pretenses Esio Glacy e José Carlos de
Lima Bueno, possui caracteristicas da arquitetura moderna de estilo brutalista, ou
seja, com a forte presenca do material concreto, grandes vaos, marcado pela questao
estrutural, elementos estes muito presentes nas constru¢des de Brasilia, cidade de
formacdo académica dos arquitetos. Entretanto, no caso de Rio Preto essas questdes

enfrentavam limitagdes quanto a pré-fabricacdo das estruturas, sendo o edificio
executado de forma convencional.

Ja na época de sua inauguracdo’®, Rio Preto possuia problemas com o fluxo de
automdveis, em razdo das dificuldades em transpor o rio e a estrada de ferro. Nesse
sentido, a rodovidria e, posteriormente, o terminal urbano e a vinda do camel6”
acabam por agravar essa condi¢do, mesmo com a construcdo dos dois viadutos sobre
os trilhos da ferrovia e do Rio Preto™.

Nota-se aqui que os investimentos em infraestrutura feitos na cidade de Rio
Preto foram pensados em beneficio do uso de automdveis: primeiramente com a cria-
¢ao das avenidas advindas do aterramento dos cdrregos Bora e Canela; e posterior-
mente com a construgdo dos viadutos para transposicao da linha férrea.

*Jornal A Noticia, fora inaugurada em 26 de janeiro de 1973.

7A mudanga dos camel6s anteriormente instalados na Praga Dom José Marcondes ocorreu em 2008, quando foram transferidos para
o terceiro piso do prédio da Rodovidria.

*®Primeiramente ocorreu a construgdo do viaduto da Av. Alberto Andalé seguido da construgdo do viaduto Jord&o Reis (continuacdo da
Av. Bady Bassit). As obras tinham como objetivo facilitar o acesso entre o centro da cidade e a Vila Maceno. (TEODOZIO, p. 109, 2008).



Figura 35: Construcdo da Rodovidria, década
de 1970. Fonte: Arquivo Publico Municipal.
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Contemporaneo a
destruicao da antiga
esplanada da EFA, em 1975 é
derrubada a Catedral cons-
truida em 1932 para dar
lugar a uma nova catedral
em concreto armado e
vitrais coloridos e seu esta-
cionamento, obra até hoje
inacabada. A praga D. José
Marcondes € novamente
redesenhada em fung¢do do

no templo religioso.

‘ Figura 36 e 37: Catedral de

| Sado José na década de 1960
e na década de 1970 sendo

demolida. Fonte: Acervo
particular de Nilce Lodi.




CATEDPAL DE SAO JOST
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[...] o planejamento urbano mod-

erno de Eiras Garcia pode -
também ter contribuido para um 44
impeto destrutivo dos edificios ‘

histéricos da cidade, no desen- 1
cadeamento de um desejo cres-
cente de modernizagdo urbana,
que ndo levou em conta alguns
marcos de seu patriménio. Mais
tarde, na década de 1970, nem
mesmo o0s projetos de Eiras
Garcia para as trés pracas citadas
resistiram a constru¢do da nova
catedral [..]. (FIORIN; FRAN-
CISCO, 2010)

Figura 38 e 39: O Projeto moderno da nova €atedral de S3o José e apds
sua construcao em 2014. Fonte Arquivo Publico Municipal e Autora.
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IV. POS - MODERNIZACAO:
A NOVA RODOVIARIA, O TERMINAL DE ONIBUS E O NOVO
CAMELODROMO







Projetada pelos arquitetos Lima
Bueno e Esio Glacy, a nova rodoviaria, de
preceitos modernistas se constréi em
lugar dos antigos hotéis, da escadaria e de
suas relagées com os cidaddos. Por muito
tempo um local importante em Rio Preto,
de grande movimento por ser tratar de
parte da Esplanada da EFA, viu passar por
ali carroceiros, viajantes operarios e curio-
sos.

Quando decidido que a drea entdo
seria desapropriada devido a divergéncias
politicas, ndo houve qualquer reivindica-
cao contra, se nao dos donos dos imdveis.
A cidade, entretanto, foi a favor, pois
apesar de todas as relagbes que ali exis-
tiam, se tratava de uma drea ja degra-
dada, a qual pedia renovacdo de forma a
acompanhar o progresso tao visado na
época.

Em entrevista a autora, o arquiteto
José Carlos de Lima Bueno explica como
recebeu o convite para o projeto do edifi-
cio da rodovidria e que, mesmo apds
elaborar um estudo de implantagdo mos-
trando os problemas que ocorreriam no
futuro, ndo houve alternativa:




* Figura 42 - Vista aérea da cidade na década de 1970.
onte: Arquivo Publico Municipal '
.rth;,...{ B dada, ox

eito Adail"\prazzo) e a gente achava que ali ndo era o lugar [...] o transito
agravado e foi fefto uma serie de especulagbes em cima, mas aquele terreno tinha
acabado de ser desapropriado, tinha sido um conflito politico muito grande. Entdo fizemos o pro-
jeto ali, mas ja sabendo que teriamos que superar também uma localizagdo que ndo era legal.” y
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O edificio contava com um programa dis-
tribuido em trés pavimentos: o térreo, onde se
localizam atualmente as lojas destinadas as em-
presas de 6nibus, bancas de revistas, lanchonetes
e farmdcia; o primeiro pavimento de uso da admi-
nistracdo da Rodovidria, o qual possui um largo
patio com vista para o skyline da cidade; e por
ultimo o pavimento inferior ao térreo na antiga
esplanada, local de embarque e desembarque de
passageiros.

Figura 43 - AJEstag@o-Rodovidria vista pela
Rua Pedro Wm. Fonte: Autora.
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Figura 44 - Algodoeira demolida
as margens do Rio Preto,
década de 1970. Fonte: Arquivo
P@Blico Municpal

Pari passu a ela foi desenvolvido o projeto do distrito industrial. Assim, através
de incentivos, as industrias e maquinas de beneficiamento vdo sendo transferidas
para o novo local de implantagdo. Para a drea desapropriada surge entdo uma nova
proposta, que passa a ser de dominio publico. Os imodveis sdo demolidos para dar
lugar a construcdo do que seria a Praca Civica de S0 José do Rio Preto. '

“Com a politica de desconcentragdo industrial rumo ao interior paulista, os incentivos
do governo para a industria e agroindudstria geraram um expressivo dinamismo para Sao




Nesse sentido, a cidade assiste a
drastica transformacdo dessa drea
que se inicia na Rua Pedro Amaral e se
estende até o leito do Rio Preto. Suas
diferentes fun¢bes vao sendo substi-
tuidas por uma funcdo unica. A
pequena feira — os camelds -, que
usufruiam daquela movimentagdo,
vé-se na necessidade de encontrar
um novo lugar, de preferéncia outra
praca, a Praca Dom José Marcondes,
de fronte a tao moderna Catedral.

O planejamento urbano moder-
no de Eiras Garcia, entretanto possi-
bilitou também a constru¢do de
novos lugares publicos como o
Parque Setorial ao longo da Represa
Municipal, a Praga Civica construida
entre a linha férrea e a margem
esquerda do Rio Preto e uma drea
para pedestres conhecida como
- ‘“cal¢adao” ma Jatender c

! ‘i " 1
Figura 45 - Camelédromo na Praga Dom José uu
Marcondes, 2007. Fonte: Diarioweb :
Figura 46 - Atual cal¢addo, 2014. Fonte:
Autora, 2014. ]
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Desse modo entdo é feito o calcadao do nucleo central, o qual possibilitou a melhoria na
locomoc¢ao dos pedestres que movimentam o centro. A rodoviaria continua como um local
degradado, onde se entrecruzam usos do dia a dia citadino e usos marginais.

A Praca Civica, ndo terminada, passa a ser a continuag¢do dessa transgressdo. O unico
edificio construido, destinado a abrigar a biblioteca, museu e pinacoteca, tem suas marquises
transformadas em abrigo para os moradores de rua. Entretanto, em algumas épocas do ano se
torna palco de shows e exposicdes.







a}2015.

0 e contextualizacao da area. Fonte: Autor
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Figura 48 - Rua Bernardino de Campos sendo liberada
apos a passagem do trem, 2014. Fonte: Julia Souza, 2014.
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nardino de Campos e General Glicério, a linha férrea e a Estacdo se portam como elementos ¢
segregacdo. Nao ha qualquer ligagao entre estes dois lugares. S3o paisagens completamente
diferentes entre si. De um lado, a agita¢ao do centro comercial; de outro, um local indspito entre
as barreiras e suas dificuldades em transpé-las.

Com os investimentos em Rio Preto voltados agora para a zona sul*, essa situacdo deca-
dente do centro — primeiro nuicleo urbano - se agrava ainda mais. A cidade comeca a ser regida

pela l6gica do capital incorporador, ndo mais pelo interesse publico, em beneficio dos inter-
esses particulares.

#Construgdo de shoppings centers e condominios fechados afastados do centro comercial, ou seja, investimentos privados e ptblicos voltados
para o eixo sul. (BISPO, 2001).




Villaga (1998) analisa essa questao
da decadéncia dos centros histdricos no
caso de metrépoles brasileiras: “O prin-
cipal motivo € o abandono dessa area
pelas camadas sociais de alta renda,
devido as facilidades que o automdvel
proporcionou”. Contudo, observa-se
que esse processo atingiu também as
cidades médias, como S3o José do Rio
Preto.

No final dos anos de 1990, assiste-
se a um fendmeno contemporaneo pre-
sente nas principais cidades do_mundo
inteiro: a cidade deixa de ser produzida
pelo estado e passa a ser direcionada
pelo capital financeiro. No caso de Sao
José do Rio Preto, um novo padrdo de
planejamento se instaura ligado as teo-
rias de planejamento estratégico de
cidade, em que: o discurso é pautado na
questao da “modernizagao traduzida em
gestdao empresarial”’; elementos atrati-
vos sao utilizados como “marketing
urbano” e para a realizacdo do desen-
volvimento da cidade, busca-se as “par-
cerias do setor publico com o privado”
PETISCO (2002).

Figura 49 - Vista do terminal urbano e estacées
rodovidria e ferrovidria, 2014. Fonte: Autora. -




Figura 50 - Terminal Urbano ao lado da
Rodovidria. Fonte: Autora, 2014.

Somado a esses fatores o terminal
urbano, anteriormente estabelecido na
Praca Dom José Marcondes, passa a ser
definido ao lado da rodoviaria, piorando
a questdao do fluxo de automoveis e
agravando o transito no local. Para a
implantacdo do terminal, a passagem
através da Rua XV de Novembro que se
conectava a Praca Paul Harris é blo-
: E’W?aga Paul Harris, local carac-
ser‘ ésagé’m de pedes-

ati mano-

ado
.

: s.p.a\rsaﬂret ada

da rodowarla do centro é O acon-

removendo-os para fora do perimetro
urbano. Com aproximadamente 20
quildmetros de extensao que cortam a
cidade, a partir do ano 2001 tem seu
fluxo destinado somente a trens de
carga®. o

m projeto da obra, or¢ada em R$ 180 milhdes. “O projeto foi sendo desenw
rsos. O projeto estd terminando ou terminado e o governo federal tem de faze
prefelto Valdomlro Lopes Fonte http //g1 globo. com/sao—paulolsao-]ose-
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Rua XV de Novembro
Rua Voluntérios de Séo Paulo
Rua Bernardino de Campos
Rua General Glicério
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Rua Pedro Amaral

Praga Paul Harris \

Avenida Philadelpho Gouvela Neto
e ——
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Mapa 09: Obstrucdo da Rua XV de Novembro, duas ruas que cruzam em nivel e dois viadutos. Fonte: Autora, 2014.
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2<http://www.diarioweb.com.br/novoportal/Noticias/Cidades/17775
source=facebook>. Acesso em: 23 jun. 2014.
4Entrevista concedida a autora em uma das visitas a drea, no dia 31j

Concomitantemente a essa insatisfacao
dos cidad3dos, a associacao de comercidrios de
Rio Preto, precisamente aqueles comerciantes
estabelecidos préximos a praca tomada pelos
camel6s, comecam a pressionar o poder mu-
nicipal para a retirada desses ultimos. Com o
argumento de que atrapalhavam o comércio
vizinho e sujavam a Praca, os camelds sao
entdo direcionados, em 2008, ao primeiro pavi-
mento do edificio da Rodovidria?3, modificando
o projeto original. A cidade assiste a mais esse
episédio de gentrificacdo, através da higieniza-
¢ao de suas pragas.

Para garantir a acessibilidade ao primeiro
pavimento, sao construidas uma rampa
externa ao edificio e uma escada na parte
interna obstruindo a visao que contemplava a
paisagem da cidade em direcdo a Vila Maceno.
No primeiro pavimento foram fixados boxes,
dando lugar as arcaicas barracas com lonas na
cor azul. Apesar de escassez de espaco, alguns
comerciantes dizem preferir a mudanca devido
a facilidade em cuidar das mercadorias, que
agora estdo salvas da chuva e livres de pos-
siveis furtos. Outros, entretanto preferiam a
praga, como um local de todos, de facil acesso
também a idosos e pessoas com necessidades
especiais; para estes a mudanca restringiu a
venda a um publico especifico*.
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Em frente a ro oviaria, 0 edificio.
stacdo fe iria, apesar de tom- 8
ado seu foi concedido a América «  §
Latina Logistica (ALL) e a. Empresa Mu-
nicipal de . Urbanismo (EMURB). A
antiga casa do chefe se encontraatual-
mente desativada, e algumas habita-
¢Oes que foram de operdrios con-
tinuam " servindo' como ‘moradia ou ,
foram demolidas para dar continui- - ‘
~dade a Praga Paul Harris, servmdo de
passagem de Onibus e automévels :
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Figura 53 - Praca Paul Harris entre as estacdes Rodovidria
e Ferrovidria. Fonte: Autora, 2014.

-

Assim a cidade vem se desenvol-
vendo, ordenada por seus rios e cor-
regos, conformando-se no terreno
quadriculado, tracado por Ugolino. A
partir da necessidade em transpor as
barreiras a cidade vem se dotando de
infra-estrutura: ruas sdao abertas, rios
canalizados, avenidas sdao sobrepostas,
viadutos construidos como conectores.
' “ A histéria vai se (re)escrevendo as
N custas da prépria historia apagada.
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Figura 54 - A Rodovidria. Fonte: Autord, 20 ;
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Praca Paul Harris

Figura 55 - A Praga Paul Harris e as fachadas das edifica¢des do entorno, década de 1940. Fonte: Autora.
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Ao desconstruir a histéria de Rio Preto e seu desenvolvimento através do
tempo, foi possivel trazer a tona as diferentes camadas as quais vao se compondo e
se recompondo na evolucdo da paisagem urbana. Através da sobreposicao, justa-
posicao ou superposi¢cdo, novos elementos e novas dinamicas acontecem a cada dia
alterando a memdria, usos e formas de apropria¢des dos espagos da cidade.

Construgdes sao levantadas, outras demolidas, estabelecimentos comerciais
vao surgindo, industrias, rios a transpor, pontes, avenidas, igrejas e ferrovias fazem
da cidade um local vivo em constante movimento. Tratam-se de varias cidades con-
densadas em uma, € a integracdo de diferentes tempos presentes na paisagem,
onde através de suas marcas e vestigios € possivel traze-los a tona.
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Se portando como mais uma barreira fisica, o edificio impede que a comunicacao
entre centro e praca civica se construa de forma fluida, principalmente na escala do
pedestre devido a sua grande escala monumental. E também um obstaculo visual,
impedindo que se faga a percep¢do do espago através do olhar, ocultando construgoes

histdricas, como a estacao Ferrovidria e as camadas urbanas que se constroem a cada
dia.
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Figura 56 - Praga Paul Harris e as fachadas das edificag6es do entorno a partir da década de 1990 com a

Rodovidria e o Terminal Urbano. Fonte: Autora., 2014.
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Figura 58 - Marquise d
transformada em biciclé

Neste sentido € possivel
encontrar no mesmo edificio
trés tempos distintos: o antigo
simbolizado pela conformacao
do terreno, aquele aterrado a
décadas passadas para implan-
tacdo da ferrovia; por sua
escadaria, no mesmo lugar de
outrora, entretanto com um
novo desenho e pela permanén-
cia das antigas varandas; o mo-
derno, o qual o vemos no uso
local, sendo transformado em
rodoviaria, nas estruturas em
concretos, nos brises e pilotis; e

pds-moderno, onde o local de

embarque e desembarque, de
permanéncia e de passagem se
transforma em ab
soas, coisas, do cor
mal e dos espeta
cionados pelo Fl
em movimento con
um unico edificio.

ada em

*Festival Internacional de Teatro de Rio Preto ocorre ar

E acidade




Figura 59 - Antiga configuragdo do local. Fonte: Autora.

Figura 60 - Configura¢do atual com a constru¢do da Rodovidria. Fonte: Autora
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Década de 1920

Década de 1940

Década de 1970

. Década de 1980

Figura 61- As camadas. Fonte: Autora, 2015.
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Figura 62 - Morador de rua em meio aos ensaios da
bateria dos estudantes da UNESP. Fonte: Autora, 2014.




“Ainfraestrutura, sempre ocultada, passa a desempenhar um importante papel formal, fun-
cional e simbdlico da prdpria arquitetura e da cidade, flexiveis quanto as possibilidades de ocupa-
¢ao, esses suportes vazios estruturam e organizam o funcionamento dos espacos principais, sdo
apropriados muitas vezes de formas inusitadas, acolhendo manifesta¢des diversas, favorecendo o
surgimento de eventos, acontecimentos inesperados, para em seguida retomarem sua condi¢do
suplementar, infraestrutural.” (ABASCAL; SOUZA, 2014)
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Portanto, para dar inicio ao projeto, propde-se entao
exerga mais a fungdo de Rodoviaria visto que trata-se de um I
demanda atual de passageiros, niumero de veiculos e novas
solugdo, estudos foram propostos pelo governo municipal |
truida no entroncamento das rodovias Assis Chateaubriand

Além disso, um novo plano foi apresentado pela p
Urbano para as mediagGes da Praga Civica?’. Nota-se qu
ja demandava pela criagdo de novos espagos verdes e con
tentes, segue por uma cultura de destruicdo desses es
ritorio urbano.

Desse modo, com a retirada da Rodovidria, pode
urbano, o qual passard a ocupar todo o andar inferior do p
em seu espago através da retirada das barreiras, permitindc
aprovei-tando dessa infraestrutura existente e preservando a

Ao estudar as transformagdes da area notou-se a dificuld:
da estrada de ferro. Ao percorrer os possiveis caminhos entre
da linha férrea, constatou-se que o pedestre é obrigado a cruza-la
estrutura necessaria para que o faga de modo seguro. O mesmo ocorr
minal urbano que ao chegarem ao local precisam subir ao nivel da Ruz
ormente caminharem até a Praga Civica.

7 "Prefeitura de Rio Preto apresenta novo projeto para Terminal” Fonte: http://g1.globo.com/sao-paulo/sac-jose-do-rio-preto-
aracatuba/noticia/2015/02/prefeitura-de-rio-preto-apresenta-novo-projeto-para-terminal.html
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Mapa 12 - Percursos. Fonte: Autora Caminho percorrido partindo do terminal
® Caminho percorrido partindo do centro
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Figuras 65, 66, 67 e 68 Percepcdes dos percursos. Fonte: Autora, 2014.
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Figuras 69 e 70 - Materia ado no leito férr €0 e no pri Rodovidria. Fonte: Autora, 2014.
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Figura 71-Vista da Estacdo Ferrovidria a partir da escadaria da
Rodovidria. Fonte: Autora, 2014




Figutra 72- ogyié/\jenci ndo o antigo eixo na Rua Voluntdrios de Sdo Paulo. Fonte: Autora, 2015.
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Para tanto, comeco pela retomada do eixo na Rua Voluntdrios de Sao Paulo responsavel pela
comunicagdo entre as trés pracas centrais e a Estacao Ferrovidria. Projeta-se entdo uma nova
escadaria, como forma de referir-se a sua antiga histéria e importancia a fim de que esse
espaco se abra novamente para o edificio Art Deco, o qual passa despercebido pelos tran-
seuntes locais, resgatando essa relacao com a histdria e possibilitando a permanéncia e con-
templacdo por parte de seus usudrios através de patamares mdveis concebidos em aco, po-
dendo se transformar ocasionalmente em arquibancada para eventos.

Outro importante eixo perdido com o passar do tempo se encontrava na Rua XV de Novem-
bro, antigo caminho entre o centro e a praca civica. Sendo assim este percurso serd resgatado
através de uma passarela de pedestres a qual se estenderd até a Praga Civica. Devido a necessi-
dade em vencer um grande vao, optou-se pelo uso de estrutura metalica e concreto.

Para o pavimento térreo agora aberto a cidade, pensou-se na crian¢do de um deck irregular,
de forma que este pudesse vencer o desnivel entre a Rodovidria e a calcada, se adaptando a de-
clividade do terreno. Composta por rampas, mesas, bancos, bicicletdrios e totens de ilumina-
cao, este mobilidrio podera servir de suporte aos acontecimentos do dia a dia.

Com relagdo a circulagdo entre os trés niveis do edificio, além do elevador e da rampa externa
existente foi proposto uma nova rampa em seu interior. Tanto a externa quanto a interna serao
revestidas por uma estrutura descontinua composta por ripas de madeira e estrutura metalica,
ora aberta a movimentacdo, ora fechada, fazendo alusdo as camadas que se revelam ou ainda
estdo ocultas. Esta estrutura se alongara até o primeiro pavimento, sendo também cobertura
para as rampas.

Nesse mesmo sentido de desvelar essa movimentacdo continua que acontece entre os trés
niveis foram feitas fendas no piso. As antigas escadas que comunicavam as plataformas de em-
barque foram demolidas, entretanto permaneceram suas aberturas as quais serdo revestidas
por uma rede, de modo a referir-se ao que foi um dia.

Para o camelédromo e estabelecimentos existentes, foram propostos mddulos em steel
frame versateis e leves com medidas a partir de 1,85m x 2,00m x 3,00m. Esses médulos combi-
nados formarao espagos de acordo com as necessidades, podendo receber e dar suporte as di-
versas atividades



além de servir de apoio
que sejam montados nos
1¢d0 e a antiga forma de setor-
rma inconstante e varidvel, onde

trais e a praga civica, projeta-se entdo em

o forma de dar continuidade a esse eixo pre-
) como um local de contemplagao, um mirante
nova area a ser apropriada pela populacao.

no nivel da Rua Pedro Amaral é substituido por um
sso entre esses dois niveis. Além disso, uma nova co-
s pedestres, entretanto sem que se torne uma barreira a
sera constituido pela mesma estrutura do deck existente no
ervirdo como suporte a sinaliza¢do das linhas urbanas.

oncebidos com o objetivo de articular e promover alternativas
ontanea, sem que haja programas definidos e o ordenamento
painéis presos a trilhos no teto que podem se fechar formando
0 local para exposicoes. Ja o outro trata-se de um armdrio, mdével e
ado de varias formas: por ambulantes para venda de mercadorias,
omo guarda volumes.

projeto foi pensado a partir da premissa de que o espacgo se encontra em
ido importancia ndo sé como produgdo material, mas também como
im alternativas que preservem essa memdria coletiva da cidade e que re-
as e ou nos revelem outras ja existentes, uma condicao espacial que

o~
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PLANTA PAVIMENTO TERREO RODOVIARIA
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Figura 73 e 74 - Acima configura¢do atual da Rodoviaria: a direita da escadaria guichés de empresas de
transporte rodovidrio e a esquerda estabelecimentos comerciais. Abaixo nova proposta de intervengao
para o pavimento térreo. Fonte: Autora, 2015.
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PLANTA PAVIMENTO SUPERIOR RODOVIARIA
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Figura 75 e 76 - Acima configuragao atual da Rodovidria: o camelédromo. Abaixo nova proposta de in-
tervencdo para o pavimento superior. Fonte: Autora, 2015.
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Figura 77 e 78 - Configuragao atual da Rodovidria e proposta de intervengdo para o subsolo. Fonte:
Autora, 2015.
m
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Figura 79 e 80 - Configuragdo atual da Rodoviaria e proposta de interven¢do para a cobertura. Fonte:
Autora, 2015.
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PLANTA TERMINAL URBANO
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Figura 81e 82 - Acima configuragdo atual do Terminal Urbano e proposta de intervengdo abaixo. Fonte:
Autora, 2015.
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Figura 84 e 85- Acima configuragdo atual do Terminal Urbano e abaixo proposta de intervencao para a
cobertura. Fonte: Autora, 2015.
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Figura 86: Vista externa da Estagdo Rodovdria e Estacdo Ferrovidria ao fundo. Fonte: Autora, 2015.



Figura 87: Vista da nova escadaria e seus
patamares. Fonte: Autora, 2015
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Figura 88 e 89: Vista interna do pavimento térreo. Fonte: Autora, 2015.




Figura 90 e 91: Acima Vista interna da rampa e deck projetado em frente a fachada abaixo. Fonte:
Autora, 2015.




Figura 92: Vista frontal da Rodovidria.
Fonte: Autora, 2015.
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Figura 93: Vista do Terminal Urbano.
Fonte: Autora, 2015.
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Figura 94: Vista Cobertura.
Fonte: Autora, 2015.
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CAMELO LANCHONETE BARBEARIA

BANCA DE JORNAL RESTAURANTE

Figura 95 - Estudo de médulos para estabelecimentos comerciais. Fonte: Autora, 2015.



PERFIL METALICO

RIPAS DE MADEIRA

CABO DE AGO

Figura 96 - Paineis. Fonte: Autora, 2015.

CHAPA DE ACO
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Figura 97 - Patamares. Fonte: Autora, 2015.
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Figura 98 - Médulo mével: montagem e funcionamento.
Fonte: Autora, 2015.




PERFIL METALICO

RAMPA EM ESTRUTURA
METALICA

RIPAS DE MADEIRA

Figura 99 - Revestimento rampa. Fonte: Autora, 2015.
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