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RESUMO

A cidade de Sao Paulo, desde a sua fundacédo até os tempos atuais, passou por
grandes processos de transformacbes, sendo um dos responsaveis por estas
mudancas a presenca de transportes eficientes; desde a construcdo de estradas e
caminhos para transporte de tragao animal, ferrovias, ampliagcédo e melhorias para a
introducado dos automobilisticos, vias expressas, sistema metroviario, entre outros,
todas essas modificagdes estdo relacionadas a maior fluidez de pessoas e
mercadorias. Porém nos tempos atuais estdo sendo refletidas as questdes como
qualidade de vida e desenvolvimento da sociedade de maneira sustentavel, uma vez
que temos a construcdo e reconstrucdo do espago em prol do capital, e por
consequéncia a valorizagao do transporte individual motorizado. O uso excessivo
veiculos automotores individuais estdo gerando um caos urbano, tornando-se cada
vez mais dificil a locomog¢ao nas grandes cidades; o uso de bicicletas apresenta-se
como uma alternativa modal viavel, permitindo a fluidez, e valorizando a saude da

sociedade e a qualidade do ar.

Palavras chaves: Transporte Urbano; Bicicletas; municipio de Sao Paulo.



ABSTRACT

From its foundation until nowadays, the city of Sdo Paulo has undergone major
transformation processes, one of the responsibles for these changes is the presence
of efficient transportation ; From construction of roads and routes for the animal
traction transportation, railroads, expansion and improvements to the introduction of
the automobiles, highways, subway system, among others, all these changes are
related to greater flow of people and goods. However nowadays has been reflected
issues such as quality of life and development of society in a sustainable way, once
we have the construction and reconstruction of space in benefit of capital, and
therefore the valuation of individual motorized transport. The overuse of individual
motor vehicles are generating an urban chaos, making it increasingly difficult
to transit in big cities, the use of bicycles is presented as a viable modal alternative,

allowing the flow, and enhancing the health of society and quality of the air.

Key-words: urban transportation, bike, city of Sdo Paulo.
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1. INTRODUGAO

A cidade de Sao Paulo enfrenta atualmente problemas em seu transporte
urbano, podendo ser caracterizado como cadtico, devido o continuo crescimento de

veiculos motorizados particulares.

No atual periodo em que vivemos, as cidades em seu crescimento
desordenado acabam por ter um déficit em relagdo a infraestrutura, que nao
consegue acompanhar as novas dinamicas no territério, que tendem a seguir a

|6gica capitalista de produgao e reproducéo do espaco.

Ao analisar as estruturas presentes em Sao Paulo para o uso de bicicletas, e
os crescentes programas realizados por ONG"s e agées municipais para incentivar o
seu uso e conscientizar a populacido, observamos as bicicletas crescendo no cenario
dos transportes urbanos, surgindo como alternativa viavel para o uso de veiculos

automotores particulares.
1.1 OBJETIVOS

O trabalho tem como objetivo compreender as relagbes da cidade com os
meios de transporte, e de que maneira o ultimo interfere e possibilita para o
desenvolvimento de grandes metrépoles; através do estudo historico da cidade de
Sao Paulo em relagdo ao transporte, desde sua fundagao até os tempos atuais, foi
possivel compreender sua relagdo com o uso de bicicletas, e identificar os

componentes cicloviarios presentes.
1.2 JUSTIFICATIVA

Os estudos relacionados aos meios de transporte na Geografia apresentam
pouca valorizagao atualmente, tornando-se apenas um determinante nos objetos de
estudo; porém através de seu estudo de maneira mais aprofundada podemos
compreender as transformacdes socio-espaciais nas cidades, tendo o seu

diagnostico ferramenta importante para futuros projetos e planejamentos urbanos.
1.3 METODOLOGIA

Através do levantamento bibliografico em livros, artigos, teses e cadernos de

planejamento, foi possivel identificar conceitos relacionados a cidade, mobilidade
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urbana, bicicletas, analisar diversos trabalhos relacionados ao planejamento urbano
junto a mobilidade urbana; e também analisar o histérico de Sao Paulo ao longo dos

anos.

O levantamento de dados foi possibilitado pela transparéncia na qual a
Prefeita de S&o Paulo se propés, fornecendo todo tipo de material referente a
bicicletas, como tabelas e mapas do sistema cicloviario atual; e acesso a noticias

recentes, blogs e projetos sobre bicicletas através da internet .

O trabalho de campo possibilitou o reconhecimento das ciclovias de Sao
Paulo e suas condi¢cdes em relacdo a infraestrutura, como também o conhecimento
de projetos existentes na cidade que incentivam o uso, como por exemplos o Bike

Anjos e o Movimento Conviva.
1.4 ESTRUTURA DO TRABALHO
O trabalho foi dividido em seis capitulos, incluindo o capitulo introdutério.

O capitulo 2 tratara dos conceitos de cidade, compreendendo suas relagoes,
quais contextos nela se incluem; conceito de mobilidade urbana e os estudos

geograficos sobre os meios de transportes.

No capitulo 3 teremos os conceitos de bicicleta, trazendo estudos sobre sua
implantagdo nas cidades através do planejamento urbano, infraestruturas

necessarias e vantagens.

No capitulo 4 sera abordado o histérico de Sdo Paulo, sob um ponto de vista
dos meios de transportes, e como estes ajudaram no desenvolvimento da maior

metropole do Brasil.

No capitulo 5 é apresentado o uso de bicicletas em S&do Paulo, as politicas
publicas que impulsionaram sua expansao, as vias existentes na cidade, projetos
qgue incentivam o seu uso e os parques existentes em Sao Paulo onde se pode fazer

pedalar.

No capitulo 6, e ultimo, teremos as conclusdes do trabalho, reflexdes sobre o
uso de bicicleta e os seus beneficios, diante da atual situacdo da cidade de Sao

Paulo.
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2. A CIDADE, MOBILIDADE URBANA E ESTUDOS GEOGRAFICOS

A cidade pode ser compreendida através de suas relagdes entre a sociedade
e 0 espaco, estando em constante mudancga por ser um produto social historico; sua
conceituagdo parte das “ideias de aglomeragdo, sedentarismo, mercado e
administracao publica” (LENCIONI, 2008).

Observaremos que “as novas necessidades do capitalismo deveriam implicar
no desenvolvimento de uma teoria do espago posta a servigco do capital”, onde o
planejamento das cidades esta sendo moldado em prol aos modelos de produgéo e
consumo, de maneira que o capital consiga se impor, construindo e descontruindo
os espacgos. (SANTOS, 1979)

As alteragcbes ocorridas nas cidades para atender a estes modelos de
produgdo e consumo acabam por ter o transporte como integragcdo do espaco,
interligando os centros de produgéo os de consumidores, tragando e planejamento
os caminhos de menor distancia e com poucos obstaculos para garantir a maior

fluidez de mercadorias e pessoas.
Segundo LEFEBVRE (1972),

“a cidade é o palco constante no qual se movimentam as categorias
econdmicas, o salario e o capital, o sobreproduto e a mais-valia [...]
pouco importa a origem da necessidade que o objeto satisfaz, pouco
importa que se radique no ventre ou no imaginario, desde que o

objeto se venda e se compre.”.

Ao discutir o conceito de ideologia do consumo, LEVEBVRE (1991) ira afirmar
que “ndo é o consumidor nem tampouco o objeto consumido que tém importancia
nesse mercado de imagens, € a representagdo do consumidor e do ato de consumir,
transformado em arte de consumir.” Atualmente, os objetos de consumo duraveis,
como um dos exemplos o automovel, ndo estdo apenas relacionados a uma
necessidade, mas uma questao de status, investimento de sua imagem perante a

sociedade.

As cidades brasileiras atualmente sofrem com a questao de transporte, onde

as politicas econdmicas junto a ideologia de consumo favorecem a obtencdo do
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veiculo automotor individual proprio; porém a infraestrutura das cidades néo avanca

de acordo com o seu crescimento populacional e de seus veiculos.

Segundo WILHEIM (1965), “a complexidade e a forma tipica da
metropolizagéo e crescimento de Sdo Paulo acarretaram incriveis dificuldades para
a adaptacdo de seu sistema viario”, observando as propor¢des ocorridas pela

auséncia do planejamento urbano perante o crescimento desordenado.

A mobilidade urbana sera compreendida por relacionar as politicas publicas
de transportes junto com o uso e ocupagao do solo, de maneira que permita uma

relagdo harmoniosa de ambas, estimulando a integragao de todos os meios modais.
SILVEIRA (2011) ira afirmar que:

‘o ramo geografico que chamamos de ,Geografia da Circulagéo,
Transporte e Logistica" deve se dedicar a entender a ,circulagao®, o
transporte e também a Jogistica’, assim como seus impactos na

producao e reprodugao do espaco geografico.”.

Os estudos geograficos relacionados aos transportes se desvalorizaram nas
ultimas décadas, considerada como determinante dos objetos de pesquisa, assim
sendo este incorporado por outras ciéncias; os estudos atuais sobre transporte e
mobilidade acabam por englobar métodos técnicos, voltados a engenharias e

arquitetura e urbanismo.

O estudo dos transportes e suas implicagdes territoriais permitem
compreender de que maneira o espaco esta se articulando, como o capital e a
necessidade de fluidez interferem de maneira direta para que ela se transforme, e
quais as futuras politicas publicas podem ser tomadas visando um planejamento

sustentavel para o transporte urbano.
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3. ABICICLETA E SUA INCORPORACAO NAS CIDADES

Os beneficios ao se introduzir a bicicleta como meio de transporte das
cidades abrangem questdes econdomicas, qualidade de vida, contribuicbes para a
saude de seu usuario, questdes ambientais, interagcdo social, e conscientizacao da

populacdo para alternativas mais flexiveis.

Um meio de transporte utilizado por todo o mundo, em paises tanto
desenvolvidos quanto subdesenvolvidos, pode ser considerado tradigdo por alguns e
opgao para aqueles que buscam alternativas ecoldgicas, “uma vez que nédo é

poluente e ndo consome energia ndo renovavel.”. (FERRAZ e TORRES, 2004)

Cidades consideradas de primeiro mundo, como Boulder, Davis, Oregon, Sao
Francisco nos Estados Unidos, Berlim, Munique, Copenhague, Berlim na Europa,
estas consideradas exemplos em estimular seus habitantes a andar de bicicleta,
fornecendo toda a infraestrutura necessaria. A Holanda tem sido referencia em
planejamento cicloviario no Brasil, onde 40% da populacdo em Amsterda utilizam

das bicicletas para se deslocar para o trabalho.
Segundo BOARETO (2010):

“A mudancga dos padrdes de deslocamento dos habitantes através do
uso de meios de transporte ndo motorizados € crucial para a
construcdo de centros urbanos com padrdes de qualidade de vida
mais elevados. A bicicleta pode ser um importante elemento de
reordenacao e reconfiguracdo do espacgo urbano e da légica social,

além de ser um vetor de melhoria ambiental.”.

A poluicdo do ar e sonora tornam-se questdes fundamentais a serem
combatidas em grandes metropoles, pois a emissdo de gases poluentes traz riscos
de saude para toda a populagao ali presente, e a poluicdo sonora ocasiona em
perturbacdo e mal-estar publico; o uso de bicicleta diminui drasticamente estes
problemas, ndo sendo necessaria a utilizacdo de combustiveis fosseis para sua

locomocgao, apenas o esforco fisico.

A substituicdo dos automodveis para as bicicletas também acarreta outro

beneficio ecologico, que seria a substituicdo de suas fabricagdes, segundo Ojajarvi
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(1992) apud GEIOPT (2011), a fabricagcdo de uma bicicleta requer o equivalente a

1/70 dos recursos naturais necessarios a produgao de um automovel.

Além de menos poluentes, os fatores relacionados a saude estdo na
associacdo do transporte com a atividade fisica, onde o uso diario de bicicletas
diminui os riscos de desenvolver doengas cardiovasculares, entre outras; ndo so6
diminui os riscos de saude fisica, como psicoldgico, no caso do stress desenvolvido
pela falta de flexibilidade no transito nos congestionamentos, o individua deixa de

depender dos veiculos automotores.

Como fator de incluséo social, ao adquirir uma bicicleta e manté-la possui
custos mais baixos que um carro, tornando-se acessivel a todos uma locomogéao
cotidiana e aos “equipamentos sociais da cidade, como escolas, centros de saude,
culturais e de lazer [...]". (BOARETO, 2010)

A adaptacdo das cidades para o uso de bicicletas permite maior fluidez no
transito, facilitando a locomocdo de seus habitantes; para que essa adaptacao
ocorra, sao necessarias estudos de planejamento cicloviario, pois cada cidade
possui suas particularidades, também instalagdes de infraestrutura e legislagéo

adequada para garantir o direito dos ciclistas.
Os espacos para circulagao de bicicletas podem ser divididos em:

e Ciclovias: segundo TERAMOTO (2008), as ciclovias séo vias de uso exclusivo
de bicicletas, sendo estas separadas fisicamente do transito de veiculos
motorizados;

¢ Ciclofaixas e ciclofaixas operacionais: as ciclofaixas e ciclofaixas operacionais
sdo faixas de trafego de bicicleta, localizada junto com as demais vias de
veiculos motorizados, sinalizadas em seu pavimento através de pinturas ou
cones, sendo que as ciclofaixas permanentes, e as operacionais em
determinados dias e horarios de funcionamento;

¢ Vias de uso compartilhado: utilizagao da bicicleta junto com os demais meios
de transporte, podendo ser sinalizadas ou nao, tendo como exemplo a

utilizagao compartilhada com faixas de 6nibus e calgadas junto aos pedestres.
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e Rotas de bicicleta: caminhos indicados para se trafegar de bicicleta, por
possuir baixo fluxo de veiculos automotores, com sinalizagdo horizontal e

vertical préprio para bicicletas.

O Caodigo de Transito Brasileiro, reconstituido em 1998, passou a reconhecer
a bicicleta como veiculo, estabelecendo regras de transitos proprios para esta,

garantindo seus direitos, antes praticamente inexistente.

Teremos no CTB, Capitulo Il, artigo 21 e 24, a competéncia dos 6rgaos
administrativos em planejar, projetar, regulamentar e operar no transito, a fim de
promover a circulagéo e seguranga dos ciclistas; no Capitulo IX a bicicleta é definida
como veiculo de passageiro, garantindo seu direito como meio de transporte perante
a lei; e no capitulo XV, onde infragdes sdo determinadas para aqueles que

desrespeitarem os ciclistas e suas vias.

O Estatuto da Cidade, Lei Federal n® 10.257, de 10 de julho de 2011, possui
diretrizes e instrumentos para o “cumprimento da fungao social da propriedade em
busca de cidades sustentaveis e para todos, inclusive no que diz respeito a
Mobilidade Urbana.” (BOARETO, 2007). O Estatuto acaba por determinar a criagéo
de planos diretores para cidades com mais de 200 mil habitantes, devendo incluir
projetos relacionados ao transporte, de maneira sustentavel, com gestéo

participativa e democratica.

O Plano Diretor Municipal, considerado entdo como instrumento para
planejamento sustentavel, deve contar com o PlanMob, Planos Diretores de
Transporte e da Mobilidade, que orienta as politicas publicas para criar condigdes
que facilitem a mobilidade urbana, permitindo o acesso da populagdo para com
todas as suas necessidades, este sendo fundamental inserir o plano cicloviario na

estrutura modal de uma cidade.

Segundo BOARETO (2007), ao implantar um sistema cicloviario, é
fundamental atender determinadas exigéncias, como seguranga nas vias, nao
apenas dos ciclistas, mas de todos que usufruem das vias; rotas diretas / fluidez,
com o minimo de desvios, a fim de reduzir o tempo gasto e o esfor¢o fisico;
coeréncia, contando com uma infraestrutura cicloviaria de facil reconhecimento;

conforto, onde o pavimento das vias para bicicletas estejam com boa manutengéo,
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que incluem superficie sem rugosidades, impermeavel e antideslizante; e
atratividade, tornando o uso de bicicleta agradavel interligando-a a areas verdes em

seu trajeto.
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4. HISTORICO DO TRANSPORTE URBANO EM SAO PAULO

Fundada no dia 25 de Janeiro de 1554, a cidade de Sao Paulo, segundo o
IBGE (Censo 2010), possui cerca de 11.253.503 habitantes, em uma area de
1.521,101 km?.

O povoamento e desenvolvimento de S&do Paulo foram propicio de diversas
maneiras, onde fatores topoldgicos, climaticos, localizagdo geografica favoravel,
hidrografia e vegetacao colaboraram para transforma-la na grande metropole hoje

existente.

Primeiramente localizada em uma regido de Planalto, “apresenta ao
povoamento condigdes naturais muito mais favoraveis... de terras altas e saudaveis,
de um clima temperado e por isso muito mais ao gosto de colonos europeus [...]"”
(PRADO JUNIOR, 1989). Ao compararmos com o clima tropical encontrado nas
areas litoraneas como S&o Vicente e Santos, o clima mais ameno encontrado em

S&o Paulo acabava por agradar os colonos.

Em relagdo a sua localizagdo geografica, apesar da presenca da Serra do
Mar, o contato entre o litoral e o “interior” do territério paulista, possui maior
facilidade de acesso em sua parte central, localizada no Sao Paulo — Santos, pois
sua distancia era considerada pequena, a altitude da Serra nessa regiao nao passa

de 800 m, e ao chegar a regido de Sao Paulo possui um terreno plano.

A Serra do Mar, em uma perspectiva ampla, apresenta a leste “uma muralha
continua, de altitude minima de 900 m, mais ainda como uma larga zona acidentada,
com cumes que atingem 1 500 e 2 000 m [...]" (PRADO JUNIOR, 1989). Em oeste,
a Serra do Mar diminui em seus abruptos, alargando-se em cerca de 100 km de
areas de degraus sucessivos e recortado por rios em percorrem paralelamente o

litoral.

Por constituir de um solo pobre, devido a sua constituicdo de depodsitos
flaviolacustres terciarios argilosos, a vegetacéao ali presente, conhecida por Campos
de Piratininga, € caracterizada por falta de arborizagdo, ou de uma vegetagao de

porte e densa, o que facilitaria a sua penetragao, decorrente o seu povoamento.
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A aldeia jesuita que deu origem a cidade localizava-se de maneira estratégica
contra possiveis ataques indigenas, no alto de uma colina, com 25 a 30 m acima da
planicie inferior, sendo o divisor de aguas do rio Anhangabau e do Tamanduatei

(atualmente canalizados).

Inicialmente, teremos como transporte predominante de pessoas e cargas o
uso de tropas de burros e cavalos, onde suas estradas eram descritas como
precarias, e secundariamente a navegacgao fluvial pelos rios Tamanduatei, Tieté e

Pinheiros.
Segundo SILVA (2010),

“a distribuicao geografica dos transportes, no seu desenvolvimento
desde o periodo colonial, esta, e nem podia ser de outra forma,
intimamente ligada aos rumos em que se fez 0 povoamento do pais,

ou seja, a penetracao de seu territdrio pelo descobridor.”

Entre 1808 e 1822, segundo REIS (2010), a conservacdo de antigos
caminhos foi uma medida de peso consideravel para o desenvolvimento de Sao
Paulo, uma vez que a conservagdo e melhoria dos caminhos das tropas, que
ligavam as regides do planalto ao porto e trechos ao redor da cidade, fortalecendo
assim as politicas publicas do governo da capitania, que tinha como interesse a

expansao da producgao de agucar.

No inicio do Brasil Império, as mudangas em relacdo ao desenvolvimento
urbano da cidade de Sao Paulo foram lentas, mas a partir de 1860 com a
substituicdo da cultura de cana-de-agucar pelo café e a construcdo de ferrovias
transformaram o cenario local da época. Segundo Wilheim (1985), “o café nao
significou apenas o plantio do produto adequado a terra roxa, como a criagao de
funcdes novas para a cidade de Sao Paulo; sua comercializacdo e exportacéo
fizeram da cidade um centro de transporte, um entreposto humano e comercial, um

centro bancario e de negdcios.”.

Sé&o Paulo Railway foi a primeira ferrovia construida no Estado de Sao Paulo,
interligando as cidades de Santos — Sao Paulo — Jundiai, construida entre os anos
de 1860 a 1867, superando o obstaculo da época, a Serra do Mar, e atraindo

interesses por todas as partes do Estado, pois a ferrovia iria proporcionar
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crescimento econdbmico. Seus capitais eram privados, mas nao necessariamente
nacionais, ja que a empresa que fundou, a Irineu Evangelista de Souza, Bardo de
Maua, passou a ser controlada por socios ingleses; a ferrovia também era conhecida

como “A Inglesa”.

A Companhia Paulista de Estradas de Ferro, inaugurada em 1872, surge
através da iniciativa de fazendeiros, que tinham como ambicio expandir as ferrovias
até a cidade de Campinas, uma vez que a Sado Paulo Railway declarou-se

impossibilitada de realizar tal obra nessa segunda etapa de expansao.

Os investimentos para a construgdo das ferrovias nessa segunda etapa
provinham de capitais locais, sendo tragados planos antes mesmo da construgao da
mesma, fornecendo servigos para instalagao de iluminagao, gas, novas linhas, uma
vez que “ao governo nao cabiam responsabilidades técnicas, mas apenas
administrativas.” (REIS, 2010).

“A instalacado da infraestrutura de apoio a producao rural - com as
ferrovias- permitiu também a instalagdo da infraestrutura urbana e de
um setor produtivo especificamente urbano: a industria. As ferrovias
constituiram ainda um importante campo de investimento e de
absorgdo do trabalho assalariado, bem como de estimulo as
atividades de comércio.” (REIS, 2010, pag. 43).

A necessidade de expansao das fabricas e usinas em S&o Paulo, por conta
do mercado externo e interno, foi permitida por conta destas ferrovias, uma vez que
a energia a vapor necessaria para a produgcdo era dependente dos carvoes
importados, que chegavam pelos trens, e estes mesmos trens escoariam a producao

tanto para os portos quando para o interior.

Devido as facilidades trazidas pelo progresso das ferrovias, o surgimento dos
bondes pela cidade de Sao Paulo vem como um dos servigos basicos, que servia de
transporte de passageiros e de mercadorias de carga pesadas, esta ultima fazia o
trajeto entre o porto de Santos até o interior paulista; os bondes de tragdo animal
surgem como necessidade de transporte publico, uma vez que a cidade estava em

expansao, tanto a sua populacéo quanto atividades econdémicas.
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Contando primeiramente com diligencias, e depois bondes de tragdo animal,
estes ultimos articulavam entre a area urbana até as estacdes ferroviarias através de
trilhos ou carris, sendo autorizados por lei em 9 de margco de 1871, acompanhando o
trafego que ia se intensificando devido Sao Paulo Railway. Segundo REIS (2010), o
“transporte publico esteve, desde o inicio, ligado as atividades imobiliarias”, pois
“‘esses servicos foram promovidos por empresarios urbanos, especialmente os

interessados em loteamentos e na venda de matéria de construgao [...]".

Além dos bondes de tracdo animal, existiam os tramways, bondes a vapor,
que substituiam os carros de bois nos percursos mais longos, transportando tanto
passageiros quanto cargas, em geral material de construcéo, tendo como exemplo a

linha que interligada Sdo Paulo a Santo Amaro.

Com a abolicdo da escravatura e a proclamacao da Republica, 1888 e 1889
respectivamente, observamos uma grande mudanga no quadro econémico nacional,
que influenciaria as grandes capitais. Primeiramente a questao do fortalecimento de
formas de trabalho remunerado, que estimulariam o comércio e 0s servigos,
mudancas na infraestrutura urbana, processos intensos de industrializacdo, e
“‘liberacdo das atividades empresariais, estabelecida pelos republicanos, trouxe um
aumento de participagdo dos capitais privados na infraestrutura e nos servigos.”
(REIS, 2010).

A cidade de Sao Paulo passava por um novo cenario, teremos bairros
industriais, onde “a presenca dos pavilhdes industriais e das vilas marcou a
paisagem dos bairros ao longo dos trilhos das ferrovias, como Bras, Mooca, Ipiranga
e Vila Prudente.” (REIS, 2010). Particularmente vemos a importancia do setor
industrial de veiculos de madeira, na criagdo de carrogas, coches, veiculos para
transporte de carga e carruagens de luxo; grandes carro¢gdes movidos a muares era

utilizado no transporte de carga em industrias, comercio e servigos.

As instalagdes de atividades turisticas, ao lazer e comércio acompanhavam o
crescimento e melhoria do sistema de transporte, os bondes elétricos juntamente
com a ferrovia ajudavam no deslocamento da populagcdo para que esta pudesse

usufruir destas novas formas de consumo que surgiam no espaco urbano.



23

Em 1900, teremos o inicio da operagdo da Sao Paulo Tramway Light and
Power, que além de fornecer energia elétrica nos domicilios, instalou os bondes
elétricos. Estes conseguiam se expandir até as areas mais afastadas, e com o
aumento da populagédo entre 1920 a 1930, novas linhas de transporte em massa

foram projetadas.

Os veiculos automotores surgiram em 1904 no Brasil, onde eram importados,
porém seu uso era restrito as cidades, pois as estradas que interligavam as cidades
estavam com sua infraestrutura abandonada, decorrente da ascensao das ferrovias;
para que fosse possivel utiliza-los, o custo para melhorar as rodovias era alto,

tornando os veiculos automotores artigo de luxo.

“‘Quando se cogitou da construgdao de rodovias, estas foram
pensadas como obras a ser executadas pela iniciativa privada, com o
objetivo de explorar o que entdo se chamava ,jndustria de transporte
por automoveis”. Imaginava-se sempre um vinculo entre as rodovias
e os veiculos, a semelhanca do que havia sido estabelecido entre as
ferrovias e as composicdes ferroviarias. Dentro dessa ldgica, os
proprietarios das locadoras de veiculos deveriam ser proprietarios
das rodovias.” (REIS, 2010).

Com a construgao de rodovias por capital privado, a cobranga de taxas para
usufrui-la acabava por gerar reclamagdes ao Estado; este para intervir na situagéao,
assume a responsabilidade pela constru¢do e manutencido de novas vias, enquanto

a “industria de transportes por automaoveis” fica com os investimentos particulares.

Washington Luis, quando prefeito de S&o Paulo em 1915 a 1919, e
posteriormente governador de Sao Paulo em 1920 a 1924, para atender as novas
necessidades que surgiam da época, como a construgdo de novas rodovias,
mudando assim o sistema de obras tanto do Estado de Sao Paulo, como a sua

capital.

A partir de 1930, as cidades passam por um processo de adaptacdo para o
novo meio de transporte que estava em expansdo, os veiculos motorizados. A
cidade de Sao Paulo teve, segundo REIS (2010) teve a desativagao das antigas

linhas de bondes, e consequentemente dos antigos sistemas de transporte coletivo,
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dando espago para vias expressas, como a construgdo de grandes vias de

interligacéo, presentes no Plano de Avenidas de Prestes Maia.

No Estado de Sao Paulo, a partir de 1939 teremos a constru¢ao das grandes
rodovias, como Anhanguera, Imigrantes e Anchieta, em seguida Castelo Branco,
Bandeirantes, dos Trabalhadores, Washington Luis, Marechal Rondon e Raposo
Tavares; a ligagcdo da maioria destas rodovias com a cidade de Sao Paulo,

interligando-se o interior do estado ou ao litoral.

Com as mudangas no sistema viario, onde as ferrovias aos poucos sao
substituidas pelas rodovias, NEGRI (1996) afirmara que as rodovias e suas
construgcdes atenderdo o crescimento populacional e industrial do estado, onde a
DER — Departamento de Estradas de Rodagem, junto com o governo federal,

tracarao planos especificos para sua expansao.

No governo do presidente Juscelino Kubitschek, entre 1956 a 1961, a
implantacdo do Plano de Metas propiciou a instalacdo das industrias
automobilisticas por completo em todo o pais, expandindo as industrias produtoras
de bens de consumo duraveis, e reforgcando a concentragdo econémica ja existente

no estado de Sao Paulo.

As mudancas no transporte publico, como a construgao dos metrés, em 1968,
e a fundagédo da CPTM, que herdou parte das antigas linhas da CBTU (Companhia
Brasileira de Trens Urbanos) e a FEPASA (Ferrovia Paulista S/A) em 1992,
assumiam a responsabilidade por parte do transporte em massa em Sao Paulo,

interligando a cidade em diversas dire¢des.

Apesar dos investimentos por parte do transporte publico, inumeros fatores
favoreceram o crescimento dos automoéveis individuais na cidade de Sao Paulo e
sua regiao metropolitana, como a ascensdao das industrias automobilisticas,
investimento na infraestrutura de vias de rodagem, ideologia de consumo, e politicas

econdmicas, como a redugao do IPI.

Em 1997, foi criada a Lei n. 12.490 — de 3 de Outubro de 1997, que implantou
o Programa de Restrigdo ao Transito de Veiculos Automotores no Municipio de Séo

Paulo, medida que previa melhorar as condigdes de transito, devido o excesso de
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automoveis nas vias, que ocasionavam em grandes congestionamentos, e uma

medida para melhorar a qualidade do ar na cidade.

Apesar da criagcdo dos “rodizios” de veiculos, os congestionamentos
aumentam gradativamente a cada ano, valores que variam de 200 km de lentiddo
até 315 km, sendo este ultimo o recorde atual, ocorrido no dia 14 de novembro de
2013.

O governo atualmente investe no transporte publico, tanto em suas melhorias
quanto na sua ampliacdo, na tentativa de amenizar o uso excessivo de veiculos
particulares; a presidente Dilma Rousseff em 2013 prometeu um pacote de 54
bilhdes de reais destinados aos trens e metrds na regido metropolitana de Séao

Paulo.



26

5. IMPLANTACAO DO SISTEMA CICLOVIARIO NA CIDADE DE SAO PAULO

O uso de bicicletas em S&o Paulo tornou-se, ao longo das ultimas décadas,
discussado de grande relevancia, uma vez que a busca por transportes alternativos
para combater o caos no transito tornou-se necessidade para melhoria de qualidade

de vida.

A partir de 1980, teremos os primeiros estudos de planejamento cicloviario na
cidade de Sao Paulo, a fim de introduzi-lo como um “transporte de baixo custo e facil
manutengdo como alternativa a realizagcdo de viagens cotidianas [...]", visto que a
cidade ja sofria com grandes congestionamentos pelo uso abusivo de veiculos
automotores particulares e falta de infraestrutura nos servigos de transporte publico.
(MALATESTA, 2012)

O primeiro projeto cicloviario foi elaborado em dezembro de 1980, e previa
interligar o Parque Ibirapuera junto a Cidade Universitaria, com cerca de 7,7 km de
extensdo, onde seu percurso atravessaria avenidas importantes como a Avenida
Juscelino Kubitscheck e a Avenida das Nagdes Unidas, e possuiria paraciclos em

seu trajeto; este projeto nao foi efetivado.

Apesar do Ministério dos Transportes tracar projetos de ciclovias, como no
caso o plano de ciclovias para a cidade de Sdo Paulo em fevereiro de 1981,
planejando disponibilizar espago para a circulacdo de ciclistas, reconhecendo a
importancia do uso de bicicletas, subdividindo a cidade para melhor planeja-la, onde
se utilizaria boa parte dos canteiros centrais das avenidas para introduzir uma
ciclovia, tendo em torno de 200 km de ciclovias e faixas compartilhadas, apenas 3

ciclovias foram implantadas.

Fora retomado pela CET o estudo do projeto que interligaria o Parque
Ibirapuera e a Cidade Universitaria em 1992, junto com a Eletropaulo e a Assessoria
do Meio Ambiente da Prefeita de Sao Paulo - SVMA; e em 1994 a prefeitura criou o
Projeto Ciclista, onde a Secretaria Municipal do Verde e Meio Ambiente coordenaria
0 projeto, que visava a implantagdo de 110 km de vias destinadas a ciclistas e
conscientizagdo da populagédo em relagao ao uso de bicicletas para locomog¢ao no

dia a dia.
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Em 2005, a Prefeitura participou da Iniciativa do Ar Limpo para a América
Latina, que visava a diminuicdo de emissao de gases poluidores, incentivando o uso
de bicicleta como transporte integrado, recebendo recursos complementares da GEF
— Global Environment Facility, e incentivos por parte de instituicbes do governo e da
sociedade civil. (MALATESTA, 2012)

Inicialmente os programas relacionados ao sistema cicloviario eram
responsabilidade da SVMA, porém esta encontrava dificuldades em administra-lo, e
parte das ONG"s cicloativistas criavam pressao para que os assuntos relacionados
ao sistema cicloviario fossem tratadas pelo 6rgao responsavel pelo transporte, a
Secretaria Municipal de Transporte- SMT, visto que a bicicleta era definida pela CTB
um veiculo; e a partir do Decreto Municipal n°® 50.708, de 2 de julho de 2009, a SMT
tornou-se o6rgao gestor e coordenador do Sistema Cicloviario da cidade de Sao

Paulo.

No dia 25 de novembro de 2009 foi criado Departamento de Planejamento
Cicloviario, que surge como necessidade de uma area para desenvolver e analisar
as diversas propostas para melhorar e criar infraestruturas cicloviarias, tendo em
vista que SMT coordenava as politicas publicas do programa cicloviario e a CET
desenvolvia e aprovava os projetos, sendo este novo departamento vinculado a

Superintendéncia da Diretoria de Planejamento e Educagéo no Transito.

As acgdes destes 6rgaos consistem em planejar e propor novas rotas de
bicicletas, promover integracdo com o Metro e a CPTM, registrar acidentes, e
proporcionar as melhores condigdes para os ciclistas, em relagdo a estudos das

condigdes das ciclovias, areas de fluxos, presenga de paraciclos e bicicletarios.

Em 2012, nas eleicbes para prefeito e vereador, a questdo do uso de
bicicletas tornou-se debate politico, parte dos candidatos possuem planos para o
sistema cicloviario, que consiste desde o seu incentivo a obras de ampliacdo de
ciclovias e ciclofaixas, e ONGs de cicloativistas, como a Ciclocidade e a CicloBR
formularam um documento que leva em consideragcdo a Politica Nacional de
Mobilidade Urbana, entrada em vigor neste mesmo ano, e este foi entregue a todos

os candidatos, para que cada um se comprometesse com a mobilidade.
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A cidade de Sao Paulo, em seu periodo atual, passa por um processo de
valorizagao por parte do uso de bicicletas, ocasionada pela pressao da sociedade
em ampliar suas vias, integra-la com os outros meios de transporte, e ONG"s que
promovem ac¢des, movimentos, que visam uma conscientizacdo dos maleficios

trazidos pelo uso abusivo do transporte motorizado individual.

5.1 CICLOVIAS

Consideradas oficialmente, a cidade possui 8 ciclovias, no total de 76,15 km,

onde estas possuem uso exclusivo de bicicletas e respeitam as normas da CTB.

5.1.1 Ciclovia Rio Pinheiros

A ciclovia do Rio Pinheiros foi inaugurada dia 27 de janeiro de 2010, possui
21,5 km de extensdo, podendo ser acompanhada pela linha 9 - Esmeralda da
CPTM, funcionando todos os dias 5 horas 30 minutos até 18 horas 30 minutos, e o
horario expandido no horario de verdo, até as 19  horas.
Possui 6 pontos de apoio ao longo do trajeto, que oferecem abrigo,
bebedouro e banheiro, localizando-se na Avenida Sdo Miguel Yunes, Vila Olimpia,
Santo Amaro, Cidade Jardim, Cidade Universitaria e Villa Lobos/Jaguaré.
O acesso para a ciclovia é possivel através de 5 pontos, na Avenida Sao
Miguel Yunes, que fica entre as estacdes da linha 9 Jurubatuba e Autédromo, e as
outras 4 possuem contato direto com esta CPTM, sendo as estagdes Jurubatuba,
Vila Olimpia, Santo Amaro e Cidade Universitaria; este acesso s6 € possivel se a
pessoa que deseja usa-la portar uma bicicleta.
No percurso, é possivel observar irregularidades em alguns pontos, como a
falta de manutencdo do pavimento nos trechos entre a Vila Olimpia até a
Jurubatuba, apresentando rachaduras, e também cercas de protecdo quebradas.
A presenga de animais silvestres, como capivara, torna a atengdo dos

ciclistas maior, para evitar acidentes.



Figura 5.1 : Ciclovia Rio Pinheiros

Fonte: foto feita pela autora, 2013.

Figura 5.2 : Passarela de Acesso para a Ciclovia Rio Pinheiros

Fonte: foto feita pela autora, 2013
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5.1.2 Ciclovia Caminho Verde

Inaugurada em 2008, a ciclovia que também como ciclovia Radial Leste,
localiza-se ao lado da Rua Doutor Luis Aires, Avenida Anténio Estevao de Carvalho,
Avenida Conde de Frontin, Rua Melo Freire seguindo o entorno do metré linha 3 -
Vermelha desde a estacdo Corinthians-ltaquera até a estagcao Tatuapé; a ciclovia
conta com 12,2 km, porém trechos dela apresentam falta de manutengdo, com

rachaduras no asfalto, lixos espalhado, e a pintura de sinalizagdo desgastada.

Nas estacdes do metro Carrdao, Guilhermina Esperanca e Itaquera possuem

bicicletario com empréstimo de bicicleta.

Figura 5.3: Ciclovia Caminho Verde

Fonte: foto feita pela autora, 2013



Figura 5.4: Acesso a Ciclovia Caminho Verde, sem guia rebaixada.
Fonte: foto feita pela autora, 2013

Figura 5.5 : Falta de cuidados na Ciclovia Caminho Verde.

Fonte: foto feita pela autora, 2013
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Figura 5.6 : Sinalizacédo Vertical e Horizontal na Ciclovia Caminho Verde.

Fonte: foto feita pela autora, 2013

5.1.3 Ciclovia Braz-Leme

Inaugurada dia 4 de outubro de 2012, conta com 6 km de extensdo ao longo
da Avenida Braz-Leme, ligando a Rua Marambaia até a Avenida Santos Dumont,

podendo ser acessada pelo Metro Santana.

Para a construcao desta ciclovia, foi necessaria a reforma do canteiro central,
tendo esta alargada, mas de maneira que nao interferisse o fluxo dos carros, porém

agora nao € mais permitido o estacionamento ao longo dela.

A ciclovia apresenta sinalizagcdo ao longo de seu percurso, onde em
determinados trechos a ciclovia se divide em dois, e cada uma possui um sentido
proprio. A instalacdo de grades que separam o canteiro central e a rua foi feita no

més de Julho de 2013, oferecendo maior seguranga para os ciclistas.
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Figura 5.7: Sinalizacdo de Acesso a Ciclovia Braz-Leme

Fonte: foto feita pela autora, 2013
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Figura 5.8: Ciclovia Braz-Leme

Fonte: foto feita pela autora, 2013
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5.9: Ciclovia Braz-Leme; divisdo da calgada entre bicicletas e pedestres.

Fonte: foto feita pela autora, 2013
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5.1.4 Ciclovia Adutora Rio Claro

Inaugurada em janeiro de 2010, possui 7,3 km de extensado, percorrendo a Praca
Silvio Romero até a Avenida Sapopemba; a construgdo desta ciclovia tornou-se
inusitada pelo fato de possuir grandes declividades em seu percurso, e a falta de

manutencao cria obstaculos para aqueles que a utilizam.
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Figura 5.10: Ciclovia Adutora Rio Claro
Fonte: http://upload.wikimedia.org/wikipedia/commons/c/ce/Ciclovia _da Adutora Rio Claro.jpg
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5.1.5 Ciclovia Guarapiranga
Inaugurada em dezembro de 2009, possui 10 km de extensao.

Apresenta dois trechos, mais ao norte inicia-se na Avenida Presidente
Kennedy, seguindo pela Avenida Antbénio Verissimo Alves e terminando no final da
Avenida Dr. Caetano Petraglia Sobrinho; o trecho mais ao sul comega no encontro
da Avenida Presidente Kennedy com a Praga dos Escoteiros Alm. Tamandare,
seguindo pela avenida, tendo um desvio pela Rua Peixe-Vivo, bifurca também pela
Rua Porto Alexandre, e segue novamente pela avenida até a Avenida Alcindo

Ferreira.

5.1.6 Ciclovia Avenida Faria Lima

A ciclovia passou por diversas alteragcdes, onde trechos foram desativados,
porém em 2012 tivemos a inauguragcdo do primeiro trecho reformado, que se
estende da Rua dos Pinheiros até a Praga Luis Carlos Parana pela Avenida
Brigadeiro Faria Lima, e em 2013 a construgdo que segue sentido contrario da

Avenida Brigadeiro Faria Lima até a Praga Apecatu, totalizando 6,9 km.

Apesar dos novos trechos construidos apresentarem sinalizagdes horizontais
e verticais, semaforos proprios para ciclistas, o trecho que percorre o Largo da
Batata encontra-se abandonado; a falta de conservagao do pavimento da via e o
descaso com a ciclovia ao instalar um ponto de 6nibus na mesma gera desconforto

em utilizar este trecho em especial.



Figura 5.11: Ciclovia Avenida Faria Lima

Fonte: foto feita pela autora, 2013
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Figura 5.12: Ciclovia Avenida Faria Lima; trecho desgastado.

Fonte: foto feita pela autora, 2013
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Figura 5.13: Ciclovia Avenida Faria Lima; trecho Largo da Batata, presenga do ponto de 6nibus na
ciclovia.

Fonte: foto feita pela autora, 2013

5.1.7 Ciclovia Butanta

Inaugurada no dia 22 de Setembro de 2011, possui apenas 840 metros,
iniciando no meio do canteiro central da Avenida Afranio Peixoto, entre as ruas
Moura Brasil e Gaspar Moreti, seguindo em diregado da Universidade de S&o Paulo —
USP; o piso da ciclovia apresenta rugosidades, porém é bem sinalizado; e possui

ligacao direta com a rota de bicicleta do Butanta que interliga ao Metro Butanta-USP.



Figura 5.14: Acesso a Ciclovia Butanta pela Rota de Bicicleta Butanta.

Fonte: foto feita pela autora, 2013

Figura 5.15: Ciclovia Butanta

Fonte: foto feita pela autora, 2013
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5.1.8 Ciclovia Varzeas do Tieté

Inaugurada dia 30 de outubro de 2010, com extensdo de 11,41 km,
acompanhando a Rodovia Ayrton Senna do km 12 até o km 23, porém possui um
projeto para a expansao da ciclovia e também da via parque Varzeas do Tieté que

chegarao a 230 km.

Sua manutengao é feita pela DAAE, através do Parque Ecoldgico do Tieté,
localizado ao lado da Rodovia; infelizmente possui pouca iluminacdo e nao oferece
seguranca, trafegar por esta parte nos horarios noturnos torna-se perigoso por risco

de assaltos e assédio sexual.

/ 3
/ 0

Figura 5.16: Ciclovia Varzeas do Tieté.

Fonte: foto feita pela autora, 2013
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5.2 CICLOFAIXAS

Na cidade de Sao Paulo observamos dois casos de ciclofaixas, sendo que

ambas foram implantadas e sua manutencao é feita pela CET:

As ciclofaixas definitivas, como unico caso a ciclofaixa de Moema, funciona
todos os dias, por 24 horas, inaugurada em novembro de 2011 e tém 3,3 km de
extensao, percorrendo a Avenida Rouxinol, a Avenida Pavao e a Avenida lrai. A
implantacdo desta causou grandes tumultos, uma vez que parte da populagdo que
ali frequenta sentiu-se prejudicada pelo transito, falta de local para estacionar e até
mesmo falta de informagdes; a quantidade de multa desenfreada foi resultado do
desrespeito com a faixa, como sua utilizacdo por motociclistas e estacionamento de

carros em cima dela.

As ciclofaixas operacionais de lazer séo faixas temporarias instaladas do lado
esquerdo das vias, para uso exclusivo de bicicletas aos domingos e feriados, das 7
horas até 16 horas. Observamos determinados trechos que a possuem, com
sinalizacao vertical e horizontal, sendo segregadas através de cones ou cavaletes.

No total de 120,8 km, elas sao divididas em:
- Ciclofaixa Operacional de Lazer Zona Norte:

e Ciclofaixa de Lazer Zona Norte, possui 2 sentidos, ligando a Praga Herdis da
F.E.B. at¢ o SESC Santana, possuindo acesso também no Parque da
Juventude, totalizando 6km.

e Extensdo da Ciclofaixa de Lazer Zona Norte, possui 2 sentidos, liga até a
estagao Parada Inglesa do Metro, totaliza 2km.

e Ciclofaixa de Lazer, trecho que interliga a Ciclofaixa Zona Norte até a Ciclovia

Braz Leme, totaliza 0,5km.

- Ciclofaixa Operacional de Lazer entre Parques Sul/Oeste (todas possuem 2

sentidos):

¢ Ciclofaixa de Lazer — Parque das Bicicletas / Parque Ibirapuera / Parque do
Povo, totaliza 10km.

¢ Ciclofaixa de Lazer — Parque do Povo / Parque Villa Lobos, totaliza 20km.
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e Ciclofaixa de Lazer — Parque do Povo / Parque do Chuvisco (em construgao

na Av. Roberto Marinho) , totaliza 15km.
- Ciclofaixa Operacional de Lazer Guarapiranga (2 sentidos):

e Ciclofaixa de Lazer — Avenida Guarapiranga, com conexao a Ciclovia CPTM —

Rio Pinheiros, totaliza 11,2km.
- Ciclofaixa Operacional de Lazer Zona Leste (2 sentidos):

e C(Ciclofaixa de Lazer — Leste Parque Linear Engenheiro Werner Zulauf —

Tiquatira, totaliza 14km.
- Ciclofaixa Operacional de Lazer Paulista-Centro-Ibirapuera

e Ciclofaixa de Lazer — Avenida Paulista entre a Praga Osvaldo Cruz e Rua da
Consolacéo, possui 2 sentidos e totaliza 5km.

e Ciclofaixa de Lazer — Rua Vergueiro / Liberdade, possui 2 sentidos e totaliza
7km.

o Ciclofaixa de Lazer- Centro, é unidirecional e totaliza 3,1km.

e Ciclofaixa de Lazer (trecho de extensédo) Praga Dom José Gaspar, totaliza
0,3km.

e Ciclofaixa de Lazer — Praca Dom José Gaspar até Praca Roosevelt, totaliza
2km.

e Ciclofaixa de Lazer — Praca Roosevelt até elevado Costa e Silva, totaliza
0,5km.

e Ciclofaixa de Lazer — Teatro Municipal até Bairro da Luz, por conta de
alteragdes no trajeto, antes 5,2km, agora totaliza 5,9km.

e Ciclofaixa de Lazer Ligacdo Paulista / Domingo de Morais / Indianépolis —

Parque das Bicicletas, possui 2 sentidos e totaliza 19km.
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Figura 5.17: Pintura na Avenida Paulista para a Ciclofaixa de Lazer Operacional

Fonte: foto feita pela autora, 2013

Figura 5.18: Sinalizagdo Especial para ciclistas na Ciclofaixa de Lazer Operacional

Fonte: foto feita pela autora, 2013



Figura 5.19: Local para Empréstimo de Bicicleta e SOS Bike.
Fonte: foto feita pela autora, 2013

Figura 5.20: Bicicletas de aluguel.

Fonte: foto feita pela autora, 2013
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Bradesco Sequros

Figura 5.21: Sinalizagdo fornecida pelo Movimento Conviva para as Ciclofaixas Operacionais de
Lazer.

Fonte: foto feita pela autora, 2013
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5.3 ROTAS DE BICICLETA

As rotas de bicicletas situadas na cidade de S&o Paulo sdo caminhos
indicados para trafegar com bicicletas, com sinaliza¢ao vertical e horizontal, em geral
em vias coletoras e locais, onde o fluxo de veiculos de porte grande é pequeno. Por
nao possuir uma faixa especial ou segregada na rua, as rotas compartiiham o
espago com os demais veiculos, onde o respeito e a cautela com o ciclista devem

ser maiores, garantindo a sua seguranga e seus direitos. Podemos encontra-las:
- Zona Leste:

¢ Rota de Bicicleta da Mooca: Inaugurada em dezembro de 2011, possui 8km

de extenséo.
- Zona Sul:

e Rota de Bicicletas de Moema: Inaugurada em novembro de 2011, possui
6,5km de extensao.

e Rota de Bicicletas da Vila Mariana: Inaugurada em maio de 2012, possui
10km de extensé&o.

e Rota de Bicicletas do Brooklin: Inaugurada em julho de 2011, possui 15km de

extens3o.
- Zona Qeste:

¢ Rota de Bicicleta Butanta: Inaugurada em setembro de 2011, possui 0,5 km
de extenséo.
¢ Rota de Bicicleta Lapa: Inaugurada em dezembro de 2011, possui 18km de

extensao.
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5.4 PROJETOS

BIKE ANJOS

O Bike Anjos é um projeto voluntario, sem fins lucrativos, que surgiu no final
do ano de 2010, com o objetivo de incentivar a mobilidade urbana através do uso de

bicicleta.

Fundada por Jodo Paulo Amaral, Carlos Aranha e lan Thomaz, a idéia do
projeto surgiu através de um video, onde um dos fundadores ensina uma colega a
utilizar a bicicleta no dia a dia na cidade de Sdo Paulo; o video teve uma
repercussao positiva, atraindo jornalistas e pessoas que apoiam o uso de bicicletas
nas grandes metropoles a fim de fugir do caos urbano de carros; ao juntar-se com o

projeto Pedalinas, passaram a atuar juntos em uma oficina mensal.

O projeto auxilia as pessoas a aprenderem a andar de bicicleta, independente
da faixa etaria, oferece dicas sobre adquirir sua prépria bicicleta de acordo com as
necessidades especificas de cada ciclista, e oferece acompanhamento para aqueles
que desejam utiliza-la no dia a dia, seja para trabalho ou lazer, quais melhores

trajetos e como trafegar no transito das metropoles.

A Escola Bike Anjo, onde ocorre o projeto, podem ser encontradas em
Fortaleza, Curitiba, Belo Horizonte, Brasilia, Florianépolis, Recife, ABC Paulista e

Sao Paulo, uma vez por més, aos domingos (variando de acordo com o local).

O Bike Anjo na cidade de S&o Paulo conta com 300 ciclistas voluntarios
espalhados pela cidade, tendo sua oficina localizada na Praga dos Arcos (entre a
Avenida Paulista e Avenida Angélica), todo ultimo domingo do més a partir das 15
horas da tarde; as bicicletas oferecidas para aulas foram doadas pela Caloi, que
apoia o projeto, e para a manutengcdo destas bicicletas sdo feitas parceiras com
oficinas mecanicas de bicicletas pela regido. A procura pelo projeto aumentou de
maneira significativa nos ultimos anos, sendo necessario inscrever-se antes no site
do Bike Anjo para garantir sua vaga na oficina e manter a qualidade das aulas e nao

gerar filas de esperas.



Figura 5.22: Projeto Bike Anjo

Fonte: foto feita pela autora, 2013

Figura 5.23: Parque dos Arcos, local do Projeto Bike Anjo

Fonte: foto feita pela autora, 2013

48



49

BIKE SAMPA

A Prefeitura da cidade de Sao Paulo criou o projeto contando com a parceria
do banco Itau e as empresas Serttel/Samba, com o objetivo de introduzir o uso de
bicicleta como transporte publico ndo poluente e saudavel ao incentivar a pratica de

exercicios fisicos.

A Serttel € uma empresa que desenvolve tecnologias que facilitam a
mobilidade das pessoas em ambientes urbanos, disponibilizando solugdes
inovadoras para 6rgaos que gerenciam o transito, transporte e seguranga urbana,
visando a seguranca e a comodidade; atuam em 11 estados do Brasil. A Samba,
transportes sustentaveis, € um grupo dentro desta empresa, que busca solugdes
nao poluentes e saudaveis para que as pessoas possam percorrer pequenos

trechos dentro da cidade.

O projeto funciona através de Estagbes inteligentes espalhadas
estrategicamente em alguns pontos da cidade, funcionando através de energia solar,
estando interligadas por uma central que opera via wireless; os clientes cadastrados
através do site do projeto podem retirar uma bicicleta nessas estagbes e devolve-las

na propria ou em outra que lhe for mais comoda.

As Estagdes em operagao se localizam em apenas alguns bairros da Zona
Oeste e Zona Centro-Sul, como por exemplo, Cerqueira Cesar, Jardim América,
Jardim Paulista, Jardim Europa, Jardim Paulistano, Itaim Bibi, Ibirapuera, Moema,
Vila Clementino, Vila Olimpia, Brooklin e Novo Brooklin; pretendem expandir até o

bairro de Pinheiros e Vila Madalena.

Para utilizar este servico, que funciona todos os dias das 6 horas até as 22
horas, € necessario um cadastro no site do projeto, e fornecer as informacdes de
seu cartao de crédito (serao cobrados dez reais de garantia de uso) e um numero de
telefone celular; ao chegar a Estagao, liga-se para a Central do projeto, informando o
numero da Estagdo e o numero da Bicicleta desejada, efetuando o desbloqueio para
0 uso; 0 numero de viagens por dia ndo possuem restricbes, onde a cada primeira
meia hora sera gratuito, e em seguida, a cada meia hora € cobrado um valor de

cinco reais a mais.



Figura 5.24: Estacdo Bike Sampa localizada na Praga Panamericana — SP

Fonte: foto feita pela autora, 2013
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CICLOFAIXA E MOVIMENTO CONVIVA

O Bradesco Seguros, junto com a Prefeitura criaram as Ciclofaixas de Lazer,
onde em determinados trechos da cidade uma faixa da rua é destinada para os
ciclistas, com horario de funcionamento aos domingos e feriados, das (colocar
horario), possuindo sinalizagdo especial com cones, pintura do asfalto e agentes de

transito.

O projeto do Movimento Conviva, criado pelo Bradesco Seguros, existe ha 3
anos, tornando-se responsavel pela manutencdo destas ciclofaixas de lazer como
financiamento da tintura especial para o asfalto, disponibilizando cones e
contratagcdo de pessoas para agentes de transito; empréstimo de bicicletas que
funciona das 9 horas até as 15 horas, nos pontos localizados na Avenida Paulista,
proximo a Rua Consolagao, e no Parque das Bicicletas, tendo a locag&o gratuita por
uma hora e necessario a apresentacdo do RG, que permanece no local até o retorno

da bicicleta.

Ao lado dos pontos de empréstimo de bicicleta, o projeto conta com o apoio
de um tenda que pertence a CicloBR, fazendo a manutengcdo de bicicletas e

primeiros socorros.

CICLOCIDADE

Ciclocidade é a associacado dos ciclistas urbanos de Sao Paulo, sem fins
lucrativos, fundada em novembro de 2009, a fim de promover a mobilidade e uso

das bicicletas para construir uma cidade sustentavel.

Em seu estatuto exemplifica suas finalidades que sao facilitar a comunicacao
entre ciclistas e o poder publico; divulgar a cultura do uso de bicicletas com o intuito
de incentivar o desenvolvimento de pesquisas, cursos, prestagcdo de servicos e
assessoria; defender os direitos dos ciclistas e a maneira que esta é aplicada;
promover a cidadania, inclusdo social, atividades fisicas, saude e preservacao

ambiental; e coletar dados para produzir materiais e publicagdes.

A associagao conta com projetos como:
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- Oficina Comunitaria Mao na Roda, espago coletivo aberto a todos os
ciclistas para o aprendizado e pratica de manutencgao de bicicletas, funcionando em
dois pontos da cidade: todas as quintas, das 19 horas até 22 horas e 30 minutos, no
Espaco Contratempo, e todo sabado, das 10 horas até as 14 horas no Centro

Cultural da Juventude.

- Ciclodebates, para criar um espaco de discussdao sobre a tematica da
bicicleta e da mobilidade urbana, reunindo sociedade e especialistas da area,
buscando o fortalecimento e participagdo da constru¢cdo de politicas publicas;

ocorrem uma vez por més, tendo duragao de duas horas.

- Biblioteca, com um acervo que contempla o acompanhamento e
levantamento de informacdes, dados, estatisticas sobre o uso de bicicletas,

mapeamento das ciclovias, bicicletarios e outros.

- Eleicbes 2012 e a bicicleta em Sao Paulo, projeto executado junto com o
Instituto CicloBR de Fomento a Mobilidade Sustentavel, que assegurava o
compromisso de todos os candidatos a prefeito e vereadores de Sdo Paulo com a

mobilidade urbana por bicicletas.

VA DE BIKE

Va de bike € um projeto que busca incentivar o uso de bicicletas para aqueles
que possuiam o desejo, mas nao conseguiam por em pratica. Através de dicas em
seu proprio blog, palestras, cursos e atividades, os ciclistas encontram dicas para
trafegar na cidade, conhecem seus direitos, promovendo maior seguranca para

quem a usa.

O autor do projeto e dono do site Willian Cruz, faz uso da bicicleta na maior
parte de seu deslocamento pela cidade desde 2000, participando de outros projetos
e acdes ligadas ao cicloativismo; a criagdo do Va de Bike surgiu com o
compartilhamento de experiéncias proprias em seu blog, sugerindo dicas para

aqueles que estao comegando a andar de bicicleta em Sao Paulo.
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Atualmente o site do projeto conta com dicas para aqueles que estdo
comecgando a pedalar nas ruas, questao da mobilidade por bicicleta, divulgar agcbes

e movimentos, e noticias cotidianas relacionadas a bicicletas.

5.5 INTEGRACAO COM OUTROS MEIOS DE TRANSPORTE

CPTM

A Companhia Paulista de Trens Metropolitanos foi fundada dia 28 de maio de
1992, em parceria da Secretaria dos Transportes Metropolitanos; a companhia ao
assumir a responsabilidade de comandar os sistemas de trens metropolitanos,
herdou da CBTU (Companhia Brasileira de Trens Urbanos) e da FEPASA (Ferrovia
Paulista S/A) grandes extensdes de linhas de trem, porém parte delas sucateadas e

necessitando de manutencgao.

Ao superar os obstaculos através de grandes investimentos, a CPTM é uma
das alternativas para a questao de mobilidade urbana; possui 6 linhas, 89 estagdes,
260,8 km de extensao, atendendo em média 2,6 milhdes de pessoas por dia, sendo

no total 22 municipios.

As bicicletas possuem regras para aqueles que desejam transportar seu

veiculo dentro do trem, onde podemos citar:

- Horarios restritos, apenas aos Sabados, a partir das 14 horas e aos

Domingos e feriados o dia inteiro.

- Necessidade de informar um funcionario do porte de uma bicicleta antes de

validar seu bilhete, para ter sua passagem autorizada através da cancela/portao.

- Nao é permitido o transporte de bicicletas pelas escadas rolantes e

elevadores, utilizando as escadas fixas, onde seréo carregadas.

- Embarque somente no ultimo carro do trem, onde serdo permitidas até 4
bicicletas por viagem, caso houver mais de 4 bicicletas, serédo necessario esperar a

proxima viagem.
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- Os funcionarios da CPTM podem intervir no acesso de ciclistas caso haja

anormalidades no sistema ou de grande fluxo de pessoas nas estagdes e trans.

A CPTM dispbe de bicicletarios gratuitos em determinadas estag¢des, com o
intuito de estimular o uso de bicicleta como meio de transporte até a estacgao,
ficando guardadas e seguras até o regresso do mesmo; o horario de funcionamento

€ de Domingo a Segunda, das 4 da manha até 1 hora da manha.

A linha 7 — Rubi possui 1 bicicletario; Linha 8 — Diamante possui 4; Linha 9 —

Esmeralda possui 8; Linha 10 — Turquesa possui 1; e Linha 12 — Safira possui 6.

Apesar da linha 9 — Esmeralda estar em contato com a Ciclovia Rio Pinheiros,
nenhuma faz empréstimo de bicicleta, tornando um obstaculo para aqueles que
desejam usufruir da ciclovia, mas nao possuem um meio, assim tendo que alugar
em outros pontos do Metrd ou utilizando os servigos do projeto Bike Sampa, que
possui uma estacdo proxima a estacdo da CPTM Hebraica-Rebougas e/ou Vila

Olimpia.

METRO

A Companhia do Metropolitano de Sdo Paulo — Metrd foi constituida no dia 24
de abril de 1968, onde apenas em dezembro do mesmo ano iniciou-se as obras, e
em 1974 comecgou a funcionar comercialmente no trecho norte-sul Jabaquara — Vila

Mariana.

Atualmente conta com 5 linhas em operacgao, cerca de 74,2 km de extensao e
64 estacdes; o horario de funcionamento das linhas 1-Azul, 2-Verde, 3-Vermelha e
5-Lilas sdo todos os dias a partir das 4 horas e 40 minutos e o seu horario de
fechamento ira variar de acordo com cada estacao; e a linha 4-Amarela funciona de
domingo a sexta das 4 horas e 40 minutos até meia noite, e aos sabados, das 4

horas e 40 minutos até 1 hora de domingo.

O Metro disponibilizava o espago em suas linhas para paraciclos, bicicletarios
e bicicletarios com aluguel de bicicleta, o qual o servigo era terceirizado tinha como

sua antiga disponibilidade:
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- Allinha 1- Azul (Jabaquara — Tucuruvi) conta com 2 paraciclos (nas estacdes
Parada Inglesa e Jardim Sao Paulo — Ayrton Senna) e 3 bicicletarios (nas estacoes

Sé, Liberdade e Paraiso).

- A linha 2- Verde (Vila Prudente — Vila Madalena) conta com 1 paraciclo na
estagdo Vila Prudente e 3 bicicletarios (nas estagbes Vila Madalena, Paraiso e

Tamanduatei).

- A linha 3- Vermelha (Corinthians-ltaquera — Palmeiras-Barra Funda) conta

com 6 paraciclos e 6 bicicletarios.

- A linha 4-Amarela conta com 2 bicicletarios, onde a estacdo Butanta oferecia

o servigo de aluguel, mas...
- A linha 5-Lilas conta com 3 paraciclos.

Porém a falta de manutencao e a quebra de contrato com a FGVT Producdes,
o aluguel para bicicletas encontra-se indisponivel, e no dia 5 de Agosto de 2013 o
Metro assumiu a responsabilidade sobre os bicicletarios das estagbes Sé,
Liberdade, Paraiso, Tamanduatei, Vila Madalena, Corinthians/Itaquera,

Guilhermina/Esperancga, Carrdo, Bras, Santa Cecilia, Pinheiros e Butanta.

As normas para transporta-la dentro do Metro se assemelham com as normas
da CPTM, onde:

- Horario de funcionamento restrito, de segunda a sexta a partir das 20 horas
e 30 minutos até o ultimo trem, que seria meia noite; aos sabados a partir das 14
horas até o ultimo trem (1 hora da manh&); domingos e feriados durante todo o

horario de funcionamento, das 4 horas e 40 minutos até a meia noite.

- Necessidade de informar um funcionario do porte de uma bicicleta antes de

validar o seu bilhete, para ter sua passagem autorizada através da cancela/portao.

- Nao é permitido o transporte de bicicletas pelas escadas rolantes e

elevadores, utilizando as escadas fixas, onde serao carregadas.

- Embarque somente no ultimo carro do trem, onde serdo permitidas até 4
bicicletas por viagem; caso houver mais de 4 bicicletas, sera necessario esperar a

proxima viagem.
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- Os funcionarios do Metro podem intervir no acesso de ciclistas caso haja

anormalidades no sistema ou um grande fluxo de pessoas nas estagoes e trens.

——

o S\ €0vERNO Do £sTADG
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Corinthians-\taqueta

Figura 5.25: Bicicletario localizado na estagao Corinthians-ltaquera.
Fonte: foto feita pela autora, 2013

CET — Bicicleta

A Companhia de Engenharia de Transito — CET, criada em 1976, tem como
objetivo planejar e implantar um sistema viario na cidade de Sao Paulo, a fim de
garantir maior seguranca e fluidez no transito. Suas competéncias em relacéo as
bicicletas esta no estudo e planejamento que visam a conscientizagdo do uso de
bicicleta, e garantir infraestrutura para os ciclistas, este elemento vulneravel em

relagao ao transporte motorizado.

As acbes atuais da CET estdo na responsabilidade de implantacdo e
conservagao das ciclovias do Butantd e Braz Leme, sinalizag&o vertical e horizontal
das ciclofaixas operacionais de lazer, planejamento e implantacdo das rotas de

bicicletas em Sao Paulo.
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5.6 PARQUES
Parque Villa-Lobos

O empréstimo de bicicleta é feito pela empresta Green Bike, podendo ser feito

na hora ou reservado pela internet para uso.

A retirada no parque funciona todos os dias, das 8 horas da manha, até as 19
horas, sendo necessario realizar um cadastro, onde as condicdes necessarias sao
ter mais de 18 anos e um documento original com foto. O custo do aluguel ira variar

de acordo com o estilo de bicicleta, sendo o minimo de 10 reais a hora.

Para reservar uma bicicleta pela internet € necessario acessar o site do Green
Bike, ter mais de 18 anos e possuir um cartao de crédito (VISA ou MASTERCARD);

através de um cadastro no site, é possivel agendar o dia para a locagéo, qual o

modelo desejado e o horario a ser retirado.

Figura 5.26: Bike Green, locagéo de bicicleta e outros veiculos ndo motorizados no Parque Villa-
Lobos

Fonte: foto feita pela autora, 2013
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Parque Ibirapuera

A empresa Flavio Bikes € a responsavel pelo aluguel de bicicleta, sendo o
valor de 5 reais a hora, sem diferenciacédo de preco por aquelas que possuem
marcha ou ndo, sendo necessario efetuar um cadastro contendo RG, CPF e
comprovante de residéncia; o aluguel de bicicletas pode ser feito no portdo 3 do
parque. Os horarios de funcionamento sao todos os dias, das 7 horas da manha até

as 20 horas.

Parque das Bicicletas

O parque cede espaco para o Movimento Conviva, ligado a Ciclofaixa de
Lazer Operacional de Sdo Paulo; o aluguel de bicicleta é gratuito, podendo utiliza-la
por 1 hora, tanto no espagco do parque, quanto na ciclofaixa localizada na Avenida

Indiandpolis, que se encontra ao lado.

Parque Ecoldgico do Tieté

A empresa responsavel pelo aluguel de bicicleta é a Pedaleco, para locagao &
necessario ser maior de 18 anos, apresentar RG, CPF e comprovante de residéncia;

o custo da bicicleta é 7 reais a hora, e ndo aceitam cartio de crédito.
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Figura 5.27: Trecho destinado para bicicletas no Parque Ecoldgico do Tieté

Fonte: foto feita pela autora, 2013

Figura 5.28: Pedaleco, locagéo de bicicleta e outros veiculos ndo motorizados no Parque Ecoldgico
do Tieté

Fonte: foto feita pela autora, 2013



Figura 5.29: Pedaleco, tabela de precos de diferentes modais.

Fonte: foto feita pela autora, 2013
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6. CONCLUSOES

Ao propor como um dos objetivos deste trabalho compreender as
relagbes da cidade com os meios de transportes, foi possivel analisar através de seu
historico a forte influéncia que o municipio de Sao Paulo teve em relagdo aos meios
de transportes, facilitando a comunicagcao e locomocao de pessoas e mercadorias, 0
que proporcionou condigdes para que esta se torna-se uma grande cidade, tanto

economicamente quanto populacional.

Observaremos que a ideologia do consumo e necessidade de fluidez no
territério acaba por se tornar ambiguas, apesar de serem frutos do mesmo sistema
capitalista, pois ao mesmo tempo em que os centros produtores precisam ter facil
acesso ao centro consumidor, o consumo desenfreado da populagcdo ao adquirir o
carro proprio dificulta sua locomogdo na cidade, criando grandes

congestionamentos.

O uso de bicicletas nas ultimas décadas tem tomado enfoque de maneira
gradual, onde observaremos que de inicio sua implantagao fracassou por falta de
interesse tanto pelo poder publico quanto pela populagao, que ndo tomou medidas

para pressiona-los e implanta-los.

Atualmente, o crescente numero de vias para bicicletas ocorre pelo maior
aumento de interesse e pressao da populacao, tendo em vista o crescente numero
de ciclistas, que idealizam uma cidade como Sao Paulo menos cadtica, fato

observado na grande quantidade de projetos e blogs relacionados a bicicletas.

Em relagcdo ao trabalho de campo realizado para conhecer as ciclovias, a
ciclofaixa operacional de lazer, parques e projetos, foi possivel analisar
primeiramente a condicdo em que as ciclovias se apresentam, infelizmente, parte
delas faltam manutencado do seu piso, que apresenta rugosidades e sinalizagao
desgastada; além das condigbes, a falta de seguranga na ciclovia Varzeas do Tieté
e falta de acessibilidade das ciclovias Guarapiranga e Adutora Rio Claro, parte dos

dados destas foram coletadas através de sites na internet.

As ciclofaixas operacionais de lazer e parques popularizam o uso de bicicleta,
onde a bicicleta ganha enfoque aos finais de semana, associada ao lazer e saude,

conscientizando a populagdo sobre os seus beneficios; os projetos auxiliam a
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comunicagéao dos ciclistas entre si e a toda populagdo que tem interesse no assunto,
onde teremos a troca de experiéncias tornando-se essencial para a construgao

desta nova perspectiva modal que ganha grande importancia no cenario da cidade.

Apesar da discrepancia no numero de ciclistas e motoristas de veiculos
automotores, o aumento de trabalhos desenvolvidos relacionados a bicicletas e as
cidades, os projetos para a ampliagao de seu uso com o comprometimento do poder
publico, acabam por tornar a situagao favoravel ao seu uso, ndo apenas para o lazer
de final de semana, mas de uso diario, possibilitando a independéncia dos veiculos

automotores particulares, e diminuindo os congestionamentos.
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APENDICE — LEGISLAGAO

Caodigo de Transito Brasileiro, de 1998, referente ao uso de bicicletas:

CAPITULO II
DO SISTEMA NACIONAL DE TRANSITO

Art. 21. Compete aos 6rgaos e entidades executivos rodoviarios da Uniao,
dos Estados, do Distrito Federal e dos Municipios, no ambito de sua

circunscricao:

Il - planejar, projetar, regulamentar e operar o transito de veiculos, de
pedestres e de animais, e promover o desenvolvimento da circulagdo e da

seguranga de ciclistas;

Art. 24. Compete aos orgaos e entidades executivos de transito dos

Municipios, no ambito de sua circunscrigao:

Il - planejar, projetar, regulamentar e operar o transito de veiculos, de
pedestres e de animais, e promover o desenvolvimento da circulagado e da

seguranca de ciclistas;

CAPITULO 1lI
DAS NORMAS GERAIS DE CIRCULAGCAO E CONDUTA

Art. 29. O transito de veiculos nas vias terrestres abertas a circulagao

obedecera as seguintes normas:

§ 2° Respeitadas as normas de circulagao e conduta estabelecidas neste
artigo, em ordem decrescente, os veiculos de maior porte serdo sempre
responsaveis pela segurangca dos menores, os motorizados pelos né&o

motorizados e, juntos, pela incolumidade dos pedestres.

Art. 38. Antes de entrar a direita ou a esquerda, em outra via ou em lotes

lindeiros, o condutor devera:



Paragrafo unico. Durante a manobra de mudanca de dire¢do, o condutor
devera ceder passagem aos pedestres e ciclistas, aos veiculos que transitem
em sentido contrario pela pista da via da qual vai sair, respeitadas as normas

de preferéncia de passagem.

Art. 39. Nas vias urbanas, a operagao de retorno devera ser feita nos
locais para isto determinados, quer por meio de sinalizacdo, quer pela
existéncia de locais apropriados, ou, ainda, em outros locais que oferecam
condigdes de seguranga e fluidez, observadas as caracteristicas da via, do
veiculo, das condigbes meteoroldgicas e da movimentagdo de pedestres e

ciclistas.

Art. 58. Nas vias urbanas e nas rurais de pista dupla, a circulagdo de
bicicletas devera ocorrer, quando nao houver ciclovia, ciclofaixa, ou
acostamento, ou quando nao for possivel a utilizagdo destes, nos bordos da
pista de rolamento, no mesmo sentido de circulagado regulamentado para a via,

com preferéncia sobre os veiculos automotores.

Paragrafo unico. A autoridade de transito com circunscricdo sobre a via
podera autorizar a circulagado de bicicletas no sentido contrario ao fluxo dos

veiculos automotores, desde que dotado o trecho com ciclofaixa.

Art. 59. Desde que autorizado e devidamente sinalizado pelo 6rgao ou
entidade com circunscricdo sobre a via, sera permitida a circulacdo de

bicicletas nos passeios.

CAPITULO IV
DOS PEDESTRES E CONDUTORES DE VEICULOS NAO MOTORIZADOS

Art. 68. E assegurada ao pedestre a utilizagdo dos passeios ou
passagens apropriadas das vias urbanas e dos acostamentos das vias rurais
para circulagdo, podendo a autoridade competente permitir a utilizacdo de
parte da calgada para outros fins, desde que nao seja prejudicial ao fluxo de

pedestres.

§ 1° O ciclista desmontado empurrando a bicicleta equipara-se ao

pedestre em direitos e deveres.
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CAPITULO IX
DOS VEICULOS

Secao |
Disposicdes Gerais

Art. 96. Os veiculos classificam-se em:
Il - quanto a espécie:

a) de passageiros:

1 - bicicleta;

Art. 105. Sao equipamentos obrigatérios dos veiculos, entre outros a

serem estabelecidos pelo CONTRAN:

VI - para as bicicletas, a campainha, sinalizacdo noturna dianteira,

traseira, lateral e nos pedais, e espelho retrovisor do lado esquerdo.

CAPITULO XV
DAS INFRACOES

Art. 181. Estacionar o veiculo:

VIII - no passeio ou sobre faixa destinada a pedestre, sobre ciclovia ou
ciclofaixa, bem como nas ilhas, refugios, ao lado ou sobre canteiros centrais,
divisores de pista de rolamento, marcas de canalizagdo, gramados ou jardim
publico:

Infragdo - grave;
Penalidade - multa;
Medida administrativa - remocéao do veiculo;

Art. 193. Transitar com o veiculo em calcadas, passeios, passarelas,
ciclovias, ciclofaixas, ilhas, refugios, ajardinamentos, canteiros centrais e
divisores de pista de rolamento, acostamentos, marcas de canalizagao,

gramados e jardins publicos:
Infragdo - gravissima;

Penalidade - multa (trés vezes).

69



Art. 201. Deixar de guardar a distancia lateral de um metro e cinquenta

centimetros ao passar ou ultrapassar bicicleta:
Infracdo - média;
Penalidade - multa.

Art. 220. Deixar de reduzir a velocidade do veiculo de forma compativel

com a seguranga do transito:
Xl - ao ultrapassar ciclista:
Infragao - grave;
Penalidade - multa;

Art. 255. Conduzir bicicleta em passeios onde ndo seja permitida a
circulagcao desta, ou de forma agressiva, em desacordo com o disposto no

paragrafo unico do art. 59:
Infracdo - média;
Penalidade - multa;

Medida administrativa - remog¢ao da bicicleta, mediante recibo para o

pagamento da multa.

ANEXO |
DOS CONCEITOS E DEFINICOES

Para efeito deste Codigo adotam-se as seguintes defini¢oes:

ACOSTAMENTO - parte da via diferenciada da pista de rolamento
destinada a parada ou estacionamento de veiculos, em caso de emergéncia, e
a circulacdo de pedestres e bicicletas, quando n&o houver local apropriado

para esse fim.

BICICLETA - veiculo de propulsdo humana, dotado de duas rodas, nao

sendo, para efeito deste Codigo, similar a motocicleta, motoneta e ciclomotor.

BICICLETARIO - local, na via ou fora dela, destinado ao estacionamento

de bicicletas.

CICLO - veiculo de pelo menos duas rodas a propulsao humana.
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CICLOFAIXA - parte da pista de rolamento destinada a circulagao

exclusiva de ciclos, delimitada por sinalizagdo especifica.

CICLOVIA - pista propria destinada a circulagdo de ciclos, separada

fisicamente do trafego comum.

VIA - superficie por onde transitam veiculos, pessoas e animais,

compreendendo a pista, a calgada, o acostamento, ilha e canteiro central.



