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RESUMO

Acidentes de transito causam elevada morbimortalidade infantil e representam um problema de
salde publica global, mas sdo previsiveis e preveniveis. A educacdo para prevencdo de
acidentes infantis é indicada para ocorrer em escolas, mas tem sido escassa. Os objetivos desta
pesquisa foram elaborar, aplicar e avaliar acdes educativas no ensino fundamental sobre
prevencdo de acidentes de trénsito. O estudo foi conduzido em duas escolas publicas de uma
cidade do interior do estado de Minas Gerais com aproximadamente 180 mil habitantes, uma
para estudo piloto e outra para 0s grupos intervencgéo e controle parcial. Participaram do estudo
piloto 22 alunos e a professora. Do grupo intervencdo participaram 22 alunos, 12 do sexo
masculino e 10 do sexo feminino (média de idade de 8 anos e DP+0,95), seus responsaveis (14
maées, 2 pais e 2 tios; média de idade de 41 anos e DP+6,41), a diretora (36 anos), a professora
(37 anos) e a cuidadora (26 anos). Do grupo controle participaram 22 alunos, 13 do sexo
masculino e 9 do feminino (média de idade de 8 anos e DP+0,95). Foram utilizados
questionarios, roteiro para observacdo do comportamento, filmadora, carro, moto e diversos
materiais ludicos/educativos. Como procedimentos para a elaboracdo das acdes foi realizado
levantamento de informacgBes com os participantes e criacdo de moédulos de ensino e de
avaliacdo; para a aplicacdo das acBes foram realizados, em sala de aula, os modulos criados; e
para a avaliagdo foram analisados os resultados dos questionarios realizados na sala e a
observacao de comportamentos realizada na quadra da escola, antes e ap0s as acdes educativas,
e 0 questionario final de avaliacdo. O grupo controle respondeu aos questionarios. Como
resultados, foram criados e aplicados quatro mddulos de ensino, avaliados por questionarios e
observacdo de comportamentos durante as acfes, e questionarios no final. Verificou-se que o0s
alunos dos dois grupos possuiam informacgfes corretas sobre alguns comportamentos,
entretanto, apos as agdes, 0 grupo intervencdo apresentou aumento, como chamar um adulto
para atravessar a rua e utilizar o cinto de seguranca. Quanto a este Ultimo comportamento, a
observacao pré-acdes revelou que nenhum aluno do grupo intervencgao utilizou o equipamento,
e pbs-acdes, 13 o fizeram. Considerando todos os modulos e pds-acbes, 0 grupo intervencao
acertou 20% mais nos questionarios e 86% mais nos comportamentos na quadra e, em
comparagao ao grupo controle, acertou 50% mais nos questiondrios. Entretanto, os acertos nos
questionarios antes das acGes nem sempre foram compativeis com a emissdo de
comportamentos na quadra, por exemplo, todos responderam ser importante usar cinto de
seguranca, mas nenhum utilizou, indicando diferengas entre “saber” e “fazer”. Encontraram-se
diferencas estatisticas significativas nos comportamentos de chamar um adulto (P=0,014), olhar
para os dois lados antes da travessia (P=0,0046), acenar para o condutor (P=0,045), atravessar
a rua em linha reta (P=0,014), sentar no banco de tras (P=0,0143) e usar o cinto de seguranca
(P=0,083). Concluiu-se que as a¢des educativas sdo aplicaveis no ensino fundamental e podem
contribuir para ampliar informacdes corretas e comportamentos voltados para a prevencgéo de
acidentes infantis de transito.

Palavras-chave: Prevencdo de acidentes. Acidentes de trénsito. Educacdo para o transito.
Ensino fundamental.



ABSTRACT

Car accidents cause a high infantile morbimortality and represent a global public health
problem, but they are foreseeable and preventable. The education for the prevention of infantile
accidents is pointed out to happen in schools, but it has been scarce. The goals of this research
were to elaborate, apply and evaluate educational actions in elementary school about traffic
accidents prevention. The study was conducted in two public schools, in a small town of Minas
Gerais with approximately 180 thousand inhabitants. One as a pilot study and the other for the
intervention and partial control group. It attended the pilot study 22 students and the teacher. In
the intervention group 22 students, 12 male and 10 female (average age of 8 years old and DP
0,95), the people responsible for them (14 mothers, 2 fathers and 2 uncles; average age of 41
years old and DP 6,41) , the principal, age 36, the teacher, age 37 and the caregiver, age 26
attended it. In the control group 22 students, 13 male and 9 female (average age of 8 years old
and DP 0,95) attended it. Questionnaire, behavior observation guideline, camcorder, car,
motorcycle and several other playful materials were used. As a procedure for the actions
elaborations, a gathering of information was made with the participants and a teaching and
evaluation module was created; for the application of the actions it was realized, in the
classroom, the created modules; and for the evaluation the results of the questionnaires made
in the classroom, the behavior observation realized in the school court, before and after
educational actions, and the final evaluation questionnaire were all analyzed. The control group
answered the questionnaires, and as a result, 4 teaching modules were created and applied,
evaluated by questionnaires and behavior observation during the actions and the final
questionnaire. It turned out the students of both groups had correct information about some
behavior, however after the actions, the intervention group showed some enhancement like
calling an adult to cross the street and wearing the seatbelt. Regarding this last behavior, the
observation of the pre-actions showed that none of the 13 students of the intervention group
utilized the equipment, and the after-action. Considering all modules and after-actions, the
intervention group got over 20% of right answer of the questionnaires and 86% over regarding
the behavior in the school court, and it got over 50% right in the questionnaires comparing to
group control. However, the right answers in the questionnaires before the actions were not
always compatible with the behavior at the courtyard, for instance. Everyone answered about
being important the use of the seatbelt, but none of them wore it, indicating the difference
between “knowing” and “doing”. It was found meaningful statistics differences in the behavior
of calling an adult (P=0,014), looking to both sides of the road before crossing it (P=0,0046),
waving to the driver (P=0,045), crossing the street in a straight line (P=0,014), sitting in the
back seat (P=0,0143) and wearing the seatbelt (P=0,083). It was concluded that the educational
actions are applicable in the elementary school and can contribute to amplify correct
information and behavior directed to infantile traffic accidents prevention.

Key words: Accidents prevention. Traffic accidents. Traffic education. Elementar school.
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1 INTRODUCAO

A motivacao para este estudo advém da trajetéria profissional da pesquisadora. Desde a
graduacdo, teve interesse pela psicologia e educacdo para o transito. Na graduagdo, como
trabalho de concluséo de curso, realizou um estudo com grupos de intervengdo com
motociclistas, com encontros semanais durante um ano. Em seguida, realizou curso de
especializacdo em Psicologia do Transito na Fundacdo Educacional de Divinopolis, em parceria
com a Universidade Estadual de Minas Gerais, em Belo Horizonte, por meio do qual elaborou
intervencdo social destinada as pessoas que apresentam medo e fobia de dirigir veiculos, no
formato de grupo-terapia e palestras. E, ao mesmo tempo, realizou estudos sobre Analise do
Comportamento no Instituto de Terapia por Contingéncias, em Campinas (SP).

A autora criou o projeto educativo com o0 nome Edutran para Criancas, que completou
a décima segunda edicdo em 2018 e teve a participacdo de aproximadamente 10.000 alunos.
Durante esses anos, realizou oficinas educativas para professores e alunos, promoveu encontros
de sensibilizacdo, produziu dez cartilhas com diferentes temas e criou esquetes teatrais com
personagens em alusao a prevencao de acidentes.

Essa prética trouxe um encantamento em trabalhar com criancas e também uma
preocupacdo com a qualidade do trabalho. As intervengdes realizadas foram permeadas por
estudos, no entanto, sentiu a necessidade de teorizar o trabalho de forma mais rigorosa e formal,
por esse motivo foi procurada a Universidade Estadual Paulista “Julio de Mesquita Filho”
(UNESP). Com a entrada no mestrado em Educacao, foi possivel realizar o referido propésito,
que veio ao encontro dos objetivos, junto ao Grupo de Pesquisa Educacdo e Acidentes
(EDACI), com a coordenacao da professora doutora Sandra Regina Gimeniz-Paschoal.

A participacdo no EDACI foi fundamental para ampliar os conhecimentos e ter contato
com o rigor metodoldgico. Proporcionou o aprendizado advindo do acompanhamento do
projeto da orientadora no ensino fundamental, que propiciou discussdes e vivéncias, as quais
também n&o foram abordadas em disciplinas, e que incluiam aspectos logisticos para atuacdo
em escola do ensino fundamental, a necessidade de elaborar planejamento detalhado antes da
intervencgdo, procurar fazer uma intervencdo que se repetisse semanalmente e por um periodo
relativamente longo de tempo, a adogé@o de procedimentos de avaliagdo antes, durante e apds a
intervencdo, a énfase para procurar observar comportamentos como indicadores de
aprendizado, a realizacdo de atividades ndo s6 com escolares, mas também com os profissionais

e responsaveis pelas criancas.
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Considerando o sério problema de saude publica que sdo os acidentes de trénsito e a
importancia da escola em uma educacdo que fomente a protecdo e a saude, tem-se a hipotese
de que acOes educativas sobre prevencdo de acidentes infantis com alunos do ensino
fundamental, elaboradas com base na investigacdo de seus conhecimentos prévios, dos
profissionais da escola e dos responsaveis pelos escolares, incluindo atividades tedricas e
praticas, podem contribuir para ampliar conhecimentos corretos e comportamentos preventivos
de criancas para o transito, envolvendo os profissionais e 0s responsaveis.

Este trabalho € justificado considerando que os acidentes de transito, a despeito de serem
um problema grave de salde publica, sdo passiveis de prevencao, sendo o ambiente escolar um
lugar pertinente para o aprendizado de comportamentos preventivos.

Tomando por base esse panorama, 0 objetivo desta pesquisa foi elaborar, aplicar e
avaliar acOes educativas a respeito da prevencao de acidentes de transito no ensino fundamental.

A revisdo de literatura apresenta, os temas e estudos relevantes para a tematica, nacionais
e internacionais, alguns conceitos sobre o que é transito e acidente, a legislacdo brasileira, a
educacdo para o transito no ambiente formal e a apresentacéo de alguns topicos da Analise do
Comportamento.

O método traz a descricdo das etapas seguidas, indicando os procedimentos éticos, 0
ambiente da pesquisa, 0s participantes (escolares do terceiro ano do ensino fundamental), os
materiais utilizados e os procedimentos para alcangar os objetivos de elaboracdo, aplicagéo e
avaliacdo das acGes educativas. A elaboracdo das a¢6es educativas foi alicercada pela busca da
literatura, pelos questionarios que os profissionais, 0s escolares e seus responsaveis
responderam e pelo estudo piloto. A avaliagéo foi realizada durante as a¢fes educativas, com
aplicacdo de questionarios antes e apds as acdes em sala de aula, para verificar o comportamento
verbal escrito dos alunos, bem como observacGes antes e ap0s as a¢des educativas de diversos
comportamentos, na quadra da escola, onde se montou um cenario no qual os discentes
deveriam executar algumas solicitacdes ligadas aos modulos de ensino.

Os resultados trazem os detalhes das acOes educativas elaboradas, ou seja, 0s
levantamentos realizados como subsidios para um programa de ensino em quatro médulos, com
seus respectivos objetivos; e os resultados da aplicagdo, por meio da avaliacdo antes e apds as
acOes educativas de cada modulo e as avaliagdes finais dos participantes.

Espera-se com esse trabalho favorecer as discussfes sobre a educacéo para o transito no

ambiente escolar, principalmente sobre sua aplicabilidade, com o intuito de contribuir para a
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realizacdo de acOes entre escolares, professores, responsaveis e profissionais que acompanham

0 publico infantil, para a promog¢do de comportamentos de prevencao no transito.
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2 REVISAO DA LITERATURA

Nesta secdo serdo descritas contribuicdes da literatura referentes aos diferentes temas

ligados a este trabalho.

2.1 O transito e os acidentes: aspectos conceituais e epidemioldgicos

Como é natural em qualquer espécie, a humana tem a necessidade de sobrevivéncia e de
adaptacdo. Nesse sentido, a mobilidade emerge como um comportamento fundamental, que se
inicia desde a gestacdo e se prolonga até a morte, incluindo nesse processo 0s que se
movimentam sozinhos ou aqueles que, como criancas, idosos, deficientes fisicos e pessoas com
problemas de salde, necessitam de ajuda para se locomover (VASCONCELOS, 2002).

Os problemas relacionados a mobilidade ndo sdo especificos da nossa sociedade. Como
descrito por Rozestraten (1988), as primeiras restricdes ao transito em Roma, de que se tem
conhecimento, foram quando Julio César proibiu o transito de veiculos com rodas durante o
dia, e o Imperador Adriano limitou o nimero de carrocas que podiam entrar na cidade. No
Século XVII, em varias cidades europeias, ja era proibido estacionar em certas ruas.

Com a modernidade, principalmente no século XX e no seu avanco para 0 XXI,
ocorreram modificacbes na maneira de transitar que afetaram diretamente a locomoc¢édo das
pessoas, principalmente com os meios de transporte, sejam eles individuais ou de massa. A
partir dessas transformacoes, a vida humana obteve muitas facilidades no ato da locomocéo, as
quais possibilitaram a busca por novos produtos e tornaram mais facil a obtencéo de servicos.
Assim, o transitar ndo se resume a um ato isolado, mas possibilita o acesso a diferentes lugares
e ajuda as pessoas a suprirem suas necessidades basicas, como educacao, satde e lazer, ou seja,
democratiza o acesso aos servicos sociais (VASCONCELOQOS, 2012).

Essa facilidade, entretanto, € ambigua, pois, a0 mesmo tempo em que facilita a vida
humana, também acarreta varios problemas relacionados ao meio ambiente, como poluigéo e
congestionamento. Assim, o transito passa a ser um problema social e urbano. Além disso, ha
0 risco de acidentes de transito, que deixam pessoas feridas, muitas vezes com sequelas
provisorias e/ou permanentes, bem como os obitos. Essas situa¢es produzidas no ambiente do
transito sdo consideradas atos de violéncia urbana (VASCONCELOS; CARVALHO;
PEREIRA, 2011).
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Hé& diferentes defini¢bes de transito. Rozestraten (1988, p. 9) o define como “[...] o
conjunto de deslocamentos de pessoas e veiculos nas vias publicas dentro de um sistema
convencional de normas, que tem por fim assegurar a integridade de seus participantes”. De
acordo com o mesmo autor, quando as pessoas ndo se comportam de maneira preventiva,
aumentam os conflitos no trénsito e isso pode gerar violéncia e também potencializar as
probabilidades de um acidente ocorrer. O autor explica que, para ser considerado transito, €
necessario ser em rua publica, fazer parte da trilogia homem, veiculo e rua, e ainda com o
objetivo de mobilidade, e as regras sdo necessarias para organizar 0 espaco e também
estabelecer as prioridades, portanto é essencial que as pessoas respeitem essas normas para
garantir a seguranca coletiva.

Rodrigues (2007) indica que o transito perpassa a triade homem, veiculo e via, bem
como a locomogao, inclui a comunicagdo e o convivio social, por isso, explica que para se “[...]
locomover com seguranga e atender suas necessidades de deslocamento, as pessoas precisam
comunicar-se com 0 espago: enviar, receber e compreender as mensagens contidas nos
diferentes atos de comunicacdo que orientam o transito” (RODRIGUES, 2007, p. 14). Ha uma
ampliacdo do conceito transito ao explicar que “A convivéncia social baseada na cooperacao e
no respeito mutuo, é o principio fundamental para compreender a natureza do trénsito. Transito
¢ acima de tudo, um espago de convivéncia social” (RODRIGUES, 2007, p. 16).

Sobre a comunicacdo dos usuarios das vias, Sucha (2014) pesquisou sobre a relagdo do
condutor e do pedestre e estudou as estratégias de comunicacdo. O autor explica que a
comunicacdo das pessoas no transito pode favorecer a seguranca e atribui importancia especial
ao pedestre: “Andar a pé é o modo mais tradicional de transporte, no entanto esse modo é usado
para viagens curtas, por isso esse comportamento se torna dificil de ser avaliado” (SUCHA,
2014, p. 3). O encontro entre o condutor e 0 pedestre se da em um curto espaco de tempo, muitas
vezes sdo anbnimos, dessa maneira ambos estdo influenciando o comportamento do outro, e as
oportunidades para se comunicar sao restritas, mas necessarias. O autor indica meios que 0
pedestre pode utilizar para contribuir com sua seguranca: contato visual, observar o movimento
da estrada, acenar com a méo a intencao de passagem e dizer obrigado (sorriso, movimentar a
cabeca).

Pesquisas sobre 0s gestos na forma de comunicacdo no transito sdo escassas no Brasil e
no mundo. Xingling e Wu (2014) realizaram um experimento na China com o intuito de
aumentar o respeito dos condutores na faixa de pedestre, sendo que a taxa de preferéncia ao

pedestre nos locais sinalizados € de apenas 3,5 no estudo. Os autores defendem que 0s gestos
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podem ser aprendidos, indicam seu potencial para o pedestre “Os gestos tém melhor
desempenho na explicacdo de sinais informais. Além disso, sdo naturais, de custo eficaz e
podem ser utilizados sempre com abrangéncia dos vulneraveis no transito: as criancas e 0s
idosos” (XINGLING; WU, 2014, p. 234). Quatro dos onze gestos testados foram julgados por
motoristas chineses e usaram-se 0s seguintes critérios: a visibilidade, a clareza e o nivel de
familiaridade. O uso dos gestos demonstrou efetividade e aumentou significativamente a taxa
de parada dos condutores antes da faixa de pedestre e ainda contribuiu para a reducdo da
velocidade dos condutores.

O Transito € uma preocupacdo mundial. No dia 11 de maio de 2011 foi langada, pela
Organizacao da Nacbes Unidas (ONU), a Década de Acéo pela Seguranca no Transito (2011 —
2020), com apoio da Organizacdo Mundial de Saude (OMS), com a qual governos de todo o
mundo se comprometeram a tomar novas medidas para prevenir acidentes no transito, que
matam 1,3 milh&o de pessoas por ano no mundo (BRASIL, 2011).

Rozestraten (1988, p.78) explica que existem varias defini¢Bes para a palavra acidente e
elas podem mudar em funcdo de sua finalidade, apontando que ¢é “[...] a interrupgdo abrupta de
uma atividade por um evento inesperado [...]”.

O Ministério da Saude classifica acidentes e¢ violéncias em “[...] causas externas de
morbidade ¢ mortalidade [...]” (BRASIL, 2017). Os acidentes englobam varios tipos, como
quedas, envenenamentos, acidentes de trénsito, entre outros. A violéncia € descrita pelo
ministério como eventos considerados intencionais e compreendem agressdo, negligéncia e
lesdo autoprovocada. No entanto € apontado que tanto os acidentes quanto as violéncias sdo
passiveis de prevencdo. A Organizacdo Mundial da Saiude (OMS, 2018) corrobora que 0s
acidentes de transito podem ser uma ocorréncia cotidiana, mas sdo previsiveis e preveniveis.

Segundo estimativas da Organizacdo Mundial da Saide (OMS, 2018) as maiores vitimas
dos acidentes de transito sdo os pedestres, ciclistas e motociclistas. Os acidentes de transito
estdo em nono lugar entre as principais causas de morte no mundo e atingem todas as faixas
etarias, sendo a principal causa de 6bito de pessoas entre 15 e 29 anos de idade. A cada ano,
eles provocam a perda de 1,2 milh&o de vidas e causam lesdes ndo fatais em aproximadamente
50 milhdes de pessoas no mundo inteiro. Os paises de baixa renda, apesar de terem 54% dos
veiculos registrados no mundo, sdo os mais afetados, respondendo por 90% das mortes e lesdes.

Sobre as estatisticas das mortes de criangas no transito, a OMS destaca a vulnerabilidade

dos infantis e apresenta 0s nimeros:
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[...] mais de 500 criangas e jovens menores de 18 anos de idade sdo mortas nas ruas
e vias do mundo por dia e milhares de outras sdo feridas. As lesBes causadas pelo
transito sdo uma das principais causas da morte de criancas em sua segunda década
de vida e a grande maioria (95%) das mortes de criancas em acidentes de transito
ocorre em paises de baixa e média renda (OMS, 2018, p.45).

Segundo Schwebel (2017), mais de 100.000 criangas morrem em todo mundo por
atropelamentos, dos quais mais de 90% vivem em paises de baixa renda. O autor recomenda
que medidas precisam ser realizadas de acordo com a realidade local, no entanto indica que
existem varidveis comuns em paises de baixa renda que dificultam a travessia nas ruas, como
densidade de trafego e ambientes construidos sem seguranca, as quais exigem habilidades
cognitivas (tomar decisdes) que podem ndo estar presentes em criancgas. Por isso, demonstra em
seus estudos que as criancas até 10 anos precisam de supervisdo de um adulto.

Em nosso pais ndo é diferente. Os acidentes de transito sdo um problema de salde
publica. Todos os dias, muitas pessoas sofrem sequelas provisérias e/ou permanentes e outras
morrem. Segundo dados do Ministério da Saude (BRASIL, 2017), em 2016 morreram 35.708
pessoas vitimas de acidentes de transito, sendo 87 menores de 1 ano e 522 na idade de 4 a 14
anos. Nesse mesmo ano, foram internadas 180.443 pessoas por lesfes causadas por acidentes

de transporte.

2.2 A educacdo para o transito: legislacdo brasileira e investigacoes

O direito de ir e vir com seguranca é assegurado na legislacdo brasileira e explicitado no
Caodigo de Transito Brasileiro (CTB), Lei n® 9.503, de 23 de setembro de 1997, artigo 1°- 29:
“O transito, em condi¢fes seguras, € um direito de todos, é dever dos 6rgdos e entidades
componentes do Sistema Nacional de Transito, a estes cabendo, no ambito das respectivas
competéncias, adotar medidas destinadas a assegurar esse direito.” (BRASIL, 1997, p. 23).

O CTB reconhece a necessidade de educar para o transito quando estabelece em seu

artigo 76 que:

A educacdo para o transito serd promovida na pré-escola e nas escolas de 1°, 2° e 3°
graus, por meio de planejamento e a¢Oes coordenadas entre os érgdos e entidades do
Sistema Nacional de Tréansito e de Educacdo, de Unido, dos Estados, do Distrito
Federal e dos Municipios, nas respectivas areas de atuagdo (BRASIL, 1997, p. 40).

De acordo com o artigo 32 da Lei de Diretrizes e Bases da Educagéo Nacional, o ensino
fundamental tem como objetivo a formagéo basica para a cidadania, a partir da criacdo, na

escola, de condicdes de aprendizagem para:
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1. - desenvolvimento da capacidade de aprender, tendo como meios béasicos o pleno
dominio da leitura, da escrita e do célculo;

2. - a compreensdo do ambiente natural e social, de sistema politico, da tecnologia,
das artes e dos valores que fundamentam a sociedade;

3. - o desenvolvimento da capacidade de aprendizagem, tendo em vista a aquisi¢do de
conhecimentos e habilidades e a formacdo de atitudes e valores;

4. - o fortalecimento dos vinculos de familia, dos lacos de solidariedade humana e de
tolerancia reciproca em que se assenta a vida social (LDB, 2005, p.17).

Em 2001 foi criada a Politica Nacional de Reducdo de Morbimortalidade por Acidentes
e Violéncias, que consiste em diretrizes e responsabilidades institucionais que valorizam
medidas referentes a promoc¢éo da saude e a prevencdo de acidentes em todos os ciclos da
educagdo. Enfatiza “A mobilizagdo das universidades para que induzam investigacOes atinentes
aos acidentes e as violéncias, ndo s6 divulgando-as em suas publicacfes cientificas, mas de
forma que contribuam, inclusive, para a melhoria ¢ o aprimoramento da rede de servigos”
(BRASIL, 2001, p. 41).

Em 2013 foram publicadas as Diretrizes Curriculares Nacionais para a Educacéo Baésica,
que orientam e estabelecem diretrizes para uma base nacional comum, apresentando uma

perspectiva importante do educar e do cuidar em todos os niveis de ensino:

Cuidar e educar iniciam-se na Educagao Infantil, agBes destinadas a criancas a partir
de zero ano, que devem ser estendidas ao Ensino Fundamental, Médio e posteriores.
Cuidar e educar significa compreender que o direito a educacao parte do principio da
formacéo da pessoa em sua esséncia humana. Trata-se de considerar o cuidado no
sentido profundo do que Cuidado &, pois, um principio que norteia a atitude, 0 modo
pratico de realizar-se, de viver e conviver no mundo (BRASIL, 2013, p. 18).

A integracdo dos Ministérios da Educacdo (MEC) e do Ministério da Saude (MS) em
torno da necessidade de desencadear no pais a¢fes preventivas culminou com a promulgacéo,
em 5 de dezembro de 2007, do decreto n° 6.286, nomeado como Programa da Saude na Escola
(PSE), com o objetivo de promover a integracdo e a articulacdo permanente da educacéo e da
salde, voltada para uma Educacdo Integral (BRASIL, 2007).

As Diretrizes Nacionais da Educagdo para o Transito trazem um conjunto de orientacdes
para nortear atividades pedagdgicas voltadas ao tema do transito, preconizando essa tematica,
sobretudo na educacéo infantil e no ensino fundamental (BRASIL, 2009).

Estudos relacionados & educagéo para o transito foram buscados para compor o presente
estudo. Foi realizada pesquisa bibliogréfica consultando as bases de dados da Biblioteca Digital
Brasileira de Teses e Dissertaces (BDTD — que foi desenvolvida e € coordenada pelo Instituto
Brasileiro de Informacéo e Ciéncia e Tecnologia - IBICT, e integra os sistemas de informacéo

de teses e dissertaghes existentes nas instituicbes de ensino e pesquisa do Brasil), da
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Coordenacéo de Aperfeicoamento de Pessoal de Nivel Superior (CAPES - que atua ha expansao
e consolidacdo da pds-graduacdo em todo o pais) e da Biblioteca Nacional de Medicina dos
Estados Unidos (PubMed — sistema de busca oferecido pela referida Biblioteca e que contempla
citacBes e resumos de artigos de investigacdo em biomedicina). A busca realizada foi referente
ao periodo de 2005 a 2017, com o descritor entre aspas “Educacdo para o transito”. Para compor
0 estudo, foram selecionados 19 artigos internacionais de trabalhos realizados no exterior com
os descritores “Educacao no Transito e Criangas™ ¢ “Criancas e Transito”.

Foram estabelecidos como critérios de inclusdo estudos relacionados & tematica da
educacéo para o transito, realizados em escolas e/ou em ambiente de educagédo formal, tendo
como publico-alvo estudantes, que se referissem ao pais e que estivessem disponiveis
integralmente no ambiente virtual.

Os critérios de exclusdo foram estudos ndo ligados a tematica da educacdo para o
transito, realizados e/ou abordando outros ambientes ndo ligados a educacdo formal, ndo
abrangendo como publico alvo estudantes, e que ndo estivessem disponiveis integralmente no
ambiente virtual.

No portal da BDTD foram encontrados 32 estudos, dos quais nove foram selecionados
para serem incluidos neste trabalho, por atenderem aos critérios de inclusdo. Os outros 23 foram
excluidos, pelos seguintes motivos: quatro por terem trabalhos repetidos; 13 por serem
trabalhos de educacdo para o transito relacionados a mobilidade, acidentes e uso de alcool e
direcdo fora do espaco escolar e mais ligados a trabalhos sociais; um trabalho que ndo estava
disponivel integralmente no ambiente virtual e cinco trabalhos que ndo contemplavam os
critérios de incluséo.

No portal da CAPES foram identificados 22 artigos, porém, somente cinco faziam
relacdo direta com as tematicas desse estudo, sendo dez estudos relacionados a educacao no
transito, com temas distintos (sobre o idoso, alcool e direcdo, analise de vitimas de acidentes,
verificacdo de documentos, indicadores de desempenho em projetos, pesquisa sobre a fauna
atropelada nas estradas, acidentes no transporte com criancas) e dois trabalhos realizados com
motoristas profissionais. Um artigo ndo estava disponivel online. Sete documentos tratavam de
assuntos diferentes dos objetivos desse estudo.

Na base de dados da PubMed, com os mesmos descritores, apareceram quatro artigos
disponiveis on-line, mas nenhum abordava a educacéo para o transito no ambiente formal, os
temas abordados foram: seguranca urbana, alcool e direcéo, seguranca do mototaxi e motoristas

profissionais.
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Os estudos selecionados tiveram as seguintes variaveis analisadas: a data de publicac&o,
o nivel do trabalho, o Programa em que foi realizado, a regido do pais a que o Programa
pertencia, o objetivo principal do estudo, 0 ambiente e os participantes.

No Quadro 1, encontra-se a descri¢do sintetizada das variaveis analisadas nos estudos
pos-graduados e de graduacdo selecionados na base de dados da BDTD, CAPES e PubMed.

Verifica-se que, dos quatorze estudos selecionados, cinco foram publicados em 2015;
um para cada ano: 2005, 2010 e 2011; e dois em 2012, 2013 e 2014.

A producao de estudos apresentou pequena oscilacéo entre os anos de 2005 e 2014, com
um maior nimero em 2015 e ndo foi continuada nos anos de 2016 e 2017. Esse pode ser um
aspecto preocupante, pois os dados epidemioldgicos indicam um panorama de elevada
morbimortalidade por acidentes e violéncias no pais e, paralelamente, as prescri¢cbes
ministeriais conclamam toda a sociedade, em especial escolas e universidades, para auxiliar no
sério problema que representam os acidentes de transito no pais.

Quanto ao nivel dos trabalhos, sete foram de mestrado, trés de doutorados e quatro de
graduacdo. A importancia de producdo de estudos pés-graduados e na graduacao esta ligada,
dentre outros aspectos, a possibilidade de repercussédo para auxiliar na resolucéo de problemas
da sociedade. Assim, mais estudos em nivel de doutorado, mestrado e graduagdo sobre a
tematica seriam bem-vindos, pois quanto mais aprofundadas as pesquisas, mais chances de
ampliacgdo das possibilidades de contribuig&o.

Em relacdo aos programas em que as pesquisas foram realizadas, verificou-se que quatro
estudos estavam ligados a Engenharia Urbana. Em programas de Ensino de Ciéncias
(Matematica e Fisica) foram encontradas outras quatro pesquisas. Um trabalho foi realizado em
programa de Pds-graduacdo em Educacdo. Trés artigos foram escritos em curso de graduacdo
em Pedagogia e um foi escrito na Associacdo Nacional dos Transportes Publicos.

Em termos de técnicas de coleta de dados, predominou a utilizacdo do questionario,
sendo dez trabalhos com objetivos distintos: identificar caracteristicas da populagéo estudada,
conhecer comportamentos, compreender a percep¢do sobre o tema e suas variaveis e avaliar
programas educativos.

Para avaliar intervengdes, Cozby (2003, p. 179) indica que o pré-teste € uma maneira de
estabelecer comparagdo e “pode-se calcular um indice de mudanca do pré-teste para o pos-
teste”, assim medir a eficcia da intervencdo. Em relacéo a pesquisa documental, Cozby (2003)
também indica que o conhecimento do que ja foi estudado e realizado pode ajudar a tornar as

ideias mais claras.
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Quadro 1 - Descrigdo sintetizada das variaveis analisadas nos estudos de graduacdo e pos-
graduacéo selecionados na base de dados da BDTD, CAPES e PubMed.

ciéncias.

Citacao/ Programa | Universidade/ Objetivo Ambiente Amostra
Nivel Regido
ANJOS POs- Faculdade Ensino da Escolar - Alunos
(2015)/ graduacdo | de Juazeiro do | matemaética Ensino
Mestrado de Norte, Juazeiro | naeducacdo | Médio
Matematica | do Norte, para o
em Rede Nordeste transito.
Nacional Proposta
transversal.
AYRES Pds- Universidade | Sobre Escolar Documen-
(2005) / graduacdo | do educacdo tos oficiais
Mestrado em Oeste Paulista, | para o
Educacao Sudeste transito e
pratica nas
escolas
BARBO- Pds-gradua- | Universidade | Avaliar jogos | Escolar - 5° 11 alunos
SA (2015)/ | ¢doem Federal de digitais na ano - Ensino | de 10 anos,
Mestrado Engenharia | Santa Catarina, | tematica Médio 7 meninos
e Gestdo do | Floriandpolis, | educacgdo 5 meninas
Conheci- Sul para o
mento transito
CONCEI- Pedagogia | Universidade | Estudo sobre | Escolar Alunos do
CAO do Estado de a educacao 5°ano - 5° ano
(2015) / Mato Grosso, | parao Ensino
Graduacao Mato Grosso, | transito Fundamental
Artigo Centro-oeste desenvolvido | Il
em escola
CUNHA,; Pedagogia | Universidade | Estudo sobre | Escolar 600 alunos,
PINTO do a forma de Observacdo | familiares e
(2013)/ Estado do violéncia que professores
Graduacao Mato Grosso, | o transito
Artigo Mato Grosso, | produz na
Centro —oeste | escola
FRANCO Pds- Universidade Intervencéo Escolar - 4° 28 alunos
(2013)/ graduacéo Estadual comotema | ano - Ensino
Doutorado | em Paulista, matematica e | Fundamental
Educacao Bauru, Sudeste | educagéo I
em Ciéncias para transito
LEDUR Pos- Universidade Intervencéo Escolar - 9° 28
(2015)/ graduacéo de Caxias do sobre ano - Ensino | estudantes
Mestrado em Ensino | Sul, Caxias do | educagéo Fundamentall
de Ciéncias | Sul — Sul para o I
e transito e
Matematica ensino de
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LIMA; Pedagogia | Universidade | Estudo da Escolar 4
MULLER do inclusdo do Educacéo professores,
(2011)/ Estado do tema Infantil 4 criangas
Graduacao Mato Grosso, | educagédo (4 a5 anos),
Artigo Mato Grosso, | parao 4 responsa-
Centro-oeste transito e Veis
seus efeitos
praticos
MONTMO- | P6s- Universidade Identificar Escolar, 10 alunos (9
RENCY graduacéo Federal de Sdo | percepcdes Ensino a 11 anos),
(2012)/ em Carlos, emrelacdo a | Fundamental | 10
Mestrado Engenharia | S&o Carlos, seguranca de | | professores,
Urbana Sudeste transito 10
responsa-
Veis, 10
transporta-
dores
escolares
QUINTA; Associacdo | Instituicdo Discute as Escolar, Criancas
PELEGI Nacional Ocara Urbana | limitacbese | Ensino de 6 a 14
(2014)/ dos Ceara, desafios do Fundamental | anos.
Graduacdo | transportes | Nordeste Brasil para lell s/n
Artigo Publicos educagdo
Ocara para o
Urbana transito.
SILVA Pds- Universidade Investigar Graduacao 472
(2015)/ graduacdo | Estadual variaveis em Fonoau- | universitaria
Doutorado | em Paulista, associadas diologia e S
Educacao Marilia, aos acidentes | Pedagogia
Sudeste de trénsito
entre

universitarias

Fonte: autoria propria.

Gunther (2003) indica que o questionario é instrumento bastante utilizado e pode

permitir identificar caracteristicas das pessoas e de uma populacdo mais ampla.

Segundo a OMS (2017), os acidentes, além de causarem luto e sofrimento e ser um

problema de salde publica, causam elevados custos econdémicos. A solugédo se apresenta como

um conjunto de medidas que envolvem varias areas do conhecimento. E, pesquisas realizadas

nos programas de Graduagdo e Pos-graduacdo apresentam-se como as mais promissoras, pois

podem contribuir para a realizagdo de agdes com métodos cientificos, de modo a propor e

implantar alternativas com o objetivo de promover a prevencao e atitudes congruentes com a

paz no tréansito.
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Em relacdo as regides do pais a que os Programas de PoOs-graduacdo pertenciam,
verificou-se que prevaleceu a regido Sudeste, com frequéncia de seis, sendo as seguintes
instituicbes: UNESP, UFSCar, USP e Universidade Oeste Paulista. A seguir, verificou-se a
regido Sul, com frequéncia de trés trabalhos e com as institui¢fes: Universidade Federal de
Santa Catarina, Universidade Caxias do Sul e Universidade Federal do Rio Grande do Sul. A
regido Centro-Oeste teve destaque na producdo de artigos na graduagao com trés documentos
encontrados.

A regido Nordeste esteve representada por dois estudos, sendo um realizado na
Faculdade de Juazeiro do Norte, no Ceard, e outro da Associacdo Nacional dos Transportes
Publicos. As regifes Sudeste e Sul do pais, bem como as Universidades Publicas, tém
historicamente contribuido para, de forma prevalente, produzir conhecimentos no pais, nas mais
diferentes areas do conhecimento e temas de investigacdo. Entretanto, como o problema dos
acidentes de transito esta presente de forma alarmante em todo o pais e conta com instituicGes
de ensino superior em todas as regides, um maior nimero de estudos distribuidos por todas as
regibes poderia representar alento para o enfrentamento loco-regional das questdes que a
tematica requer.

Os objetivos dos estudos contemplaram a educacgéo para o transito no ambiente formal,
e ficou evidente que todos os autores estavam preocupados em resolver o problema dos
acidentes e da violéncia no transito. Foi verificado que quatro trabalhos realizaram projetos
educativos de intervencdo; um deles tratou do uso do alcool, habilidades sociais e os acidentes
de transito; dois estudos investigaram a percepcdo dos alunos, responsaveis, professores e
profissionais especialistas em transito sobre questdes relacionadas a prevencédo de acidentes de
transito no entorno da escola; e trés estudos realizaram pesquisas teoricas e investigaram
documentos oficiais sobre educacao para o transito; quatro artigos retrataram sobre a educacéo
para o transito nas escolas, sendo que os temas abordados foram a transversalidade, a
investigacdo sobre a maneira como é aplicado o contetdo e as dificuldades que os professores
encontram para trabalha-los.

As tematicas endossadas pelos estudos vao ao encontro das politicas publicas e diretrizes
ministeriais do pais, em especial as que constam na Politica Nacional de Reducdo da
Morbimortalidade por acidentes e violéncias (BRASIL, 2005).

O ambiente educacional formal foi o local de realizacdo e/ou de citacdo em todos 0s
estudos, sendo que predominaram os trabalhos realizados no ensino fundamental, ou seja, dez

deles, e no ensino médio, trés deles, envolvendo de alguma forma alunos, mas as vezes também
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professores, familiares/responsaveis e documentos oficiais. Um estudo também foi realizado na
formacao inicial universitéaria, em cursos de graduacdo em Pedagogia e em Fonoaudiologia.

Os ambientes formais de educacdo sdo espacos favoraveis a aprendizagem de
comportamentos de prevencdo de acidentes no transito e de promocéao da seguranca, seja por
sua capacidade de articular teoria e prética, seja pela multiplicidade de vivéncias que pode
propiciar a todos os que participam da formacg&o de pessoas nos diferentes niveis de ensino.

Os participantes dos trabalhos foram alunos do ensino fundamental, ensino médio e da
universidade, com amostra que variou de 10 a 472 alunos. A realizacdo de pesquisas nos
ambientes formais de educacao pode beneficiar a producéo de conhecimentos na universidade
que sejam adequados a realidade da sociedade e, ao mesmo tempo, ampliar as possibilidades
de que os resultados das pesquisas possam auxiliar mais diretamente a populacéo que frequenta
os locais de estudo. E, esses participantes podem ser desde os alunos até profissionais,
responsaveis pelos alunos e a comunidade de entorno, para que todos sejam beneficiados diante
das demandas que foram detectadas. As quatro intervengdes encontradas nas pesquisas
analisadas seguiram caminhos diferentes, no entanto verificou-se que prevaleceu em trés
trabalhos o ensino das ciéncias e da educacdo para o transito e um autor usou um jogo digital
para ensinar comportamentos preventivos no transito.

O uso dessa educagao em conjunto com os conceitos do campo das ciéncias é estudado
por Anjos (2015), Ledur (2015), Urruth (2014) e Franco (2013). Uma das explicacdes € que no
ambiente do transito existem algumas leis da fisica atuantes, como por exemplo: o cinto de
seguranca (forca) e a distancia de frenagem. O ensino de ciéncias caracteriza-se pela
apresentacdo de conceitos, leis e férmulas e os autores acreditam que esse tema aproxima
situacOes de emergéncia do cotidiano.

Ledur (2015) realizou uma pesquisa bibliografica sobre a educacéo para o transito e o
ensino de ciéncias em 15 estudos (artigos, dissertacdes e teses) e analisou seis cole¢des de livros
didaticos de 2012, com o objetivo de verificar a exposic¢do do tema em livros de ciéncias do 9°
ano do Ensino Fundamental. O autor verificou que os estudos apresentavam poucas producdes
direcionadas para o enfoque transversal da educagdo para o trénsito, ou seja, o contetdo era
tratado de forma geral. O mesmo ocorreu com os livros didaticos, em que as situacbes de
transito foram tratadas como informacdo complementar. O pesquisador defendeu que é
necessario vincular diretamente os efeitos das leis e as situagdes do transito como por exemplo:
distancia de seguranca, tempo de frenagem, tempo de reacdo, velocidade, entre outros. Sobre a

transversalidade na educacdo para o transito:
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O transito, compreendido de forma abrangente, pode ser inserido de forma transversal
em todas as disciplinas, pois trata de um tema inerente a realidade de todas as pessoas.
A relevancia da educagédo para o transito conduz a um trabalho pedagégico que nédo
se limita apenas ao estudo de regras e sinais, mas que esteja voltado primordialmente
para o exercicio da cidadania. (LEDUR, 2015b, p. 41).

Urruth (2014) realizou um curso de fisica e educagéo para o transito, os contetdos foram
0s mesmos, vinculando conceitos da fisica e educacao para o transito. O trabalho foi realizado
com alunos dos 2° e 3° anos do ensino médio, no horario inverso ao das aulas. Os autores
evidenciaram melhora no conhecimento dos alunos comparando o pré-teste e 0 pos-teste. Um
comportamento que se destacou nos dois trabalhos foi que os alunos relataram estar usando o
cinto de seguranca no banco de trés.

Acdes que promovam o uso de equipamentos de seguranca Sao necessarias para atenuar
os ferimentos em caso de acidentes. O uso do cinto de seguranca foi tema de uma pesquisa
realizada no Ird, por Ghaffari et al (2018, p. 48): “O uso do cinto de seguranga pode prevenir
danos severos de colisdo em pessoas e diminuir as lesdes graves, como, por exemplo, impedir
gue 0s passageiros sejam expulsos de um veiculo apés a colisdo”, os autores apontaram fatores
determinantes para as pessoas usarem ou ndo o cinto de seguranca: determinantes pessoais
incluindo - idade, sexo, nivel de educacdo, conhecimento e atitude, e determinantes impessoais
- tipo da lei no pais, tempo (dia ou noite), posicdo do passageiro no veiculo e condicdes
geograficas, essas variaveis sdo importantes para a realizacdo de intervencgoes.

Os participantes dos dois trabalhos (LEDUR, 2015; URRUTH, 2014) eram menores de
18 anos, considerando o ano escolar, no entanto, o que se percebeu nas intervencdes foi a
auséncia de tratar a situacdo do pedestre frente as leis da fisica, considerando que o principal
papel desses alunos é o de pedestre e/ou de passageiro. A preocupagdo com 0S jovens nos
trabalhos pesquisados vem ao encontro das indicagdes da OMS (2017, p. 41) de que “Os
acidentes de trénsito s@o a principal causa de morte de pessoas entre 15 e 29 anos de idade”.

As criancas sdo um grupo vulneravel em relacdo aos aspectos fisico, cognitivo e afetivo,
pois estdo em pleno desenvolvimento, por essas peculiaridades elas precisam ser cuidadas.
Quando se trata do publico infantil e do juvenil, a participacdo da familia se mostra
indispensavel para proteger as criangas nas vias, podem ensinar a discriminagao de riscos desde
cedo e, ainda, os comportamentos dos pais e adultos sdo modelos.

Aumentar a habilidade das criancas de se comportar de forma segura é um desafio
central na educacdo para o transito. Estudos realizados por Trifunovic et al. (2017), Schwebel
(2017) e Thomson et al. (1988) demonstram que as caracteristicas de vulnerabilidade das

criancas as tornam mais propensas a riscos de acidentes. Os autores corroboram que o ambiente
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de trénsito exige certas habilidades cognitivas e fisicas dos infantes. Também explicam que,
devido a falta de experiéncia, o comportamento das criancas € confuso, imprudente e
precipitado, consequentemente, a educagdo para o transito tem que ser ensinada desde cedo e
deve-se observar a realidade na qual a crianca esta inserida, bem como seu desenvolvimento.

Trifunovic et al. (2017) explicaram que a educagdo sobre seguranga viéria deve ser
organizada de tal modo que considere o nivel de desenvolvimento em que a crianca esté. Os
pesquisadores indicaram atividades com as quais as criancas podem interagir: “Brincar ¢ a
maneira mais natural e facil de aprender”. Mencionaram a importancia de atividades praticas
para entender o que a crianga conhece sobre o tema: “[...] se queremos medir as habilidades de
uma crianga e sua preparacdo para a participagdo no transito, é inevitavel usar testes néo
verbais” (TRIFUNOVIC, 2017, p. 82).

Barton et al. (2007) sugeriram, em um estudo realizado na Universidade de Alabama,
nos Estados Unidos da América (USA), um treinamento de habilidades simples para os
responsaveis, professores e adultos para treinar criangas em desenvolver atitudes seguras de
pedestres de maneira eficiente. Os autores relataram que os responsaveis pelas criancas ndo
usam oportunidades disponiveis para treinar os infantis em comportamentos Sseguros.
Explicaram que eles poderiam usar métodos simples de treinamento em habilidades, todavia
muitas vezes os adultos tém incorporado comportamentos seguros no transito, mas nao
conseguem ensinar as criangas a se comportarem para evitar riscos nas ruas. Salientaram que
os adultos ndo tém o costume de falar com as criancas e aproveitar o0s momentos em transito
para ajuda-las a discriminar os perigos. Os pesquisadores realizaram uma intervencdo que
consideraram simples, com tempo de 15 minutos, que teve como alvo os comportamentos de
olhar para a esquerda e para a direita, esperar para ter espaco suficiente para atravessar a rua e
ter atencdo ao ambiente geral do transito. Os resultados demonstraram que as criangas se
comportaram com mais seguranca apos o treinamento, indicando eficacia em ter atitudes
seguras como pedestres. Em decorréncia dos estudos, recomendaram que professores, pais e
responsaveis ensinassem comportamentos seguros de pedestre de forma pratica.

Ensinar comportamentos preventivos para criangas é uma necessidade na atualidade,
pois cerca de 500 criangas menores de 18 anos séo mortas nas vias do mundo por dia e outras
milhares sdo feridas, por isso, 0 cuidado com as criangas € 0s jovens € um dos componentes

mais importantes do Pacote de Medidas para Salvar Vidas da OMS:

Limitadas por seu desenvolvimento fisico, cognitivo e social, as criancas estdo mais
expostas ao risco no transito do que os adultos, fisicamente as criangas tendem a ser
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mais suscetiveis ao traumatismo craniano grave do que os adultos; podem ter
dificuldades em interpretar imagens e sons que podem afetar seu discernimento
quanto a proximidade, velocidade e diregdo dos veiculos em movimento e, a medida
que crescem, os adolescentes podem estar propensos a se arriscar (OMS, 2017, p. 42).

O trabalho de prevencéo de acidentes de transito no ambiente escolar, principalmente no
ensino fundamental, é tema dos autores Quintans e Pelegi (2017), Conceic¢édo (2015) e Cunha e
Pinto (2013). Esses concordam e indicam que a educacdo precisa ser abordada de uma forma
diferente do que esta sendo realizada no Brasil “[...] ao invés de educar para o transito deve
educar as criancas a compreenderem a cidade em que vivem, utilizando ferramentas ladicas|...]
(QUINTANS; PELEGI, 2017, p. 122). Outra questio abordada é que os trabalhos precisam
acontecer de forma permanente, e ndo somente acontecer de maneira esporadica em datas
comemorativas, “campanhas passageiras nado educam para um transito de direitos e deveres”
(QUINTANS; PELEGI, 2017, p. 123). Cunha e Pinto (2015, p. 68) salientam que muitas vezes
a educacdo para o transito é trabalhada apenas de forma transversal, quando deveria ser um
projeto constante, pois “[...] a escola aparece apatica diante da violéncia produzida no transito
[..]”

Considerando a importancia da educacéo para o transito em todos os ciclos da instrucéo,
a pesquisa realizada trouxe para este estudo quatro artigos escritos por alunos de graduacdo do
curso de Pedagogia. Concei¢do (2015), Quintans e Pelegi (2014), Cunha e Pinto (2013) e Lima
e Muller (2011) declararam que a educacdo para o transito, realizada de maneira transversal,
estd de acordo com as diretrizes nacionais de educacdo para o transito, no entanto apontam
variaveis que influenciam a realizacdo desse trabalho educativo, como as dificuldades dos

professores em relacdo ao conteido, material e mesmo conhecimentos das regras de seguranca:

A rotina do educador ndo é facil, sua jornada de trabalho € sobrecarregada e ele tem
que dar conta de construir um conhecimento com qualidade, por isso, na maioria das
vezes a escola é que escolhe os temas transversais, ela ira abordar que ja sdo muitos,
e ¢ neste momento que o tema transito ¢ deixado em segundo plano [...]” (LIMA;
MULLER, 2011, p.12).

Ayes e Ferri (2005) concordam que a formacéo docente é base fundamental para as
questdes de prevencdo de acidentes em todos os ciclos, ou seja, no 1°, 2° e 3° graus. Explicam
que, além das aulas tedricas, deveriam ser incluidas aulas praticas de comportamento no
transito. A formag8o docente também incluiria planejamento de avaliagdo “Na medida em que

0 projeto corresponde a certas intencdes, a avaliagdo é um elemento indispensavel que assegura



30

se a acdo pedagdgica responde adequadamente as mesmas e introduz as corre¢es oportunas”
(AYES; FERRI, 2005, p. 67).

Hoffmann e Luz Filho (2003, p. 107) concordam que, para realizar um trabalho
socialmente significativo de prevencao de acidentes, é imprescindivel a formacao do professor,
seja no conhecimento da problemaética, seja nos fundamentos da socializagido da crianga, “[...]
a educacdo para o transito € um capitulo da educacéo ético-social que ndo tem sentido como
disciplina de contetido independente, pode ser de forma transversal”.

O ambiente escolar é muito propicio para atividades que promovam a prevencao de
acidentes, e o professor € um aliado nessa trajetdria, pois ele tem contato direto com os alunos
por um longo periodo de tempo e pode ser um multiplicador de conhecimento. Keifer (2011)
realizou uma pesquisa que avaliou um programa realizado pela administracédo publica na cidade
de Sédo Paulo, para os profissionais da educacdo, e Simdes (2014) investigou a percepcdo dos
professores sobre um curso a distancia sobre a temaética prevencdo de acidentes. Ambos
apontam que a maioria dos professores ndo tem formacao a respeito das exigéncias da educagéo
para o transito e que quando existe um evento, a adesdo € baixa, além de ndo existir material
didatico para trabalhar em sala de aula. Explicam que sdo muitos trabalhos destinados aos
educadores, no entanto o0 acompanhamento e a avaliacdo ainda séo incipientes.

Ensinar comportamentos seguros para criancas é um desafio global de satde publica que
é corroborado por vérios autores nacionais e internacionais, como apontam Schwebel et al.
(2014, p. 629):

Uma ampla gama de fatores comportamentais e ambientais contribuem para o risco
de lesBes com criangas no transito. Proeminente entre eles é o desenvolvimento das
criangas. Engajar-se em ambientes de rua com seguranca é uma tarefa complexa que
exige: percepcdo acurada do ambiente da rua e dos veiculos que circulam,
processamento cognitivo eficiente de que o ambiente pode mudar de forma continua,
e a iniciacdo do movimento motor para atravessar a rua (tomada de deciséo). Porque
as criancas estdo aprendendo ativamente a desenvolver as habilidades perceptivas,
cognitivas e motoras para serem pedestres seguras.

Acerca do metodo, os pesquisadores de duas faculdades dos Estados Unidos e do Canada
(SCHWEBEL et al., 2014) realizaram um estudo que consistiu em comparar trés estratégias de
treinamento de seguranga para pedestre, com quatro grupos compondo um total de 231 alunos
com 7 e 8 anos. Um grupo de criangas recebeu as informagdes com a utilizacdo de videos, 0s
autores explicam que essa € a forma mais usada para educar criangas no pais, no entanto o que
estudos mostram € que essa metodologia tem aplicabilidade para transferir conhecimento, mas

eficdcia ilimitada para criar mudanca de comportamento. Um segundo grupo recebeu
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treinamento individualizado em ruas com orientagcdo de um adulto, os autores indicaram que
esse procedimento tem demonstrado ser o mais eficaz para treinar criangas em relagdo aos
comportamentos seguros no transito. Um terceiro grupo recebeu treinamento individualizado
em um ambiente de rua virtual, e um quarto grupo de criancas foi o grupo controle, que, para
efeitos de comparacgéo, ndo recebeu treinamento (SCHWEBEL et al. 2014).

Os resultados dessa pesquisa demonstraram que ambos os grupos (virtual e na rua)
tiveram melhoras comparado ao grupo que assistiu aos videos educativos de prevencdo de
acidentes de transito e ao grupo controle. A estratégia de usar a rua simulada para intervencao
individualizada, fundamentada na teoria do comportamento (por exemplo, modelacdo, reforgo
e encadeamento) foi a que teve uma melhora mais destacada, comparado com as demais. A
atividade virtual ficou em segundo, em relacdo aos resultados obtidos, com referéncia a
aprendizagem de comportamentos seguros, e o uso dos videos foi a atividade que atingiu
aprendizagem minima._Os autores concluiram que a ferramenta mais usada atualmente nos
treinamentos daqueles paises, 0s videos, que sdo publicamente acessiveis nos sites da Internet,
foi considerada ineficaz, apesar da acessibilidade. As evidéncias mostram que o treinamento
pratico melhora o processamento cognitivo das criancas em situacdo de pedestres, apesar de ser
a mais trabalhosa (SCHWEBEL et al. 2014).

Alguns percursos sdo analogos para o publico infantil, como por exemplo, o trajeto de
casa até a escola. Esse ambiente normalmente concentra aglomeracado de pedestres e condutores
de carros particulares e de transporte coletivo. O entorno da area escolar € um ambiente que
tem grande fluxo de pedestres e veiculos. E 0 modo como as criancas fazem as viagens
rotineiras a escola merece atencdo, porque 0s riscos de se envolverem em acidentes tendem a
aumentar. Algumas criangas vdo caminhando, outras usam o transporte coletivo e ainda tém as
que utilizam veiculos particulares. Montmorency (2008) e Zani (2011) trataram da percepc¢éo
das criancas, dos professores, dos responsaveis e especialistas sobre a seguranca no transito e
como se da a escolha de realizar o percurso. Na pesquisa de Montmorency (2008), a educacao
apareceu como primeiro critério, para um transito seguro, por todos os grupos estudados -
responsaveis, educadores e especialistas. Zani (2011) explicou que o espago escolar é um local
que merece atencdo dos responsaveis e especialistas, ao passo que € o destino diério das
criancas. A autora salienta a importancia do trabalho envolvendo essa temaética para subsidiar
planejamento de a¢des que incluam toda a comunidade escolar, envolvendo também os 6rgéos

publicos e o servico de fiscalizacao.
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Outra autora que se preocupou com o tema foi Rosa (2011), que estudou sobre as
variaveis que influenciam o modo de transportes das criangas. Foram apontadas as seguintes
variaveis: a percepc¢do de seguranca do bairro, a disponibilidade de automdveis nas residéncias,
o0s habitos e a cultura dos pais em relacéo ao uso dos modos (veiculos) motorizados. O fator de
maior impacto foi a distancia entre a casa e a escola. A autora apontou a importancia do
conhecimento do ambiente escolar para oferecer subsidios técnicos voltados a seguranca no
transito para administradores e responsaveis pela seguranca viaria. Os trabalhos tiveram o
objetivo de favorecer informacdes para acGes de planejamento e intervencdes de prevencao de
acidentes, principalmente os atropelamentos que acontecem nessas areas.

Fatores de risco em atropelamentos nos ambientes escolares estdo presentes nos
trabalhos de Rothman et al. (2017), Schwebel et al. (2018) e Trifunovic (2017). Os autores
apontam que o maior numero de feridos e de mortes de criancas em acidentes de transito é no
caminho da escola.

Shwebel et al. (2018) analisaram a viabilidade da metodologia observacional para
avaliar comportamentos seguros e de risco de pedestres infantis na China, em ambientes
escolares. Foram filmados 216 alunos nos periodos da manha e da tarde. Os comportamentos
observados nas criangas foram: 1- olhou para o lado esquerdo antes de atravessar a rua, 2- olhou
para a direita, 3- atravessou na pista, 4- entrou em uma pista com um veiculo que se aproxima,
5- atravessou a rua atrds de um veiculo para aproveitar o tempo, 6- acidentes entre veiculos e
criancas. Os resultados foram que 29% das criancgas olharam para a esquerda antes de atravessar
arua, 23% olharam para a direita, 6% correram para atravessar a rua, 36% entraram na rua com
trafego em movimento e 10% atravessaram apds um veiculo. Os autores apontam que as agdes
de educacdo serdo mais efetivas se forem multifacetadas: como a mudanca no ambiente,
medidas para acalmar o trafego, melhoria da supervisdo dos adultos e treinamento das proprias
criancas para participarem do transito.

Caminhar é uma atividade benéfica para as criangas, além de ser uma forma de atividade
fisica € também uma maneira de convivéncia com a cidade. Rothman et al. (2017) averiguaram
que a ida das criangas caminhando para a escola ndo esta associada diretamente com aumento
dos riscos de pedestres infantis. Explicaram que politicas que favorecem essa atitude
contribuem para a diminui¢éo do trafego, pois tera uma diminui¢do no numero de veiculos nas

ruas, entretanto o tipo de rua e a localidade entre a escola e a casa podem influenciar:

As condicGes ideais para uma caminhada segura para a escola devem ser definidas,
porque se mal planejadas, podem aumentar os riscos de lesdes em criangas. Por outro
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lado, o risco de lesdo, real ou percebido, pode ser uma barreira para aumentar o
sucesso do transporte ativo das criangas (ROTHMAN, 2017, p. 254).

Atravessar a rua é uma tarefa muito complexa para criangas, principalmente as menores
(4 a9 anos). Esse comportamento depende do desenvolvimento de habilidades cognitivas e da
capacidade de concentrar a atencdo ao ambiente e a0 mesmo tempo ignorar estimulos
irrelevantes para a seguranca. O desenvolvimento do comportamento da atencéo para prevenir
riscos de acidentes com o publico infantil para que eles possam perceber perigos e ignorar
estimulos irrelevantes foi a preocupacdo de Tabibi e Pfeffer (2002), que realizaram uma
pesquisa na qual usaram um jogo no computador para a crianca indicar os perigos durante a
travessia na rua e também testar o poder das interferéncias no julgamento de riscos, utilizando
o0 teste de atencdo Stroop. As conclusdes foram que, quanto maior a idade da crianga, mais
conseguem identificar locais e situacdes perigosas, todavia sdo mais propensas a cometer falhas,
pois ja adquiriram habilidades para perceber perigos, mas ficam confiantes e se arriscam. As
criangas menores (4 a 9) tém dificuldades de prestar atencdo as caracteristicas que tornam uma
rua perigosa, logo tém dificuldades de prestar atencéo a informagdes relevantes e distraem-se
mais facilmente com informac0es irrelevantes. Esses estudos indicam que, na elaboracéo de
programas de treinamento para criangas, devem ser abordados esses aspectos, entre outros, da
cognigdo: atencgdo e percepcao.

Berry e Romo (2006) analisaram um programa educativo popular de educacdo no
transito para criangas aplicado em larga escala e observaram que, embora as atividades
apresentassem efeitos benéficos, os resultados foram incipientes. Os autores argumentam que
o “[...] treinamento de criancas em ambientes reais ou de transito simulado podem ser mais
eficazes do que aqueles que se concentram principalmente no ensino de fatos e regras de
seguranca” (BERRY; ROMO, 2006, p. 333).

Uma forma eficaz de promover a seguranca das criangas € o monitoramento por adultos.
Muir et al. (2017) e Ben-Bassat (2016) pesquisaram a percepg¢do dos pais sobre educacao para
o0 transito. Os autores relataram que o comportamento dos responsaveis tem influéncia nas
atitudes das criancas, representando um modelo a ser seguido.

Bem-Bassat (2016) avaliou um programa realizado em escolas infantis de Israel com
voluntarios que promoveram atividades uma vez por semana com criangas. O objetivo foi
entender sobre a conscientizacdo e 0s comportamentos de dois grupos de pais, sendo 76
responsaveis no grupo que as criangas participam da intervencao e 59 responsaveis no grupo

controle. Os resultados demonstraram que ndo houve efeito em relagédo ao conhecimento dos
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pais sobre a lei de seguranca viéria infantil, contudo observou-se um efeito consideravel em
termos de observancia dos pais em comportamento seguro. Os autores recomendaram agoes
que envolvam o0s responsaveis, principalmente usa-las como gatilhos e lembretes para as
criancgas e seus pais.

Na Austrélia, um outro estudo foi realizado por Muir et al. (2017) a fim de investigar as
atitudes, conhecimentos e comportamentos dos pais em relacdo ao seu papel de protecéo e o
ensino de habilidades seguras no transito, com 272 responsaveis tendo pelo menos uma crianga
de 3 a 10 anos. A amostra teve 73% dos participantes alunos do ensino médio. Os autores
queriam investigar principalmente a percepcdo dos pais a respeito de onde eles achavam que
seus filhos aprendiam mais sobre seguranca no transito. Os resultados demonstraram que 77%
acreditavam que eles eram a principal fonte de aprendizado de seus filhos para habilidades de
seguranca no transito, e 23% acreditavam que era a escola, amigos ou televisdao como fonte de
informacdo. Os autores apontaram que quanto maior a escolaridades dos pais, mais eles se
sentiam responsaveis pela seguranca dos filhos nas vias. A concluséo do estudo foi a de que
familiares com maior grau de escolaridade sdo mais propensos a educarem seus filhos em
relacdo a prevencao de acidentes.

O comportamento humano no transito é muito complexo, varios fatores influenciam e
aumentam os riscos de acidentes, como o uso do celular ao volante, alta velocidade, ndo uso
dos equipamentos de seguranca e a associacdo da bebida alcodlica e dire¢do. Este ultimo
comportamento tem causado muitos acidentes e vitimas. Apesar das leis mais severas e das
punicdes, muitas pessoas ainda continuam a beber e dirigir. O tema “dire¢do veicular e bebida
alcoolica” foi tema do estudo de Silva (2015), que investigou o uso do alcool, comportamentos
de risco no transito e habilidades sociais em universitarias. Aplicou trés questionarios
(Questionario do Comportamento do Motorista-QCM, Questionario de Avaliacdo de
Habilidades Sociais — Comportamentos e Contextos para Universitarios — QHC — Universitarios
e Alcohol Use Disorders Indentification Test — AUDIT) em 472 estudantes universitarias, dos
cursos de Fonoaudiologia e de Pedagogia. Os resultados mostraram que as médias
significativamente maiores de comportamentos de erros, lapsos e violagcbes eram das
universitarias que faziam uso de alcool em relacdo as que nao faziam. O autor salientou a
importancia de contetdos de prevencdo ao uso de alcool e acidentes de transito na formacéo
universitaria.

O comportamento de beber e dirigir é considerado um problema de emergéncia global.

Varios autores estudam esse fendmeno para entender o numero alto de jovens que sofrem
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acidentes depois de consumir &lcool e outras drogas. Na Franca, Gicquel et al. (2017)
descreveram os fatores que contribuiam para aumentar os riscos entre 0s jovens. O consumo de
alcool aparece como a forma mais grave. Além disso, perceberam que é comum a recorréncia
dos adolescentes em relacdo aos acidentes e a ingestao de bebidas alcoolicas. Cerca de um em
cada quatro jovens tem recaida depois de um ano do acidente. Os autores falam que 24% dos
acidentes fatais em 2014 envolvendo individuos com idade entre 18 e 29 anos estdo associados
ao fato de o motorista ter consumido alcool e essa é a faixa etaria mais afetada pelas mortes nas
estradas. Algumas estratégias intervencionistas de conducdo e medidas preventivas podem
reduzir o risco de acidentes de transito entre os jovens, como a monitoria familiar, estratégias
terapéuticas e programas educativos, assim como medidas pos-acidente podem evitar a recaida.

A educacdo para o transito foi incluida nos Parametros Curriculares Nacionais
(BRASIL, 1998) como tema local transversal. Anjos (2015) defende a transversalidade e coloca
que ela pode contextualizar o ensino de educagdo para o transito com outras disciplinas, com
isso aplica a realidade e o cotidiano do aluno. A transversalidade est4 presente nas Diretrizes

Nacionais da Educacao para o Transito no Ensino Fundamental:

A transversalidade diz respeito & possibilidade de se estabelecer, na prética educativa,
uma relacdo entre aprender conhecimentos teoricamente sistematizados (aprender
sobre a realidade) as questBes da vida real e sua transformacao (aprender na realidade
e da realidade) (BRASIL, 2009, p. 12).

Souza (2010) destaca trés pontos sobre a realidade da educacgéo para o transito no Brasil:
primeiro, a educacdo para o transito é absolutamente imprescindivel para reduzir a grande
acidentalidade no pais; segundo, a educacdo para o transito ndo tem sido tratada com a
importancia que deveria ter; terceiro, € necessario aperfeicoar os contetdos programaticos
relativos a esse tema para o ensino fundamental. O autor concorda com os documentos oficiais
qgue preconizam a transversalidade, no entanto aponta dificuldades de entendimento dos
professores quando se trata do tema transito, explica que muitos ndo tiveram orientacoes
necessarias, ou seja, ndo foram preparados para trabalhar essa tematica e aponta a falta de
material didatico como empecilho para o trabalho do educador.

Ainda que seja uma amostra pequena de estudos e tenha havido diversificacdo de
tematicas, indica-se a necessidade de estudos que investiguem o comportamento do pedestre,
pois este papel é exercido por todos os participantes do transito, uma vez que o condutor ou
motociclista em algum momento também estara exercendo esse papel. Além disso, indica-se a

necessidade de novos trabalhos académicos adotarem diferentes perspectivas metodoldgicas,
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pois um aspecto importante para as intervencdes preventivas € a avaliacdo dos resultados, com
possibilidade de replicacdo em futuros trabalhos, sobretudo no nivel de doutorado, que incluam
0 acompanhamento das acdes realizadas e a avaliacdo de seus impactos.

Neste trabalho, foram identificados 14 estudos sobre a tematica da educacdo para o
transito, dentre inimeros estudos pos-graduados que sdo realizados no pais, indicando que
todos os autores se preocuparam em dar suporte e respostas a um problema da sociedade, de
modo a contribuir para a solucdo ou diminuicdo dos acidentes de trénsito e envolveram
populacéo diversificada para além dos alunos, como professores e familiares. Entretanto, esse
namero de estudos de graduados e pds-graduados no pais € pequeno, diante de temética tdo
importante para a sociedade.

2.3 Analise do Comportamento: aprendizagem, professor e desenvolvimento humano

O principal expoente da Analise do Comportamento é Skinner. Ele foi influenciado pelo
filésofo do século XVII Francis Bacon, que defendia que a finalidade da ciéncia consistia na
melhoria da condicdo humana, ou seja, 0 objetivo da ciéncia psicoldgica é contribuir para o
mundo ser um lugar melhor, mais seguro e sustentdvel (BROWN, 2015).

Nas psicologias, existem diferentes concepgdes e visdes de homem. Para a Analise do
Comportamento, o homem é concebido considerando trés niveis, os quais auxiliam o
entendimento causal do comportamento: o primeiro € a filogénese, que diz respeito a histdria
da espécie, sdo caracteristicas herdadas que sdo adaptadas ao ambiente; o segundo € a
ontogénese, que esta vinculada a historia de vida da pessoa, seu desenvolvimento individual e
sua aprendizagem; e o terceiro nivel € o cultural, que diz respeito aos comportamentos que sao
aprendidos pelos grupos. Essa concepcdo de individuo é compreendida olhando para o passado
e o presente (SKINNER, 1974).

Os principios da Analise do Comportamento podem contribuir para resolver problemas
do comportamento humano, como os que ocorrem no transito. O homem € quem organiza,
comporta-se e modifica 0 ambiente, sendo assim é objeto dessa ciéncia. A educagdo para o
transito nasceu dos estudos das causas dos acidentes e avancou para entender também quais
eram 0s antecedentes desses eventos, ou seja, entender as causas dos comportamentos das
pessoas que favorecem e aumentam os riscos de envolvimento nos acidentes. Nesse sentido, a
psicologia pode contribuir tanto no entendimento das atitudes arriscadas como também em

propor agdes de prevencao e diminuig¢do dos riscos.
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No transito, 0 organismo precisa perceber e reagir a varios estimulos. Dessa maneira,
quando a resposta é adequada a situacdo, existe satisfacdo e funciona como refor¢o para outra
resposta e, assim, sucessivamente. Rozestraten (1988) explica que hé trés condigcdes necessarias
para a seguranca no transito - a primeira € a presenca de estimulos ou situaces que possam ser
percebidas, a segunda € um organismo em condi¢des de perceber e de reagir adequadamente, e
a terceira € a aprendizagem prévia dos sinais e normas que devem ser seguidas
(ROZESTRATEN, 1988).

Os seres humanos mudam sem cessar 0 ambiente, procurando aprimorar o crescimento,
o desenvolvimento e a propria existéncia para si mesmos e para a posteridade. Dessa maneira,
as condicdes estimuladoras que constituem o meio produzem mudangas no comportamento.

Esses comportamentos modificados alteram o meio; o ambiente alterado (com outras
influéncias estaveis, como as estacdes do ano) produz outros comportamentos que novamente
modificam o meio. Resultando na construcao de culturas especificas (ambientes modificados)
de um lado e caracteristicos do desenvolvimento psicolégico individual, de outro (BIJOU,;
BAER, 1980).

No transito, o organismo lida e responde a varios estimulos, essas respostas terdo
correspondéncia com a historia de aprendizagem do individuo como, por exemplo, a crianga
utiliza o carro como meio de transporte e a caminhada nao faz parte da sua rotina, assim podera
ndo desenvolver repertorios de seguranca para atravessar a rua se ndo for exposta a esse
comportamento, porém podera apresentar habilidade em usar o cinto de seguranca, porque faz
parte do seu aprendizado. Assim, seria pertinente proporcionar a crian¢a a vivéncia no transito
e também educé-la em ensaios comportamentais.

Para a Analise do Comportamento, o operante ndo é apenas a declaracdo de
conhecimento, mas sim o fazer. A Declaracdo dos Direitos Humanos atesta essa conjuntura, ela
foi formulada originalmente em 1789 e ilustra a diferenga entre o dito e o feito “[...] o homem
parece capaz de verbalizar posturas antes de ser capaz de incorporé-las [...]” (TEIXEIRA, 1992,
p. 90).

Hoffmann (2003) indica que a educacédo para o transito ndo poderd ser realizada apenas

de forma tedrica:

Se 0 objetivo da intervencgdo social é a mudanga de comportamento, € decisivo realizar
acles que cumpram ao menos um desses requisitos: atuar sobre as atitudes de uma
forma persistente, esperando efeitos sobre 0 comportamento a médio e a longo prazo,
ou atuar diretamente sobre o comportamento e suas consequéncias (p. 95).
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Sobre o modelo causal, Zanotto (2000) explica que Skinner propde um paradigma de
selecdo pelas consequéncias, fundamentado na lei darwinista da sobrevivéncia das espécies,
que analisa os trés niveis de variagdo e selecdo responsaveis pela prépria historia do
comportamento: a propria selecao natural, o condicionamento operante e a evolucdo da cultura.

Nessa mesma direcdo Tourinho (2011, p.189) escreveu:

[...] uma elaboracdo refinada na ciéncia do comportamento, uma elaboracdo que
articula as relagcdes entre filogénese, antogénese e cultura como niveis de selecdo do
comportamento, que operam ora em uma mesma direcdo, ora em direcBes
conflitantes, sobrepondo uns aos outros.

Zanotto (2000) explicou acerca do terceiro nivel, o cultural. Os individuos passam a ser
parte do ambiente e é a partir do comportamento das outras pessoas que o individuo pode
adquirir novos comportamentos a serem reforcados, assim tem a evolugdo do ambiente social.
E, na sua relacdo com o ambiente, 0 homem aprende, muda seu comportamento e aprende com
as consequéncias de sua acdo. Sobre a aprendizagem, Catania (199, p.15) escreveu:

A aprendizagem € uma questdo central em Psicologia. Perguntar-se 0 que um
organismo pode aprender € 0 mesmo gue perguntar-se o quanto seu comportamento

depende de sua histdria de evolugdo e o quanto depende do que ele experimentou
durante sua vida.

A escola apresenta lugar apropriado para desenvolver e aprimorar o conhecimento e
também pode contribuir para a sobrevivéncia da espécie. Skinner (1968) escreveu que a
instituicdo escolar é a mais favoravel para ensinar comportamentos, porque é uma das agéncias
gue menos usa a punicdo para educar e/ou mudéa-los, comparando com a religido e a lei.

A analise do comportamento apresenta um leque de procedimentos e técnicas que podem
ser Gteis na educacdo, principalmente porque ela lida diretamente com o comportamento
operante, ou seja, com as atitudes e comportamentos das pessoas. Na educacgdo para o transito,
lida-se diretamente com os comportamentos das pessoas, que influenciam o ambiente e séo
influenciadas pelo meio.

Zanotto (2000) explicitou que uma das contribuicdes mais importantes da Analise do
Comportamento para a educacdo € o planejamento da aprendizagem, considerado algo

fundamental. A autora preconiza que ensinar € arranjar contingéncias de reforco:

As contingéncias de reforco possuem trés elementos: € a interacdo do organismo e do
ambiente, a ocasido na qual a resposta ocorre, e as consequéncias produzidas. As
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contingéncias somente podem ser arranjadas quando se tem clareza das mudancas
comportamentais que se quer obter. Quem ensina deve ficar sob controle do que quer
ensinar, de quem esta sendo ensinado e das condi¢Oes disponiveis na situacdo de
ensino (ZANOTTO, 2000, p. 60).

Com o intuito de ensinar comportamentos seguros no transito, € fundamental conhecer
0 ambiente no qual a crianca esté inserida, ou seja, se ela reside na zona rural ou urbana, se
realiza os percursos caminhando e/ou em meios de transporte (carro, 6nibus, carrocas, barcos,
bicicleta). Esses modos (ambiente e a maneira que transita) terdo que ter tratamento
diferenciado, porque existem estimulos diferentes que o organismo precisar perceber e reagir,
assim o planejamento das contingéncias de ensino precisa inteirar-se desses aspectos, além de
incluir outros que sdo necessarios.

Para ensinar, é necessario ndo obter apenas entender o comportamento, mas também
seus antecedentes e consequentes. A triplice contingéncia foi defendida por Skinner quando ele
escreveu que o saber inclui ndo apenas o repertério como tal, mas com todos os efeitos que o
repertorio possa ter sobre outro comportamento. Entdo, a aquisicdo do saber na educacao é
obviamente muito mais do que aprendizagem mecanica, como explica: “Ao preparar o
individuo para as situacdes que ainda ndo surgiram, os operantes discriminativos sdo colocados
sob controle de estimulos que provavelmente ocorrerdo nessas situagdes” (SKINNER, 1974, p.
438).

Brown (2015) escreveu que a aprendizagem pode ser entendida como o processo pelo

qual ocorre adaptacdo aos ambientes ao longo da vida:

A familia funciona como uma agéncia educacional ao ensinar a crianga a andar, a
falar, a comer de uma dada maneira, a se vestir e assim por diante. Ela também usa os
reforcadores primarios disponiveis: alimento, &gua, aquecimento e reforcadores
condicionados, como atenc¢&o, aprovacéo e afeicéo e depois quem vai dar sequéncia a
essa formacéo é a escola (BROWN, 2015, p. 2).

A familia tem papel fundamental para a prevengéo de acidentes no transito. Do mesmo
modo que € ensinado a crianca andar, falar e comer, é necessario prepara-la para o0s
comportamentos seguros no transito e também para a discriminagéo dos riscos. A aprendizagem
pode ndo ocorrer de forma natural, sendo necessaria a ajuda e a interferéncia de um adulto que,
utilizando os reforgos necessarios, pode incorporar desde cedo atitudes seguras.

O trabalho de ensinar ndo é simples, é um desafio e envolve a aprendizagem. Teixeira
(1992, p. 91) explica que ensinar a fazer ¢ uma tarefa ardua: “Ensinar em qualquer nivel € muito

dificil [...]”. Para considerar que algo foi aprendido, ¢ necessario mais do que uma tecnologia
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de ensinar, mas sim, quando houver um conhecimento pleno do que aconteceu quando alguém
aprendeu o que se pretende ensinar.

A aprendizagem esté ligada diretamente aos operantes. Skinner (1938, p. 80) explicou o
aspecto funcional do comportamento ou a funcao da resposta, que sdo duas amplas classes de
comportamentos: “respondentes (relacionada a funcdo do estimulo da natureza do organismo)
e operantes (andar, falar, resolver problemas)”.

Os autores Bijou e Baer (1980, p. 42) apresentaram trés tipos de interacdo operante:

1- o comportamento de ensaio e erro responde de tal maneira em eventos semelhantes,

e a resposta que conduz o objeto almejado é chamada resposta correta;

2- refere-se ao desenvolvimento motor, adaptativo, pessoal, social e da linguagem da
crianca;

3- grande saturacdo de comportamentos operantes, inclui muitas das categorias
classicas da Psicologia, como: atencdo, percepcao, cognicao, volicao e formacéo de
conceitos.

Na andlise do comportamento, tém-se dois tipos de comportamentos: o respondente que

é eliciado por estimulos, a relacdo reflexa o define, e 0 comportamento operante, que devido a
sua relacdo com as consequéncias, diz-se que é emitido e ndo eliciado, ou seja, é voluntario do
organismo (CATANIA, 1999).

Moreira e Medeiros (2007) corroboram com Catania em relacdo ao comportamento
operante e apresentam a importancia desse conceito para a aprendizagem: “o comportamento
operante € aquele que produz mudancas no ambiente e é afetado por elas, assim compreendé-
los € essencial para saber como os organismos aprendem” (MOREIRA; MEDEIROS, 2007,
p.89).

Esses argumentos sdo necessarios para promover o aprendizado de comportamentos
seguros no transito, que transpassa 0 conhecimento teérico e exige aplicacdo do operante.
Gunther (2003, p. 53) defendeu que o conhecimento é o primeiro preditor para a educagdo no
transito, porém ele explica que esta longe de ser suficiente “[...]o conhecimento precisa ser
posto em pratica na hora certa, e a atitude confirma o aprendizado.” Pode-se dizer que o
conhecimento, a pratica e a atitude sdo necessarios para a discriminagdo de risco e
aprendizagem de comportamentos preventivos.

O comportamento operante esta relacionado ao nivel causal da ontogénese, sobre a
historia de aprendizado do organismo. Brown (2015, p. 2) explicou que “o operante é um

conceito central, na evolucdo comportamental e é equivalente ao conceito de espécie em
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evolucdo bioldgica”. Os comportamentos operantes sdo as unidades que evoluem e mudam
enquanto variagdes individuais sdo selecionadas. Na evolucéo bioldgica, 0s organismos vivem
e morrem enquanto a espécie evolui. Na evolucdo comportamental, comportamentos sédo
selecionados (reforcados) enquanto o operante evolui, uma maneira de ocorrer essa evolucao é
com a aprendizagem.

Carvalho Neto (2002, p. 4) escreveu sobre 0 que ¢ comportamento: “[...]Jcomportamento,
por sua vez, seria a interacdo entre um organismo, fisiologicamente constituido como um
equipamento anatomofisiologico e o seu mundo histérico e imediato.” O autor explicou que “os
diversos intercambios entre o organismo e seu mundo seriam tratados de comportamento ou
acao” (2002, p. 13).

E o condicionamento operante que garante, a partir de variacdes também aleatorias nas
respostas do individuo durante sua histéria de vida, que novos comportamentos sejam
selecionados, possibilitando a ele a aquisicdo de um repertério comportamental apropriado a
novos ambientes. A aplicacdo do condicionamento operante na educacgdo é simples e direta. O
ensino € um arranjo de contingéncias sob as quais os alunos aprendem. O conhecimento pode
ocorrer sem ser ensinado, ou seja, no seu ambiente natural, mas os professores arranjam
contingéncias especiais e aceleram a aprendizagem facilitando o aparecimento do
comportamento que, de outro modo, seria adquirido vagarosamente, ou assegurado 0
aparecimento do comportamento que poderia, de outra maneira, nunca ocorrer (SKINNER,
1972). O conceito de comportamento operante, desenvolvido no ambito da analise do
comportamento, constitui referencial central no processo de elaboracdo de programas de ensino.
A noc¢do de comportamento operante € fundamental para o estabelecimento das aprendizagens
que devem ser promovidas por meio dos seus objetivos (CORTEGOSO; COSER, 2011).

Outro tema da Analise do Comportamento é a motivacdo do aluno, representa um
conceito a posteriori. S6 podemos inferir a motivacdo de um aluno a partir da relacédo entre dois
aspectos: as operacOes que tém como efeito estabelecer o valor reforcador de uma classe de
estimulos e o repertorio comportamental do individuo, que possibilita que ele se comporte de
modo a ser reforcado pela referida classe de estimulos. E necesséario ter esses dois

comportamentos para ser explicada a motivagéo. Skinner explica:

O aluno € ensinado no sentido de que é induzido a se engajar em novas formas de
comportamento e em formas especificas em situacoes especificas. Ndo é apenas uma
questdo de ensinar-lhe o que fazer; existe igual preocupacdo com a probabilidade de
que o comportamento ocorra, de fato, no tempo devido — uma questdo que seria
tradicionalmente classificada como de motivacéo (SKINNER, 1972, p. 31).
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A motivacdo, para a analise do comportamento, € sustentada pelas contingéncias de
reforcamento que tém como pano de fundo a triplice contingéncia. Como explicou Teixeira
(1992, p. 68), “[...] a nogdo de contingéncias inclui trés termos indissociaveis: uma condicéo
ambiental antecedente (situacdo-estimulo), um comportamento visado (desempenho do aluno)
e uma condi¢do ambiental consequente (reforgo)”. O que é ensinado deriva do arranjo ou
organizacéo desse conjunto de contingéncias e das relacGes estabelecidas entre elas. Ao arranjar
as contingéncias de ensino, o planejador o faz tendo em vista os objetivos do prdprio ensino.

Alguns pontos sdo considerados de suma importancia para a analise do comportamento,
como investigar o conhecimento prévio do aluno, ou seja, 0 que ele sabe a respeito do que o
professor planeja ensinar. Outra questdo preconizada na teoria Skinneriana é que cada aluno
tem seu proprio ritmo e sua historia de contingéncias da aprendizagem, ao passo que aprender
no proprio ritmo é algo elementar na teoria, quer dizer, é uma condicdo para que o aprendizado
ocorra (ZANOTTO, 2000; TEIXEIRA, 1992).

A aprendizagem sem erros é uma figura central para a motivacdo do estudante. Segundo
Skinner (1904), o aluno nédo aprende com o erro e fica desanimado, por iSso precisa se
minimizar as ocorréncias de erros. A aprendizagem necessita ser programada em pequenos
passos, para que o aluno evite o erro e possa ampliar seu conhecimento.

Teixeira (1992) explicou que Skinner reconheceu em seus estudos, durante décadas, as
diferengas individuais no desempenho dos organismos. Dessa maneira, valorizou o respeito ao
ritmo proprio de aprendizagem do aluno, assim poderia garantir uma aquisicdo efetiva e de
qualidade para todos os aprendizes.

O aluno é ensinado no sentido de que é induzido a se engajar em novas formas de
comportamento e em formas especificas em situagdes especificas. “Nao ¢ apenas uma questdo
de ensinar-lhe o que fazer; existe igual preocupacdo com a probabilidade de que o
comportamento ocorra, de fato, no tempo devido — uma questdo que seria tradicionalmente
classificada como de motivagao” (SKINNER, 1972, p. 31).

Sobre a educacdo para atitudes, Vargas (1974) explica que um dos objetivos da
escolaridade “[...] € ajudar cada individuo a atuar efetivamente na sua vida cotidiana e contribuir
para a sociedade, deve-se preocupar com o que ele fara quando nédo estiver mais na escola, por
isso devemos estar preocupados com atitudes” (VARGAS, 1974, p. 25).

As atitudes sdo importantes para produzir adultos que atuem efetivamente na sociedade

e gque contribuam para ela, principalmente estar preocupados com o que os alunos irdo fazer
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depois de deixar a escola. “Além do ensino de habilidades especificas, esperamos criar atitudes
positivas, isto é, uma alta tendéncia para usar essas habilidades e para seguir adiante numa area”
(VARGAS, 1974, p. 30).

O professor € um elemento fundamental na educacdo, porque é o educador que ira
acelerar a aprendizagem, que envolve mudanca de comportamento, tanto do professor como a
do aluno. Aprendizagem € algo dindmico que parte do ponto em que o aluno se encontra, com
a sua histdéria de contingéncias, histéria presente e com 0s recursos disponiveis para a
aprendizagem.

A formacédo continuada do educador é algo preconizado pelos autores Goia e Fonai
(2007). A preparacéo do professor é a base fundamental na construcdo do ensino, “a educacéo
do aluno deve ser cuidadosamente estudada e planejada para ser eficaz, a formacao do educador
também precisa de analises das contingéncias que atuam sobre o seu comportamento e
planejamento para sua mudanc¢a” (2007, p. 179).

Outro tema que merece destaque na Analise do Comportamento é o processo de ensinar
e aprender,

[...] as expressdes ensinar é aprender séo dois verbos que se referem, respectivamente,
ao que faz um professor e ao que acontece com o aluno como decorréncia desse fazer
do professor. O termo ensinar € um verbo que se refere a uma categoria de
comportamentos que caracterizam o que um professor faz. Ensinar, nesse sentido, é
uma atividade humana e, portanto, passivel de analise comportamental. O conceito de
ensinar tem em seu nucleo definidor, um acontecimento necessario: a ocorréncia de

aprendizagem. E o que o aluno conseguira fazer com seu meio é o que evidenciara a
ocorréncia da aprendizagem (KUBO; BOTOME, 2001, p. 5).

Botomé e Kubo (2001) afirmam que a aprendizagem perpassa a sala de aula, uma vez
que ensina o aluno uma forma de se relacionar com a realidade que encontrara na sociedade, a
agir frente as situacdes em que se encontra, a0 passo que, se ndo houvesse a ajuda desse
profissional, provavelmente o aluno ndo teria repertério para lidar com essas circunstancias
cotidianas, ou demoraria muito tempo para aprender e teria um alto custo até descobrir uma
maneira de lidar com as situacdes.

Os autores Botomé e Kubo (2001) defendem que os comportamentos-alvo definem o
que deve ser aprendido e apresentam um elo entre o ensinar e o aprender. Os componentes dessa

dindmica podem ser vistos no Quadro 2.
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Quadro 2 — Processo de ensinar segundo os autores Botomé e Kubo (2001).

Caracteristicas da
situacdo antecedente

Caracteristicas das
classes de respostas do
organismo

Caracteristicas dos produtos ou
dos resultados das classes de
comportamentos dos
organismos

- Situagao-problema para o
organismo ou para a
sociedade com a qual o
organismo se relaciona

- caracteristicas gerais do
organismo: fisicas,
repertdrio, interesses...

- recursos disponiveis para
a situacao-problema

- prejuizos ou sofrimento
resultantes da situacéo-
problema do organismo
diante da situacdo-problema
- recursos de ensino
existentes: materiais,
tempo, técnicas,
ambientes...

- descrever as situagdes-
problema existentes nos
ambientes nos quais o
aprendiz vai atuar

- propor 0s
comportamentos
significativos que
deverdo constituir 0s
objetivos de ensino

- explicitar as
aprendizagens
necessarias para a
consecucao dos
comportamentos-
objetivo

- dispor as condicdes e
0S meios de ensino para
desenvolver a
aprendizagem dos
comportamentos-
objetivo.

- “aprendiz” apto a apresentar
condutas para a solucéo das
situacGes-problema da
comunidade

- situagBes-problema da
comunidade resolvidas ou
atenuadas

- diminuicdo do montante de
problemas sociais

- alta probabilidade de o aprendiz
voltar a apresentar
comportamentos iguais ou
semelhantes perante situacoes
equivalentes ou similares

- satisfacdo e autoconfianca (do
aprendiz)

- melhoria na qualidade das
interacdes sociais na comunidade
- NOVOSs comportamentos
(objetivos) com alta probabilidade
de generalizacéo.

Fonte: KUBO, BOTOME, 2001, p.7.

Na teoria skinneriana, a mudanca comportamental progressiva é a que vem com a idade,
0 crescimento produz novas habilidades, a idade produz crescimento, o crescimento produz
novas habilidades, o meio reage, assim ocorre o desenvolvimento humano (BIJOU; BAER,
1908).

Os autores Bijou e Baer (1980) retratam trés vantagens da teoria comportamental: (1) a
relativa simplicidade; (2) a frequéncia de resultados positivos e (3) a libertagdo das confusdes
I6gicas que, em ultima instancia, sdo ilusorias. Os principios tedricos sdo proposicdes
generalizadas sobre interacfes observaveis entre 0 meio e o comportamento. Os autores
explicam sobre o desenvolvimento e os trés niveis causais do comportamento - a filogénese, a
ontogénese e a cultura:

As interagOes dos organismos humanos e infra-humanos com os eventos ambientais séo
definidas em trés termos criticos: 1- estimulos ambientais: s@o eventos observaveis (fisica,

quimica, biologia e 0s eventos sociais que interagem com o comportamento do individuo), e
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alguns deles podem ser encontrados na historia de hereditariedade. Outros advém do ambiente
fisico, passado e presente, eles podem ser medidos; 2- comportamento: é a atividade observavel
do organismo que interessa. Todos os comportamentos observados (andar, falar...) sdo tratados
como um conjunto de condigdes nas interacdes sociais, isto €, as respostas de uma pessoa
servem de estimulos para outras pessoas ou pessoa, € como tais esses estimulos devem ser
analisados da mesma maneira que o0s aspectos fisicos do ambiente e 3- interacGes: as interacdes
entre estimulos e comportamento sdo sempre uma relacédo interdependente. O comportamento
de um individuo é continuamente modificado pela acao dos estimulos, ou seja, o individuo ndo
fica passivamente esperando ser estimulado pelo ambiente. As mudangas de comportamentos
recebem diferentes denominacOes: reflexo, aprendizagem, habilidade e adaptagcdo. Os
estimulos, por sua vez, sdo constantemente alterados e influenciados pelo comportamento de
um individuo ou de varios individuos em conjunto (BIJOU; BAER, 1980, p.10).

A analise do comportamento do desenvolvimento apresenta uma teoria dos estagios; no
entanto, os estagios sdo periodos que tem um carater consistente. A interacdo entre 0 meio e 0
organismo esta dentro do corpo da crianga (funcionamento bioldgico) e seu comportamento.
Os estimulos podem adquirir propriedades funcionais, seja produzido pelo funcionamento
fisioldgico, seja gerado pelos comportamentos do individuo. Assim os estimulos afetam seu
préprio comportamento, tanto quanto os estimulos originarios do meio externo influenciam o
comportamento (BIJOU; BAUER, 1980).

Considerando o que foi exposto, entende-se como justificavel a realizacdo de estudos
voltados ao ensino fundamental, sobre a temética educacdo para o transito, uma vez que 0s
alunos estdo em pleno desenvolvimento e podem aprender sobre prevencédo de acidentes. E esse
comportamento podera ser generalizado com a participacdo dos responsaveis e professores que
atuam diretamente com as criancas.

Observa-se que as pesquisas em educacao para o transito, principalmente no Ensino
Fundamental I, ainda s&o incipientes, todavia sdo necessarias e pertinentes. A importancia desse
tema € retratada nos documentos oficiais e corroborada pelos autores dos trabalhos
apresentados. E a Analise do Comportamento oferece um arcabouco de procedimentos que

podem contribuir para a prevengédo de acidentes.
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3 OBJETIVOS

Os objetivos desta pesquisa foram: elaborar, aplicar e avaliar a¢cdes educativas no Ensino

Fundamental | sobre prevencéo de acidentes de transito.
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4 METODO

O projeto foi submetido ao Comité de Etica em Pesquisa da Faculdade de Ciéncias da
Universidade Estadual Paulista “Julio Mesquita Filho”, Campus Marilia, sendo aprovado com
0 parecer numero 2.436.024 em 13 de dezembro de 2017. Ressalta-se que todos 0s principios
éticos foram cumpridos conforme exigéncias contidas na Resolucdo CNS 466/2012 e 510/2016.

No Quadro 3 consta uma sintese esquematica do método da pesquisa, iniciando na
elaboracdo, depois estudo piloto, aplicagdo e por ultimo avaliagdo dos grupos controle e

intervencao.

Quadro 3 — Sintese esquematica do método da pesquisa.

ELABORAGAO LITERATURA MODULO | o
DAS ACOES ENTREVISTA = TR QUESTIONARIO
EDUCATIVAS C/ 0 DIRETOR ELABORAGAO PRE - POS - AGAO
ENTREVISTA C/ O Rl ROTEIRO DE OBSERVAGAO
PROFESSOR STHENIGS MODULO I PRE - POS - AGRO
' ESTUDO
QUESTIONARIO C/ . PLANO DE
0S RESPONSAVEIS PILOTO SIIURGT ENSINO
MODULO v —
AVALIACD QUESTIONARIO:CRIANGAS
i PROFESSOR E
APLICAGAQ DAS GRUPO GRUPO _ (
ACOES EDUCATIVAS CONTROLE INTERVENGAO RESPONSAVEIS
E AVALIACAO DO ’ ‘ — ) )
PROCESSO QUESTIONARIO PRE-
MODULO | MODULO | ACAO NA SALA
OBSERVAGAODE
MODULO Il MODULO Il COMPORL%EL?XSR:HEACAO
QUESTIONARIO
. ATIVIDADES PLANO
MODULO Il MODULO I BEE
MODULO IV MODULO IV QUESTIONARIO
BPULD POS-AGAO
OBSERVACAO DE
= COMPORTAMENTO POS-AGAQ
AVALIAGAO L NA QUADRA
FINAL DAS ACOES QUESTIONARIO DE AVALIAGAQ
EDUCATIVAS MODULO V CRIACASP, PROFESSORES

Fonte: autoria prépria.

O trabalho se configura como um delineamento quase experimental, pois constituiu um
grupo de intervencdo e um grupo controle (ainda que parcial, ou seja, em que se realizou a
mesma coleta de dados do grupo intervengdo, embora apenas de dados do comportamento

verbal escrito por meio de questionarios, enquanto que no grupo intervencdo também foram
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coletados dados de outros comportamentos por meio de observagdo), em uma populagdo no seu
ambiente natural, que foi a escola que frequentam. Como explicou Cozby (2003):

Os delineamentos quase-experimentais surgiram da necessidade de realizar pesquisas
aplicadas, em situagdes em que ndo é possivel atingir o mesmo grau de controle que
nos delineamentos experimentais propriamente ditos. Os delineamentos quase-
experimentais tentam atingir um grau de controle proximo ao dos
delineamentos experimentais, para inferir que dado tratamento teve o efeito
pretendido (COZBY, 20803, p. 238).

4.1 Ambiente

Este estudo foi realizado em uma cidade do interior de Minas Gerais, com
aproximadamente 180 mil habitantes.

Foram selecionadas duas escolas pela Secretaria da Educacdo do Municipio, uma para
as acOes educativas e outra para o Estudo Piloto, sendo a escolha por conveniéncia.

Na escola para as ac6es educativas, foram selecionadas pela diretora duas salas de aula
da terceira série do Ensino Fundamental I, uma para o grupo intervencéo e a outra para o grupo
controle.

A instituicdo onde foram realizadas as acOes educativas atende todos os ciclos da
educacdo basica, Ensino Fundamental | e Il e Médio, e esta localizada a 5 km do centro da
cidade. E um local com grande aglomerag&o de pessoas, pois tem em suas adjacéncias uma pré-
escola, um hospital particular e um centro educativo. Além disso, 0 entorno escolar possui uma
vasta rede de comércio. A porta de entrada da escola é um local sinalizado, possui duas vias de
sentindo Unico e também vagas reservadas para veiculos de transporte escolar. Os ambientes
mais especificamente utilizados na escola foram a quadra (onde foram realizadas as
observacdes de diversos comportamentos, antes e apds as acdes educativas), e a sala de aula
dos escolares (onde ocorreram as agdes educativas - o programa de ensino e a coleta de dados

com questionarios).
4.2 Participantes
Do Estudo Piloto participaram 22 alunos e a professora. Do grupo intervengéo

participaram 22 alunos do terceiro ano do Ensino Fundamental, sendo 12 do sexo masculino e

10 do sexto feminino, com média de idade de 8 anos (DP+0,95), uma cuidadora de 26 anos,
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que acompanha os alunos com algum tipo de dificuldade, a professora com 37 anos e 14
responsaveis pelos escolares, sendo 14 mées, 2 pais e 2 tios, com média de idade de 41 anos
(DP£6,41). Do grupo controle participaram 22 alunos, sendo 13 do sexo masculino e 9 do sexo

feminino, com média de idade de 8 anos e (DP+0,95) e a professora.

4.3 Materiais

Foram utilizados os materiais/instrumentos descritos a seguir.

- Termo de Concordancia da Secretaria da Educagdo, Termo de Concordancia da Instituicdo da
dirigente de Escola de Educagdo Municipal, Termo de Consentimento Livre e Esclarecido de
Professor, Termo de Consentimento Livre e Esclarecido de responsavel da crianca, sendo todos
os Termos elaborados conforme as exigéncias éticas contidas na Resolucdo do Conselho
Nacional de Saude 466/2012. Roteiro de entrevista do diretor da escola (Apéndice A), roteiro
de entrevista para o professor da escola (Apéndice B) e questionario para familiares e/ou
responsaveis (Apéndice C).

- Materiais do mdédulo I: faixas de plastico para simular a rua (azul), calcada (marrom) e faixa
de pedestre (listrada de branco e preto) (Apéndice D); adesivos com 0s nomes das criangas;
planejamento de avaliacdo (Apéndice E), folha A4 com questdes para coleta de dados antes e
apos as acOes educativas do modulo | (Apéndice F); folha A4 com questBes e imagens
(Apéndice G); roteiro de observacdo comportamental (Apéndice H); ficha de presenca
(Apéndice 1), caneta do proprio aluno; cartas com imagens de comportamentos corretos no
transito para o jogo de sequenciar (Apéndice J); slides para apresentacdo da tematica para 0s
escolares (Apéndice K); cartazes (Apéndice L); flip-chart; mesa; filmadora e fita crepe.

- Materiais do médulo 11: ficha de presenca (Apéndice 1); adesivos com 0s nomes das criangas;
jogo de cartas com imagens do encadeamento dos comportamentos seguros para atravessar a
rua (Apéndice J); faixas para simular uma rua (calgada, faixa central e pedestre) (Apéndice M);
planejamento de avaliacdo (Apéndice N); folha A4 com questbes para antes e apds as acoes
educativas do modulo Il (Apéndice O); folha A4 com questBes e imagens (Apéndice P); mesa
para lojinha; folha de registro; flip-chart; adesivos; filmadora; roteiro de observacdo (Apéndice
Q); jogo de cartas (Apéndice R): fichas em folhas A4 com imagens na sequéncia dos
comportamentos preventivos (Apéndice S); fita crepe para desenhar a faixa de pedestre e a rua;
chapéu para identificar o adulto; caneta para a lojinha; moto parada e desligada com

motociclista e adesivos para colar na ficha de presenca.
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- Materiais do modulo I11: ficha de presenca (Apéndice I); brinquedo dos “Ovolinos” (Apéndice
T); planejamento de avaliagdo (Apéndice U); folha A4 (Apéndice V) com questbes para antes
e apos acoes; folha A4, questdes com imagens (Apéndice W); carro estacionado na quadra da
escola; filmadora; roteiro para ficha de observacdo (Apéndice X); para o esquete: prancha de
madeira para simular uma rua inclinada, carro de brinquedo (madeira ou plastico) para descer
na rua simulada, dois ovos cozidos caracterizados (boca, olhos e nariz); material para ensaio
comportamental na sala de aula: quatro cadeiras para simular um veiculo, cinto de seguranca
confeccionado para o projeto e preso nas cadeiras (Apéndice Y) e filmadora.

- Materiais do médulo 1V: ficha de presenca (Apéndice I); planejamento de avaliagdo (Apéndice
Z); faixas para simular uma rua (calcada, faixa central e pedestre) (Apéndice AA); folha A4
com quatro questdes para o antes e apos acdes (Apéndice AB); folha A4, questbes e imagens
(Apéndice AC); mesa; roteiro para observacdo (Apéndice AD); ficha de procedimentos para
realizar observacdo dos comportamentos (Apéndice AE); filmadora; adesivos com 0s nomes
dos alunos; moto com piloto; carro estacionado no patio da escola; filmadora; jogo de fichas
com os desafios (Apéndice AF); fita crepe para desenhar a faixa de pedestre e a calcada na sala
de aula; quatro cadeiras colocadas no centro da sala para simular um veiculo e cinto de
seguranca confeccionado para o ensaio comportamental.

- Materiais do médulo V: ficha de presenca (Apéndice I), ficha de procedimentos de avaliacao
(Apéndice AG), planejamento de avaliacdo (Apéndice AH), manual para responsaveis
(Apéndice Al); questionarios de avaliacdo para alunos (Apéndice AJ), para responsaveis

(Apéndice AK), professora (Apéndice AL) e um bombom para cada crianca.

4.4 Procedimentos

Inicialmente, o projeto de pesquisa foi apresentado a Secretaria de Educacdo,
posteriormente encaminhado ao Comité de Etica. Logo apds a aprovacio, foram selecionadas
duas escolas, uma para projeto piloto e outra para a intervencdo. Em seguida foi marcada uma
reunido presencial com as diretoras das duas escolas para explicar o objetivo do trabalho. Nesse
momento foi combinada a data e o horario para realizar o Estudo Piloto e delineado o
planejamento da escola do grupo intervencdo e do grupo controle. A realizacao do Estudo piloto
permitiu adequacdo do procedimento de intervencdo, tanto em relacdo aos objetivos
comportamentais quanto em relacdo ao tempo das atividades e a elaboracéo do questionario pré

e pds-acéo.
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A pesquisa compreendeu inicialmente o estudo da literatura. Questionarios foram
elaborados com o objetivo de conhecer as opinides dos profissionais da escola e dos
responsaveis pelas criancas sobre o tema de prevencdo de acidentes no transito. Com esses
suportes descritos, deu-se inicio a elaboracdo do programa de ensino e, em seguida, a aplicacgéo.
A avaliacdo ocorreu durante e apds a intervencdo. Para esse fim, usou-se a comparagdo das
avaliacOes realizadas antes e apds as a¢des educativas. Foram desenvolvidos quatro modulos
de ensino e um de avaliacdo. Os encontros tiveram a duracdo de trés horas, sendo
aproximadamente uma hora para a avaliacdo pré-acGes educativas e o questionario, uma hora

para a acao educativa e mais uma hora para a avaliagdo p6s-a¢des educativas e questionario.

4.4.1 Elaboracdo das acbes educativas

A elaboragéo das ac¢des educativas teve como pano de fundo as orientagdes oficiais,
buscas da literatura e os resultados obtidos com a aplicacdo de questionarios com 0s
profissionais e responsaveis pelos alunos.

Em relacdo aos comportamentos de seguranca e de prevencao na infancia, considerando
o0 tempo disponivel para realizar o trabalho e os resultados do Estudo Piloto, foram eleitos o0s
comportamentos mais comuns dos alunos que participaram da pesquisa: pedestre e passageiro.

Além de averiguar o conhecimento declarativo, buscou-se, na pesquisa, realizar a
observacao de como as criangas se comportavam em uma situacao de transito, para isso, foram
propostos objetivos comportamentais, esclarecidos por Cortegoso (2011, p.171) “[...] é um
efeito que se quer obter sobre o comportamento de um aprendiz”.

Foram criados quatro modulos de ensino para as ac¢les educativas, seguindo 0s
pressupostos da teoria da Analise do Comportamento, observando os seguintes critérios:
conhecimento do comportamento de base dos alunos, ritmo de aprendizagem, conteido
encadeado em pequenos objetivos comportamentais, sequenciacdo dos comportamentos,
reforco positivo arbitrario e reforco positivo natural. Também alguns comportamentos
trabalhados em médulos anteriores foram revisados em médulos subsequentes.

A técnica de ensaio comportamental foi utilizada em todos os mddulos de ensino nas
acOes na sala de aula, pois apresenta varias vantagens: proporciona um ambiente mais proximo
da realidade, pode ser apresentada de forma ludica, ou seja, utilizacdo de recursos como jogos

e aderecos (chapéu, colares e outros) e trabalha as a¢Ges tipicas de situa¢Ges reais. As atividades
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foram realizadas em pequenos grupos, alguns alunos também exercendo o papel de
observadores dos demais, 0 que pode proporcionar autogoverno na crianga.

Sobre caracteristicas do ensaio comportamental, Calais e Bolsoni-Silva (2008, p. 24)
indicam que:

O ensaio comportamental inclui: obter uma boa descricdo da situacdo-problema para
estabelecer a relaco entre eventos; operacionalizar sequéncias comportamentais uma
de cada vez; fornecer instrucbes e modelos de desempenho; apresentar o
comportamento em uma cena; dar dicas sobre o desempenho; inverter papéis,
reapresentar, reavaliar o desempenho; programar generalizacao e avaliar desempenho
na situacéo real.

Buscou-se adotar, neste trabalho, os objetivos comportamentais, que consiste em que 0
aluno possa ter habilidades para discriminar comportamentos de seguranca no transito e pratica-
los. Também buscou favorecer que o aluno sentisse prazer ao aprender, e as atividades fossem

acOes faceis e possiveis de serem executadas. Como explicou Vargas (1974, p.28):

Especificar objetivos comportamentais forga-nos a particularizar as habilidades
necessarias para a proficiéncia na area. A medida que isso nos encoraja a ter certeza
de que cada aluno os alcangard, os objetivos comportamentais ajudam a assegurar as
habilidades que tornam possivel a realiza¢do de algo.

Para a Andlise do Comportamento é pertinente desenvolver a atividade de forma
positiva, ou seja, a crianca precisa sentir prazer em seguir certos ensinamentos, nesse sentido
podera ter reforcadores arbitrarios e em seguida os reforcadores naturais, 0 que trara maior
probabilidade de generalizacdo do comportamento. Vargas (1974, p. 29) esclarece:

Desenvolvendo habilidades de nossos alunos de forma ndo punitiva, predispomo-los
a continuarem a se empenhar numa atividade. Selecionando a atividade relevante,
aumentamos a probabilidade de ela ser recompensada e mantida pela sociedade.

4.4.1.1 Investigagdo com a diretora da escola

Na primeira reunido estabelecida com a diretora, foi marcada uma data para a realizacéo
da entrevista com os objetivos de conhecer sua opinido e conhecimento sobre a educagéo para
o0 transito, bem como a respeito de atividades realizadas na escola e ciéncia da legislacdo
brasileira sobre a importancia do tema em todos os ciclos da educagdo formal.

A pesquisadora realizou um encontro, que foi gravado, na sede da escola na sala da

prépria diretora, que respondeu a todas as perguntas de um questionario (Apéndice A).
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4.4.1.2 Investigagcdo com a professora da escola

No intuito de conhecer a percepcéo da professora sobre a educacao para o transito, foi
agendada uma entrevista. O encontro foi gravado e ocorreu na biblioteca da escola, aplicando-
se roteiro com questdes a respeito da vida profissional e sobre a temética de educagdo para o

transito (Apéndice B).

4.4.1.3 Investigacdo com os responsaveis e/ou familiares dos escolares

Elaborou-se um questionario (Apéndice C) para os familiares e/ou responsaveis pelos
alunos responderem. Esse documento foi enviado pelas criancas. Os objetivos foram conhecer
as opinides acerca do tema e também obter informacBes sobre algumas caracteristicas
relacionadas a mobilidade.

Ao final do programa, foi elaborado um manual de atividades ludicas para as criangas
levarem para seus responsaveis. O objetivo foi o de favorecer os conhecimentos dos
responsaveis e/ou familiares sobre a temética, bem como proporcionar momentos de partilha
entre eles e a crianga.

Depois de duas semanas, a professora ficou encarregada de entregar e receber 0s

questionarios (Apéndice AK) de avaliacdo, que foram enviados aos responsaveis.

4.4.1.4 Elaboracao dos modulos de ensino

A elaboracdo das acdes educativas teve como pano de fundo as orientagdes oficiais,
buscas da literatura e os resultados obtidos com a aplicacdo de questionarios com 0s
profissionais e responsaveis pelos alunos.

Em relacdo aos comportamentos de seguranca e de prevencao na infancia, considerando
o tempo disponivel para realizar o trabalho e os resultados do Estudo Piloto, foram eleitos os
comportamentos mais comuns dos alunos que participaram da pesquisa: pedestre e passageiro.

Além de averiguar o conhecimento declarativo, buscou-se na pesquisa realizar a
observacao de como as criangas se comportavam em uma situacéo de transito, para isso, foram
propostos objetivos comportamentais, esclarecidos por Cortegoso (2011, p.171) “[...] é um

efeito que se quer obter sobre o comportamento de um aprendiz”.
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Foram criados quatro modulos de ensino, para as agdes educativas, seguindo 0s
pressupostos da teoria da Andlise do Comportamento, observando os seguintes critérios:
conhecimento do comportamento de base dos alunos, ritmo de aprendizagem, conteido
encadeado em pequenos objetivos comportamentais, sequenciacdo dos comportamentos,
reforco positivo arbitrario e reforco positivo natural. Também alguns comportamentos

trabalhados em maddulos anteriores foram revisados em outro médulo.

4.4.1.5 Estudo Piloto

Um estudo piloto geralmente é realizado depois de se ter definido os objetivos da
pesquisa e delineado 0s passos a serem seguidos, € um trabalho realizado em pequena escala
para avaliar os procedimentos e materiais e aprimora-los para a pesquisa definitiva. Como
explicita Cozby (2003):

Tendo tomado decisGes finais a respeito de todos os aspectos especificos do
procedimento, o pesquisador pode realizar um estudo piloto, a titulo de experiéncia,
com um pequeno ndmero de participantes. O estudo-piloto ird revelar se os
participantes sdo capazes de compreender as instrugdes, se 0 contexto total do
experimento parece plausivel, se ha perguntas confusas e assim por diante (COZBY,
2003, p. 213).

Foi realizado, portanto, um Estudo Piloto em uma outra escola que ndo a de coleta de
dados do presente estudo, a qual estava situada em um bairro distante aproximadamente 10 km
do centro do mesmo municipio.

Foi realizada reunido com a diretora e marcada a data do estudo. No dia programado,
chegou-se a escola e organizou-se 0 ensaio comportamental com 0s materiais necessarios.

O Estudo Piloto foi filmado em todas as fases. O ensaio comportamental, denominado
de pré-acOes , teve como objetivo compor individualmente uma linha de base dos alunos. Um
observador anotou em uma ficha todos os comportamentos emitidos.

Enquanto a professora ministrava aula, a pesquisadora se dirigia até a sala e retirava um
aluno por vez e o levava ao espaco no qual estava montado o cenario para 0 ensaio
comportamental. A simulacdo de trénsito contemplava: duas ruas, cal¢adas (faixa marrom),
faixas de pedestre e semaforos para realizar a atividade de acordo com o0s objetivos
comportamentais.

Os procedimentos para o estudo piloto foram avaliagbes pré-acdo educativa, por meio

de ensaio comportamental individual e de questionario com quatro questdes elaboradas com
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imagens; aula expositiva, ensaio comportamental; avalia¢cdes pds-ac¢do por meio de questionario
escrito com quatro questdes e pos-acdo comportamental. Participaram dessas atividades 22
alunos e a professora da sala.

Com a realizacdo do estudo piloto, observou-se que as criangas possuiam conhecimento
prévio/declarado de alguns comportamentos, como o uso da faixa de pedestre, mas algumas
atitudes ainda ndo estavam presentes em seus repertorios, como: olhar para os dois lados na
travessia da rua, atravessar em linha reta e observar o semaforo.

O tempo estipulado para a duracdo das atividades excedeu o previsto, principalmente
para a atividade pratica, pois a sala de aula era longe da quadra da escola, tomando-se um tempo
consideravel para a mobilidade das criangas.

A partir da anélise do estudo piloto, foi identificado um excesso de objetivos
comportamentais, 0 que pode ter resultado em um nimero pequeno de comportamentos novos
em relacdo aos objetivos. Outro fato observado foi que o questionario com imagens pode ter
sugestionado as respostas, por isso, foi elaborado outro instrumento com questdes de maltipla

escolha para a intervencéo.

4.4.2 Aplicagéo e avaliagéo das agOes educativas

Com o intuito de avaliar o conhecimento prévio e a linha de base comportamental dos
alunos, foram realizados em todos os mddulos de ensino, dois procedimentos, sendo um tedrico
(questionario) e outro pratico (observacdo do comportamento em ambiente simulado). Esses
procedimentos foram denominados: questionario pré e pds-acdo (aplicou-se um questionario
com quatro questdes de mudltipla escolha para os alunos) e atividade pratica pré-pos-acdo
(ambiente simulado). Ao final da intervencdo, esses procedimentos foram reaplicados com o
objetivo de averiguar se houve mudanca no comportamento de base dos alunos. Ambos os
procedimentos foram filmados para consulta. No grupo controle foi aplicado o questionario.

A intervencdo teve a duragéo de 3 horas, sendo composta por trés momentos: primeiro

a pré-acdo pratica e tedrica; segundo, a intervencdo; e terceiro a pds-acao teorica e pratica.

Aplicagéo do modulo |

Na primeira atividade da intervencao foram usados slides (Apéndice K), foi explicada a

sequéncia dos comportamentos seguros para atravessar a rua. Os alunos interagiram com a
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autora apontando sobre esses comportamentos, alguns alunos deram exemplos de
comportamentos arriscados.

Na segunda atividade, o ensaio comportamental, uma rua foi desenhada no piso da sala
colando faixas de fita crepe para delimitar o espaco, e os alunos fizeram uma simulacdo de
como atravessar a rua com seguranca, seguindo os critérios propostos. A pesquisadora
consequenciava 0s comportamentos, os alunos realizaram a atividade em grupo de dois ou trés,
e 0 restante da turma participou como observadores, depois trocaram os papeis de observadores
e atuantes. Os alunos foram chamados a cooperarem com 0s outros que apresentavam davidas,
ou seja, 0s que sabiam ajudavam indicando os comportamentos corretos para seguir a travessia
da rua.

Na terceira atividade, foi entregue um jogo de cartas, elaborado para a intervengéo com
imagens dos objetivos comportamentais do modulo (Apéndice J), para cada aluno. Em seguida,
foi solicitado para colocar as cartas em sequéncia, de acordo com 0s comportamentos de
seguranca aprendidos, os alunos que apresentavam duvidas pediam ajuda aos que ja haviam
conseguido realizar a atividade. As criancas realizaram a atividade diversas vezes, em dupla.

Neste dia, foi entregue uma ficha de presenca (Apéndice 1) e explicado as criancas que
deveriam trazer o cartdo todos os dias, pois seria colado um adesivo para representar a
participacdo na intervencdo. E, no ultimo dia do projeto, teria que devolver para receber a
carteirinha de participagéo.

Depois da sessdo realizada, os alunos fizeram o pos-acdo escrito (Apéndice F), em

seguida, foi realizado o p6s-acdo da observacdo do comportamento na quadra da escola.

Aplicacdo do mddulo 11

Na primeira atividade, utilizaram-se imagens (Apéndice S) preparadas para esse fim, na
qual consequenciaram-se 0s comportamentos de seguranca de acordo com 0s objetivos
comportamentais. Enquanto se mostrava as imagens, demonstrava-se com comportamentos a
sequéncia de a¢Oes para atravessar a rua com seguranca. Posteriormente foi chamado um grupo
de alunos para exibir as ilustragbes com a sequéncia de comportamentos corretos. Nesse
momento, foram incluidos os comportamentos encadeados do primeiro modulo e acrescentados
mais dois comportamentos (uso da faixa de pedestre e sinal de braco antes de atravessar a rua).

Na segunda atividade, implementou-se um ensaio comportamental, no qual utilizaram-

se faixas (calcada e faixa de pedestre) para simular uma rua. As criancas foi solicitado que
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atravessassem a rua em grupo, sendo que um dos membros faria o papel do adulto e os outros
dois fariam o papel da crianca. Todos os alunos participaram e a observacdo foi realizada pelos
alunos que ndo estavam no ensaio comportamental, as carteiras e cadeiras foram organizadas
em U, para facilitar a interacdo dos alunos. O objetivo também foi de cooperacdo, ou seja, as
criangas que ndo compreenderam tiveram ajuda dos que se comportavam corretamente.

Na terceira atividade, utilizou-se um jogo de cartas (Apéndice R) elaborado
especialmente para o encontro. Foi entregue para cada criangca, um jogo com seis cartas, que
era uma decomposicdo do objetivo de atravessar a rua. As criangas brincaram com 0 jogo e
ajudaram quem estava ao seu lado para completar a sequéncia. Foram consequenciados 0s
comportamentos, ou seja, usou-se reforgo positivo social quando acertavam e indicou-se a

resposta correta quando o aluno emitia respostas ndo esperadas e/ou erradas.

Aplicacdo do modulo 111

A primeira atividade foi um experimento sobre o cinto de seguranca. Foi contada uma
historia de um casal que saiu para um passeio, mas gque a passageira se negou a usar o cinto de
segurancga, mesmo sob argumentacdo do condutor para que ela o usasse. Quando eles sairam
para 0 passeio, encontram um obstaculo pela frente e o condutor precisou frear fortemente,
nesse momento a passageira foi projetada do veiculo, sofreu lesbes e precisou de atendimento
médico. Foi usada para essa atividade material IGdico: prancha e ovos para 0s personagens
nomeados de Sr. Ovolino e Sra. Ovolina. Em seguida, foi contada por duas criangas, com a
ajuda da pesquisadora, a histdria, mas dessa vez com o final diferente, ou seja, com
comportamento seguro da personagem que havia se machucado em um acidente por ndo usar o
cinto. Nessa ultima historia, as crian¢as demonstraram que a personagem “Sra. Ovolina” usou
0 cinto e, quando o condutor freou, ela ndo foi projetada do veiculo, ndo sofrendo lesdes, assim
sendo, demonstraram a importancia de usar o cinto de seguranca no banco da frente e também
no de tras. A seguir a descri¢ao do esquete trabalhado na atividade.

Esquete: “Por que devemos utilizar o cinto de seguranga?”

“Tudo comegou em um lindo dia de sol, quando o Sr. Ovolino acordou cedinho e teve
uma ideia brilhante:

- Vou chamar a Sra. Ovolina para fazer um piquenique, hoje o dia esta lindo!
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O Sr. Ovolino liga para Sra. Ovolina, faz o convite e adivinha? Ela aceita na hora! Eles
combinam o horario e o Sr. Ovolino diz que ira buscé-la em casa, porque o parque fica bem
pertinho da casa dela.

(Apresentacdo para as criancas do carro e do Sr. Ovolino).

A Sra. Ovolina fica ansiosa para o encontro, muda de roupa algumas vezes, prepara um
lanchinho e o espera feliz na porta da sua casa.

(Apresentacdo para as criancas da Sra. Ovolina)

O Sr. Ovolino chega na casa da Sra. Ovolina e pede para ela entrar no seu carro.

A Sra. Ovolina muito feliz segue em direcdo ao carro do Sr. Ovolino, seu melhor amigo!
Ela entra no carro e diz:

- Oi, vamos Ovolindo... ops... quer dizer... Ovolino!

O Sr. Ovolino fica preocupado porgue a Sra. Ovolina ndo colocou o cinto e diz:

- Ovolina, coloca o cinto antes de eu ligar o carro. A Sra. Ovolina responde:

- N&o seu bobo, ndo precisa, porque o parque € bem pertinho daqui e eu ndo quero
amassar minha blusinha nova.

(Cena: Sr. Ovolino e Sra. Ovolina no carro prontos para o passeio, ela sem o cinto de

seguranca).

O Sr. Ovolino insiste com a Sra. Ovolina, mas sem sucesso resolve dar partida no carro

e sai. Eles seguem no carro conversando.

(Cena: os dois passeando no carro)

No percurso, tem uma descida para chegar ao parque, quando eles estdo no inicio dessa
rua, acontece algo muito estranho e o Sr. Ovolino tem que frear bruscamente o carro.

(Cena: acidente - freada do carro e a Sra. Ovolina é projetada do carro e cai no chio)

Olhem o que aconteceu! Olhem o que aconteceu com a Sra. Ovolina!l Como ela se
machucou!

Termina o esquete.

A pesquisadora mostrou para as criangas como ficou o ovo (normalmente fica trincado,
pois esta cozido) e conversou com as criangas sobre 0 que aconteceu, explicando que o corpo é
muito vulneravel (fragil), que o cinto de seguranca ajuda a proteger todos dentro do veiculo e
também pode evitar e diminuir ferimentos.

A pesquisadora retirou a Sra. Ovolina da sala e disse que ela iria ao hospital.
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Ao final da intervencao, a pesquisadora deu noticias de que a Sra. Ovolina teria que ficar
um tempo internada, mas que ficaria bem, e ainda que ela disse ao Sr. Ovolino que nunca mais
iria deixar de usar o cinto de seguranca, ndo importando a distancia.

A segunda atividade da intervencao foi o ensaio comportamental na sala de aula. Os
alunos sentaram nas cadeiras dispostas em formato de “U” em torno da mesa. Foram usadas,
para esse procedimento, quatro cadeiras em duas filas para simular um carro, uma direcdo e um
suporte que foi confeccionado para a atividade, e cinto de seguranca confeccionado de fita
grossa. Os alunos foram convidados para fazer um passeio imaginario no veiculo, foram
solicitados trés alunos, um faria o papel de adulto e dois fariam o papel de criangas passageiras.
Antes de entrar no veiculo, a pesquisadora perguntava a idade, se a crianca dissesse que tinha
18 anos, ela poderia ser 0 motorista e sentar no banco da frente, assim sendo, as outras duas
criancas fariam seu proprio papel de criancas passageiras. Todas as criancas participaram da
brincadeira, alternando os papéis, as criancas que ficaram de fora da brincadeira foram
observadores e ajudaram as criancas que estavam na atividade para entrar no banco da tras e
usar o cinto.

Depois da sessao realizada, os alunos fizeram o pos-acdes escrito, em seguida, foi

realizado o pds-a¢6es comportamental na quadra da escola.

Aplicacdo do médulo 1V

A atividade aplicada na sala de aula foi 0 ensaio comportamental. Utilizou-se: fita crepe
para delimitar o espaco da rua e faixa de pedestre, quatro cadeiras com o dispositivo cinto de
seguranca e direcdo no suporte para simular o veiculo. Como recurso para favorecer a
participacdo dos alunos, foi criado um jogo de desafios, que era composto de sino e cartas com
atividades para serem cumpridas. A atividade foi desenvolvida em dupla, um aluno era o juiz
(observador), e outro teria que realizar o desafio proposto na carta (Apéndice AF), seguindo 0s
objetivos comportamentais. Quando um aluno deixava de realizar algum comportamento, 0 juiz
acionava o sino e informava o comportamento correto. Os alunos que ndo estavam participando
da rodada também ficaram atentos e ajudaram o juiz.

Essa foi uma atividade que trabalhou todos os objetivos, considerada uma oportunidade
para os alunos que faltaram e ainda um momento de recordar o contetido para aqueles alunos
gue ndo conseguiam se comportar. Para esse propdsito a pesquisadora olhou na ficha de

observacgao e selecionou alguns alunos que ndo se comportavam de acordo com o0s objetivos e,
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quando foi separar as duplas, na medida do possivel, uniu um aluno que conseguiu se comportar
de maneira correta nos modulos anteriores e um aluno ndo havia demonstrado 0s
comportamentos esperados. Sendo assim, todos os alunos participaram dessa atividade e

tiveram a oportunidade de se comportar e observar o comportamento do outro.

Aplicacdo do médulo V

A pesquisadora explicou que seria o ultimo dia da intervencdo e relatou que a
participacdo de todos foi muito satisfatéria, que haviam cumprido as tarefas e receberiam a
carteirinha de participacdo, a qual simbolizaria uma “autorizacdo” para que eles pudessem
ensinar outras pessoas 0 que aprenderam na intervencao.

Em seguida, foi entregue aos alunos um questionario de avaliacdo (Apéndice AJ) e
também para a professora (Apéndice AL), que respondeu no mesmo momento dos alunos. Em
comemoracao ao encerramento das acOes educativas, foi entregue o material para os alunos
entregarem aos responsaveis (Apéndice Al), uma carteirinha de participacdo, uma caneta e um
bombom (0 bombom foi autorizado pela professora e ndo havia alunos com restricdes desse
alimento). Nesse momento, foram feitos os agradecimentos pela participacdo dos alunos, da
cuidadora e também da professora. Por Gltimo a pesquisadora entregou a avaliacdo do manual
(Apéndice AK) para a professora entregar aos responsaveis das criancas.

4.4.3 Analise dos dados

Em todos os mddulos, para compor os resultados da pesquisa, foram realizadas a pré-
acao e a pds-acao sendo um questionario com quatro questdes de mdaltipla escolha, elaborado
com o contetdo de cada encontro, com o objetivo de investigar se houve alteracdo entre as duas
atividades. Para compor a avaliagdo da intervencdo, foi utilizada observacdo dos
comportamentos em um ambiente simulado, antes e ap0s as atividades para medir os
comportamentos emitidos. Uma observadora registrou, em uma ficha, todas as acdes que
correspondiam aos objetivos.

Ao final do trabalho, a pesquisadora preencheu a ficha com base na consulta da
filmagem. Com o intuito de conhecer a concordancia da pesquisadora e da observadora, foi
aplicado o teste de fidedignidade, explicado por Danna e Matos (2011, p. 141): “Os indices de

fidedignidade podem ser obtidos quando se compara a concordancia entre os avaliadores”.
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Depois da andlise das fichas de observagdo e comparacdo, aplicou-se a formula de
fidedignidade e foram obtidos os seguintes resultados de concordancia: modulo I — 88%,
modulo 11— 98%, modulo 111 —96% e modulo 1V — 97%.

Este trabalho teve um grupo controle e um grupo experimental, mas os participantes nao
foram escolhidos aleatoriamente, portanto, a pesquisa pode ser considerada quase experimental
como explicou Cozby (2013, p. 242):

Como a distribuicdo dos participantes pelos grupos néo é aleatoria, ndo se pode dizer
que o delineamento seja realmente experimental; & possivel que os dois grupos nédo
sejam equivalentes. No entanto, temos a vantagem de conhecer os escores do pre-
teste. Assim, podemos verificar se 0s grupos sao equivalentes no pré-teste. Mesmo
que ndo sejam equivalentes, podemos examinar as alteragdes nos escores do pré-teste
para o pos-teste. Se a variavel independente tem efeito, o0 grupo experimental deveria
apresentar uma alteracdo maior que o grupo controle.
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5 RESULTADOS E DISCUSSOES

Serdo apresentados os resultados de acordo com os objetivos deste trabalho, assim,
inicialmente os referentes a elaboracdo das acfes educativas, a seguir os obtidos com a
aplicacdo das ac¢Bes educativas com os escolares e, na sequéncia, os relativos a avaliacdo dos

participantes ao final dela.

5.1 Acg0es educativas

Serdo descritos os resultados referentes as opinides da diretora, da professora da sala
dos alunos do grupo intervencéo e dos responsaveis pelos alunos, os quais forneceram subsidios

para compor os mddulos de ensino.

5.1.1 Opinibes da diretora

A diretora estd na mesma escola hd 17 anos, tem 36 anos de idade, sua formacao inicial
foi de magistério, depois fez o curso de pedagogia e realizou duas especializaces, em didatica
e ensino religioso.

A responsavel pela escola definiu acidentes de transito como algo “que ndo espera
acontecer, como uma batida de carro ou um pedestre atropelado”. Explicou que as causas dos
acidentes sdo porque o0s pais sdo negligentes e imprudentes e relatou seu proprio
comportamento “a gente acha que é rapidinho, ndo precisa amarrar a cadeirinha, que nada
vai acontecer de errado”. E ainda completou dizendo que “0 acidente pode ser evitado com a
responsabilidade dos pais e 0 compromisso de seguir as regras de transito quando vao levar a
crianga no carro”.

Na pergunta sobre o tema, na formacao académica ou mesmo depois, ela disse que néo
teve informacdo sobre acidentes de trénsito e nem sobre quais s&o 0s comportamentos
preventivos das criancas e adultos. Quando foi perguntado se ela conhecia a legislagéo brasileira
sobre a educacao para o transito, ela informou que desconhecia e que nunca ouviu falar sobre
obrigatoriedade de promover esse tema na escola.

A diretora relatou ser importante trabalhar a prevencdo de acidentes no transito na

escola, e também enfatizou sobre a importancia de ter um material para as criangcas como
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folders, cartilhas e manuais: “é importante ter algum material para a crian¢a ndo apenas
escutar, mas registrar o que esté aprendendo e levar para casa”.

A pesquisadora explicou sobre o trabalho que seria desenvolvido na escola e a
metodologia do ensaio comportamental, a responsavel aprovou dizendo: “acho muito
interessante o trabalho ser dessa maneira, com vivéncias, porque as criangas vao aprender

fazendo".

5.1.2 Opinides da professora da sala intervencdo

A professora da sala de intervengédo tem 37 anos, trabalha em dois turnos em escolas
diferentes. Esta na escola onde foi realizada a intervengdo ha oito anos, sua formacgédo é em
pedagogia e especializa¢do em ensino religioso.

A educadora definiu acidente de transito como tudo que se faz de errado “seja um modo
de agir mais grave, ou até mesmo uma conversao errada, ou seja, nao poderia ter acontecido”.
Relatou que os acidentes acontecem pela falta de educacdo no transito. Ela disse que um fator
gue aumenta os riscos de acidentes é a correria, “sempre é uma correria muito grande, a
crianca ndo olha para onde vai, simplesmente vao, ela esquece o que a gente ensina sempre”.

Em relacdo a conhecer as regras e legislacdo de educacdo para o transito, disse que néo
tem conhecimento e que nunca foi informada da existéncia desses documentos. No entanto
relatou que realiza atividade educativa de prevencdo de acidentes no transito uma vez por ano,
“é meu dever como professora ensinar para eles o que é seméaforo, como eu atravesso a rua,
que local devo parar o carro”. Explicou sobre a maneira que realiza a atividade educativa “uma
vez ao ano a gente faz um desenho ‘o que vocé acha sobre as cores do semaforo, mas se uma
pessoa é daltonica’ explicou para eles que podem olhar pela ordem das cores”.

A professora informou que as principais dificuldades em trabalhar o tema séo: falta de
material e saber exatamente quais sdo os conteudos para cada idade “eu tenho que elaborar o
material para dar para eles, mas nao temos recursos”. Sobre o contetido ela afirmou que “seria
interessante se a gente tivesse um norte, alguém falasse o tema a ser trabalhado, porque
saberia 0 que é importante em cada idade, pois ndo preciso ensinar as leis para as criangas”.
Sobre qual seria melhor maneira de ensinar as criangas, a profissional explicou “a forma ludica

é a melhor maneira de trabalhar, por causa da idade deles entre 8 e 9 anos”.

5.1.3 Opinides dos responsaveis e/ou familiares dos escolares
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Os questionarios foram enviados para as familias por intermédio da professora. A
devolucédo dos documentos foi realizada por 17 familias, em um total de 22, mas seis nao foram
preenchidos.

A professora justificou que os familiares ndo gostam de responder questionarios,
principalmente quando h& questdes abertas.

Na Tabela 1, sdo apresentados os dados referentes ao modo como as criangas vao a
escola. Verifica-se que predominantemente (N=11) as crian¢as vdo caminhando. Essa
informacgdo é importante, pois direcionou a pesquisa para comportamentos relevantes dos

alunos.

Tabela 1 - Frequéncia de categorias de respostas dos responsaveis em relagao a questdo: “Como
a crianga vai a escola?” (N=17).

Categorias Frequéncia
Caminhando 11
Carro 4
Onibus/Van escolar 2
Total 17

Fonte: autoria propria.

Na questdo sobre as criancas irem acompanhadas ou ndo a escola, 15 responsaveis
disseram que ““sim” e dois “ndo”. Todos os familiares indicaram que os acidentes de transito
infantis podem ser evitados. Elegeram como o comportamento mais importante a “ateng¢do”,
em segundo a “sinalizacdo” e em terceiro “ter um adulto acompanhando as criangas”.

Sobre como poderia ser um trabalho de prevencdo com as criancas, 0S responsaveis
acreditam que ensinar as criangas comportamentos preventivos € a melhor maneira de evitar 0s
acidentes, depois foi eleita a presenca de policiais de transito na porta da escola e em seguida a
sinalizacdo mais adequada em torno da escola.

Dos responsaveis que responderam ao questionario, sete (41%) relataram ter recebido
informagdes sobre prevencdo de acidentes infantis no transito. Sobre como foi a informagéo
recebida, destacaram palestras, material grafico e campanhas e dez (59%) informaram que néo

receberam informag6es sobre prevencdo de acidentes de transito.

5.1.4 Mdédulos de ensino
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Tomando por base as opinides dos profissionais da escola e dos responsaveis pelos
escolares, acrescidas das informacdes da literatura, foram elaboradas as ag0es educativas no
formato de quatro mddulos de ensino, que serdo descritos a seguir.

No Quadro 4, serdo apresentadas as atividades que foram elaboradas para o primeiro
maodulo. Neste dia foi eleito o comportamento da criangca como pedestre, que ird atravessar uma
rua sem sinalizagéo.

No Quadro 5, serdo apresentadas as atividades elaboradas que foram aplicadas no
modulo 1. Elegeu-se novamente o comportamento do pedestre; mas, dessa vez, a atividade
principal foi atravessar uma rua com sinalizagdo, além de rever os comportamentos do primeiro
maodulo.

No Quadro 6, serdo apresentadas as atividades elaboradas e aplicadas no modulo 111,
sendo que nesse dia o papel eleito foi o de passageiro. Foram trabalhados dois comportamentos:
sentar no banco de tras do veiculo e usar o cinto seguranga.

No Quadro 7, sdo indicadas as atividades realizadas no modulo 1V. Neste dia, foram
revistos todos os comportamentos dos modulos anteriores, com o objetivo de facilitar a

aprendizagem.

5..2 Aplicagéo e avaliagdo das ac¢des educativas com os escolares

Serdo apresentados os resultados de acordo com os médulos de ensino aplicados em sala
de aula e a avaliacdo realizada durante o processo de aplicacdo, comparando a frequéncia das
respostas dos questionarios preenchidos pelos escolares e 0s comportamentos observados, antes
e apds as acles educativas. O questionario serd comparado também com o grupo controle. As

informac@es sobre os comportamentos emitidos serdo descritas em cada madulo.

Modulo |

No modulo 1, participaram 15 alunos do pré e pés-acBes comportamental. Nos
questionarios pré-agdes e pos-a¢des participaram 12 alunos. Foram excluidos trés questionarios
dos alunos néo alfabetizados, que realizaram a atividade elaborada com imagens com a ajuda
de uma cuidadora, no entanto esses alunos participaram de todas as atividades com muito
empenho. No grupo controle, foram selecionados 12 alunos pela ordem de presenca na lista de

chamada.
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Quadro 4 — Descri¢do das acdes educativas do Médulo | - “Como atravessar na rua sem
sinalizagao”.

Unidade de ensino: Modulo | - “Como atravessar na rua sem sinalizacdo com seguranga”.

Objetivos de aprendizagem: 1 - procurar um adulto para atravessar a rua, 2- ficar na cal¢ada
e olhar para os dois lados antes realizar a travessia, e 3 - atravessar em linha reta até a calcada.

Padréo de desempenho esperado dos aprendizes: depois da intervencdo, espera-se que 0S
alunos discriminem e realizem o0s comportamentos seguros para atravessar a rua com

seguranca.
Atividades Condicdes para Tempo | Atividades Atividades da
previstas na aprendizagem Previsto | dos alunos pesquisadora
sala de aula | Condicdes Recursos
de ensino necessarios
Exposigdo oral | Exposigdo Flip-chart 10 Interagir com | Verificar
da oral da com minutos | a quantidade e
pesquisadora pesquisadora | imagens na pesquisadora. | qualidade da
com imagens | sequéncia Prestar participacdo dos
sobre 0s dos atencgéo alunos durante a
comporta- comporta- durante as explicacéo.
mentos mentos explicacOes e
seguros no preventivos. responder as
trénsito para perguntas da
atravessar a pesquisadora.
rua.
Ensaio Préatica dos Fita crepe 20 Participar da | Consequenciar
comportamen- | alunos em para minutos | simulagdo ou | 0s
tal. emitir os desenhar a observar 0s comportamentos
comporta- faixa de comporta- incorretos e
mentos pedestre e a mentos do aplicar reforco
esperados rua. colega. positivo social
para Chapéu para Trocar 0s para 0s
atravessar a | identificar o papéis de comportamentos
rua com adulto. observador e | corretos.
seguranca. participante.
Atividade de Atividade de | Cartascom |20 Jogo: montar | Verificar se 0s
sequenciar 0s | sequenciar, imagens do | minutos | as cartas de alunos estéo
comporta- cada aluno encadea- acordo com conseguindo o
mentos. recebera trés | mento dos 0S comporta- | objetivo
Sala de aula. cartas com comporta- mentos proposto.
cenas de mentos seguros para | Consequenciar
comportame | seguros para atravessara | OS erros e
ntos seguros | atravessar a rua. Ativida- | acertos.
no transito. rua. de
cooperativa.
Preencher o Entregar o Cartela de 05 Entregar a Colar a etiqueta
cartdo de cartdo paraa | presencae minutos | cartela para de presenga na
presenca. pesquisadora | adesivo para pesquisadora. | cartelae
colocar. devolver ao
aluno.
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Quadro 5 — Descricdo das a¢des educativas do Modulo 1l - “Como atravessar a rua com faixa
de pedestre”.
Unidade de ensino: Modulo 11 - “Como atravessar na rua com faixa de pedestre”.

Objetivos de aprendizagem: 1- procurar um adulto para atravessar a rua, 2- procurar a faixa
de pedestre, 3 - ficar na calcada e olhar para os dois lados antes de atravessar a rua, 4 - fazer o
sinal de m&o indicando que vai atravessar e 5 - atravessar em linha reta até o fim da rua.

Padrao de desempenho esperado dos aprendizes: depois da intervencao, espera-se que 0S
alunos discriminem comportamentos novos de segurancga

ara atravessar a rua.

Atividades Condicdes para Tempo Atividades Atividades da
previstas aprendizagem previsto | dos alunos pesquisadora
nasalade | Condicbes de | Recursos

aula ensino necessarios

Exposigdo | Exposicéo oral | Flip-chart 10 Prestar Quantidade e

oral da da com minutos | atengdo qualidade de

pesquisado- | pesquisadora imagens na durante as participagao dos
ra. Jogo de | utilizando sequéncia explicacbes e | alunos em relacéo
encadear os | imagens sobre | dos responder as | a responder
comporta- | 0S comporta- | comporta- perguntas da | perguntas.
mentos em | mentos mentos pesquisadora. | Consequenciar as
grupo. seguros no preventivos. Participar do | respostas.

transito para jogo em

atravessar a grupo.

rua.

Ensaio Préatica dos Fita crepe 20 Participar da | Consequenciar

comporta- | alunos em para minutos | simulagéo 0S

mental. emitir os desenhar a elou comportamentos

comporta- faixa de observar 0s incorretos e
mentos pedestre e a comporta- aplicar reforco
esperados para | rua. mentos do positivo social
atravessar a Chapéu para colega. (muito bom, isso
rua com identificar o Trocar 0S mesmo, muito
seguranca. adulto. papéis de bem) para os
observador e | comportamentos
participante. | corretos.

Atividade Atividade de Cartascom | 20 Jogo: montar | Verificar se 0s

de sequenciar, imagens do | minutos | as cartas de alunos estéo

sequenciar | cada aluno encadea- acordo com conseguindo o

0S recebera seis mento dos 0S comporta- | objetivo proposto.

comporta- | cartas com comporta- mentos Verificar os erros

mentos. cenas de mentos seguros para | e acertos.
comporta- seguros para atravessar a
mentos atravessar a rua.
seguros no rua. Atividade
transito. cooperativa.

Preencher o | Entregar o Cartela de 05 Entregar a Colar a etiqueta

cartdo de cartdo para a presenca e minutos | cartela para de presenca na

presenca. pesquisadora. | adesivo para pesquisadora. | cartela e devolver
colocar. ao aluno.
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Quadro 6 — Descricdo das a¢des educativas do Mdadulo 11 - “Ser passageiro, uso do cinto de
seguranca’.

Unidade de ensino: Modulo 111 - “Ser passageiro, uso do cinto de seguranga”.

Objetivos de aprendizagem: 1- entrar pela porta de tras do veiculo e 2 - colocar o cinto de
seguranca de forma correta.

Padrao de desempenho esperado dos aprendizes: depois da intervencao, espera-se que 0S
alunos discriminem a importancia do cinto e de se locomoverem no banco trés do veiculo.

Atividadesn Condicdes para Tempo | Atividades | Atividades da
asalade aprendizagem previsto | dosalunos | pesquisadora
aula Condicdes Recursos
de ensino necessarios
Atividade Exposicao Prancha de 15 1° momento: | Quantidade e
experimento. | oral da madeira para | minutos | atentar paraa | qualidade de
pesquisadora | simular uma apresentacdo | participacdo
que contara rua inclinada, do dos alunos.
uma historia | carro de experimento | Filmar a
sobre a brinquedo e atividade.
importancia | (madeira ou 2° momento:
do uso do plastico) para reapresentar a
cinto de descer na rua historia com
seguranca simulada, final seguro.
coma dois ovos
utilizacdo de | cozidos
material caracterizado
ludico. s (boca, olhos
e nariz).
Ensaio Préatica dos Quatro 20 Participar da | Consequenciar
comporta- alunos em cadeiras minutos | simulacdo ou | 0s comporta-
mental — ser | emitir 0s colocadas no observar os mentos
passageiro. comporta- centro da sala comporta- incorretos e
mentos para simular mentos dos aplicar reforgo
esperados de | um veiculo, colegas. positivo social
usar o cinto fita de Trocar 0s para 0S
de seguranca. | plastico ou de papéis de comporta-
tecido preso observador e | mentos
nas cadeiras participante. | corretos.
para simular
0 cinto.
Preencher o | Entregar o Cartela de 05 Entregar a Colar etiqueta
cartdo de | cartdo paraa | presencae minutos | cartela para de presenca na
presenca. pesquisadora. | adesivo para pesquisadora. | cartelae
colocar. devolver ao
aluno.
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Quadro 7 — Descricdo das ac¢Oes educativas do Modulo 1V - “Ser pedestres e ser passageiro”.

Unidade de ensino: Modulo IV - “Ser pedestre e ser passageiro”.

Objetivos de aprendizagem: 1- chamar um adulto de confianca para atravessar a rua, 2 -
procurar a faixa de pedestre, 3- olhar para os dois lados, 4 - dar o sinal de braco se ver um
veiculo, 5 - atravessar na faixa, 6 - Se direcionar pelo lado da cal¢ada para entrar no veiculo,
e 7 - entrar no veiculo no banco de tras, 8 - usar o cinto de seguranca.

Padréo de desempenho esperado dos aprendizes: espera-se que 0s alunos recordem o0s
comportamentos desenvolvidos no programa e se comportem de acordo com 0s objetivos

propostos.
Atividades | CondicOes para aprendizagem | Tempo | Atividades | Atividades da
nasalade | Condicbes de | Recursos previsto | dosalunos | pesquisadora
aula ensino necessarios
Ensaio Atividade Fita crepe 30 O aluno Consequenciar
Comporta- | préatica na sala para desenhar | minutos | devera se 0S comporta-
mental de aula. Os a faixa de comportar | mentos
Jogo do alunos devem pedestre e a de acordo incorretos e
desafio. emitir calcada. com as aplicar reforgo
comportamentos | Quatro instrucdes positivo social
seguros de cadeiras dafichado | paraos
atravessar arua | colocadas no jogo: comporta-
e entrar no centro da sala desafio. mentos
veiculo. para simular Aluno que | corretos.
Cada aluno um veiculo, cumpre 0 A atividade
receberd uma fita de tecido desafio e sera filmada.
ficha com a presa nas aluno
descricdo da cadeiras para observador.
atividade que simular o
devera executar. | cinto. Fichas
Ficha de desafio | de desafios.
Preencher o | Entregar o Cartela de 05 Entregara | Colara
cartdo de cartdo para a presenca e minutos | cartela para | etiqueta de
presenca. pesquisadora. adesivo para pesquisado- | presenca na
colocar. ra. cartelae
devolver ao
aluno.

O tema para a atividade do médulo | foi sobre 0s comportamentos que podem prevenir
o0 atropelamento. O papel do pedestre é desempenhado por todas as pessoas no transito, mesmo
aqueles que necessitam de ajuda. As criancas precisam aprender sobre 0os comportamentos
preventivos no transito, sendo que esse conhecimento ndo ocorre de forma natural, ou seja,
exige a interferéncia de um adulto. Seja um orientador ou alguém gue a conduz e a exponha
sob discriminacdo de contingéncias cujos comportamentos devam ser emitidos no tréansito, e
consiste em ensina-las e acompanha-las. Os responsaveis sdo um modelo, ao passo que todos

0s comportamentos emitidos podem ser um espelho para os infantis, pois o aprendizado ocorre
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também por imitacdo e observacdo do comportamento do outro. Na Tabela 2, constam as
respostas dos escolares em relagdo a questdo: “Qual ¢ a primeira coisa que vocé deve fazer antes
de atravessar a rua?”. Pode ser observado que cinco alunos responderam que seria observar os
veiculos passando, a alternativa de olhar para os dois lados foi selecionada por cinco alunos,
sendo que um aluno afirmou que procurar um adulto seria 0 primeiro comportamento seguro
para atravessar a rua. Depois da intervencgdo, pos-a¢des, nove alunos identificaram que chamar
um adulto de confianca € o primeiro comportamento, ja no grupo controle trés alunos indicaram

procurar o adulto como primeira coisa a ser realizada.

Tabela 2 - Frequéncia de categorias de respostas corretas das criangcas em relagdo a questao:
“Qual ¢ a primeira coisa que vocé deve fazer antes de atravessar a rua?” (N=12).

Grupo intervencao Grupo
Categorias Pré-acoes Pos-acdes Controle
Observar se vem carros 5 1 3
Procurar um adulto para atravessar a rua 1 9 3
Olhar para os dois lados da rua 5 2 6
Total de respostas corretas 1 9 3

Fonte: autoria propria.

As criancas precisam de ajuda para realizar a travessia. Esse conhecimento é necessario,
pois algumas caracteristicas dessa faixa etaria podem explicar essa necessidade. Os infantis
estdo em pleno desenvolvimento e precisam emitir varios comportamentos que, por vezes, ainda
ndo foram apreendidos, como por exemplo: sua estatura ndo permite ter visibilidade eficaz do
ambiente, calcular o tempo de travessia também se torna uma tarefa dificil. E, ainda, a crianga
pode ndo ter desenvolvido a percepcdo de risco que exige a travessia da rua. Esses sdo alguns
fatores que justificam a necessidade de acompanhamento das criangas nas ruas.

Estudos internacionais demonstram a importancia de criangas terem monitoramento nas
ruas. A presenca de um adulto contribui com a seguranca das criancas e € essencial um
responsavel ativo que intervenha no comportamento das criangas para elevar a seguranca. A
recomendacdo preconizada é que até os 10 anos de idade a crianga precisa desse cuidado
(SUCHA, 2014; GICQUEL, 2017; BEN-BASSAT, AVNIELI, 2016; MUIR ET AL 2017;
THOMNSON ET AL 1988), no entanto 0s autores preconizam que 0S responsaveis precisam
orientar sobre atitudes seguras e ndo apenas estar presentes.

O comportamento seguro no trafego exige certas habilidades fisicas e motoras, todavia

Thomson et al. (1988, p.475) indicaram que “Aumentar a capacidade da crianga em reconhecer
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os perigos ¢ um desafio central para a educacdo no transito”. Os autores realizaram uma
intervencdo no formato de curso para treinar comportamentos seguros com pais/voluntarios de
uma escola primaria. Participaram 60 criancas, que foram organizadas em pequenos grupos, as
quais receberam duas sessoes de treinamento. Os autores salientam que esse modelo € aplicavel
e de baixo custo, sendo promissor na educagdo para o transito, pois na anélise dos resultados
pré e pos-acdes foram observadas, nas criancas, melhoras da competéncia de se comportar no
transito de forma segura.

A idade concebida por varios autores é de 10 anos, no entanto, alguns pesquisadores
corroboram que as criangas que recebem o treinamento em pratica suficiente, em ambientes
simulados ou reais, podem desenvolver a capacidade cognitiva de atravessar as vias com menor
idade, entre 8 e 9 anos (SCHWEBEL, 2017; TRIFUNOVIC et al, 2017; PURCELL, ROMINJ;
2017).

Na Tabela 3, séo apresentadas as respostas corretas da pergunta: “Onde ¢ o melhor lugar
para esperar os carros passarem para atravessar a rua?”’. Os alunos do grupo intervengdo e do
grupo controle demonstraram conhecimento prévio desse tema, sobre o “melhor lugar para
esperar o0 veiculo passar”. O grupo controle também demonstrou conhecer essa informagé&o,
pois 10 alunos acertaram. Considerando a idade dos alunos, é possivel que j& tenham tido essa

informagao em anos anteriores.

Tabela 3 — Frequéncia de categorias de respostas corretas das criancas em relacdo a questao:
“Onde ¢ o melhor lugar para vocé esperar os carros passarem para atravessar a rua?” (N=12).

Grupo intervencao Grupo
Categorias Pre-acgdes Pos-acoes Controle
Na calcada 11 11 10
Perto da calcada 0 1 1
Na rua, mas longe da calcada 1 0 1
Total de respostas corretas 11 11 10

Fonte: autoria propria.

Nas Tabela 4, sdo descritas as respostas das criancas em relacdo a questdo: “Quando
VOCé vai atravessar a rua o que tem que fazer para ver se ndo vem carro na sua diregdo?”.
Verificou-se que os alunos tinham conhecimento prévio sobre esta questdo, sendo que 12

indicaram a resposta correta do grupo intervencéo e 11 do grupo controle.
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Tabela 4 - Frequéncia de categorias de respostas corretas das criangas em relagdo a questao:
“Quando vocé vai atravessar a rua, o que tem que fazer para ver se ndo vem carro na sua
direcao?” (N=12).

Grupo intervencao Grupo
Categorias Pré-acoes Pos-acoes Controle
Olhar para o lado direito e esquerdo 12 10 11
Olhar para o lado esquerdo 0 0 0
Olhar para o lado direito 0 1 1
Total de respostas corretas 12 10 11

Fonte: autoria prépria.
No pos-agdes, foi excluida uma questdo (aluno assinalou mais de uma resposta).

Nas Tabelas 4 e 5, os alunos demonstraram ter conhecimento prévio dos
comportamentos de “observar o lado esquerdo e direito antes da travessia” e “seguir em linha
reta”. Na midia, observam-se campanhas educativas (DENATRAN, 2017) que elegem o0s
comportamentos de olhar para os dois lados, esperar na calgada como prioridade, sendo essa

uma possivel variavel que influencia os resultados do questionario.

Tabela 5 - Frequéncia de categorias de respostas das criangas em relagdo a questdo: “Qual ¢é a
melhor maneira de vocé atravessar a rua?” (N=12).

Grupo intervencéo Grupo
Categorias Pré-acoes Pds-acdes Controle
Atravessar em linha reta 11 11 11
Atravessar de uma esguina na outra 1 1 1
Atravessar em zig-zag 0 0 0
Total de respostas corretas 11 11 11

Fonte: autoria propria.

A Tabela 6 retrata os resultados obtidos na atividade de pré-p6s-acdes de observacao
comportamental de acordo com o0s objetivos. Observaram-se mudancas de comportamento
depois da intervengdo, sendo que o item “pedir ajuda para o adulto” de 0 passou a 14, “olhar
para os dois lados™ de 3 para 15 e “atravessar em linha reta” de 3 para 13, houve aumento de
respostas em todos os comportamentos ligados aos objetivos comportamentais.

Em uma comparacdo da atividade do questionario e da atividade prética, para conhecer
0 comportamento base, 0s alunos ndo emitiram atitudes que relataram no questionario, o que
pode indicar uma diferenca entre o “saber” e o “fazer”. Essa ocorréncia indica que o

conhecimento tedrico, mesmo sendo importante para a mudanca de comportamento, apresenta-
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se incipiente para o comportamento operante (fazer), principalmente no transito, os quais o

individuo precisa emitir a todo momento.

Tabela 6 - Frequéncia de comportamentos corretos das criangas antes e ap0s as acles
educativas (N=15).

Comportamentos Pré-acoes Pos-acoes
Atravessou a rua em linha reta 3 13
Olhou para os dois lados 3 15
Pediu ajuda para o adulto 0 14

Total de comportamentos corretos 6 42

Fonte: autoria propria.

Moadulo 11

No modulo I, participaram 18 alunos do grupo intervencao, sendo analisados 18 na
observacdo de comportamentos antes e apds as agdes educativas e 14 no questionario antes e
apos as acdes educativas. Foram excluidos da amostra quatro questionarios dos alunos que ndo
foram alfabetizados e tiveram acompanhamento da cuidadora. No grupo controle, 14 alunos
participaram do preenchimento do questionario.

Os resultados da Tabela 7 indicam que os alunos tém conhecimento prévio sobre o
comportamento “atravessar a rua em linha reta, de uma calgada para outra”, tanto os do grupo

intervencdo como os do grupo controle.

Tabela 7 - Frequéncia de categorias de respostas corretas das criancas em relacdo a questao:
“Qual ¢ o comportamento correto e que diminui o tempo de travessia na rua?” (N=14).

Grupo intervencgéo Grupo
Categorias Pré-acoes Pés-acbes | Controle
Atravessar em linha reta, de uma calgada a outra. 9 8 9
Ficar na calgada. 5 6 4
Ficar andando no meio da rua em zig-zag. 0 0 1
Total de respostas corretas 9 8 9

Fonte: autoria propria.

Acontecem muitos atropelamentos durante a travessia da rua, e esse € um comportamento
preventivo que diminui o tempo de cruzar a via, sendo assim a crianga tem um tempo menor de

exposicdo ao risco.
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A Tabela 8 indica que os alunos tinham conhecimento sobre o comportamento de
levantar o braco e a mao, sendo que 10 alunos marcaram a resposta correta no questionario pré-
acOes, esse numero aumentou para 12 no questionario pds-acdes e, na sala controle, 10 alunos

acertaram a resposta.

Tabela 8 - Frequéncia de categorias de respostas corretas das criancas em relacdo a questao:
“Qual ¢ o gesto que se pode fazer para ser visto na travessia da rua?” (N=14).

Grupo intervencao Grupo
Categorias Pré-acoes Pds-acdes Controle
Levantar o brago e a méo. 10 12 10
Virar a cabeca. 3 1 2
Sorrir para 0s condutores. 0 1 2
Total de respostas corretas 10 12 10

Fonte: autoria propria.
No pré-agdes uma questdo foi excluida (aluno assinalou mais de uma resposta).

O comportamento de “ver e ser visto” no transito ¢ um dos componentes da aten¢édo, ao
passo que o pedestre deve ficar atento ao seu redor, para antecipar situacfes de perigo. O
comportamento de levantar a mao quando vai atravessar a rua pode aumentar a seguranca,
porque a crianca terd que olhar em direcdo ao motorista e sinalizar, e o condutor podera parar
o veiculo e dar passagem a crianca e/ou pedestre. Um cuidado importante foi salientado durante
a intervencao é de que a crianca tera que observar se o condutor parou totalmente o veiculo para
somente depois atravessar a rua.

O comportamento do pedestre distraido é uma preocupacao importante, pois eles tém
risco maior de lesdo em comparacdo aos pedestres atentos. Os autores Tabibi et al. (2003),
Schuwebel et al. (2016), Dunbar et al. (2001) e Sucha (2014) corroboram que as crian¢as
apresentam dificuldades na capacidade de identificar maneiras e locais seguros para atravessar
a rua, principalmente devido as distracdes e interferéncias, assim, programas de seguranga
devem levar em conta o desenvolvimento da atengdo nas criangas.

Dunbar et al. (2001) confirmam que a distragdo € muito comum no comportamento das
criancas. Um dado importante € que, quanto mais nova € a crianga, mais distraida se apresenta,
assim observa-se a amplificacdo desse comportamento. Os autores realizaram uma intervengéo
para examinar a concentracdo de 160 criangas, com idade entre 4 e 10 anos, realizaram
atividades simuladas em um jogo de computador para medir a atengdo ao atravessar a rua. Os

resultados foram que as criangas mais velhas mudavam mais depressa e ficavam menos
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distraidas, mantinham a concentracdo quando eram desafiadas por um evento perturbador e
atravessavam a rua de maneira mais prudente.

Berry e Romo (2006) analisaram um programa popular de educacdo para o transito
aplicado no formato de palestras e videos em larga escala e observaram que, embora as
atividades tivessem efeitos benéficos, os resultados foram incipientes. Os autores argumentam
que: “[...] treinamento de criangas em ambientes reais ou de transito sSimulado podem ser mais
eficazes do que aqueles que se concentram principalmente no ensino de fatos e regras de
seguranca” (BERRY, ROMO, 2006, p.333).

No trénsito, acontece a interacdo humana com o ambiente. O comportamento de prestar
atencdo esta associado também a comunicacdo, ver e ser visto. Encontros entre pedestres e
condutores podem ser mais seguros gquando conseguem, mesmo de maneira rapida, utilizar os
gestos, porgue sdo simples, ndo tem custo de resposta € e aplicavel a praticamente todas as
idades, como explicam ZHUANG, WU (2014, p.16):

Os sinais (gestos) de presenca podem ser avaliados em termos de tempo e de sentido.
Em termos de tempo, sinais podem desencadear nos motoristas a atengéo para a faixa
sinalizada e facilitar a visualizagdo de potenciais pedestres; em termos de sentido, os
gestos sdo associados e reforcam a presenca do pedestre, ao passo que eles
representam gatilhos tradicionais de sinalizagéo na cultura.

Zhuang e Wu (2014) realizaram um experimento com pedestres treinados interagindo
com 420 motoristas em cinco locais diferentes em Pequim, China. Foram selecionados 9 gestos
comuns da comunidade chinesa, sendo configurados quatro gestos considerados mais eficazes
para a pesquisa. O objetivo foi facilitar a deteccdo de pedestres por motoristas. No grupo
controle, foi realizado o procedimento com o mesmo numero de participantes, mas sem 0
comportamentos dos gestos. Os resultados foram que, quando os pedestres utilizam os gestos
para atravessar a rua, a taxa de condutores que pararam o veiculo antes da faixa triplicou
comparando ao grupo controle. Outro fato observado foi que os gestos resultaram em um
decréscimo da velocidade (63,5% para 38,8%) e ndo apresentou efeitos colaterais significativos
em termos de condutores, como uso da buzina e mudanca da faixa. No entanto, os autores
salientam que ndo sdo todos o0s gestos eficazes, por isso a implementagdo desses
comportamentos precisa ser planejada e indicam ter trés requisitos: ser visivel, ser claro e estar

de acordo com a cultura para ter forga motriz.
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A Tabela 9 descreve os resultados dos questionérios sobre os cuidados para realizar a
travessia na rua, mesmo quando existe a faixa de pedestre, sendo que, no pré-acées, 7 alunos
acertaram a resposta e no pos-acdes 9; no grupo controle, o total de respostas corretas foram 8.

O comportamento de levantar a méo é considerado um ato de interacdo e comunicagao
no transito. Rodrigues (2007) explica que o ato de transitar precisa vir acompanhado pela
comunicagdo com o0 espaco, essa atitude aumenta a seguranca das pessoas, como, por exemplo,
comportar-se de acordo com as cores do semaforo, identificar e respeitar as placas de
sinalizacdo e reconhecer 0s gestos dos agentes de transito. A autora salienta que, a0 mesmo
tempo em que individuo responde aos estimulos de comunicacdo do transito, pode emitir atos
de comunicagdo, ¢ conclui que “A comunicagdo favorece um sistema amplo de relagdes

humanas, transito ¢ comunica¢do” (RODRIGUES, 2007 p.15).

Tabela 9 - Frequéncia de categorias de respostas corretas das criangas em relagdo a questdo: “A
faixa de pedestre é:” (N=14).

Grupo intervencdao | Grupo
Categorias Pré-acdes | Pés-acdes | Controle

Um local seguro para os pedestres atravessarem a rua, e
n&o precisa ter outros cuidados. 2 3 5
Um local seguro para os pedestres atravessarem, mas tem
que ter cuidado e atencdo para atravessar. 7 9 8
Um local que se pode deixar os cuidados para 0S
condutores, confiando que vao parar na faixa de pedestre. 3 1 1

Total de respostas corretas 7 9 8

Fonte: autoria propria.
Trés questdes foram excluidas: duas do pré-agdes e uma do pos-acdes (trés alunos assinalaram mais de uma
resposta).

A faixa de pedestre representa um local privilegiado para realizar a travessia, entretanto
observa-se, nas pesquisas, a constatacdo de que um namero consideravel de condutores ndo tém
0 hébito de priorizar a passagem, mesmo onde existe a sinalizagdo. Um fator de destaque é que
normalmente as pessoas se sentem seguras para realizar a travessia, deixando de ter os cuidados
necessarios. Um estudo realizado na China por Zhuang e Wu (2014) indicou que apenas 3,5 %
dos 420 condutores observados respeitaram o0s pedestres nas faixas. Os comportamentos
seguros precisam estar presentes quando existe sinalizacdo especifica, pois ha muitas
ocorréncias de acidentes nesses locais.

Sucha (2014) e Zhuang, Wu (2014) apresentaram dois estudos - um na Republica Checa

e outro na China — e relataram sobre os encontros entre pedestre e condutores. Indicaram que o
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namero de acidentes pode ser muito maior em ruas com a marcagdo, comparado as ruas sem a
sinalizacdo, explicaram que algumas vezes isso ocorre por excesso de confianga do pedestre,
ou 0 habito do condutor em ndo parar antes da faixa. A primeira autora aponta alguns
comportamentos que podem colaborar com a seguranca dos pedestres: manter contato com 0s
olhos, olhar toda a extensdo do ambiente, acenar com a mao a intencdo de atravessar e dizer
obrigado acenando a méo.

A Tabela 10 indica as respostas dos alunos sobre a ordem de comportamentos para
atravessar a rua. No grupo intervencao, no questionario antes das a¢des educativas, ndo houve
acertos; mas, no pds-a¢des, cinco alunos marcaram a sequéncia correta dos comportamentos de

atravessar a rua, sendo que no grupo controle teve uma resposta correta.

Tabela 10 - Frequéncia de categorias de respostas das criancgas corretas em relacdo a questdo:
“Qual ¢ a ordem correta dos comportamentos?” (N=14).

Grupo intervencéo Grupo
Ordem dos comportamentos Pré-acOes | Pds-acbes | Controle
1° Chama um adulto. 7 10 5
2° Procura faixa de pedestre.
3° Olha para os dois lados da rua.
4° Avisa o condutor levantando braco e mao.
5° Atravessa em linha reta, em direcdo a outra calgada.
6° Termina a travessia na calcada.
Total de respostas corretas
Fonte: autoria prépria
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Atravessar a rua pode ser uma tarefa complexa para as criangas, porque existe um
encadeamento de comportamentos que precisam ser emitidos. Nessa atividade, os alunos
aumentaram o numero de respostas corretas do questionario depois da intervencdo e ficou com
namero de acertos maior comparando ao do grupo controle.

O comportamento de procurar um adulto é eleito como a primeira atitude antes de
atravessar na rua. Varios trabalhos corroboram com essa atitude, como as orientacées da ONG
Crianca Segura (2018).

N&o permita que uma crianca menor de 10 anos ande sozinha pela rua. A supervisdo
de um adulto é vital até que a crianca demonstre habilidades e capacidade de
julgamento do trénsito. Segure sempre sua mao, firme, pelo pulso, enquanto estiverem
caminhando na rua (ONG CRIANCA SEGURA, 2018).
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A Tabela 11 mostra a frequéncia de comportamentos corretos emitidos durante a

observagdo de comportamentos na quadra antes das acOes educativas e de acordo com 0s

objetivos.

Tabela 11 - Frequéncia de comportamentos corretos das criangas antes e ap0s as acles

educativas (N=17).

Comportamentos Pré-acoes Pos-acoes
Pediu ajuda para um adulto. 10 13
Olhou para os dois lados. 16 16
Acenou para avisar que vai atravessar a rua. 0 7
Atravessou na faixa de pedestre. 12 13
Total de comportamentos corretos 38 49

Fonte: autoria propria.

Em relacdo ao comportamento de pedir ajuda para o adulto, houve um aumento de 10
para 13, ja na atitude de olhar para os dois lados 16 alunos emitiram a a¢do, no gesto de acenar
para o condutor houve aumento de 0 para 7, e a utilizacdo da faixa de pedestre aumentou de 12
para 13.

No comportamento de “acenar para avisar que o condutor que ir4 atravessar’” nenhum
aluno emitiu essa atitude no momento pré-acGes. Vale destacar que, em relacdo ao questionario
na questdo sobre o comportamento de acenar para avisar o condutor, 10 alunos indicaram
possuir conhecimento prévio, pois assinalaram corretamente a resposta. Essa ocorréncia

demonstra uma distancia entre o “saber” e o “fazer”.

Moaodulo 111

No mddulo I, participaram 17 alunos das atividades; mas, em rela¢do aos questionarios
aplicados antes e ap0s as ac¢Oes educativas, foram excluidos trés questionarios dos alunos, que
ndo estavam alfabetizados, eles realizaram a atividade elaborada com imagens com a ajuda de
uma cuidadora. Na sala controle, 14 alunos responderam ao questionario.

As criancas desempenham o papel de passageiro quando estdo no carro, van e/ou 6nibus,
motocicleta e outros tipos de veiculos. O comportamento de usar o cinto de seguranca €
preconizado pelos 6rgdos governamentais e instituicoes, € considerado um equipamento que
pode salvar vidas, e também diminuir a gravidade das les@es. A lei do CTB n° 9.503 de 23 de

setembro de 1997, Art. 65 “E obrigatorio o uso do cinto de seguranga para condutor e
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passageiros em todas as vias do territério nacional, salvo em situacdes regulamentadas pelo
CONTRAN” (BRASIL, 1997, p. 40).

A Tabela 12 indica as respostas corretas em relacdo a pergunta sobre a idade na qual a
crianca pode ser locomovida no banco da frente do veiculo. Os alunos demonstram ter
conhecimento prévio dessa informacdo, sendo que 13 alunos acertaram a questao e apenas um
errou, e na sala controle ocorreu 0 mesmo resultado.

O cuidado da posicao da crianca no veiculo no banco de tras € uma atitude que diminui as
lesGes se ocorrer um acidente. Esse comportamento € regra do CTB — Lei n°® 9.503 de 23 de
setembro de 1997, artigo 64. “As criancas com idade inferior a dez anos devem ser
transportadas nos bancos traseiros, salvo excecdes regulamentadas pelo CONTRAN”
(BRASIL, 1997).

Tabela 12 - Frequéncia de categorias de respostas das criangas em relagdo a questdo: “Qual ¢ a
idade para andar no banco da frente do carro?” (N=14).

Grupo intervencao Grupo
Categorias Pré-acdes Pés-acbes | Controle
Sete anos 1 0 0
Nove anos 0 1 1
Dez anos 13 13 13
Total de respostas corretas 13 13 13

Fonte: autoria propria.

Na Tabela 13, a questdo sobre “Como devem ser transportadas as criangas menores de
sete anos € meio?”, no questionario pré-agdes, 9 alunos acertaram, no pos-acdes esse nimero
aumentou para 12, sendo que no grupo controle 5 alunos assinalaram a op¢ao correta.

Nessa questao, é abordado o tema de transporte dos menores de 7 anos e meio. E preciso
considerar algumas peculiaridades desse publico, como peso e altura. H&4 uma regra de transito
estabelecida no CTB, considerando que o Conselho Nacional de Transito, resolugdo 267 de
2008, que indica ser necessario estabelecer as condigdes minimas de seguranca para o transporte

de passageiros com idade inferior a dez anos em veiculo, e resolve, no Art. 1°, que:

Para transitar em veiculos automotores, 0s menores de dez anos deverdo ser
transportados nos bancos traseiros usando individualmente cinto de seguranga ou
sistema de retengdo equivalente, na forma prevista no Anexo desta Resolugdo. §1°.
Dispositivo de retencdo para criangas € o conjunto de elementos que contém uma
combinag&o de tiras com fechos de travamento, dispositivo de ajuste, partes de fixacdo
e, em certos casos, dispositivos como: um ber¢o portéatil porta-bebé, uma cadeirinha
auxiliar ou uma protecéo anti-choque que devem ser fixados ao veiculo, mediante a
utilizacdo dos cintos de seguranca ou outro equipamento apropriado instalado pelo
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fabricante do veiculo com tal finalidade. 82°. Os dispositivos mencionados no
paragrafo anterior sdo projetados para reduzir o risco ao usuario em casos de coliso
ou de desaceleragdo repentina do veiculo, limitando o deslocamento do corpo da
crianca com idade até sete anos e meio (BRASIL, 2008, p.40).

Tabela 13 - Frequéncia de categorias de respostas corretas das criangas em relacdo a questao:

“Como as criancas que tém idade até sete anos e meio devem ser transportadas nos veiculos?”
(N=14).

Grupo intervencao Grupo
Categorias Pré-acOes |Pds-acbes | Controle
No banco de tras, mas ndo precisa de cinto de seguranca. 3 1 4
Com o cinto de seguranca do veiculo. 2 1 5
Em assentos proprios tipo cadeirinha. 9 12 5
Total de respostas corretas 9 12 5

Fonte: autoria propria.

A Tabela 14 apresenta dos resultados da observacdo de comportamentos realizada na
guadra da escola antes e apds as acdes educativas. Durante a observacdo pré-agdes, verificou-
se que 7 alunos sentaram no banco de tras, e depois das acdes esse nimero aumentou para 12.
Mesmo os alunos tendo as informagfes (como demonstrado nas respostas do questionério)
sobre a necessidade de usar o cinto de seguranca e também de sentar no banco traseiro do
veiculo, eles ndo se comportaram da maneira esperada. E, o comportamento de usar o cinto de
seguranca ndo foi realizado por qualquer crianca, ao passo que depois das a¢des educativas 10

alunos usaram o dispositivo corretamente.

Tabela 14 - Frequéncia de comportamentos corretos das criancas antes e apds as acdes
educativas (N=17).

Comportamentos Pré-acdes Pés-acdes
Entrou no carro e sentou no banco de tras. 7 12
Usou o cinto de seguranca. 0 10
Total de comportamentos corretos 7 22

Fonte: autoria propria.

Os resultados desse mddulo vdo ao encontro da pesquisa de Garcés et al. (2016 ) sobre
0 uso do cinto de seguranca. Os autores realizaram um estudo descritivo na cidade de S&o Luis
do Maranhdo com 200 condutores, sendo 142 pais, 26 maes e 32 motoristas com outro grau de
parentesco, transportando um total de 239 criancas de 0 a 10 anos. O transporte das criancas foi
classificado como inadequado em 70,5% dos veiculos analisados, sendo que 17% das criangas
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estavam no banco da frente. Os principais motivos para justificar foram: ndo entender a

importancia e n&o ter recursos financeiros para comprar o equipamento de seguranga.

Moédulo IV

No modulo 1V, participaram das agfes educativas 18 alunos, sendo que dois
questionarios foram excluidos, porque os alunos ndo estavam alfabetizados, receberam um
documento com imagens e também tiveram a ajuda da cuidadora. Na sala controle, 16 alunos
responderam ao questionario.

Nesse dia, foram trabalhados todos os objetivos comportamentais dos modulos
anteriores com o intuito de recordar os contetudos e os comportamentos trabalhados, além de
atender os alunos que faltaram as aulas, considerando gque a sala teve um numero de faltas muito
grande. O trabalho foi decomposto por objetivos intermediarios, ou seja, houve uma
sequenciacao de atitudes, pequenos passos para chegar ao objetivo final.

Os comportamentos trabalhados nos modulos estdo de acordo com as regras contidas no
CTB e também com as Diretrizes Basicas de Educacdo para o Transito e com o Pacote de
Medidas Técnicas para Salvar Vidas editadas pela Organizacdo Mundial da salde, versdo em
portugués em maio de 2018, que preconizam comportamentos que precisam ser emitidos para
dar mais seguranca para as criangas e todos usuarios das vias.

A Tabela 15 mostra as respostas das criangas no questionario sobre a pergunta: “Qual é
a primeira coisa que vocé deve fazer antes de iniciar a travessia na rua?”. Os alunos do grupo
intervencdo demonstraram conhecimento prévio, sendo que 13 acertaram e teve aumento depois

da intervencdo para 15 acertos. No grupo controle, seis alunos acertaram a questéo.

Tabela 15 - Frequéncia de categorias de respostas corretas das criancas em relacdo a questdo:
“Qual ¢ a primeira coisa que vocé deve fazer antes de iniciar a travessia na rua?” (N=16).

Grupo intervencdo | Grupo
Categorias Pré-acOes | Pos-acdes | Controle
Observar se vém carros. 1 0 2
Procurar um adulto para atravessar. 13 15 6
Olhar para os dois lados da rua. 2 1 8
Total de respostas corretas 13 15 6

Fonte: autoria propria.
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A supervisdo dos responsaveis pelas criangas, cuidadores, familias e professores é de
suma importancia para protegé-las nas vias. E considerado um cuidado especial e preconizado
pelo pacote de medidas técnicas Salvar Vidas (OMS, 2018):

As criancas sdo limitadas por seu desenvolvimento fisico, cognitivo e social, estdo
mais expostas ao risco no transito do que os adultos: fisicamente as criancas tendem
a ser mais suscetiveis ao traumatismo craniano grave do que os adultos; podem ter
dificuldades em interpretar imagens e sons que podem afetar seu discernimento
quanto a proximidade, velocidade e diregdo dos veiculos em movimento e, a medida
que crescem estdo mais propensas a se arriscar (OMS, 2018, p.42).

A Tabela 16 mostra que os alunos do grupo intervencdo aumentaram 0s acertos no
questionario de 4 para 6, sendo que o grupo controle teve um acerto. Os comportamentos de
seguranca, que devem ser emitidos no transito, estabelecem uma ordem e um encadeamento,
ou seja, uma sequéncia de atos que precisam ser seguidos, por isso 0 objetivo de atravessar a
rua e entrar no carro foi consequenciado, um comportamento se torna um elo para o préximo

ato.

Tabela 16 - Frequéncia de categorias de respostas corretas das criangas em relagdo a questao:
“Quando vai atravessar a rua, o que vocé¢ faz? Enumere.” (N=16).

Grupo intervencdo | Grupo
Ordem dos comportamentos Pre-acgdes | Pés-acdes | Controle
1° Chama um adulto de confianca para atravessar a rua. 4 13 13
2° Vai até a faixa de pedestre. 8 9 5
3° Na calcada, olha para os dois lados. 5 7 5
4° Avisa o condutor com um gesto de mao e braco. 5 6 7
5° Atravessa na faixa de pedestre. 5 7 4
6° Termina a travessia na calcada. 8 10 11
Total de respostas corretas 4 6 1

Fonte: autoria propria.

A Tabela 17 demonstra os acertos no questionario em relacao a questao “Qual € a idade
para andar no banco da frente?”. Houve uma diminuig¢do de acertos do grupo intervengao depois
das acOes educativas, sendo no pré-acdes 13 respostas corretas e no pés-a¢ée 10. Os alunos
demonstraram cansago, 0 que pode ser considerado uma variavel que causou a falta de atencéo,
no entanto o nimero de acertos no grupo controle foi de trés.

Na Tabela 18 constam as respostas corretas das criangas em relagdo a questdo: “Qual é
0 primeiro cuidado que é necessario antes de entrar no veiculo?”. Constata-se que houve
diminuicdo das respostas corretas apds a intervencdo para o colocar o cinto e aumento para

entrar no carro pelo lado da calgada e sentar no banco de trés.
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Tabela 17 - Frequéncia de categorias de respostas corretas das criangas em relagdo a questéo:
“Qual ¢ a idade para andar no banco da frente do carro?” (N=16).

Grupo intervencao Grupo
Categorias Pré-acoes Pds-acdes | Controle
Dez anos 13 10 3
Onze anos 2 6 11
Nove anos 0 0 2
Total de respostas corretas 15 16 14

Fonte: autoria prépria.
Uma questdo foi excluida do pré-agdes (aluno assinalou duas respostas).

Tabela 18 - Frequéncia de categorias de respostas corretas das criancas em relacéo a questo:
“Qual ¢ o primeiro cuidado que € necessario antes de entrar no veiculo?” (N=16).

Grupo intervencao Grupo
Categorias Pré-acOes | Pds-acdes | Controle
Colocar o cinto de seguranca. 10 5 11
Entrar pelo lado da calgada. 4 9 4
Entrar e sentar no banco de trés. 1 2 0
Total de respostas corretas 4 9 4

Fonte: autoria propria.
Uma questdo foi excluida do pré-ac6es e duas do grupo controle (alunos marcaram mais de uma op¢do na questéo)

A Tabela 19 demonstra os resultados obtidos a partir da observacdo comportamental.
Verificou-se que todos os alunos emitiram alguns tipos de comportamentos corretos e ainda
aumentaram o nimero. Na observacao, antes das acdes educativas, 0 grupo intervencao emitiu

57 comportamentos corretos e, apos as intervengdes, 88 comportamentos.

Tabela 19 - Frequéncia de comportamentos corretos das criancas antes e ap0s as acdes
educativas (N=18).

Comportamentos Pré-aces Pés-agoes

Pediu ajuda para o adulto. 12 14
Olhou para os dois lados. 15 17
Acenou para avisar que vai atravessar a rua. 3 14
Atravessou na faixa de pedestre. 13 16
Sentou no banco de trés do veiculo 10 14
Colocou o cinto de seguranca. 3 10
Falou para o condutor usar o cinto de seguranca. 0 4

Total de comportamentos corretos 57 88

Fonte: autoria propria.
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Andlise geral dos resultados de todos os mdédulos

A seguir, serdo apresentados, os resultados obtidos com a aplicagcdo dos questionarios e
com a observacdo comportamental antes e depois das acdes educativas dos quatros modulos de
ensino, que foram aplicados de acordo com o plano de ensino.

O Gréfico 1 mostra as respostas corretas aos questionarios respondidos nos quatro

modulos.

Gréfico 1 - Frequéncia de acertos nos questionarios dos quatro médulos, do grupo intervencao
no pré e pés-acdes educativas do grupo controle.
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Fonte: autoria propria.

Os resultados do Grafico 1 indicam que os alunos possuiam conhecimentos prévios do
contetdo, no entanto apresentavam algumas lacunas. Considerando todos os moédulos e
comparando os resultados, antes e ap0s as a¢cdes educativas, 0 grupo intervencdo acertou 133
questdes na pré-acdo e 166 na pos-acdo, sendo 20% mais nos questionarios e 50% mais que o
grupo controle, o qual acertou 108.

O Grafico 2 mostra 0 nimero de comportamentos corretos emitidos pelo grupo
intervencdo na observacdo comportamental antes e apds as acdes educativas de todos 0s
modulos.

Verifica-se, no Gréfico 2, que o grupo intervencdo emitiu um total de 108
comportamentos corretos antes das acdes educativas e, ap0s as acdes educativas, foram
emitidos 206 comportamentos. Houve um aumento de 50% dos comportamentos corretos

emitidos depois da intervengéo.
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Gréfico 2 - Frequéncia de comportamentos corretos, na observagdo comportamental, do grupo
intervencao nos quatro modulos, pré e pos-agdes educativas.
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Fonte: autoria propria.

Anélises especificas dos resultados de todos os médulos

Durante a realizacdo da pesquisa, observou-se que os alunos apresentaram um numero
elevado de faltas, sendo que dez (N=22) criancas participaram de todas as atividades, por isso
levantou-se a hip6tese de que esse evento afetaria de alguma maneira a aprendizagem. Foram
excluidos os questionérios dos alunos que ainda ndo estavam alfabetizados durante a
intervencdo (N=8). E, com o objetivo de averiguar a hipotese levantada, os alunos foram
divididos em dois grupos: grupo A (alunos que participaram de todos os mddulos) e grupo B
(alunos que néo participaram de todos os modulos). Em seguida foi organizada uma planilha
com todos os resultados do questionario e com a observacdo comportamental no pré e pés-
acOes educativas dos dois grupos. A seguir as informacdes foram inseridas em gréaficos para
analise. Assim sendo, averiguou-se que ndo houve diferencas nos resultados dos grupos A e B
que se destacassem.

Acredita-se que ao menos dois aspectos contribuiram para ndo haver diferenca
importante nos resultados dos grupos A e B. O primeiro aspecto é que, com a consulta da lista
de presenca de todos os médulos, observou-se que a maioria das faltas ocorreu no primeiro dia
da intervencéo, sendo 7 alunos. Constatou-se sobre a frequéncia da participagdo que 17 (N=22)
alunos participaram de trés modulos, trés participaram de um modulo e dois participaram de
dois mddulos. O segundo aspecto é que a metodologia do encadeamento de todos o0s
comportamentos do primeiro modulo permitiu que fossem repetidos no segundo e quarto
modulo, e o contetdo do terceiro modulo também foi repetido no quarto modulo, desse modo,

a maioria dos alunos teve a oportunidade de conhecer o contetdo. Assim, acredita-se que o
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encadeamento e a repeticdo dos comportamentos dos quatro mddulos contribuiu para o
aprendizado das criangas, tanto para os alunos que participaram de todas as atividades, quanto
aqueles gue néo participaram.

No Grafico 3, consta 0 nimero de respostas corretas dos questionarios dos alunos do
grupo A, que participaram de todos os modulos. Verifica-se que, nas respostas antes das agdes

educativas, ocorreram 72 acertos e 88 ap0s as agdes.

Gréfico 3 - Frequéncia de acertos nos questionarios dos alunos que participaram de todos 0s
modulos (1, 11, 11 e V).
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Fonte: autoria propria.

O Gréfico 4 mostra 0 numero de respostas corretas dos questionarios dos alunos do grupo
B, que ndo participaram de todos os modulos. Constata-se que antes das a¢des educativas foram
61 acertos e 77 nas pds-agoes.

No Gréfico 5, apresenta-se o niUmero de comportamentos emitidos durante a observagéo
comportamental pelos alunos do grupo A, que participaram de todos os modulos, de acordo
com os objetivos comportamentais. Verifica-se que, antes das a¢6es educativas, foram emitidos
63 comportamentos corretos e foram emitidos 114 apds as acdes educativas.

No Gréfico 6, apresenta-se 0 nimero de comportamentos emitidos pelos alunos do grupo
B, que ndo participaram de todos os modulos, durante a observagdo comportamental, e de
acordo com os objetivos dos mddulos. Constata-se que, antes das acOes educativas, foram

emitidos 45 comportamentos corretos e 88 apos as acoes.
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Gréfico 4 — Frequéncia de acertos nos questionarios dos alunos que nédo participaram de todos
0s modulos (1, 11, 11 e V).
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Fonte: autoria prépria.

Gréafico 5 — Frequéncia de comportamentos corretos na observacao comportamental dos alunos
que participaram de todos os modulos (1, 11, 11 e IV).
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Fonte: autoria propria.

Anélise estatistica dos comportamentos emitidos no pré e pés-acdes educativas do

grupo A

A amostra desses dados corresponde aos 10 alunos que participaram de todos 0S
modulos (grupo A). O procedimento de amostragem foi ndo probabilistica e de forma

intencional.
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Gréfico 6 - Frequéncia de comportamentos corretos na observa¢do comportamental dos alunos
que participaram de todos os médulos (1, I1, 111 e 1V).
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Fonte: autoria propria.

Os dados foram digitados em um arquivo em Excel, cadastrados e analisados no software
Statistical Package for the Social Sciences (SPSS) versdo 21. Em seguida, aplicou-se o Teste
Estatistico Wilcoxon Pareado (CONOVER, 1998), a fim de verificar a existéncia de diferenca
estatistica significativa entre os comportamentos dos alunos no pré-acdo e pos-acdo,
considerando o nivel de significancia de 5%.

A Tabela 20 apresenta as frequéncias dos comportamentos corretos emitidos pelas
criancas antes e depois das ac¢6es educativas, de acordo com os objetivos comportamentais do
maodulo .

Nota-se, na Tabela 20, que os comportamentos avaliados no Maodulo I, conforme
aplicacdo do teste estatistico, apontaram a existéncia de diferenca estatistica significativa entre

as pré-agdes e 0 pos-agdes dos comportamentos “atravessar a rua em linha reta”, “olhar para os

dois lados” e “pedir ajuda para um adulto”.

Tabela 20 - Frequéncia de categorias de comportamentos corretos emitidos pelas criancas antes
e depois das acdes, de acordo com os objetivos comportamentais do modulo 1 (N=10).

Categorias Pré-acoes | Pds-aches P
Atravessou a rua em linha reta. 4 10 0,014
Olhou para os dois lados. 1 10 0,0046
Pediu ajuda para o adulto. 0 7 0,0046

Fonte: autoria propria.
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A Tabela 21 mostra as frequéncias dos comportamentos corretos emitidos pelas criancas
antes e depois das a¢des educativas, de acordo com o0s objetivos comportamentais do mddulo
.

Nota-se, na Tabela 21, que os comportamentos avaliados no Modulo 1, conforme
aplicacdo do teste estatistico, indicaram que ndo houve diferenca estatistica significativa entre
as frequéncias pre-acbes e 0 pds-a¢des dos comportamentos “pedir ajuda para um adulto”,

“atravessar a rua na faixa”, “olhar para os dois lados” e “acenar para avisar que vai atravessar

arua”.

Tabela 21 - Frequéncia de categorias de comportamentos corretos emitidos pelas criangas antes
e depois das acdes, de acordo com os objetivos comportamentais do médulo 11 (N=10).

Categorias Pré-acdes | Pos-acoes P
Pediu ajuda para um adulto. 8 8 1
Olhou para os dois lados. 9 9 1
Acenou para avisar que vai atravessar a rua. 0 3 0,083
Atravessou na faixa de pedestre. 5 6 0,317

Fonte: autoria propria.

A Tabela 22 indica que os comportamentos avaliados, no Médulo 111, de acordo com
aplicacdo do teste estatistico, indicou que ndo houve diferenca estatistica significativa entre as
pré-acoes e 0 pOs-agdes para o comportamento “entrar ¢ sentar no banco traseiro do veiculo”,
mas houve diferenca estatistica significativa para 0 comportamento de “usar o cinto de

seguranca’.

Tabela 22 - Frequéncia de categorias de comportamentos emitidos pelas criancas antes e depois
da acdo, de acordo com o0s objetivos comportamentais do médulo 111 (N=10).

Comportamentos Pré-acdes Pos-acoes P
Entrou no carro e sentou no banco de tras 6 7 1
Usou o cinto de seguranca 0 6 0,083

Fonte: autoria propria.

A Tabela 23 nota-se que, os comportamentos avaliados no Modulo 1V, de acordo com
aplicacdo do teste estatistico indicou que ndo houve diferenca estatistica significativa entre o
pré-acdes e 0 pds-agdes dos comportamentos “pedir ajuda para um adulto antes da travessia”,

“atravessar a rua na faixa de pedestre”, “olhar para os dois lados”, “usar o cinto de seguranca”

e “pedir para um adulto usar o cinto”. Para o comportamento de “sentar no banto traseiro” e
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“acenar para avisar que vai atravessar a rua”, apontou diferenca estatistica significativa entre o

pré-acoes e 0 pds-acoes.

Tabela 23 - Frequéncia de categorias de comportamentos emitidos pelas criancas antes e depois
das acdes, de acordo com 0s objetivos comportamentais do modulo 1V (N=10).

Comportamentos Pré-acOes Pos-acgoes P
Pediu ajuda para o adulto. 7 9 0,157
Olhou para os dois lados. 9 9 1
Acenou para avisar que vai atravessar a rua. 2 6 0,045
Atravessou na faixa de pedestre. 7 8 0,317
Sentou no banco de tras do veiculo. 4 10 0,0143
Colocou o cinto de seguranga. 3 6 0,256
Falou para o condutor usar o cinto de seguranca. 0 2 0,0157

Fonte: autoria propria.

Os resultados em cada um dos comportamentos emitidos (pré-acdes e pds-acdes) e que
ndo apresentaram diferenca estatistica significativa, principalmente a partir do Médulo I, podem
ter sido influenciados por diversos fatores. Sugere-se que um deles seja o fato de que o aluno
poderia repetir alguns comportamentos em maédulos subsequentes, ou seja, 0 aluno pode ter
assimilado as instrucdes na repeticdo desses comportamentos, assim indicando manutencdo do

aprendizado.

5.3 Avaliacbes finais

Aconteceu um encontro para fazer a avaliagdo dos alunos e da professora, que consistiu
em um questionario para ser respondido. No mesmo dia, foi entregue o cartdo de presenca e 0s
alunos receberam um kit (carteirinha, caneta e um joguinho) pela participacdo. Em seguida, os
agradecimentos foram feitos tanto para a professora, que contribui e cooperou em todas as
etapas do trabalho, quanto para os alunos que participaram de todas as atividades propostas com

muito engajamento.

5.3.1 Escolares
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A Tabela 24 indica que todos os alunos demonstraram ter gostado de participar do
projeto, pois a nota selecionada de 0 a 10 foi 10 por todos os estudantes. Esse dado confirma a

observacao da pesquisadora que percebeu o engajamento e motivacéo dos alunos.

Tabela 24 - Frequéncia de categorias de respostas das criangas em relagdo a questdo: “Vocé
gostou de participar do projeto?” e “DéE uma nota para o projeto” (N=19).

Categorias Frequéncia Categorias Frequéncia
Sim, muito. 17 10 19
Gostei. 2 Menor que 10 0
Né&o gostei. 0 * *
Total 19 Total 19

Fonte: autoria propria.

A Tabela 25 retrata a pergunta sobre qual foi a atividade que os alunos mais gostaram
de participar. Verifica-se que teve destaque o ensaio comportamental, que foi eleito por 6 alunos
como acdo preferida, em seguida foi 0 experimento do cinto de seguranga com a personagem
Sra. Ovolina, indicado por 4 alunos, e também agradou as criancas as atividades do jogo de
sequenciar uma vez que 3 alunos relataram ser a atividade que mais gostaram. Esses resultados
indicam que experiéncias realizadas dessa maneira podem favorecer o aprendizado, ao passo
gue os alunos tém as informacdes e também podem emitir os comportamentos esperados de

prevencdo de acidentes no transito.

Tabela 25 - Frequéncia de categorias de respostas das criangas em relagdo a questdo: “O que
vOCé mais gostou de fazer no projeto?” (N=19).

Categorias Frequéncia

Ensaio comportamental (Entrar no veiculo e colocar o cinto). 6
Atividade da “Sra. Ovolina” 4
Jogo das cartas 3
Chamar o adulto para atravessar. 2
Carro na sala de aula. 2
Atravessar na faixa de pedestre. 1
Tudo 1

Total 19

Fonte: autoria propria.

A Tabela 26 indica que os comportamentos que os alunos mais gostaram de aprender foi
o de “usar o cinto de seguranga” (11 alunos), em segundo lugar ficou o “gesto para avisar o
condutor na travessia” (3 alunos) e o terceiro “usar a faixa de pedestre para atravessar a rua” (2

alunos). O uso do cinto de seguranca foi um comportamento novo apresentado aos alunos,
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mesmo que tenham acertado na prova teodrica; quando foram realizar a atividade
comportamental na quadra, entraram no carro, mas nenhum aluno emitiu essa atitude na pré-

acao.

Tabela 26 - Frequéncia de categorias de respostas das criangas em relagdo a questdo: “O que
VOCé mais gostou de aprender no projeto?” (N=19).

Categorias Frequéncia
Usar o cinto de seguranca. 11
Acenar para avisar o0 condutor na travessia. 3
Atravessar na faixa de pedestre. 2
Sobre a rua 1
Brincadeiras 1
Tudo 1

Total 19

Fonte: autoria propria.

A Tabela 27 retrata as respostas sobre como os alunos se sentiram na participacdo das
atividades. Varios tipos de sentimentos/comportamentos foram descritos pelos alunos, a
resposta “se sentir legal” teve maior frequéncia (6 alunos), e felicidade (5 alunos) ficou em
segundo lugar. Esses sentimentos foram observados pela pesquisadora, ao passo que os alunos
sempre demonstravam prontiddo para participar de todas as atividades, reclamavam apenas do
poOs-acdes escrito, porque ndo gostavam de repetir a atividade. Outro sentimento observado foi
0 de cooperacdo, pois 0s alunos que compreendiam as atividades sempre ajudavam os que

apresentavam davidas.

Tabela 27 - Frequéncia de categorias de respostas das criangas em relagdo a questdo: “O que
voceé sentiu em participar do projeto?” (N=19).

Categorias Frequéncia

Legal 6
Felicidade 5
Divertido 4
Importante 2
Motivado 1
Amor 1

Total 19

Fonte: autoria propria.
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Na realizacdo do ensaio comportamental na sala, todos os alunos queriam vivenciar
todos os papeis propostos na brincadeira como, por exemplo, observador, pedestre, passageiro,

adulto e quem teria que cumprir o desafio.

5.3.2 Professora

No mesmo dia da avaliacdo dos alunos, foi entregue um questionario para a professora,
que respondeu de imediato e entregou para a pesquisadora. Por meio desse instrumento foi
possivel verificar que a professora, que atua na sala e participou de todas as acbes da
intervengao, considerou as atividades adequadas “muita qualidade pedagodgica”, os materiais
também foram avaliados “de facil entendimento e bem adaptados”, e a metodologia foi
considerada “dinamica e atual”.

Sobre as dificuldades apresentadas pela turma a educadora relatou “as dificuldades
encontradas foram superadas com destreza pela pesquisadora”, considerou o projeto aplicavel
“perfeitamente replicavel, pois é interessante e trata da realidade vivida pelos alunos”. Sobre
a participagdo das criancas nas atividades “foram muito participativas e interessadas”, e
explicou “elas comentam entre si sobre as brincadeiras e informagdes”.

Percebeu-se com as respostas da professora que houve uma avaliagéo positiva tanto das
atividades como dos materiais utilizados, bem como ela considerou a intervencéo replicavel.

Esses resultados estdo de acordo com a pesquisa de Vilas Boas (2013) que avaliou dois
procedimentos educativos: uma cartilha e um jogo de tabuleiro, ambos com o objetivo de
prevencdo de acidentes em quedas. A autora aponta que atividades ludicas podem favorecer a
aprendizagem, pois os alunos se evolvem ativamente no processo, ou seja, Situagoes

motivadoras facilitam a aprendizagem.

5.3.3 Responsaveis

Foi elaborado um manual com informacgdes sobre o tema trabalhado nos mddulos e
atividades ldicas para que os responsaveis realizassem junto com as criangas. Esse material
foi entregue para os alunos no ultimo dia da intervencdo e, depois de uma semana, a
pesquisadora mandou a ficha de opinido para o0s responsaveis, no entanto de 19 questionarios,
apenas 4 foram entregues. Um dos motivos para isso ter ocorrido, segundo a professora, a

ocorréncia de uma greve, e os alunos ficaram uma semana sem frequentar a escola.



94

Dos materiais devolvidos (4), todos avaliaram positivamente o manual e acharam
importante e necessario o contelido, no entanto apenas 2 responsaveis, que entregaram o
questionario, realizaram as atividades junto com seus filhos. Na pergunta sobre se a crianca
havia comentado algo sobre o projeto de educacdo para o transito, todos relataram que seus
filhos relataram sobre as atividades do projeto.

Apesar da pequena amostra da opinido dos responsaveis, observa-se que eles consideram
importante esse tema, mas apenas metade realizou as atividades com os filhos. Esse dado indica
que é necessario trabalhar com os familiares de forma mais diretiva, uma sugestdo seria em
préximas pesquisas entregar o material por mddulo e realizar o acompanhamento.

Um ponto muito positivo foi o de que os alunos comentaram com seus familiares sobre

0 projeto, o que demonstra que eles levaram para casa algumas informacdes aprendidas.



95

6 CONSIDERACOES FINAIS

Os objetivos desta pesquisa, que foram elaborar, aplicar e avaliar acdes educativas sobre
prevencdo de acidentes de transito para escolares do ensino fundamental, foram alcancados.

Na elaboracdo, utilizaram-se os subsidios fornecidos pelas opinides e informacdes
obtidas com os profissionais da escola e responséaveis pelos escolares e com a literatura,
compondo-se quatro modulos de ensino, ancorados nos principios da Analise do
Comportamento e com objetivos comportamentais encadeados e o ensaio comportamental em
todos os médulos, tal como tem sido usado em estudos internacionais.

Em relacéo a aplicacéo, o ensaio comportamental parece ter sido uma contingéncia de
ensino facilitadora para a ampliacdo de comportamentos preventivos e para a discriminacgéo de
situacOes de riscos ao se trabalhar diretamente com os comportamentos em simulacdo pratica.

Quanto a avaliacdo das acOes educativas junto aos escolares, ela ocorreu durante a
aplicacdo das acdes educativas (avaliacao de processo) e ao final dos modulos de ensino, usando
diferentes estratégias. Verificaram-se lacunas entre o “saber” e o “fazer”, ou seja, os escolares
demonstraram ter conhecimentos prévios de aspectos abordados em questionarios
(comportamento verbal escrito), mas ndo houve correspondéncia quando foi observado o
comportamento no ambiente simulado. Com os resultados dos questionarios, pode-se dizer que
os conhecimentos foram ampliados, sendo que o numero de respostas corretas do grupo
intervencdo no questionario pré-actes foi de 133 e no pos-acdes foi de 166 (20 %), esse
resultado foi maior (50%) do que no grupo controle, que obteve um total de 108 acertos.

Na avaliacdo comportamental (pré e pos-a¢des educativas) dos escolares, observou-se
um aumento no numero de comportamentos emitidos de acordo com o0s objetivos
comportamentais do plano de ensino, sendo que, na soma dos quatro médulos, houve a emissédo
antes das acOes educativas de 108 comportamentos, esse numero ampliou para 206
comportamentos, tendo um aumento de 86 %. Os alunos avaliaram as a¢des de forma positiva,
relataram no questionario de avaliacdo que tiveram bons sentimentos em participar, como
felicidade e amor, e ainda que gostaram das atividades ludicas.

Aplicou-se o Teste Estatistico Wilcoxon Pareado a fim de verificar a existéncia de
diferenca estatistica significativa entre os comportamentos dos alunos na pré-acéo e pos-agéo.
Observaram-se diferencas estatisticas significativas nos seguintes comportamentos: chamar um
adulto (P=0,014), olhar para os dois lados antes da travessia (P=0,0046), acenar para o condutor

(P=0,045), atravessar a rua em linha reta (P=0,014), sentar no banco de tras (P=0,0143) e usar
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o cinto de seguranca (P=0,083). Alguns comportamentos ndo apresentaram diferenca estatistica
significativa depois de aplicado o modulo |, sugere-se que tenha ocorrido assimilacdo dos
comportamentos pelo fato do aluno repeti-los nos mddulos anteriores.

A avaliacdo da professora foi positiva, considerando ser replicavel, e o material
elaborado foi considerado de facil entendimento e facilitador da aprendizagem dos escolares,
sendo sugestivo para ser utilizado outras vezes.

Neste trabalho, foi elaborado um manual ladico com o conteldo de prevencdo de
acidentes no transito para criancas do Ensino Fundamental I, que foi encaminhado pelas
criangas aos responsaveis, para que pudessem realizar as atividades juntos, essa foi uma
estratégia utilizada para levar o contetdo do programa de ensino para aos familiares.

Considera-se que o trabalho realizado com as criancas ndo pode ser dissociado da familia
e da comunidade escolar, pois normalmente eles também realizam a maioria dos percursos
didrios seja como pedestre e/ou passageiro. Assim, sugere-se que proximos estudos
intensifiguem a atuacdo com os familiares e os professores, que possam adotar e ajudar as
criancas também a adotarem comportamentos protetores e preventivos dos acidentes de transito
e manté-los. E os escolares poderdo fortalecer essa atuacdo como intermediarias na educacao
dos adultos, levando conhecimentos para além da sala de aula.

Para futuras pesquisas na direcdo deste trabalho, é indicado que se realize observacao
comportamental apds as acgBes educativas do grupo controle para validar também os
comportamentos entre os grupos. O estudo foi realizado em um ambiente simulado, por ser
mais seguro, no entanto futuras pesquisas poderiam ser desenhadas em ambientes reais de
transito para observacao e testagem dos comportamentos. Sugere-se que o material enviado
aos familiares seja elaborado com mais ilustracdes para facilitar o entendimento e entregue no
inicio da intervencdo para aumentar a probabilidade de se ter a devolutiva deles a respeito do
material. Desenvolver estudos com populacdo maior do mesmo e de outros niveis de
escolaridade seria importante.

O presente estudo ofereceu atividades pedagdgicas que também podem representar um
auxilio ao professor para trabalhar principalmente em relacdo aos comportamentos dos alunos
voltados para a prevencdo de acidentes. Acredita-se que esse € um caminho para diminuir 0s
riscos de acidentes e incorporar comportamentos preventivos, assim favorecer o
desenvolvimento seguro e saudavel dos escolares. A despeito de informagdes serem
importantes para ampliar conhecimentos, podem ndo ser suficientes para a mudanca de

comportamentos, assim, destaca-se a importancia de atividades préaticas, sobretudo ensaios
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comportamentais em sala de aula. Os resultados apresentados nesta pesquisa e as referéncias
internacionais destacam a necessidade de diferenciar o conhecimento de seguranca no transito
do comportamento, por isso sdo sugeridos outros trabalhos, se possivel em grande escala, para
a elaboracéo e intervengdes comportamentais. De modo geral, acredita-se que o presente estudo
possa compor parte da formacéo inicial e em servigo de profissionais da educacédo e de outras
areas que possam estar envolvidos com a educacao e a saude de criangas, em escolas e/ou outros
contextos.

Concluiu-se que as acOes educativas sdo aplicaveis no ensino fundamental e podem
contribuir para ampliar informacdes corretas e comportamentos voltados para a prevencéo de

acidentes infantis de transito.
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APENDICE A

A¢;¢¢‘ UNIVERSIDADE ESTADUAL PAULISTA . - EDH:I
u nes “¥  90LI0 DE MESQUITA FILHO”
Campus Marilia-SP GRUPO DE PESRUISA

Faculdade de Filosofia e Cigncias EDUCAGAG E ACIDENTES

Roteiro para entrevista do diretor da escola

01) Paravocé o que é acidente de transito?
02) A que se deve, segundo o seu ponto de vista, as causas dos acidentes infantis no transito?
03) Alguma crianga com a qual vocé tem contato ja se envolveu em acidente de transito?

( )sim ( )ndo *caso a resposta for ndo va para questdo 4
3.1) Vocé pode me dizer como foi? (pessoas envolvidas, tipos de veiculo e o local)
3.2) Na sua opinido, por que aconteceu o acidente?
3.3) Vocé considera que poderia ser evitado? Como?
04) Para vocé quais sdo 0os comportamentos que favorecem os acidentes infantis no transito?
05) Paravocé quais sdo os comportamentos que podem evitar acidentes de criangas no transito?
06) Na sua formacao teve orientacGes de prevencao de acidentes no transito? Como?
6.1) Na sua formacdo teve orientacdes especificas de prevencdo de acidentes com criangas no
transito? Se sim, como?
07) Vocé considera importante trabalhar o tema da prevencdo de acidentes no transito na
escola?
08) Os professores da sua escola tém algum tipo de informacao sobre esses acidentes? Se sim,
como ocorre?
09) Existem atividades planejadas para trabalhar o tema na sua escola?
10) Vocé considera que os professores teriam interesse em trabalhar esse assunto em sala de
aula com os alunos? Explique sua resposta.
11) Vocé sabe se ha alguma obrigatoriedade em trabalhar a prevencéo de acidentes de transito
na escola?
12) Vocé percebe comportamentos de risco dos seus alunos e familiares? Se sim, quais?
13) Vocé acredita que seria importante trabalhar também com os familiares sobre prevencao?
Vocé tem alguma ideia da melhor maneira de trabalhar com os familiares?
14) Na sua opinido como deve ser a educagao para o transito na escola?
15) Na sua escola teria espaco para organizar um ensaio comportamental (semaforos, faixa de

pedestre e sinalizacéo).
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15.1) Vocé acredita que o ensaio comportamental € uma ferramenta eficaz de aprendizagem?
Explique sua resposta?
16) Quais sugestdes vocé daria para trabalhar a educacdo para o transito?

17) Nome completo:

18) A quanto tempo esta na escola?
19) Qual é a sua idade?

20) Qual é a sua formagéo?

Agradecemos por participar da entrevista.
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APENDICE B

Vi
A¢¢¢¢v UNIVERSIDADE ESTADUAL PAULISTA . . EDH:I
u nes “" 90LIO DE MESQUITA FILHO"
Campus Marilia-SP GRUFO DE PESQUISA

Faculdade de Filosofia e Ciéncias EDUCAGAD E ACIDENTES

Roteiro para entrevista do professor

01) Para vocé o que ¢ acidente de transito?
02) A que se deve, segundo o seu ponto de vista, as causas dos acidentes de transito?
03) Alguma crianca que vocé tem contato ja se envolveu em acidente de transito?
( )sim ( )ndo *caso a resposta for ndo va para questao 4
3.1) Vocé pode me dizer como foi? (pessoas envolvidas, tipos de veiculo e o local)
3.2) Na sua opinido por que aconteceu o acidente?
3.3) Vocé considera que poderia ser evitado? Como?
04) Para vocé quais sdo os comportamentos que favorecem os acidentes infantis no transito?
05) Para vocé quais sdo os comportamentos que podem evitar acidentes infantis no transito?
06) Na sua formacdo teve orientacBGes de prevencdo de acidentes no transito? Se sim, como
foi?
07) Na sua formacdo teve orientacGes especificas de prevencdo de acidentes envolvendo
criancas no transito? Se sim, como foi?
08) Vocé considera que as criangas participam do transito? Explique, por favor.
09) Vocé considera importante trabalhar o tema de prevencao de acidentes no transito na sala
de aula? Explique sua resposta.
10) Na sua opinido, quem sao 0s responsaveis em educar as criangas para o transito?
11) Vocé trabalha este tema? Como?
12) Quais sdo as principais dificuldades ao trabalhar a prevencdo de acidentes no transito?
13) Na sua opinido como deve ser a educacdo para o transito?
14) Vocé conhece as regras relacionadas aos comportamentos das criangas no transito?
15) Vocé conhece alguma obrigatoriedade em trabalhar este tema?
16) Na sua escola teria espaco para organizar um ambiente simulando o trénsito? Se sim, onde
seria?
17) Quais sugestdes vocé daria para trabalhar a educacdo para o transito?

18) Nome completo.
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19) A quanto tempo esta nesta escola?
20) Qual é a sua idade?

21) Qual é a sua formacéo?

Agradecemos por participar da entrevista!
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APENDICE C

A%ig UNIVERSIDADE ESTADUAL PAULISTA Y EDH:I
u nesp “yULIO DE MESQUITA FILHO”

Campus Marilia-SP GRUPO DE PESQUISA
Faculdade de Filosofia e Ciéncias EPUBAGAG E AGIDENTES

Questionéario para familiares e/ou responsaveis por crianga de Escola de Ensino

Fundamental

Prezado pai e/ou responsavel, sua participacdo em responder este questionario é muito
importante para a educacdo para o transito a ser realizada na escola, assim, faca um X na
resposta que escolher e escreva as respostas nas linhas. Se necessario, use atras da folha,

colocando o nimero da pergunta. Por favor, devolva este questionario preenchido a escola.

1) Como a crianca vai a escola?
( ) Caminhando ( ) Devan ( ) De 6nibus () Decarro ( ) De bicicleta

Outro. Especificar:

2) Normalmente a crianca vai acompanhada para a escola?

( ) Sim, vai para a escola com

( ) Ndo, vai sozinha para a escola.

3) Vocé acha que os acidentes de trénsito infantis podem ser prevenidos?
( )Sim. De que forma?

( )N&o. Por qué?

4) Vocé acha que seria bom um trabalho com a crianga na escola sobre prevencao de acidentes
no transito?

( ) Sim. O que poderia ser feito?

( ) Néo. Por qué?

5) Vocé ja recebeu informacdes sobre prevencéo de acidentes de transito infantis?

( ) Sim. De que forma?

( ) Ndo, e ndo gostaria de receber. Por qué?
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( ) Néo, mas gostaria de receber. De que forma?

6) Vocé gostaria de fazer algum comentéario, pergunta ou sugestao?

7) Qual é o nome da crianga?

8) Qual ¢ a data de nascimento da crianca? / /

9) Iniciais do nome de quem esta respondendo:

9.1) Data de nascimento de quem esta respondendo: / /
9.2) Parentesco: ( )Pai ( )Mée ( )Avé ( )Avd () Tio () Tia () Outro. Especificar:

9.3) Data de preenchimento deste questionario: / /

Agradecemos a aten¢éo e a colaboracao!
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APENDICE D

A%v UNIVERSIDADE ESTADUAL PAULISTA . - EDH:I
u nes *JULIO DE MESQUITA FILHO”
Campus Marilia-SP GRUFO DE PESRUISA

Faculdade de Filosofia e Ciéncias EPUEAGAD E ACIDENTES

Imagem da quadra da escola com diversos materiais simulando ambiente de transito

para observacao comportamental antes e apds as acdes educativas do modulo |
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APENDICE E

Campus Marilia-SP GRUFO DE PESRUISA

ﬁ;#g UNIVERSIDADE ESTADUAL PAULISTA . - EDH:I
u nesp “¥  «4(LIO DE MESQUITA FILHO”

Faculdade de Filosofia e Ciéncias EDUCAGAD E ACIDENTES

Planejamento de Avaliacdo do Médulo |

Avaliacdo da Unidade de Ensino — Mdédulo |
“Como atravessar na rua sem sinalizacdo com Data:
seguranca”
Condic0es Recursos Tempo | Atividades | Atividades da
. ara necessarios revisto | dos esquisadora
Atividades |P3ra P besq
: avaliagéo Alunos para
previstas e
verificacdo de
aprendizagem
Atividade Faixas para |2 O aluno Registrar e
pratica simular a minutos | devera filmar os
individual sem | ruaea para atravessar a | comportament
orientacao. calcada, cada rua com o os dos alunos.
Cada aluno etiquetas aluno. objetivo de
L seré retirado adesivas pegar um
Prée-acdo .
dasalae com 0s adesivo na
Quadra da ) .
levado até a nomes dos lojinha e
escola .
quadra da alunos, flip- voltar ao
escola onde chart, ponto de
estd montada | filmadora e partida para
a simulacéo de | mesa para a colaro
uma rua. observadora. adesivo no
flip chart.
Aplicar Folha A4 10 Responder | Lero
questionario com as minutos | as questdes. | questionario
Pré-acdo com quatro questdes e 0 com os alunos.
Sala de aula | questdes sobre | lapis do Verificar
o tema da préprio nameros de
intervencéo. aluno. acertos.
Atividade Faixas para | 2 O aluno Registrar e
pratica simular a minutos | devera filmar os
individual que | ruaea para atravessar a | comportament
serarealizada | calcada, cada rua com o o0s dos alunos.
Lk depois da etiquetas aluno. objetivo de
Pds-agéo . « .
intervencao. adesivas pegar um
Quadra da .
Cada aluno com 0s adesivo na
escola . -
sera retirado nomes dos lojinha e
dasalae alunos, flip- voltar ao
levado a chart, ponto de
quadra da filmadora e partida para
escola que esta
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montado uma | mesa para a colar o

simulacdo de | observadora. adesivo.

rua.

Aplicar Folha A4 |10 Responder | Ler 0

questionario com as | minutos. | as questdes. | questionario
Pds-acao da pré-acéo questdes e 0 com os alunos.
Sala de aula | depois da lapis do Verificar

intervencao. préprio nlimeros de

aluno.

acertos.
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APENDICE F

N\
ﬁég UNIVERSIDADE ESTADUAL PAULISTA () . EDH:I
u nes «JULIO DE MESQUITA FILHO”
Campus Marilia-SP GRUPO DE PESRUISA

Faculdade de Filosofia e Ciéncias EDUCAGAD E ACIDENTES

Folha com questdes para coleta de dados antes e ap0s as a¢des educativas do médulo |
“COMO CAMINHAR COM SEGURANCA NA RUA”

NOME DO ALUNO: DATA:

( ) ANTES DA ATIVIDADE  ( ) APOS REALIZAR A ATIVIDADE

MARQUE UM ( X)) NA RESPOSTA CORRETA.

1) QUAL E A PRIMEIRA COISA QUE VOCE DEVE FAZER ANTES DE INICIAR A
TRAVESSIA NA RUA?

() OBSERVAR SE VEM CARROS.

() PROCURAR UM ADULTO PARA ATRAVESSAR A RUA.

() OLHAR PARA OS DOIS LADOS DA RUA.

2) ONDE E O MELHOR LUGAR PARA VOCE ESPERAR OS CARROS PASSAREM
PARA ATRAVESSAR A RUA?

( ) PERTO DA CALCADA.

( ) NA CALCADA.

( ) NARUA, MAS LONGE DOS CARROS.

3) QUANDO VOCE VAI ATRAVESSAR A RUA, O QUE TEM QUE FAZER PARA
VER SE NAO VEM CARRO NA SUA DIRECAO?

( ) OLHAR PARA O LADO DIREITO.

( ) OLHAR PARA O LADO ESQUERDO.

( ) OLHAR PARA O LADO ESQUERDO E PARA O LADO DIREITO.

4) QUAL E A MELHOR MANEIRA DE VOCE ATRAVESSAR A RUA?
() ATRAVESSAR EM ZIG-ZAG.

( ) ATRAVESSAR EM LINHA RETA.

( ) ATRAVESSAR DE UMA ESQUINA NA OUTRA.
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APENDICE G
A%‘:'ﬂ UNIVERSIDADE ESTADUAL PAULISTA . . EDH:I
u nes “JULIO DE MESQUITA FILHO”
Campus Marilia-SP GRUPO DE PESRUISA
Faculdade de Filosofia e Ciéncias EBUCAGAD E ACIDENTES

Folha com questBes e imagens para coleta de dados antes e apds as acdes educativas do
modulo |
“COMO CAMINHAR COM SEGURANCA NA RUA”

NOME DO ALUNO:
DATA:

() ATIVIDADE PRELIMINAR ( ) APOS REALIZAR A ATIVIDADE
MARQUE UM ( X ) NA RESPOSTA CORRETA.

1) QUANDO VOCE VAI ATRAVESSAR A RUA, O QUE VOCE FAZ PRIMEIRO?
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APENDICE H
v,
ﬁég UNIVERSIDADE ESTADUAL PAULISTA . - EDH:I
u nes “JULIO DE MESQUITA FILHO”
Campus Marilia-SP GRUFO DE PESQUISA
Faculdade de Filosofia e Ciéncias EDUCAGAD E AGIDENTES

Roteiro de observacao comportamental — médulo |

Nome do aluno:

Observador:

Data:

COMPORTAMENTOS Pré-acOes educativas | PoOs-a¢des educativas

Pediu ajuda para um adulto.

Olhou para os dois lados.

Atravessou em linha reta.
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APENDICE |

3:4‘7:%7 UNIVERSIDADE ESTADUAL PAULISTA . ' EDH:I
u nes *JULIO DE MESQUITA FILHO”
Campus Marilia-SP -

GRUFO DE PESQUISA
Faculdade de Filosofia e Ciéncias

EDUCAGCAD E ACIDENTES

Ficha de presenca

Projeto “Eu participo do transito”

NOME:

10 20 30 40 50
ENCONTRO ENCONTRO | ENCONTRO | ENCONTRO | ENCONTRO
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APENDICE J
Am%v UNIVERSIDADE ESTADUAL PAULISTA . ' EDH:I
u nes “JULIO DE MESQUITA FILHO”
Campus Marilia-SP GRUPO DE PESQUISA
Faculdade de Filosofia e Ciéncias EDUCAGAD E ACIDENTES

Cartas com imagens de comportamentos corretos no transito para o jogo de

sequenciar

*imagens retiradas da internet.
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APENDICE K

A%‘:'ﬂ UNIVERSIDADE ESTADUAL PAULISTA . - EDH:I
u nes ‘UULIO DE MESQUITA FILHO”
Campus Marilia-SP GRUFPO DE PESRUISA

Faculdade de Filosofia e Ciéncias EPUCAGAD E ACIDENTES

Slides para apresentacdo da temética para os escolares

O que é Transito? b )

O que é Transito?

As criangas participam do transito? As criancas participam do transito?

T » 2
* §

N

unesp® ZEEESR sasonc unesp” ===

Comportamentos seguros no transito:

~
Existem varias atitudes que podem evitar
acidentes. Hoje, vamos ver trés desses
<comportamentos seguros para atravessar a rual
?

Vocés topam
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APENDICE L
a%v UNIVERSIDADE ESTADUAL PAULISTA . - EDH:I
u nes *JULIO DE MESQUITA FILHO”
Campus Marilia-SP GRUFPO DE PESRUISA
EDUBAGAD E ACIDENTES

Faculdade de Filosofia e Ciéncias

Cartazes com imagens da sequéncia de comportamentos preventivos para realizacéo da
atividade em sala

12) Atravessar a rua com um adulto
conhecido;

29)Ficar na calcada para olhar para os dois
lados antes de atravessar a rua.

39)Atravessar a rua em linha reta até chegar
do outro lado da rua.
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APENDICE M

O UNIVERSIDADE ESTADUAL PAULISTA . . EDH:I
VA -
u nes “JULIO DE MESQUITA FILHO”
Campus Marilia-SP . GRUFO DE PESEUISA
EDUI:AQAEI E ACIDENTES

Faculdade de Filosofia e Ciéncias

Imagem da quadra da escola com diversos materiais simulando ambiente de
transito para observacdo comportamental antes e ap0s as a¢6es educativas do modulo 11

X

XXX

2

X

»
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APENDICE N

Faculdade de Filosofia e Ciéncias

UNIVERSIDADE ESTADUAL PAULISTA
“JULIO DE MESQUITA FILHO”
Campus Marilia-SP

123

@SEDACI

Planejamento de avaliacdo do médulo 11

GRUPO DE PESQUISA
EDUCAGAD E ACIDENTES

Avaliacdo da Unidade de Ensino — Mdodulo I
Data:
“Como atravessar na rua com faixa de pedestre”
Condicoes Recursos Tempo | Atividades | Atividades da
- ara necessarios revisto | dos alunos esquisadora
Atividades | P2f& P Pesq
. Avaliacéo para
previstas e
verificacdo da
aprendizagem
Atividade Faixas para 2 O aluno Registrar e
pratica simularuma | minutos | devera filmar os
individual sem | rua (cal¢ada, | para atravessar a | comportamen-
orientacéo. faixa central | cada rua com o tos dos alunos.
Cada aluno e faixa de aluno. objetivo de
R sera retirado pedestre), pegar um
Pré-acdo .
dasalae mesa para adesivo na
Quadra da , . .
levado até a lojinha, folha lojinha e
escola i
quadra da de registro, voltar ao
escola onde flip chart, ponto de
estd montada | adesivos e partida para
a simulacdo de | filmadora. colaro
uma rua. adesivo no
flip chart.
Aplicar Folha A4 10 Responder | Lero
questionario com as minutos. | as questdes. | questionario
o com quatro questdes e 0 com os alunos.
Pré-acao ~ . e
questdes sobre | lapis do Verificar
Sala de aula . .
o0 tema da proprio numeros de
intervencéo. aluno. acertos.
Atividade Faixas para 2 O aluno Registrar e
pratica simularuma | minutos | devera filmar os
individual sem | rua (cal¢ada, | para atravessar a | comportamen-
orientagéo. faixa central | cada rua com o tos dos alunos.
o Cada aluno e faixa de aluno. objetivo de
Pés-acéo L
serd retirado pedestre), pegar um
Quadra da )
dasalae mesa para adesivo na
escola . . .
levado ateé a lojinha, folha lojinha e
quadra da de registro, voltar ao
escola onde flip chart, ponto de
estd montada | adesivos e partida para
filmadora. colaro
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a simulacéo de adesivo no
uma rua. flip chart.
Aplicar Folha A4 10 Responder | Lero
questionario com as Minutos | as questdes. | questionario
da pré-acéao questdes e 0 com os alunos.
Pds-acao depois da lapis do Verificar
Sala de aula | intervengéo. proprio nameros de
aluno. acertos.
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APENDICE O

- v
ﬁég UNIVERSIDADE ESTADUAL PAULISTA . - EDH:I
u nes “JULIO DE MESQUITA FILHO”
Campus Marilia-SP GRUPO DE PESQUISA

Faculdade de Filosofia e Ciéncias EDUEAGAD E AGIDENTES

Folha com questdes para coleta de dados antes e ap6s as ac¢6es educativas do modulo 11

“COMO ATRAVESSAR A RUA COM SEGURANCA?”

NOME DO ALUNO: DATA:

() ANTES DA ATIVIDADE ( ) APOS REALIZAR A ATIVIDADE
MARQUE UM ( X ) NA RESPOSTA CORRETA.

1) QUAL E O COMPORTAMENTO CORRETO E QUE DIMINUI O TEMPO DE
TRAVESSIA NA RUA?

() FICAR NA CALCADA.

() ATRAVESSAR EM LINHA RETA, DE UMA CALCADA PARA A OUTRA.

() FICAR ANDANDO NO MEIO DA RUA EM ZIGUE-ZAGUE.

2) QUAL E O GESTO QUE SE PODE FAZER PARA SER VISTO NA TRAVESSIA DA
RUA?

() LEVANTAR O BRACO E A MAO.

() SORRIR PARA OS CONDUTORES.

( ) VIRAR A CABECA.

3) A FAIXA DE PEDESTRE E:

( ) UM LOCAL SEGURO PARA OS PEDESTRES ATRAVESSAREM A RUA, E NAO SE
PRECISA TER OUTROS CUIDADOS.

( ) UM LOCAL SEGURO PARA OS PEDESTRES ATRAVESSAREM ARUA, MAS TEM
QUE TER CUIDADO E ATENCAO PARA ATRAVESSAR.

( ) UM LOCAL EM QUE SE PODE DEIXAR OS CUIDADOS PARA OS CONDUTORES,
CONFIANDO QUE VAO PARAR NA FAIXA DE PEDESTRE.

4) QUANDO VAI ATRAVESAR A RUA, O QUE VOCE FAZ? ENUMERE A
SEQUENCIA:

( ) SE NAO TIVER FAIXA DE PEDESTRE, ATRAVESSA A RUA EM LINHA RETA EM
DIRECAO A OUTRA CALCADA.

( ) CHAMA UM ADULTO PARA ATRAVESSAR A RUA.

() TERMINA A TRAVESSIA NA CALCADA.

( ) SE TIVER FAIXA DE PEDESTRE, ATRAVESSA A RUA NA FAIXA DE PEDESTRE.
() AVISA O CONDUTOR LEVANTANDO O BRACO E A MAO.

() OLHA PARA 0S DOIS LADOS DA RUA.
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APENDICE P

Campus Marilia-SP GRUPO DE PESRUISA
EDUCAGAD E ACIDENTES

AV
Avivey  UNIVERSIDADE ESTADUAL PAULISTA
u nesp e *JULIO DE MESQUITA FILHO” . - EDH:I
Faculdade de Filosofia e Ciéncias
Folha com questdes e imagens para coleta de dados antes e ap0s as a¢des educativas do
madulo 11

“COMO ATRAVESSAR A RUA COM SEGURANCA?”
NOME DO ALUNGO: DATA: I/
() ATIVIDADE PRELIMINAR ( ) APOS REALIZAR A ATIVIDADE NA AULA.

MARQUE UM (X) NA IMAGEM CORRETA

1.QUAL E O GESTO QUE SE PODE FAZER PARA SER VISTO NA TRAVESSIA DA

( )

RUA.

2. QUAL E A MELHOR MANEIRA DE ATRAVESSAR A RUA?
() ()
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APENDICE Q

Vi
A¢¢f¢v UNIVERSIDADE ESTADUAL PAULISTA . ' EDHCI
u nes “JULIO DE MESQUITA FILHO”
Campus Marilia-SP GRUPO DE PESQUISA
EDUGAGAD E ACIDENTES

Faculdade de Filosofia e Ciéncias

Roteiro de observacao comportamental — médulo 11

Nome do aluno:

Observador: Data:

COMPORTAMENTOS Pré-acoes Pds-acdes
(Travessia narua) | (Travessia narua)

Pediu ajuda para um adulto.

Caminhou até a faixa de pedestre.

Olhou para os lados.

Acenou para avisar que quer atravessar.

Atravessou na faixa de pedestre.
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APENDICE R
a?igv UNIVERSIDADE ESTADUAL PAULISTA . - EDH:I
u nes “JULIO DE MESQUITA FILHO”
Campus Marilia-SP GRUFPO DE PESRUISA
EDUBAGAD E ACIDENTES

Faculdade de Filosofia e Ciéncias

Cartas com imagens de comportamentos corretos no transito para o jogo de sequenciar
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APENDICE S
,muv UNIVERSIDADE ESTADUAL PAULISTA . ' EDH:I
u nes “JULIO DE MESQUITA FILHO"
Campus Marilia-SP GRUPO DE PESRUISA
EDUGAGAU E ACIDENTES

Faculdade de Filosofia e Ciéncias

Fichas com imagens na sequéncia de comportamentos preventivos para realizacdo da
atividade em sala

1°) Procurar um adulto

2°) Procurar a faixa de pedestre
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unesp ™

UNIVERSIDADE ESTADUAL PAULISTA
“JULIO DE MESQUITA FILHO”

Campus Marilia-SP

Faculdade de Filosofia e Ciéncias

130

@SEDRACI

GRUFPO DE PESQUISA
EDUCAGAD E ACIDENTES

4°) Se ver um carro, dar o sinal com a mao
para ser visto.

5°) O carro parou, atravessar em linha reta
na faixa de pedestre.
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APENDICE T
v
ﬁég UNIVERSIDADE ESTADUAL PAULISTA . ' EDH:I
u nes “JULIO DE MESQUITA FILHO"
Campus Marilia-SP GRUPO DE PESRUISA
EDUGAGAU E ACIDENTES

Faculdade de Filosofia e Ciéncias

Brinquedo dos “Ovolinos”

Imagem da atividade experimento do médulo 11 “Por que devemos utilizar o cinto de

seguranca?”
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APENDICE U

Campus Marilia-SP
Faculdade de Filosofia e Ciéncias

UNIVERSIDADE ESTADUAL PAULISTA
“JULIO DE MESQUITA FILHO”

@SEDRACI

GRUFPO DE PESRQUISA
EDUCAGCAD E ACIDENTES

Planejamento de Avaliacdo do Modulo 111

Avaliacao da Unidade de Ensino — Modulo 111
“Ser passageiro, uso do cinto de seguranca” Data:
Condicoes Recursos Tempo | Atividades | Atividades da
. ara necessarios | previst | dos alunos esquisadora
Atividades para P Pesq
: avaliacéo 0 para
previstas e
verificacdo de
aprendizagem
Atividade Carro 3 Entrar no Registrar e
pratica estacionado | minutos | carro e filmar os
individual no pétio da participar comportament
sem escola. de um os dos alunos.
orientagéo. Filmadora e passeio
Cada aluno ficha de imaginario.
. sera retirado | registro.
Prée-acdo
Quadra da dasalae
levado até o
escola o
patio da
escola para
realizar uma
atividade
dentro do
veiculo
estacionado.
Aplicar Folha A4 |10 Responder | Lero
questionario | com as | minutos | as questdes. | questionario
o com quatro | questdes e 0 com os alunos.
Pré-acdo ~ .
questdes lapis do
Sala de aula. e
sobre o tema | proprio
da aluno.
intervencao.
Aplicar Folha A4 |10 Responder | Lero
questionario | com as | minutos | as questdes. | questionario
R com quatro | questdes e 0 com os alunos.
Pds-agéo N A
questdes lapis do
Sala de aula. .
sobre o tema | préprio
da aluno.
intervencao.
Atividade Carro 3 Entrar no Registrar e
Pds-acédo pratica estacionado | minutos | carro e filmar os
Quadra  da | individual parado no participar comportament
escola de um 0s dos alunos.
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depois da
intervencao.
Cada aluno
sera retirado
dasalae
levado até o
péatio da
escola para
realizar uma
atividade
dentro do
veiculo
estacionado.

patio da
escola.
Filmadora e
ficha de
registro.

passeio
imaginario.
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APENDICE V

-
‘¢¢f¢‘ UNIVERSIDADE ESTADUAL PAULISTA . . EDH:I

u nes “JULIO DE MESQUITA FILHO”
Campus Marilia-SP GRUPO DE PESRUISA

Faculdade de Filosofia e Ciéncias EBUCAGAD E ACIDENTES

Folha com questdes para coleta de dados antes e ap6s as ac¢6es educativas do modulo 11

“SER PASSAGEIRO, USO DO CINTO DE SEGURANCA”

NOME DO ALUNO: DATA:

() ANTES DA ATIVIDADE ( ) APOS REALIZAR A ATIVIDADE

1) QUAL E A IDADE PARA ANDAR NO BANCO DA FRENTE DO CARRO?
() SETE ANOS.

( ) NOVE ANOS.

( ) DEZ ANOS.

2) QUEM PRECISA USAR CINTO DE SEGURANCA?
() QUEM ESTA SENTADO NO BANCO DA FRENTE.
( ) TODOS 0S OCUPANTES DO CARRO.

( ) TODOS OS ADULTOS.

3) QUANDO O CINTO DE SEGURANGCA DEVE SER USADO?
() TODA VEZ QUE ESTA NO CARRO.

() QUANDO ESTA EM VIAGEM.

() APENAS QUANDO VAI A LUGARES DISTANTES.

4) COMO AS CRIANCAS DE SETE ANOS E MEIO PODEM SER
TRANSPORTADAS?

( ) EM ASSENTOS PROPRIOS.

() COM O CINTO DE SEGURANCA DO VEICULO.

() NO BANCO DE TRAS, MAS NAO PRECISA DE CINTO DE SEGURANCA.
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APENDICE W

3;%7 UNIVERSIDADE ESTADUAL PAULISTA . ' EDH:I

u nes “JULIO DE MESQUITA FILHO”
Campus Marilia-SP - . GRUPO DE PESRUISA
Faculdade de Filosofia e Ciéncias EDUCAGAD E ACIDENTES

Folha com questdes e imagens para coleta de dados antes e apds as a¢cdes educativas do
maédulo 111

“SER PASSAGEIRO, USO DO CINTO DE SEGURANCA?”

NOME DO ALUNO: DATA:

( ) ANTES DA ATIVIDADE ( ) APOS REALIZAR A ATIVIDADE
MARQUE UM X NA IMAGEM CERTA.

1) O QUE VOCE DEVE USAR QUANDO E PASSAGEIRO DO VEICULO?

E 7
it N7

2) QUAL DISPOSITIVO DE SEGURANGCA MANTEM AS PESSOAS DENTRO DO
VEICULO NO CASO DE UM ACIDENTE?

[/




APENDICE X

Aivav  UNIVERSIDADE ESTADUAL PAULISTA

N
u nesp ¥ «4ULIO DE MESQUITA FILHO”

Campus Marilia-SP
Faculdade de Filosofia e Ciéncias
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OSEDRACI

GRUFO DE PESQUISA
EDUCAGADO E ACIDENTES

Roteiro de observagdo comportamental — médulo 111

Nome do aluno:

Observador:

Data

Pré-acdes
COMPORTAMENTOS (Utilizacdo do cinto
de seguranca)

Pds-acdes
(Utilizacdo do cinto
de seguranca)

Entrou no carro e sentou no banco da frente.

Entrou no carro e sentou no banco de tras.

Falou sobre o cinto de seguranca.

Pediu ajuda para usar o cinto de seguranga.

Usou o cinto de seguranca corretamente.
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APENDICE Y
a?igv UNIVERSIDADE ESTADUAL PAULISTA . - EDH:I
u nes “JULIO DE MESQUITA FILHO"
Campus Marilia-SP GRUFPO DE PESRUISA
EDUBAGAD E ACIDENTES

Faculdade de Filosofia e Ciéncias

Imagem da cadeira com o cinto de seguranca com dire¢do simulando um veiculo

para a realizagio do ensaio comportamental na sala de aula
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APENDICE Z

UNIVERSIDADE ESTADUAL PAULISTA
“JULIO DE MESQUITA FILHO”

Campus Marilia-SP

Faculdade de Filosofia e Ciéncias

@SEDRACI

GRUFPO DE PESQUISA
EDUCAGAD E ACIDENTES

Planejamento de avaliacdo do médulo 1V

Avaliacdo da Unidade de Ensino — Mddulo 1V - Data:
“Como atravessar na rua com faixa de pedestre”
Condicoes Recursos Tempo | Atividades | Atividades da
Atividades | para necessarios | previsto | dos pesquisadora para
previstas avaliacdo alunos verificagéo da
aprendizagem
Atividade Cenario: 3 Atravessar a | Registrar e filmar
pratica Faixas para | minutos | ruae entrar | 0s comportamentos
Pré-acdo individual sem | simular uma no veiculo | dos alunos.
Quadrada | orientacdo. O | rua de acordo
escola aluno sera (calcada, com o0s
levado ao patio | faixa central objetivos da
da escola para | e faixa unidade.
atravessar a pedestre),
rua e entrar no | moto com
veiculo. piloto, carro
Procedimentos | estacionado
e instrucdes no patio da
(Apéndice). escola,
mesa para
observadora
, filmadora,
caneta e
ficha de
registro.
Aplicar Folha A4 10 Responder | Ler o questionario
guestionario na | com as minutos. | as questdes. | com os alunos.
Pre-acao sala de aula questdes e 0 Verificar nimeros
Sala de aula | com quatro lapis do de acertos.
questdes sobre | proprio
0 tema antes aluno.
da intervencéo.
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Aplicar Folha A4 10 Responder | Ler o questionario
questionario na | com as minutos | as questdes. | com os alunos.
L sala de aula questdes e 0 Verificar nimeros

Pos-acao .

com quatro lapis do de acertos.
Sala de aula N o

questdes sobre | proprio

o tema depois | aluno.

da intervencéo.

Atividade Cenario: 3 Atravessar a | Registrar e filmar.

pratica Faixas para | minutos | ruae entrar | Analisar 0s
Pds-acao individual sem | simular uma no veiculo | resultados para
Quadrada | orientagdo. O | rua de acordo verificar o que foi
escola aluno sera (calcada, com 0s aprendido e

levado ao pétio | faixa central objetivos da | comparar com pré-

da escola para | e pedestre), unidade. acao.

atravessar a
rua e entrar no
veiculo depois
da intervencao.
Procedimentos
e instrucoes.

moto com
piloto, carro
estacionado
no patio da
escola,
mesa para
observadora
, filmadora,
caneta e
ficha de
registro.
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APENDICE AA

A%y UNIVERSIDADE ESTADUAL PAULISTA EDH:I
u nesp Y& w4(LIO DE MESQUITA FILHO” . '

Campus Marilia-SP GRUPO DE PESRUISA

Faculdade de Filosofia e Ciéncias EDUCAGAD E ACIDENTES

Imagem da quadra da escola com diversos materiais simulando ambiente de transito

para observacao comportamental antes e apds as ac¢des educativas do modulo 1V
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APENDICE AB

A¢;i¢' UNIVERSIDADE ESTADUAL PAULISTA . - EDH:I

u nesp “JULIO DE MESQUITA FILHO”
Campus Marilia-SP GRUPO DE PESQUISA
Faculdade de Filosofia e Ciéncias EPUCAGAD E AGIDENTES

Folha com questdes para coleta de dados antes e ap0s as a¢des educativas do médulo 1V

“EU PARTICIPO DO TRANSITO”

NOME DO ALUNO: DATA:

( ) ANTES DA ATIVIDADE ( ) APOS REALIZAR A ATIVIDADE

A) QUAL E A PRIMEIRA COISA QUE VOCE DEVE FAZER ANTES DE INICIAR A
TRAVESSIA NA RUA?

1.( ) OBSERVAR SE VEM CARROS.

2.( )PROCURAR UM ADULTO PARA ATRAVESSAR A RUA.

3.( ) OLHAR PARA 0S DOIS LADOS DA RUA

B) QUANDO VAI ATRAVESAR A RUA, O QUE VOCE FAZ? ENUMERE A
SEQUENCIA:

) ATRAVESSA EM LINHA RETA ATE A OUTRA CALCADA.

) CHAMA UM ADULTO PARA ATRAVESSAR A RUA.

) TERMINA A TRAVESSIA NA CALCADA.

) ATRAVESSA NA FAIXA DE PEDESTRE.

) AVISA O CONDUTOR COM UM GESTO DE MAO.

) OLHA PARA 0S DOIS LADOS DA RUA.

NN NN NN

C) QUAL E A IDADE PARA ANDAR NO BANCO DA FRENTE DO CARRO?
1.( )SETE ANOS.

2.( ) NOVE ANOS.

3.( ) DEZ ANOS.

D) QUANDO VOCE PRECISA SAIR DE CARRO, QUAL E O PRIMEIRO CUIDADO
QUE DEVE TER ANTES DE ENTRAR NO VEICULO?

1.( ) COLOCAR O CINTO DE SEGURANCA.

2.( ) ENTRAR E SENTAR NO BANCO DE TRAS.

3.( ) ENTRAR PELO LADO DA CALCADA.
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APENDICE AC

A%‘;n UNIVERSIDADE ESTADUAL PAULISTA . . EDH:I

u nesp “UULIO DE MESQUITA FILHO”
Campus Marilia-SP GRUFO DE PESQUISA
Faculdade de Filosofia e Ciéncias EDUCAGAB E ACIDENTES

Folha com questBes e imagens para coleta de dados antes e apds as a¢des educativas do
modulo 1V
“EU PARTICIPO DO TRANSITO”

NOME DO ALUNGO: _ DATA:
( ) ANTES DA ATIVIDADE ( ) APOS REALIZAR A ATIVIDADE

MARQUE UM ( X ) NA RESPOSTA CORRETA.

1) QUANDO ATRAVESSAR A RUA, O QUE VOCE FAZ PRIMEIRO?

2-) QUAL DISPOSITIVO DE SEGURANGCA QUE MANTEM AS PESSOAS
DENTRO DO VEICULO NO CASO DE UM ACIDENTE?
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APENDICE AD
LV
A¢¢¢¢v UNIVERSIDADE ESTADUAL PAULISTA . - EDH:I
u nes “Y  «9LIO DE MESQUITA FILHO”
Campus Marilia-SP GRUPO DE PESQUISA
Faculdade de Filosofia e Ciéncias EDUCAGAD E ACIDENTES

Roteiro de observacdo comportamental — mddulo 1V

Nome do aluno:

Observador: Data:

Pré-acdes Pds-acdes
COMPORTAMENTOS (Travessianarua, | (Travessiana rua,
entrada no veiculo) | entrada no veiculo)

Pediu ajuda para um adulto para atravessar a rua.

Caminhou até a faixa de pedestre.

Olhou para os lados.

Acenou para avisar que quer atravessar.

Atravessou na faixa de pedestre.

Entrou no carro pelo lado da calgada.

Sentou no banco de tras do veiculo.

Colocou o cinto de seguranca.

Pediu para o adulto usar o cinto de seguranca.
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APENDICE AE

v
ﬁég UNIVERSIDADE ESTADUAL PAULISTA . - EDH:I
u nes “JULIO DE MESQUITA FILHO”
Campus Marilia-SP GRUPO DE PESQUISA

Faculdade de Filosofia e Ciéncias EDUEAGAD E AGIDENTES

Ficha de procedimentos para realizar a observacdo dos comportamentos
Fase 1:

1. A pesquisadora busca o aluno na sala de aula e o leva até o local onde esta organizado o
cenario da atividade (quadra da escola);

2. A pesquisadora apresenta 0 cenario para 0 aluno: “vamos fazer uma atividade, vocé vai
imaginar que estamos na sua casa, e aqui é a rua (nomeia cada elemento como: calcada, faixa
de pedestre, motociclista e o veiculo). Agora, vocé vai atravessar a rua e tem que fazer como se
estivesse na rua de verdade. Eu sou um adulto em quem vocé confia. O que vocé faz primeiro?”
Se 0 aluno pedir ajuda para a pesquisadora vai ao lado dele e, se ndo pedir, vai atras para fazer
a fase 2.

Fase 2:

1. A pesquisadora diz ao aluno: “agora vamos entrar no carro para ir a escola, vocé tem que
fazer como se fosse de verdade, eu sou a motorista e vocé é o pedestre, pode entrar, por favor”.

2. A pesquisadora deixa o aluno entrar no carro e em seguida também entra, coloca a méao na
chave do carro e diz: “entdo vamos”, simula com frases que estdo andando de carro como: “esta

99 ¢c 99 ¢

proxima da escola”, “estamos chegando”, “chegamos”.

3. A pesquisadora sai do carro e também do cenério e leva o aluno a sala de aula.
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APENDICE AF

v
A¢¢i¢v UNIVERSIDADE ESTADUAL PAULISTA . - EDH:I
u nes “JULIO DE MESQUITA FILHO”
Campus Marilia-SP GRUFO DE PESQUISA

Faculdade de Filosofia e Ciéncias EPUSAGAD E ACIDENTES

Jogo de fichas com desafio: “ser pedestre e ser passageiro”

X
DESAFIO1: 5+ /1
VOCE VAI SAIR DA SUA CASA E IR A ESCOLA DE CARRO.
ATRAVESSE A RUA E ENTRE NO CARRO.

o o
DESAFIO2: /1
OBSERVE UM COMPORTAMENTO ERRADO NA CENA.

Ll
% ap
DESAFIO3: 71
VOCE ACABOU DE CHEGAR DE CARRO EM CASA. ,
SAIA DO CARRO E ATRAVESSE A RUA PARA CHEGAR ATE O CARRO.

o Bl

; [+
DESAFIO 40 =1
VOCE VAI SAIR DA SUA CASA E IR A ESCOLA DE CARRO.
CONVIDE UM AMIGO PARA IR JUNTO COM VOCE.
ATRAVESSE A RUA E ENTRE NO CARRO.

X

DESAFIO5: /]
VOCE VAI SER O PROFESSOR, MOSTRE PARA A SALA COMO DEVE SER A
TRAVESSIA DA RUA E TAMBEM COMO ENTRAR COM SEGURANGA NO VEICULO.
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Ll
o
DESAFIO6: = /] )
ESCOLHA UM ALUNO E BRINQUE COM ELE DE IMITAGAO!
PEGA PARA ELE IMITAR VOCE ATRAVESSANDO A RUA E ENTRANDO NO
CARRO.

"~
DESAFIO7: /1
ESCOLHA UM COLEGA E FACA UM DESAFIO.

DESAFIO8: & /|

VOCE SERA O FISCAL! OBSERVE 0OS COMPORTAMENTOS DOS SEUS
COLEGAS!

SE ELES FIZEREM ALGO ERRADO, MOSTRE O COMPORTAMENTO
CORRETO.
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APENDICE AG
Ay UNIVERSIDADE ESTADUAL PAULISTA EDH:I
u nes " w4(LIO DE MESQUITA FILHO” . -
Campus Marilia-SP GRUFO DE PESQUISA
Faculdade de Filosofia e Ciéncias EDUCAGAD E AGIDENTER

Ficha de procedimentos para realizar avaliacao final de todos os médulos — médulo V

A pesquisadora chega na sala de aula e inicia um didlogo com os alunos, explicando que
gostaria muito de saber sobre o que acharam das ac¢Oes educativas realizadas. Em seguida diz
gue vai entregar um questionario para que eles possam escrever suas opinides. Entrega aos
alunos e 1€ as perguntas para explicar e sanar duvidas.

Depois de realizada a avaliacdo, a pesquisadora faz agradecimentos e entrega a
carteirinha de participacdo e um bombom para cada aluno.
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APENDICE AH

Campus Marilia-SP

Faculdade de Filosofia e Ciéncias

UNIVERSIDADE ESTADUAL PAULISTA
‘JULIO DE MESQUITA FILHO”
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@SEDACI

Planejamento de Avalia¢do do médulo V

GRUFPO DE PESQUISA
EDUCAGAD E ACIDENTES

grupo.

Avaliacao finais de todos os médulos Data:
Condigdes | Recursos Tempo | Atividades Atividades da
Atividades | Paré necessarios | previsto | dos alunos pesquisadora
. avaliacéo para
previstas T .
verificagdo da
aprendizagem
Aplicar o Questionario | 20 Responder ao | Ler as perguntas
questionario | Apéndice minutos | questionario. | para os alunos.
Questionario | de forma e lapis do
de avaliacdo | individual proprio
do programa. | nasala de aluno.
aula.
Entrega do Receber o Carteirinha, 20 Entregar o Realizar os
kit de cartdo de canetaeum | minutos | cartdo agradecimentos
participacdo | presencae | joguinho. presenca e e despedidas.
do projeto. entregar o receber o Kit.
Fotografia do | kit.
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APENDICE Al
\/
A¢¢i¢v UNIVERSIDADE ESTADUAL PAULISTA . - EDHCI
u nes “JULIO DE MESQUITA FILHO”
Campus Marilia-SP GRUPO DE PESRUISA
Faculdade de Filosofia e Cigncias EDUCAGAD E ACIDENTES

MANUAL PARA RESPONSAVEIS POR ESCOLARES COM ORIENTACOES
PARA SEREM REALIZADAS COM AS CRIANCAS SOBRE PREVENCAO DE
ACIDENTES DE TRANSITO.

Uma crianca deve caminhar sempre de
maé&os dadas com um adulto responsavel.

PROJETO: “ACOES EDUCATIVAS SOBRE PREVENCAO DE ACIDENTES
DE TRANSITO NO ENSINO FUNDAMENTAL”

ESCOLA: XXXXXXXXXX
MESTRANDA: Adélia Suzana Barreiro Del Sarto
ORIENTADORA: Prof.2 Sandra Regina Gimeniz-Paschoal
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Os acidentes de transito s&o uma triste realidade. Todos os dias, morrem muitas pessoas
e outras tantas ficam feridas. E necesséria a ajuda de todos para contribuir na prevencio. As
criangas também sdo vitimas, elas participam do transito como pedestres, passageiros e
ciclistas. Elas representam um grupo de vulneraveis no transito, pela baixa estatura e ainda ndo
conseguem discriminar os perigos do transito, por essas razGes precisamos ajuda-las no
desenvolvimento de habilidades para terem comportamentos seguros.

Outra questdo muito importante € que as criangas imitam 0s comportamentos dos
adultos, estdo sempre aprendendo com as a¢des das pessoas com as quais ela convive, por isso
o responsavel deve ficar atento para ser um bom modelo para as criangas também no tréansito.

Esse projeto tem o objetivo de ensinar por meio de brincadeiras as criancas a se
comportarem de maneira preventiva para evitar acidentes de transito. Dessa maneira, este
manual foi elaborado para que as atividades sejam realizadas junto com as criangas, sera uma
oportunidade para que os adultos aproveitem o0 momento das atividades para ensinar 0s
cuidados que devem ter para prevenir acidentes de transito.

As figuras podem ser pintadas pela crianca para estimulé-las a praticar comportamentos
preventivos, além de proporcionar um momento feliz de realizar as atividades com seus
responsaveis que com certeza serd um aprendizado para a vida toda.

PAI.. HOJE TIVEMOS BACANAI E 7 1 POR FAVOR,
AULA SOBRE EDUCAGAO £ g
NO TRANSITO! COMO Foit il

Alexandre Back 2365/17

W™

S

L1
L D

a) Cuidados para atravessar a rua com seguranca:

Uma boa ideia para quando for caminhar para algum lugar, como ir ao supermercado ou
a escola, com as criangas é aproveitar para explicar como atravessar a rua com seguranca,
mostrar a sinalizacdo como, por exemplo, a faixa de pedestre. As criancas com idade até 10
anos precisam ser acompanhadas por um adulto para atravessar. Os cuidados séo:

1. Procure a faixa de pedestre nas ruas que tém esse tipo de sinalizacdo.
2. Da calcada, olhe para os dois lados antes de atravessar.
3. Se ver carros vindo em sua direcédo, espere, ou dé um sinal de brago para avisar

0 motorista que vOocé quer atravessar a rua, neste caso sO atravesse quando o carro estiver
parado.

4. Onde ndo existir faixa de pedestre, atravesse a rua em linha reta.

5. Termine a travessia na calcada.

b) Cuidados para transportar as criancas em veiculos:

O cinto de seguranca € um equipamento obrigatorio que protege todos 0s ocupantes do
veiculo, por isso é necessario usa-lo no banco da frente e também no banco de tras. As criangas
também necessitam desse dispositivo, no entanto o equipamento tem que ser usado de acordo
com a idade da crianga.
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As vezes, as criancas reclamam de ter que usar o cinto, mas o responsavel precisa, com
paciéncia, explicar a importancia de usa-lo e ainda podera distrai-la com brincadeiras dentro do
veiculo, como por exemplo: ver quem consegue ver mais carros de determinada cor. Os
cuidados séo:

1. No carro, a crianca até 10 anos de idade deve ser transportada sempre no banco
de trés.

2. A crianga precisa sempre usar o cinto de seguranca do veiculo, van ou do 6nibus
(quando possuir o dispositivo).

SEGURANCA DAS CRIANCAS NO TRANSPORTE VEICULAR

(Fonte: DENATRAN)

As Criangas com até um ano As criangas com idade superior a ‘ :
| de idade deverao utilizar, quatro anos e inferior ou iguala —7
obrigatoriamente, o dispositivo sete anos e meio deverdao
de retengdo denominado utilizar o dispositivo de retengéo
“bebé conforto ou conversivel”. denominado “assento de
elevagdo”.

CADEIRINHA CINTO DE SEGURANCA
[ ’ ’
3‘ L\‘_, As criangas com idade superior As criangas com idade superior a P
a um ano e inferior ou igual a sete anos e meio e inferior ou |
quatro anos deverao utilizar, igual a dez anos deverdo |
obrigatoriamente, o dispositivo utilizar o cinto de seguranga |
de retengéo denominado do veiculo.
“cadeirinha”.
\_ Atengdo: criangas somente podem ser transportadas em motocicletas a partir dos 7 anos. ¥,

b) Cuidados para andar de bicicleta, patins e skate:

Andar de bicicleta (e outros brinquedos) ¢ uma 6tima atividade para as criangas se
exercitarem, mas precisa ter alguns cuidados como o de usar 0s equipamentos de seguranca,
principalmente o capacete; porque, em caso de queda, protege a cabeca. Outra dica importante
é sempre procurar um local seguro para pedalar com tranquilidade.

NO CASO DE ACIDENTE, LIGUE PARA O SAMU 192 E POLICIA MILITAR
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Atividade do baralho: 1. destaque a folha, 2. recorte ou peca para a crianga recortar o baralho,
3. embaralhe as cartas, 4. monte as cartas de acordo com as instrugdes: cena 1 - chame um
adulto; cena 2 - procure uma faixa; cena 3 - olhe para os dois lados; cena 4 - dé o sinal de mao
indicando que quer atravessar a rua; cena 5 - atravesse na faixa; cena 6 - termine a travessia na
calcada.
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DESENHO PARA PINTAR

Poderd pintar a imagem e recortar em seis partes e para fazer um quebra-cabeca.

Eulsoufatento
m@m

]\f\\/\\\)

Y

\-" ll

|
! ‘i . '
5¥ Z) SH %

———
[\

Ao atravessar a rua sempre olhar para os dois lados e
caminhar pela calgada. O transito requer a atencdo de todos!
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APENDICE AJ

AV
AVAvAY UNIVERSIDADE ESTADUAL PAULISTA
u nesp ¥ 4(LIO DE MESQUITA FILHO" a . EDHCI
Campus Marilia-SP GRUPO DE PESRUISA
Faculdade de Filosofia e Ciéncias EDUCAGAD E ACIDENTES
Questionério de avaliacao para os alunos
NOME:
IDADE: DATA:

1°) VOCE GOSTOU DE PARTICIPAR DO PROJETO?
( ) SIM, MUITO.

( ) GOSTEI.

( ) NAO GOSTEL.

2) VOCE APRENDEU COM AS ATIVIDADES?

( )SIM

( )NAO

3% O QUE VOCE MAIS GOSTOU DE APRENDER?

4°%) QUAL FOI A ATIVIDADE QUE MAIS GOSTOU DE PARTICIPAR?

5% O QUE VOCE SENTIU EM PARTICIPAR DO PROJETO?
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Questionério de avaliacdo para os responsaveis

Prezado pai e/ou responsavel, sua participacdo em responder este questionario € muito
importante para a educacgao no transito, assim fagca um X na resposta que escolher e escreva as
respostas nas linhas. Por favor, devolva esse questionario preenchido a escola.

1) Vocé recebeu o Manual de Orientagéo para 0s Responsaveis sobre Educacao para o Transito?
() SIM, responda as perguntas seguintes.

() NAO, responda as questdes: 7, 8 e 9.

2) O que vocé achou do material?

3) Vocé aprendeu algo novo? Se sim, por favor, descreva o que aprendeu.

4) Vocé realizou as atividade com as criangas?

( )SIM.

( )NAO

5) Qual foi a informacéo que vocé achou mais importante no manual?

6) A crianca pela qual vocé é responsavel comentou algo sobre o projeto que ela participou
sobre Educacéo para o Transito?

( )Sim

() Nao.

7) Iniciais do nome de quem esta respondendo:

8) Data nascimento: / /

Parentesco: (  )PAI ( YMAE ( )AVO ( )AVO ( )TIA
() Outro. Especificar
9) Data do preenchimento deste questionario: / /

Agradecemos a atencéo e colaboracéo.
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Questionario de avaliacéo para o professor

Questionario para a professora referente as atividades realizadas durante os médulos de
educacdo para o transito no ensino fundamental.

1. Como vocé avalia as atividades educativas realizadas na sala de aula?

2.Como vocé avalia os materiais utilizados no projeto?

3.Como vocé avalia a metodologia usada para trabalhar o tema?

4. Houve aspectos que dificultaram a realizacdo da atividade como um todo?
( ) Nao. Por qué?
( ) Quais?
() Outro. Especificar:

5. Houve aspectos que favoreceram a realizacdo da atividade como um todo?
() Néo. Por qué?
() Sim. Quais?
() Outro. Especificar:

6. Vocé considera aplicavel o projeto na sala de aula?
( )Nao ( ) Sim ( ) Outro. Especificar:
Por favor, justifique sua resposta.

7. O que vocé achou dos comportamentos das criangas em relacdo a participagdo nas atividades?

8. Vocé percebeu alguma diferenca nos alunos durante as atividades?
()sim( )néo () outro
Por favor, justifique sua resposta:

9. Ha outro comentario ou sugestdo que desejaria fazer?

Nome da professora: Data de nascimento:

Agradecemos sua atencgéo e colaboragéo.



