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RESUMO

O tema central desta pesquisa foi a analise da fragmentacao socioespacial, um
processo polissémico, que foi cotejado a bibliografia especifica e sua ocorréncia
foi tomada como hipdtese e investigada na leitura que realizamos desde as
periféricas metropolitanas. A partir da leitura sobre as periféricas
metropolitanas, especificamente na cidade de Sdo Paulo — SP, fizemos a analise
de uma area de estudo correspondente aos distritos de Sdo Mateus e Cidade
Tiradentes, localizados na Zona Leste da Capital Paulista, tomando como eixo
condutor de investigacao: a) a avaliacao da diferenciacao socioespacial; b) das
desigualdades sociais; c) em conjunto com a mobilidade urbana. Isso se fez
desde o estudo de sujeitos sociais pré-determinados, considerando suas
experiéncias urbanas. Tal quadro metodoldgico nos levou a avaliar que os
processos acima enumerados, combinados e lidos pelas experiéncias dos
sujeitos, notadamente, a mobilidade urbana, permitiram-nos contribuir para a
identificacdo da ocorréncia da fragmentacdo socioespacial.

Palavras-chave: Producdo do Espaco Urbano; Experiéncias Urbanas; Percursos
Urbanos Acompanhados; Periferias Urbanas.



RESUMEN

El tema central de esta investigacion fue el analisis de la fragmentacion
socioespacial, proceso polisémico, que fue comparado con bibliografia especifica
y su ocurrencia fue tomada como hipdtesis e investigada en la lectura que
realizamos desde la periferia metropolitana. A partir de la lectura sobre la
periferia metropolitana, especificamente en la ciudad de S3o Paulo - SP,
analizamos un area de estudio correspondiente a los distritos de S30 Mateus y
Cidade Tiradentes, ubicados en la Zona Este de la Capital de Sao Paulo,
tomando como eje rector de investigacion: a) la evaluacion de la diferenciacidon
socioespacial; b) desigualdades sociales; c) en conjunto con la movilidad urbana.
Esto se hizo a través del estudio de sujetos sociales predeterminados,
considerando sus experiencias urbanas. Este marco metodoldgico nos llevd a
evaluar que los procesos enumerados anteriormente, combinados y leidos por
las experiencias de los sujetos, en particular la movilidad urbana, nos
permitieron contribuir a la identificacion de la ocurrencia de fragmentacion
socioespacial.

Palabras clave: Produccidn de Espacio Urbano; Experiencias Urbanas; Rutas
Urbanas Acompanadas; Periferias Urbanas.



ABSTRACT

The central theme of this research is the analysis of socio-spatial fragmentation,
a polysemous process, examined through specific literature and hypothesized
for investigation within metropolitan peripheries. This study focuses on the
metropolitan peripheries of Sdo Paulo, specifically the districts of Sdo Mateus
and Cidade Tiradentes in the East Zone of the city. The investigation is guided
by three main axes: a) the evaluation of socio-spatial differentiation; b) social
inequalities; c) combined with urban mobility. The analysis considers the urban
experiences of predetermined social subjects. This methodological framework
enabled an assessment of the combined processes, particularly urban mobility,
and contributed to identifying the occurrence of socio-spatial fragmentation.

Keywords: Urban Space Production; Urban Experiences; Accompanied Urban
Routes; Urban Peripheries.
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INTRODUCAO

A EPISTOMOLOGIA DA PESQUISA NO COTIDIANO VIVIDO. A PERIFERIA
PELOS PERIFERICOS: PRIMEIRAS INDAGAGOES

Como um movimento essencial para desvendar os meandros desta
dissertacdo e os intricados caminhos epistemoldgicos que a permeiam, é imperativo
delinear as motivacoes que a fundamentam. Esta pesquisa é tudo, menos neutra, uma
vez que se origina de uma vivéncia concreta. Diferentemente de buscar uma visao
superficial, nos termos propostos por Souza (2007), optamos por nos assentar de
maneira profunda na area pesquisada, assumindo a postura de pesquisadora periférica.
Dessa forma, cada narrativa presente permeia nossa existéncia, sendo moldada pelas
vivéncias das praticas cotidianas que observamos, servindo n3do apenas como
instrumento, mas como impulso para aprofundar a realizacao desta investigacao.

A proposta subjacente a construcao desta dissertacdo ¢ a de resgatar a
periferia sob a perspectiva Unica de uma pesquisadora nascida e criada em S3o Mateus,
Zona Leste, periferia da Cidade de S3o Paulo. Além de constituir uma atividade de
investigacdo, este empreendimento configura-se como uma posicao politica que,
inicialmente, pode n3o ter sido evidente, mas que, através de nossa instrumentacdo e
abordagem epistemoldgica, revelou-se como uma afirmacdo incontestavel do que
sempre foi intrinsecamente politico em relacdo ao cotidiano vivido, tanto dentro quanto
fora da academia.

Como um complemento inextricavel desta dimensao politica, a exploracdo do
cotidiano e das dindmicas de S3o Mateus, onde residem nossas raizes, e,
posteriormente, de Cidade Tiradentes, proporcionou-nos uma compreensao mais
profunda do conceito geografico de "Lugar" e do sentimento de pertencimento,
antecipando-se a sua consagracao como conceitos fundamentais na Geografia. Assim,
a avaliacdo de praticas espaciais e experiéncias urbanas tornou-se nao apenas um

exercicio de conhecimento, mas, também, um ato de reconhecimento de nossa
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sociabilidade como mulher e periférica, lancando novas nuances sobre nossa condicdo
de classe, sem nega-la. Nesta dissertacdo ndo buscamos neutralidades, e sim um
posicionamento periferico, pois partimos da periferia para a leitura da producao do
espaco urbano, por meio dessa posicao, uma posicao politica no qual situa se permitimos
dialogos e passagens em situar-me como uma mulher negra periférica e intelectual. Ao
longo da formulacao e composicdao do meu ser intelectual, a posicao situando me como
uma sujeita situada no espaco, num contexto social que nunca me deu a possibilidade
de uma neutralidade, desta forma reforco a descricdo de uma realidade concreta e

subjetiva de corpos como o meu que se teorizam e mantem em constante espacialidade,

tomo essa perspectiva pelas referencias de Grada Kilombo o tornar-se sujeito.

Ao dialogar com essa perspectiva de Kilomba, € possivel tracar paralelos
significativos com a experiéncia de ser uma pessoa periférica pesquisando e atuando
sobre a periferia. Ecoando a importéancia das vozes marginalizadas na academia e na
sociedade, a experiéncia de pessoas periféricas revela a necessidade de se valorizar e
legitimar suas narrativas. Gayatri Spivak, sublinha a importancia de “quem pode falar”,
nos pesquisadores periféricos temos a narrativa crucial ao reivindicar espaco. Dialogo
valorizado também por bell hooks, Lélia Gonzalez e Beatriz Nascimento. Hooks enfatiza
a valorizacao das vozes das mulheres negras como forma de resisténcia e transformacao
social.

Dessa forma, ao pesquisar a cidade a partir de nosso constructo de Cidade e
de nossa narrativa, que se entrelaca com as narrativas de outros sujeitos sociais e vice-
versa, realizamos uma revisitacdo critica do nosso locus. Nosso locus é a periferia,
compreendida n3ao como um espaco de submissdo, mas como uma condicao
socioespacial uUnica. Neste contexto, a dissertacao torna-se nao apenas um relato de
descobertas, mas uma busca intencional por valorizar as novas dinamicas e narrativas
que constituem a complexidade da Cidade e do Urbano. A decisao consciente de nos
posicionarmos como pesquisadora periférica destaca as experiéncias urbanas e
cotidianas, impulsionando a interseccdo entre a pesquisa e as experiéncias vividas. Essa

€ uma teia intricada que confere a escrita uma autenticidade Unica, alimentada pelas
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nuances cotidianas e pelas complexidades das experiéncias urbanas. Ao imergir nas
praticas cotidianas observadas durante a pesquisa, a escrita ndo se limita a um registro
de eventos isolados, mas se torna um meio de capturar a esséncia pulsante da vida na
periferia.

As experiéncias urbanas, entrelacadas ao tecido da pesquisa, conferem uma
profundidade inigualavel a narrativa. Cada detalhe, cada interacdo cotidiana, torna-se
uma peca vital no quebra-cabeca do entendimento da cidade. A pesquisa, ao ser
enraizada nessas vivéncias, transcende a frieza dos dados e se transforma em uma
jornada rica em nuances, refletindo ndo apenas as realidades superficiais, mas, também,
os sentimentos, as aspiracoes e os desafios enfrentados por aqueles que habitam a
periferia.

A potencialidade dessa grafia, moldada pelo cotidiano vivido e pelas
experiéncias urbanas, reside na capacidade de dar voz aos silenciados, de trazer a tona
narrativas que muitas vezes sao negligenciadas. Cada encontro nas ruas, cada interacao
em espacos urbanos especificos, torna-se um ponto de partida para a compreensao mais
profunda da complexidade social e cultural da periferia.

Como (re)produzir o espaco urbano a partir das narrativas perifericas, em suas
potencias e contradicdes? A escrita, impulsionada por essas experiéncias, nao apenas
descreve, mas também questiona e desafia. Ela se torna um veiculo para a reflexao
critica sobre a estrutura da cidade, as dinamicas de poder e as formas de resisténcia que
emergem organicamente no cotidiano. Ao dar destaque a essas vivéncias, a pesquisa
nao apenas documenta, mas também contribui para o enfrentamento do discurso
dominante sobre a periferia, abrindo espaco para uma representacao mais completa e
auténtica.

Nesse sentido, a pesquisa guiada pelo cotidiano vivido e pelas experiéncias
urbanas n3o é apenas uma exploracao académica, mas uma jornada de descoberta que
revela as complexidades e a riqueza da vida periférica. Essa abordagem, enraizada na
realidade vivida, oferece um olhar multifacetado sobre a cidade, apresentando desafios

e, também, criatividade e potencialidade que pulsam nas ruas e caminhares nas
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periferias urbanas.

DIRECIONAMENTOS DA PESQUISA

O tema central desta pesquisa ¢ a analise da fragmentacdo socioespacial,
um processo polissémico que deve, portanto, ser cotejado a bibliografia especifica e
cuja ocorréncia € tomada como hipdtese a ser investigada na leitura que aqui
propomos, desde as periféricas metropolitanas, considerando as praticas e
experiéncias urbanas que possam ser lidas desde a mobilidade dos citadinos. Desse
modo, a mobilidade dos sujeitos constitui-se em elemento de suas experiéncias

urbanas, como avaliamos desde as contribuigoes de Duhau e Giglia (2008), para quem:

“La hipdtesis segun la cual la experiéncia de la metrépole no es la
misma segun el tipo de entorno urbano al que se pertenece, amerita ser
discutida y sostenido em relacién com aquellas visiones de la metrdpole
contemporénea que enfatizan su caracter heterogéneo y consideran a
los encuentros interculturales com um resgo caracteristico de la
experiéncia urbana actual”. (DUHAU e GIGLIA, 2008 p. 34).

“A hipdtese segundo a qual a experiéncia da metrdpole ndo é a mesma
dependendo do tipo de ambiente urbano a que se pertence, merece ser
discutida e sustentada em relacdo aquelas visGes da metrépole
contemporanea que enfatizam o seu carater heterogéneo e consideram
0s encontros intercultural com um traco caracteristico da experiéncia
urbana atual. (DUHAU e GIGLIA, 2008 p. 34). [traducdo livre]

Entendemos que a Cidade é manifestacdo, produto e meio, como ja
estabelecido em Carlos (2001), de inumeras transformacdes no decorrer do tempo,
podendo se observar distintas manifestacoes expressas em suas formas, imbricadas a
processos 0s quais sao abordados nesta investigacao. No caso de nossa pesquisa,
mostra-se como ponto central o debate sobre o conceito de fragmentacao

socioespacial, considerando-se que:

21



“a fragmentacdo € um processo contrario ao de aglomeragdo porque imp&e
a individualizacdo de uma porcao do espaco a partir de um conjunto
anteriormente unificado. Além disso, € importante lembrar que
fragmentacdo € um conceito polissémico e vem sendo adotado de modos
diversos, mas nos parece que € importante, uma vez que traduz apenas
processos espaciais, mas estes combinados a processos sociais” (PREVOT—
SCHAPIRA, 2001 apud SPOSITO e GOES, 2013).

A partir da leitura sobre as periferias metropolitanas, especificamente na
cidade de S3o Paulo-SP, faremos a analise de determinados sujeitos sociais periféricos,
adiante identificados, de uma area de estudo correspondente aos distritos de S3o
Mateus e Cidade Tiradentes, localizados na Zona Leste da Capital Paulista, tomando
como eixo condutor de pesquisa a avaliacao: a) da diferenciacao socioespacial; b) das
desigualdades sociais; c) em conjunto com a mobilidade urbana. Isso se fara, portanto,
desde o estudo de sujeitos sociais pré-determinados, considerando suas experiéncias
urbanas. Tal quadro metodoldgico nos possibilitara avaliar se os processos acima
enumerados, combinados e lidos desde as experiéncias dos sujeitos, permitem-nos

identificar a ocorréncia da fragmentacao socioespacial.

O Distrito de S3o Mateus esta situado em vizinhanca ao Distrito de Cidade
Tiradentes, area na cidade de S3o Paulo na qual o Projeto Tematico Fragmentacao
Socioespacial e Urbanizacao Brasileira: Escalas, Vetores, Ritmos e Formas (FragUrb)
(Processo 2018/07701-8) empreende parte da investigacdo e ao qual esta pesquisa
esta vinculada. Com isso, pretendemos contribuir com essa pesquisa maior, ampliando

o potencial de analise decorrente do exercicio da comparacao entre estas duas areas.

Ao agregarmos ambas areas periféricas ao estudo, € possivel contribuir a
investigacao comparativa, buscando o entendimento sobre suas particularidades
frente ao projeto maior, especificamente no que tange os planos analiticos 1 e 2,
respectivamente: i) passagem da logica socioespacial centro-periférica para a logica
socioespacial fragmentaria; ii) interpretacdo da fragmentacdo socioespacial por meio
das formas contemporaneas de diferenciacdo e desigualdade, a partir das praticas

associadas ao cotidiano urbano (SPOSITO, 2018, p. 2) e as frentes metodoldgicas
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“Netnografia e os Estudos das Redes Sociais em Geografia” (SPOSITO, 2018, p. 33),
uma vez que lancaremos mao de técnicas netnograficas para avaliacdo e reconstrucdo

dos percursos e da mobilidade, e a frente metodoldgica dos “Percursos e suas

Representacoes” (SPOSITO, 2018, p. 36).

Com esta pesquisa, buscamos, inicialmente, avaliar a ocorréncia da
fragmentac3do socioespacial, termo relativamente polissémico, adotado para tratar de
processos contemporaneos de diferentes matizes e que se consubstanciam em
multiplas escalas geograficas (FRAGURB, 2018), mas que podemos, preliminarmente,
sintetizar como a expressao territorial de novas dindmicas que envolvem, sobretudo, o
processo de segregacdo socioespacial, articulado as novas praticas espaciais
reveladoras da segmentacao do consumo no/do espacgo urbano (DAL POZZO, 2015).
Para a analise desse processo, nosso ponto de partida é a leitura de praticas espaciais
de citadinos, definidas a partir dos distintos ritmos dos sujeitos. Cabe a este estudo
investigar tal quadro em areas de maior vulnerabilidade socioecondmica e com menor
presenca de infraestruturas, equipamentos e servicos urbanos, constituintes dos

meios de consumo coletivo (LOJKINE, 1981), o que foi feito desde Sao
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Mateus e Cidade Tiradentes, periferia da metropole paulistana, considerando a

producdo do espaco pelos sujeitos e suas praticas espaciais.

Sobre essas praticas espaciais, nosso recorte analitico corresponde,
especificamente, ao que se considera como mobilidade efetiva, mobilidade ofertada e
condicoes percebidas de mobilidade, termos cunhados e propostos por Mares &

Whitacker (2019).

. A combinacdo desse movimento [os percursos realizados entre os espacos
urbanos] permite uma distincdo importante na mobilidade, ao que
chamaremos de “mobilidade ofertada” e “mobilidade efetiva”. A primeira
estabelece-se pela avaliacdo dos meios de consumo coletivos postos a
disposicdo do sujeito para que acontega seu movimento pela estrutura da
cidade. Associa-se diretamente a acessibilidade, a qual esta atinente as
areas, ndo ao sujeito (Whitacker e Sousa, 2014). A segunda, a mobilidade
efetiva, € aquela que mais poderia contribuir, de forma imediata, para a
andlise de processos extremos de diferenciacdo socioespacial, tal qual a
fragmentacdo. Isso porque, neste Ultimo caso, avalia-se, efetivamente,
como se desloca o citadino: para quais areas da cidade se dirige com
distingdo de um deslocamento imposto, aquele do trabalho, por exemplo,
de um deslocamento possivel, aquele do lazer, no caso em estudo.
Estabelece escolhas, em certa medida, influenciadas pelas condicoes de
mobilidade, de acessibilidade, além daquelas ditadas pelo acesso, stricto
sensu, a uma area: onde se pode entrar. Isso se traduzira em onde se pode
consumir, onde se pode ter lazer, decisdoes segmentadas pela renda e por
motivacoes subjetivas de pertencimento ou acolhida. (MARES &
WHITACKER, 2019. P. 309-310). Grifos nossos.

Os mesmos autores expdem que haveria, assim, uma:

mobilidade diferencial (Whitacker e Souza, 2014), esta composta pela
mobilidade ofertada e pela mobilidade efetiva, o que indica uma separacao
entre os espacos-tempos de realizacdo da vida urbana com forte impacto
na sociabilidade urbana, como tratado por Ribeiro (2005). (MARES &
WHITACKER, 2019. P. 322). Grifos nossos.!

Diferente dessa primeira, teriamos a nocdo de condicbes de mobilidade,
advinda da percepcao do sujeito (MARES & WHITACKER, 2019). Como se
materializam na vida dos sujeitos, além das condicOes objetivas de mobilidade, o

entendimento de que se tem, ou n3o, acesso a cidade como um todo? Colocando a

! Observar as mencdes a Whitacker e Souza (2014) e Ribeiro (2005) nas Referéncias desta
Dissertacao.
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guestao de outra maneira: como se restringiria a apropriacao da cidade pelos sujeitos,
cuja condicao espacial torna a mobilidade penosa, custosa, limitada ou, ainda,
reforcadora de uma ldgica fragmentaria, decorrente da negacao, em ultima instancia,
do direito a cidade, preliminarmente compreendido como direito a mobilidade menos
restrita e ao usufruto da cidade como produto social? Assim, como os sujeitos
experimentam essa negacao da cidade, efetivamente dada pela auséncia ou

dificuldade de mobilidade?

Para Mares & Whitacker:

As condicdes de mobilidade e acessibilidade estdo para além das questdes
puramente técnicas; sdo, pois, apoio para outras dimensdes da experiéncia
urbana e reveladoras do movimento da e na cidade. Portanto, possuem uma
significativa dimensdo social e sdo imprescindiveis para assegurar aos
citadinos uma mobilidade irrestrita e qualificada para uma melhor condicdo
de vida na cidade, como também argumenta Doulet (2001). (MARES &
WHITACKER, 2019. P. 317).2

a andlise das praticas espaciais deve considerar ndo apenas as condicdes
de mobilidade que o sujeito dispGe, mas, também, o grau de acessibilidade
das dreas de interesse, confirmando a condicdo de indissociabilidade entre
esse par, mobilidade e acessibilidade, na compreensdo da dindmica da
cidade. (MARES & WHITACKER, 2019. P. 318).

Desse modo, coloca-se nosso problema de pesquisa, quer seja, a avaliagao,
desde as praticas dos citadinos, dessa dupla e complementar circunstancia: a) as
possibilidades objetivas de mobilidade e circulacdo dos sujeitos; b) as
impossibilidades dos sujeitos compreenderem a cidade como um conjunto, em
principio, socialmente produzido, e a decorrente negacdo do direito a tal construcao,

imposta pela dificuldade de mobilidade. Estariamos, entdo, lidando com a

possibilidade de ocorréncia de légicas fragmentarias e fragmentadas.

Dai deriva nosso entendimento de que a mobilidade poderia ser medida
objetivamente, mas, para avaliar o direito a cidade e um de seus contrapontos, a

fragmentacao socioespacial, ha que se avaliar, também, uma dimensao subjetiva que

2 Observar as mencoes a Doulet (2001) nas Referéncias desta Dissertacdo. No original dos autores a
mencgao ¢ a Orfeuil. A referéncia foi corrigida pelos proprios autores do texto.
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proviria da avaliacdo de praticas espaciais e das correspondentes experiéncias

urbanas, que se constitui no foco desta dissertacao.

Ha, assim, um componente mais evidente e que pode ser lido de modo
mediatizado ou imediatamente desde a Forma Urbana e a Estrutura Espacial e, ao
mesmo tempo, ha um componente menos evidente e que demanda a avaliacdo de
processos espaciais e de significados, o da fragmentacao socioespacial, que pode ser

lido a partir da mobilidade urbana. O que nos coloca as seguintes questoes:

I. Primeiramente, qual seria a forma espacial desse processo, a fragmentacao
socioespacial? Considerando tratar-se de um ponto de partida, de um lado,
podemos avaliar a existéncia de uma cidade fragmentada, legivel desde a
Forma Urbana; em complemento, teriamos, desde a Estrutura Espacial, uma
conformacdo em que a oposicao centro-periferia, constituindo tanto uma ldgica
pretérita dominante, mas, também, redundou, em muitos casos, em uma leitura
dual da cidade, da lugar, paulatinamente, a uma estrutura fragmentaria, com
varios centros, distintos porque diferentemente apropriados pelos citadinos
(WHITACKER, 2019), e com varias periferias (Cf. SPOSITO, 2004), porque ora
s3o geomeétricas e/ou ora sociais (WHITACKER, 2019). Essa questdo ¢é apenas
tangenciada nesta dissertacao, ainda que relevante ao estudo da fragmentacao
socioespacial,;

Il. Em sequéncia, como apreender o processo de fragmentacdo socioespacial
e os significados que Lhe ddo contelddo? Temos as formas espaciais, expressas
na paisagem urbana, como um dos pontos da analise, pois a paisagem refere-
se, a0 mesmo tempo, a forma espacial e a construcao dos significados
(CORREA, 2007; 2011). A paisagem figura em nossa analise desde os relatos
e representacoes dos sujeitos pesquisados e da propria autora deste trabalho
de mestrado, ainda que nao tenha recebido trato destacado, mas,
inegavelmente, se trata de uma referéncia a fragmentacao socioespacial lida

pelas praticas e pelas representacoes dos sujeitos (LEFEBVRE, 2006), que se
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constroem desde suas experiéncias urbanas (RIBEIRO, 2005) e de sua
condicdo espacial (GOMES, 2002. S3o essas praticas, representacoes,
experiéncias urbanas e a condicdo espacial que nortearam, efetivamente, nossa
pesquisa. Assim, a cidade fragmentada e a fragmentacdo socioespacial sao
analisadas desde distintas maneiras de insercdo dos sujeitos na cidade,
conectados a ldgicas desiguais e de diferenciacdo, compondo uma miriade de

significados e significagoes.

Para dar conta de nosso problema de pesquisa, quer seja, as possibilidades
objetivas de mobilidade e circulacdo dos sujeitos e as impossibilidades dos sujeitos
compreenderem a cidade como um conjunto e como um vir a ser socialmente
construido, devemos, respectivamente: a) lidar com a identificacdo, descricdo e analise
de componentes da forma urbana, da estrutura espacial e de meios de consumo
coletivos, quer seja, infraestruturas, equipamentos e servicos; b) lidar com a
compreensdo, ou ndo, da ldgica e das praticas fragmentarias desde os sujeitos.

Portanto, tivemos como objetivo geral avaliar a possivel ocorréncia da
fragmentacao socioespacial na cidade de S3o Paulo, pela analise das praticas espaciais
que se ligam a mobilidade de citadinos periféricos moradores dos distritos de S3o
Mateus e de Cidade Tiradentes, assim como a interpretacdo de suas experiéncias

urbanas.

Desse objetivo, desdobraram-se os seguintes objetivos especificos:

o Evidenciar como a exacerbacao da desigualdade e da diferenciacao
socioespacial, como, por exemplo, a possivel ocorréncia da fragmentacao

socioespacial, pode se contrapor a ideia de Direito a Cidade.

27



Avaliar relacoes entre a acessibilidade das areas e da mobilidade efetiva
dos sujeitos, como possiveis elementos indicadores da fragmentacao
socioespacial,;

Avaliar a constituicdo de estruturas espaciais policéntricas e sua possivel
relacao com a fragmentacao socioespacial;

Analisar os perfis sdcio-ocupacionais dos citadinos integrados na area de
estudo, a partir dos seus percursos cotidianos;

Contribuir para a analise de percursos urbanos e da mobilidade, objetivando
a reconstrucao de experiéncias urbanas dos citadinos estudados;
Contribuir com o desenvolvimento de metodologias ligadas a netnografia
como uma ferramenta de registro de percursos urbanos relacionados a

mobilidade dos sujeitos.
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CAPITULO 1: CONSTRUCAO METODOLOGICA DA PESQUISA

1. CONSTRUGCAO METODOLOGICA DA PESQUISA

Neste item, apresentaremos a construcdo metodoldgica desde a etapa de
elaboracdo do projeto de pesquisa a consecucao da dissertacdo de mestrado. A
metodologia consiste e se consolida, a priori, de questionamentos e conhecimentos
tacitos explorados pela pesquisadora e a aproximacao cientifica com a tematica
desenvolvida. Durante o periodo anterior a dissertacdo de mestrado, exploramos
metodologicamente o entendimento sobre o espaco urbano e suas praticas
socioespaciais a partir da mobilidade urbana com sujeitos periféricos e moradores do
Distrito de Sao Mateus, em nossa monografia de conclusao do Curso de Bacharelado
em Geografia (SANTOS, 2021), o que compreendemos como fundamental para o
ponto de partida da construcao desta pesquisa, visto que aquele trabalho retratou o
espaco vivido pela e da pesquisadora que, antes de pensar em contribuir
cientificamente para o debate sobre as periferias urbanas, expressava-se em conjunto
a elas, sendo parte constituinte e atuante dos sujeitos de nossa agora investigacdo de
mestrado.

Parte dessa construcdo de sujeita periférica para sujeita pesquisadora
periférica se deu a partir de nosso vinculo académico com o grupo de pesquisa
GASPERR (Grupo de Pesquisa Producao do Espaco e Redefinicoes Regionais) e nossa
insercdo ao projeto tematico “Fragurb”, que teve como proposta investigar as
dinamicas presentes nas periferias da cidade de S3o Paulo e sua regido metropolitana,
nos casos de Cidade Tiradentes, na Capital, e de Pimentas, Guarulhos. A aproximacao
conceitual e espacial com tal projeto salientou a importdncia e possibilidade de
construcdes metodoldgicas voltadas para as periferias urbanas, a partir da dimensao
empirica da Mobilidade. Como vinculo de investigacao, a aproximacao com o Projeto

Tematico consistiu-se pelos seguintes Planos Analiticos: a) “Centro, Centralidade,
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Policentralidade e Mobilidade”, ao qualobjetivamos contribuir a analise da passagem
da ldgica socioespacial, predominantemente, centro-periférica para a ldgica
socioespacial fragmentaria; b) “Praticas Espaciais e Cotidiano”, tendo como objetivo
interpretar a fragmentacdo socioespacial, por meio das formas contemporéaneas de
diferenciacdo e desigualdade, a partir das praticas espaciais associadas ao cotidiano
urbano.

A resultante metodoldgica, parte desenvolvida em nossa monografia e
continuada nesta dissertacdo e parte nova, combina: levantamento bibliografico, uso
de banco de dados produzido no ambito coletivo do Projeto Tematico, entrevistas,
percursos acompanhados em conjunto aos sujeitos colaboradores da pesquisa e
exploracao tecnoldgica movel, a partir, do aplicativo 0.Way, em complemento, ou nao,
com outros aplicativos. Ressaltamos a importancia que teve em nossa dissertacdo a
investigacdo de campo para compartilharmos dos processos e dinamicas
investigadas, sendo fundamental para o aprofundamento sobre o olhar, a andlise e a

construcao das representacdes periféricas.

1.1 TIPOLOGIA HABITACIONAL E DEFINIGAO DOS SUJEITOS DA PESQUISA

A construcao da tipologia de selecdo de citadinos a serem investigados na
nossa pesquisa deriva daquela existente no projeto tematico “FragUrb”. Os elementos
que constituem a tipologia sdo recortados desde hdbitats, género e faixa etaria dos
sujeitos colaboradores. Em nossa dissertacao, para a escolha e definicao dos sujeitos-
tipo, seguimos o padrao da pesquisa maior, FragUrb, no entanto, procuramos
evidenciar distincoes entre os distritos de Sao Mateus e Cidade Tiradentes, que
apresentam singularidades. A principal distincdo se da no tipo de habitacao.

Procuramos representar as tipologias prdprias aos conjuntos habitacionais
de interesse e/ou promocao do Estado, presentes e evidentes em Cidade Tiradentes

como sua principal marca na paisagem e na estrutura urbana, e a autoconstrucao,
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caracteristica evidente na paisagem das periferias populares e bastante acentuada em
Sao Mateus, assim como as denominadas Comunidades e Favelas (IBGE,2024), essas
presentes e constantes na producao do espaco em ambas as areas.

Do ponto de vista da producao habitacional, temos, em Cidade Tiradentes,
a producao da habitacao de interesse social promovida pelo Estado como principal,
mas nao exclusivo, padrdo. Em S3o Mateus, a producdo habitacional é marcada,
predominantemente, pela autoconstrucdo. Tal qual acentuado por Sposito e Gdes
(2013), o habitat ndo se refere proporcionalmente a moradia, mas envolve as relacées
entre tais espacos e os que os circundam (SPOSITO; GOES, 2013). Desta forma, e em
decorréncia das distingdes entre as duas areas acima descritas, ndo nos limitamos a
somente uma tipologia, mas, a contemplacdo das varias ocorrentes naquelas dois

distritos, com intuito de apresentar distintas relacoes espaciais. (Observar o Quadro 1).

QUADRO 1: CONSTRUGCAO DA TIPOLOGIA DE HABITATS E SUJEITOS DE
PESQUISA EM CIDADE TIRADENTES E SAO MATEUS

HOMENS | MULHERES ig:jf:os MULHERES
JOVENS JOVENS S ADULTAS
PERFIS (18 A30 (18 A30 (31 A 65 (31 A65
ANOS) ANOS) ANOS) ANOS)
Conjuntos .
Habitacionais; Séo 1 1 1 1
Habitats Areas de Mateus
Popular | Autoconstrucao;
es Comunidades e .
Favelas (IBGE, Ti::al::::es 1 1 1 1
2024)3

Elaborado pela pesquisadora Karina Malachias Domingos dos Santos, 2023.

1.2 ENTREVISTAS E CONSIDERACOES SOBRE A CONSTRUCAO METODOLOGICA DOS
PERCURSOS URBANOS ACOMPANHADOS

A abordagem qualitativa das entrevistas na pesquisa geografica encontra

respaldo em teorias da geografia humanista que enfatizam a importancia das

3 Denominacédo atualizada do IBGE, 2024.
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experiéncias e das narrativas na compreensao do espaco multifacetado. As entrevistas
correspondem ao procedimento metodoldgico de avaliagdo das praticas espaciais dos
sujeitos e suas mobilidades, depois complementadas com os percursos urbanos
acompanhados, de forma a objetivar a reconstrucdo e avaliacdo das suas experiéncias
urbanas. Ao longo desse processo, foi construido um roteiro semiestruturado com
questoes, tendo como referéncia o roteiro formulado no projeto “Fragmentacdo
Socioespacial e Urbanizacao Brasileira: Escalas, Vetores, Ritmos, Formas e Conteldos”
(FragUrb, 2018), ao qual fizemos adequacOes, de acordo com as necessidades
surgidas nas areas de pesquisa e nos percursos dos citadinos, a fim de termos
sensibilidade em relacdo a realidade de cada sujeito, dando énfase a apreensao e a
representacao de suas vivéncias e experiéncias cotidianas.

Ao iniciarmos a execucao do processo de entrevista, nosso primeiro desafio
foi o contato prévio com os sujeitos. Esse contato surgiu de distintas maneiras, como
por meio da rede de contatos académicos, familiares, de amizades e redes sociais. A
abordagem utilizada prezou pelas questoes éticas de preservacao da identidade dos
sujeitos e limites estabelecidos por ambos para nao haver constrangimentos, visto que
o intuito foi o acompanhamento cotidiano, o que perpassa questoes intimas de suas
vivéncias. A metodologia do Projeto Tematico foi, em complemento, aprovada pelo
Comité de Etica de nossa Unidade Universitaria.

A estruturacdo do roteiro prévio de entrevistas (Quadro 2) buscou abarcar
uma ampla gama de topicos relevantes, incluindo, mas nao se limitando a: os locais
frequentados pelos participantes no contexto urbano; as atividades realizadas nestes
espacos; as interacoes sociais ocorridas; as percepcoes subjetivas acerca dos
ambientes urbanos; e as significacoes atribuidas as experiéncias vivenciadas.

E importante ressaltar que, embora o roteiro prévio de entrevista tenha
fornecido uma estrutura basica para as interacoes, sua aplicacdo foi caracterizada por
uma abordagem flexivel e adaptativa. Isto ¢, as perguntas e temas abordados no

roteiro ndo foram impostos de modo rigido aos participantes, mas sim utilizados como
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guias para a conducdo de um dialogo aberto e fluido, o que permitiu a emergéncia de

novas reflexoes.

Durante as entrevistas, os participantes foram encorajados a compartilhar

suas experiéncias de forma livre e espontanea, sendo as perguntas do roteiro prévio

utilizadas como pontos de partida para aprofundamentos e exploracoes adicionais.

Este enfoque permitiu uma compreensdo contextualizada das vivéncias urbanas dos

participantes, enriquecendo, assim, a analise dos Percursos Urbanos e suas

implicagOes para a vida cotidiana.

QUADRO 2: ROTEIRO PREVIO DE ENTREVISTA COM 0OS SUJEITOS

COLABORADORES, 20244

Roteiro Prévio de Entrevistas

QUESTOES INTRODUTORIAS

1. Qual suaidade?

2. Qual seu nivel de escolaridade?

3. Qual sua faixa de renda familiar aproximada? [em caso de entrevista com
segmentos de baixo poder aquisitivo, perguntar: recebe algum auxilio do governo?]

4. Qual sua ocupacao?

5. Onde vocé trabalha/estuda? (localizacao)

6. Descreva sua rotina e seus trajetos num dia comum. Vocé pode descrever a
paisagem dos locais, e vias presentes em sua rotina?

HABITAGAO

1. Ha quanto tempo mora em S3o Mateus?

2. Como é S3o Mateus? Descreva.

3. Sempre morou em Sao Mateus ou Cidade Tiradentes? Se ndao: Onde morava antes?

4. Por que vocé escolheu este bairro para morar?

5. O que vocé acha da infraestrutura do bairro?

LAZER

1. Como é o seu lazer? E onde? Destacando seu trajeto, qual seu meio de transporte
para esta atividade?

2. Em S3o Mateus ou Cidade Tiradentes tem espacos de lazer? Como vocé se
locomove a estes espacos?

3. O meio de transporte interfere nas suas praticas de lazer?

4 Conforme elaborado em projeto de iniciacdo cientifica (Fapesp) e aprofundado na dissertacdo, tendo
como base o Projeto Tematico no qual esta inserido (FragUrb).
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MOBILIDADE

1.

2.
3.
4

10.

11.

12.

13.

Como vocé se locomove na cidade? (a pé, transporte coletivo, carro, bicicleta)
Vocé vai a algum lugar a pé ou de bicicleta? Por qué?

Utiliza transporte coletivo [lotacdo/6nibus]? Por qué?

[Em caso de resposta positiva] Vocé conversa com as pessoas no transporte ou no
ponto ou percebe que elas conversam entre nesses ambientes?

Utiliza carro ou moto? Em quais situacoes? Utiliza ferramentas de localizacdo como
GPS?

Utiliza aplicativos como Taxi, Uber, 99 etc.? Se sim: em quais situacées?

Vai ao centro da cidade? Por qual meio de transporte?

[Em caso de resposta positiva] Vai fazer o qué no centro? Com que frequéncia vai
ao centro?

[Em caso de resposta negativa] Por que nao vai?

Se fosse explicar para alguém que ndo conhece Sao Mateus ou Cidade Tiradentes,
como localizaria o centro e seus limites? (de qual forma indicaria os trajetos até Sao
Mateus ou Cidade Tiradentes)

[Caso tenha havido mudanca de endereco] Como a mudanga para este bairro
afetou os deslocamentos e os usos da cidade?

Como ¢ a infraestrutura, de vias para os transportes em S3o Mateus ou Cidade
Tiradentes?

O transporte coletivo em S3do Mateus ou Cidade Tiradentes. Como vocé avalia as
linhas de 6nibus/lotagdes/monotrilho na regido?

CONSUMO

1.

Onde faz as compras da semana ou do més? [Detalhar os nomes dos
supermercados, sacoldes, feiras etc. e suas localizagoes] (como se
locomove/movimenta até estes locais)

2. [Se ndo comentou antes] Vai ao shopping center ou areas comerciais do seu
bairro/cidade?

TRABALHO

1. [Vocé mencionou que trabalha com... /estuda] Pode comentar como é seu trajeto e
meio de locomocdo para o trabalho? (trajeto) E Qual o horario de entrada e saida
no trabalho/escola/faculdade?

2. Quanto tempo leva para ir e voltar do trabalho?

Fonte: Sistemazacdo e orgamizacao pela pesquisadora Karina Malachias Domingos dos Santos, 2023.

O emprego do roteiro prévio de entrevista representou uma etapa

fundamental no processo de coleta de dados do presente estudo. Ao proporcionar uma

estrutura organizada e direcionada para as interacoes com os participantes, esse

instrumento contribuiu significativamente para a obtencao de consideracoes

relevantes sobre as experiéncias urbanas dos entrevistados, ao mesmo tempo em que
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permitiu a flexibilidade necessaria para a adaptacao as particularidades e cada sujeito.

A principal distincdo entre a realizacao de entrevistas com citadinos no
Projeto Tematico e em nossa dissertacao foi o fato de que nossas entrevistas foram
realizadas durante os percursos e ndo em separado deles. A partir do campo, do
movimento e da propria circulacdo pela cidade com cada sujeito participante de nossa
investigacao, os percursos acompanhados em combinagao com as entrevistas
realizadas em concomitdncia compuseram uma paisagem distinta, visual, sonora,
olfativa e tatil, que compuseram, pela leitura dos sujeitos e da prdpria pesquisadora,
uma representacdo complexa e que transcende a fala registrada no gravador de dudio
e descolada dessa realidade em movimento.

Acompanhadas, portanto, de significados, sentimentos e indagacoes, que nem
sempre sao registrados pelas imagens ou pelos sons, mas sao expressos pelos sujeitos,
as entrevistas foram encorpadas pela observacdo do caminhar rapido, da expressao
cansada apds um dia de trabalho e de imagens caleidoscopicas formadas pelo
movimento nas ruas apreendido ou percebido nas caminhadas, de dentro do
transporte publico, ou no transporte particular privado.

Como forma de registro dessas representacoes cotidianas foram, portanto,
utilizados gravacao de voz e fotografias realizadas pela pesquisadora com o intuito de
documentar o percurso, além da propria entrevista. Esse procedimento expressa a
complexidade desse acompanhar sui generis pois requer a instrumentalizacdo técnica
e procedimental da pesquisadora para a realizacdo do contato e de um conjunto de
relacoes interpessoais com os sujeitos. Assim, técnicas e tecnologias foram
empregadas para o manuseio das ferramentas, no ato de gravar e registrar, em
conjunto ao caminhar e dialogar. Apds a realizacdo das entrevistas foi realizado o
processo de transcricao e documentacao dos materiais registrados.

O Projeto FragUrb adota uma perspectiva que vai além da analise
convencional da circulacao urbana, buscando compreender a mobilidade dentro do

contexto mais amplo da fragmentacao socioespacial. Isso implica em explorar as
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conexbes entre os percursos urbanos e outras abordagens metodoldgicas. A
metodologia adotada foca no cotidiano e nas praticas espaciais das pessoas,
requerendo adaptacdes para capturar os aspectos socioespaciais enquanto elas se
deslocam. (JESUS; CATELAN; CALIXTO, 2022).

Os percursos urbanos, conforme delineados por Pereira (2006), tém o
potencial de expandir nossa compreensao analitica da mobilidade, bem como da
acessibilidade, por meio dos diversos modos de transporte, dentro da relacao espaco-

tempo. Tal autora ressalta que:

“o planejamento urbano deve priorizar os interesses coletivos e deve
estar associado a estruturacdo do sistema de transporte publico, que
proporcione a acessibilidade a cidade, considerando as diferentes dreas
onde se localizam as atividades de trabalho, educacdo, saude, lazer,

7

comércio e servicos. Quando a acessibilidade ndo é favorecida,
fortalece-se ainda mais a diferenciacdo socioespacial" (PEREIRA, 2006,
p. 64).

Além disso, essa metodologia representa uma adaptacdo, visto que os
percursos sao particulares e demandam instrumentalizacbes especificas para cada
sujeito e espaco percorrido. A fragmentagao socioespacial se manifesta de maneira
tangivel no cotidiano, onde processos em diferentes escalas sdo influenciados pelas
praticas espaciais e pelas experiéncias individuais. A metodologia dos percursos inclui
acompanhamento e entrevistas semi-estruturadas, utilizando um roteiro prévio e
complementando com observacdes durante o acompanhamento. Esse método,
chamado de "etnografia mével" por Barroso Olmedo (2022; 2016), possibilita uma
analise aprofundada das contradicoes da sociedade contemporanea no contexto
urbano do cotidiano. O cotidiano emerge como um espaco onde os conflitos sociais se
repetem continuamente, revelando dindmicas sociais e espaciais cruciais para

compreender a complexidade da mobilidade urbana.

1.2PLATAFORMA O.WAY E O USO DO BANCO DE DADOS NO SITE WEB (PLATAFORMA DE

ACESSO AOS ARQUIVOS EM FORMATO KML DOS PERCURSOS)
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Este subcapitulo estd relacionado a construcdo e avaliacdo do procedimento
metodoldgico acentuado nos deslocamentos (origem, destino, tempo e frequéncia)
pelo uso de técnicas netnograficas, por meio do uso de servicos mobile de aplicativos
de visualizacdo e registro de mapas instalados em smartphones responsaveis pela
pesquisadora; para tal construcao, dedicamo-nos ao aprofundamento do uso do
aplicativo o.Way e do Web Site correspondente a plataforma de banco de dados
informacionais do aplicativo.

Ha, a seguir, uma descricdo muito detalhada do procedimento e sua
operacionalziacdo em razao de seu ineditismo, do tempo demandado e para que
pudesse servir de consulta aos demais usuarios do aplicativo e da Frente Metodoldgica
dos Percursos Urbanos Acompanhados e suas Representacoes (Projeto FragUrb).

O aplicativo o.Way foi desenvolvido no ambito do projeto tematico
Fragmentacao Socioespacial e Urbanizacao Brasileira: Escalas, Vetores, Ritmos,
Formas e Conteudos” (FragUrb, 2018) por pesquisadores de distintas universidades
vinculadas ao projeto, com o intuito de auxiliar e desenvolver metodologias
netnograficas sobre a mobilidade urbana e cotidiana dos citadinos, estudadas em
conjunto ao processo de fragmentacdo socioespacial, que é norteador da pesquisa.

O desenvolvimento do procedimento metodoldgico e as reflexdes
posteriores se amparam no acompanhamento de percursos titulados como Casa -
Trabalho - Casa. Determinamos, no cotidiano e mobilidade dos citadinos, sujeitos que
circulam e se movimentam pela cidade, marcados pelo momento de saida de sua
residéncia até sua volta, a partir do registro de seus trajetos diarios, buscando, na
sequéncia, a analise dessas performances pela cidade por meio de suas escolhas de
locomocao, modais utilizados, tempo de deslocamento, pontos focais em seus
percursos e suas frequéncias. (FLORES; PIRES; COELHO; REDON; SANTOS;
BERNARDES e COUTO, 2023).

O primeiro contato com o uso do aplicativo foi em novembro de 2021,
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quando foi realizado um treinamento para o manuseio do aplicativo mobile, realizado
na Faculdade de Ciéncias e Tecnologia de Presidente Prudente (FCT/UNESP), sob a
responsabilidade do Prof. Dr. Marcio José Verissimo Catelan e o pesquisador em nivel
de pds-doutorado Pablo Martin Bender. Durante o treinamento, tivemos contato com
os materiais de auxilio para seu manuseio, como fichas de acompanhamento dos
colaboradores. O aplicativo, em sua interface, apresenta duas funcoes, os registros
Casa-Trabalho e Trabalho-Casa, representado nesta investigacao, e Espacos Publicos,
No treinamento, restringimo-nos ao espaco publico, de modo que realizamos um tour
pela drea da Faculdade de Ciéncias e Tecnologia de Presidente Prudente
(FCT/UNESP), realizando o teste em conjunto aos registros manuais do mobile e fichas
de acompanhamento, destacando a paisagem e outros elementos que compoem o
espaco escolhido para o percurso prévio. Anteriormente ao treinamento, tivemos a
disponibilizacdo de videos tutoriais gravados pela equipe para um possivel
treinamento remoto online.

Em dezembro de 2021, foi realizada a primeira atividade de pesquisa com o
aplicativo, durante um trabalho de campo em Cidade Tiradentes, uma das areas de
pesquisa. O aplicativo foi manuseado durante o trabalho de campo, com a finalidade
de compreendermos seu uso, na pratica, e suas possiveis instabilidades, visto que
muitos fatores podem influenciar no seu uso, como o aparelho de smartphone
utilizado, conexdes com a internet movel, dentre outros.

A apresentacao da interface do aplicativo consiste na possibilidade de
entrada no servidor do aplicativo, iniciando, assim, o registro de percursos escolhendo
a modalidade de seu uso, sendo “Casa-Trabalho-Casa” e “Espacos Publicos”, assim
como, o direcionamento ao Site Web, para o registro do colaborador. Sendo um
aplicativo mobile de plataforma intuitiva, ndo apresentamos dificuldades ao introduzi-

lo na pesquisa.
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FIGURA 1: INTERFACE APLICATIVO O.WAY
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Figuras capturadas pela pesquisadora Karina Malachias Domingos dos Santos (2023) pelo seu aplicativo mobile.

Durante o uso do aplicativo, em conjunto a equipe de elaboracdo e a equipe
técnica responsavel pela plataforma site web e pelas configuragoes do aplicativo, foi
possivel atribuir consideracdes para sua melhoria durante o uso diario, assim,
entendendo quais limitacoes e potencialidades de seu uso como ferramenta
metodoldgica. Dessa forma, apresentaremos consideracbes a partir de seu uso,
aplicado durante os percursos realizados em Cidade Tiradentes e Sao Mateus no
periodo compreendido entre dezembro de 2021 e agosto de 2022.

Salientamos que o aplicativo nao foi somente usado na pesquisa
apresentada em questdo, mas também em pesquisas complementares e de
colaboradores e pesquisadores que foram por nds auxiliados desde a Frete
Metodoldgica de Percursos, ndo somente em Cidade Tiradentes e S3o Mateus, area de

pesquisa desta dissertacdo, mas, também, em Presidente Prudente e Pimentas. Isso
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possibilitou um acumulo de conhecimento metodoldgico referente ao uso de
aplicativos no registro de percursos urbanos, de forma que a proposta metodoldgica
fosse constantemente amadurecida com criticidade em seu uso. A partir disso,
apresentaremos, a seguir, o desempenho e consideracoes relativas aos oito percursos

aplicados entre Cidade Tiradentes e Sao Mateus, a seguir:

O PERCURSOS COM CRIS

O primeiro percurso realizado durante a pesquisa foi com Cris, homem
negro jovem, morador de Cidade Tiradentes ha mais de 20 anos, estudante de
Geografia na Universidade de S3o Paulo (USP), que, durante o periodo da pesquisa,
trabalhava no Museu da Casa Brasileira, localizado na Avenida Faria Lima, atuando
como jovem monitor aprendiz. O percurso situa-se entre a Cidade Tiradentes e a Faria
Lima no seu trajeto de ida, e da Faria Lima a Cidade Tiradentes no seu trajeto de volta.

Os modais utilizados durante o trajeto foram de mobilidade ativa,
correspondente ao ato de se mover usando a energia do proprio corpo, sendo um
transporte ndo motorizado, quer seja, a caminhada, e o transporte publico coletivo, a
partir de 6nibus e de metrd; o tempo médio registrado no aplicativo do percurso foi de
trés horas. Durante o manuseio do aplicativo, observamos algumas oscilaces
referentes a conexdo durante a ida, mas conseguimos observar seu registro de forma
continua. Por ser o primeiro percurso realizado com o aplicativo, atentamo-nos aos
detalhes apresentados durante o seu uso. Observando que, para o registro constante
do percurso, o aplicativo deveria ficar em primeiro plano no smartphone para que nao
se perdesse a conexao e o registro a partir do GPS nao gerasse instabilidade em sua
recentralizacdo de coordenadas. Isso nao foi possivel em todo o percurso, pois, em
alguns momentos, quando estavamos imersos no metrd, perdemos a conexao com a
internet, prejudicando assim a localizacao e o registro a partir das orientacoes do GPS.
Isso fez com que a linha de registro tracada mostrasse variacoes. Durante a volta,

deparamo-nos com problemas técnicos com o aplicativo a partir de um travamento em
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sua interface e recuo do aplicativo fazendo com que tivéssemos que retornar
inicialmente o aplicativo e seu registro. Apds a finalizacdo do percurso, certificamo-
nos de que nenhum desses problemas tecnoldgicos resultasse na perda da totalidade
do registro realizado, porém, identificamos que trechos do percurso nao foram

registrados consultando o site web e o banco de dados.

O PERCURSO COM MARTA

O segundo percurso foi realizado com a colaboradora Marta, mulher parda
adulta de 42 anos com dois filhos, moradora do bairro Jardim Colonial em Sao Mateus,
que trabalha como assistente de vendas na zona cerealista, na porcao central de Sao
Paulo, na area do Bras e Parque Dom Pedro. Seu percurso foi realizado entre Sao
Mateus e Bras na ida e, durante a volta, do Parque Dom Pedro a S3o Mateus.

Os modais utilizados durante o trajeto foram a mobilidade ativa, a partir da
caminhada, o uso de transporte publico coletivo entre 6nibus e metr6 e o transporte
individual, sendo, nesse caso, automdvel familiar; o tempo do percurso compreendeu
trés horas, conforme registro do aplicativo. Durante o percurso, indicado como ida,
tivemos uma experiéncia continua durante o uso do aplicativo, sendo efetuado seu
registro em sua totalidade.

Durante o percurso da volta, ao final, assim que desembarcamos na estacao
de monotrilho de S3o Mateus, observamos problemas técnicos no registro do
aplicativo, que reiniciava antes de ser salvo o percurso que estdvamos registrando,
desta maneira, foi necessario reconstruir todo o percurso realizado entre Parque Dom
Pedro, Estacdo Vila Prudente a S3o Mateus. Com isso, foi possivel observar que o
aplicativo, em sua funcionalidade, estava instavel para o registro de percursos de longa
duracdo, tal interferéncia nos possibilitou recalcular rotas na aplicacdo deste
procedimento metodoldgico, para que nos proximos percursos realizados nado
féssemos expostos as instabilidades durante seu uso.

Uma das dificuldades observadas durante a utilizacao do aplicativo esteve
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relacionada a impossibilidade de utilizar o smartphone para outras funcdes durante o
percurso, funcoes essas demandadas, por exemplo, em razao da necessidade de
realizar registros fotograficos dos locais ao longo do trajeto e gravar audios das
entrevistas. Essas questOes suscitaram preocupacdoes na gestao dos recursos
necessarios para a pesquisa, uma vez que, ao sair da interface do aplicativo, havia
receio de queo mesmo nao salvasse o registro realizado até aquele momento. Somente
ao finalizar os percursos, tinhamos a confirmacdo de que os registros haviam sido
devidamente salvos no banco de dados, por meio do acesso ao site onde gerenciamos
todos os dados coletados no processo de pesquisa. Desta maneira, a partir desse
procedimento, conseguimos pensar em melhorias durante a administracao do aplicativo
e dos percursos que eram necessarios reproduzir de uma maneira distinta ao
acompanhamento, para que, na fase de cartografar e reproduzir esses dados, nao

houvesse falhas durante sua representacao.

O PERCURSO COM JOANA

O percurso de Joana, mulher negra, jovem de 24 anos, nascida em Cidade
Tiradentes e moradora de Sao Mateus, estudante de Artes Visuais na Universidade
Estadual Paulista, em Bauru, e educadora de artes e grafite na Fabrica de Cultura do
Jacana, foi marcado pelo uso do aplicativo por quatro horas, realizado entre trés
momentos: o primeiro ocorreu em S3o Mateus, no qual a jovem, durante o periodo da
manh3, realizava estagio de docéncia em uma escola estadual no proprio bairro; o
segundo trajeto foi realizado entre S3o Mateus, a partir da saida de seu estagio de
docéncia, para Jacand, onde atua como Educadora; o terceiro momento, de volta, foi de
Jacana a Sao Mateus. Os modais presentes no percurso todo foram mobilidade ativa,

sendo caminhada, e o uso de transporte publico coletivo, destacando dnibus e metré.

O uso do aplicativo, durante os trajetos realizados pela jovem, foi
desafiador, por ser um percurso subdividido em trés partes. Durante o uso, tivemos os

mesmos problemas salientados nos percursos anteriores, sendo eles o travamento do
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aplicativo e a impossibilidade de salvamento dos registros ja realizados, assim como,
a falha na conexdo com a rede mdvel durante a viagem de metrd, quando estavamos
passando pelos tuneis, muito presentes nas linhas que percorremos, Linha Azul e
Verde do metrd, por conta da instabilidade de conex3do da internet e o aplicativo nao
registrando de forma offline o trajeto realizado. No percurso da jovem Joana foi quando
primeiro tivemos a oportunidade de testar os dados em KML registrados no Site Web
no software de mapeamento Qgis, de modo que projetamos possibilidades de
cartografia que representassem a agao, movimentacao e circulacao do cotidiano da

jovem.

O PERCURSO DE DANTE

O percurso seguinte foi o de Dante, homem negro, adulto de 34 anos,
morador de Sao Mateus, que atua como professor na rede estadual de ensino de Sao
Paulo, como educador popular e como pesquisador no Centro de Documentacao nas
Periferias da Zona Leste. O longo percurso foi representado pela sua circulacdo em seu
bairro, S3o Mateus. Apesar de ndo haver locomocdo para fora da area de S3o Mateus,
0 seu percurso, durante o dia, foi subdividido entre os deslocamentos para as duas
escolas, onde atua como professor.

Seu primeiro deslocamento foide seu bairro, Jardim Santo André, em Sao
Mateus, ao Jardim Nove de Julho, também no Distrito de S3o Mateus, a partir da
mobilidade ativa, no caso, a caminhada. No segundo deslocamento, caminhamos até a
avenida central do bairro, Avenida Mateo Bei, e utilizamos o transporte publico coletivo
para o bairro Santa Adélia, Distrito de S3o Mateus, onde situa-se a segunda escola na
qual trabalha durante o dia; esses trajetos foram registrados durante o periodo de ida.
Na volta, ainda no bairro Santa Adélia, realizamos uma caminhada até o terminal de
onibus S3o Mateus, onde pegamos o transporte publico coletivo de 6nibus, para nos
deslocarmos pela Avenida Mateo Bei até a sua residéncia, também no Distrito de S3o

Mateus, apds descermos no ponto de 6nibus realizamos uma outra caminhada.
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Durante o percurso da volta, ao finalizar o registro, identificamos,
novamente, um problema no aplicativo, que reiniciou antes de ser salvo e finalizado,
sendo necessario a reconstrucao do percurso como um todo. Assim, uma falha no
manuseio e na usabilidade do aplicativo, durante um periodo grande de uso, resultou
em falhas, sendo necessario a busca de novos recursos para complementar o uso do
aplicativo. Durante esse percurso, principalmente na volta, enfrentamos algumas
dificuldades, visto que estava um dia chuvoso quando nos deslocamos e, durante a
entrevista, tivemos uma maior dificuldade para administrar o aplicativo que,
constantemente, tinha que ser inspecionado para que nao houvesse falhas.

Nos percursos posteriores nao tivemos falhas durante o uso do aplicativo,
pois compreendemos, metodologicamente, formas com que pudéssemos reverter a
questao do travamento e da instabilidade durante o seu uso, sendo realizada a partir
de um salvamento constante durante o uso, nao somente ao iniciar e ao finalizar o
percurso, mas, durante todo o percurso, fomos incisivos no registro e no salvamento

dos dados, para que ndo houvesse a possibilidade de perdé-los.

O PERCURSO DE ISAAC

O percurso seguinte foi realizado por Isaac, homem branco, jovem de 26
anos, morador do Jardim Tieté, em S3o Mateus, que trabalha como enfermeiro no
Hospital Emilio Ribas, na area central do Pacaembu, sendo seu percurso realizado a
partir da mobilidade ativa, caminhada, e o uso de transporte publico, 6nibus e metrd,

tendo o uso do aplicativo sido feito por trés horas.

O PERCURSO DE HORTENCIA
O percurso de Horténcia, mulher negra, adulta de 41 anos, casada e mae de
trés jovens, moradora de Cidade Tiradentes ha 38 anos e tendo como ocupacao

profissional o seu trabalho como acompanhante de idosos pelo Sistema Unico de

Saude (SUS) na Unidade Basica de Saude (UBS) Guaianases 1, na Zona Leste de Sao
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Paulo, para o que tem formacao educacional em Pedagogia e pds-graduacao em Saude
Mental. Coordena trabalhos voluntarios em Cidade Tiradentes, pela igreja que
frequenta e pelo Instituto Vida, Emocoes e Tratamento da Alma (IVETA).

Seu percurso foi a partir de transporte ativo, como a caminhada e o
transporte publico, a partir do 6nibus com duracdo do uso do aplicativo de trés horas;
durante o manuseio do registro do percurso no aplicativo ndo houve instabilidade,

possibilitando o uso constante e reproducao dos dados na plataforma site web.

O PERCURSO DE GUTA

O percurso seguinte foi o realizado com Guta, mulher parda, jovem de 24
anos, moradora do Barro Branco, em Cidade Tiradentes, que trabalha como secretaria
em uma faculdade particular na Lapa de Baixo, zona noroeste de S3ao Paulo. Seu
percurso foi de Cidade Tiradentes a Lapa, em sua ida, e da Lapa a Cidade Tiradentes
na sua volta, usando a mobilidade ativa, como caminhada, e transporte publico coletivo,
sendo Onibus, metrd e trem; a duracdo de tempo do aplicativo foi de quatro horas,

aproximadamente. Em seu percurso ndo houve instabilidade durante o uso continuo.

O PERCURSO DE INACIO

O ultimo percurso realizado foi de Inacio, homem negro, adulto de 49 anos,
morador do Bairro Castro Alves, em Cidade Tiradentes, casado e pai de trés filhos,
atuante e organizador de projetos sociais voluntarios esportivos em Cidade Tiradentes,
além de sua atuacao profissional como motorista na Fundacao Getulio Vargas, situada
em Brigadeiro, na darea central de S3o Paulo. Seu percurso foi um dos mais
desafiadores e longos registrados na pesquisa; seu trajeto de ida compreendeu a saida
de Cidade Tiradentes a Pirituba, onde realizava a retirada do seu veiculo profissional,
instrumento de trabalho, para o transporte dos estudantes e professores da

universidade.

De Pirituba, j& com a van da Universidade, dirigia-se até a unidade da
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faculdade situada na Avenida Paulista, na altura da Brigadeiro. Sua volta para casa era
marcada, a partir da sua saida da Brigadeiro, até Pirituba onde deixava sua van, e de
Pirituba até a Barra Funda, percurso que foi facilitado a partir de uma carona por um

colega de trabalho.

Da Barra Funda, fomos até a estacdo de trem da Luz para embarcarmos na
linha Coral com destino a Guaianases e, de Guaianases, embarcamos no 6nibus para
Cidade Tiradentes, aonde fomos até a casa de sua sogra, para buscar seus filhos que
ali estavam sendo cuidados por ela, para que retornassemos até o seu ponto de
partida, em sua casa. O percurso foi acompanhado em conjunto com a Prof.? Dr?
Patricia Maria de Jesus e com o Prof. Dr. Marcio José Verissimo Catelan, coordenadores
da Frente Metodoldgica de Percursos Urbanos Acompanhados e suas Representacoes.

Em nossa concepcao, o aplicativo nos trouxe a possibilidade de avancar e
compreender como a tecnologia pode ser inserida em pesquisas qualitativas e
quantitativas em Ciéncias Humanas, o que nos proporcionou distintas possibilidades
metodoldgicas para pesquisa, tornando-se uma ferramenta importante para a
apreensao simultdnea da mobilidade urbana dos sujeitos na cidade. Entretanto, ao
utiliza-lo, deparamo-nos com dificuldades em relacdo ao seu desempenho e registro
que nos levaram a enfrentar desafios na pesquisa nao previstos pelo procedimento
metodoldgico desenvolvido.

Como resultado, tivemos que criar técnicas para lidar com as falhas
encontradas durante o uso do aplicativo, o que complicou o desenvolvimento da
pesquisa. Desta forma, avaliamos como importante e fundamental o desenvolvimento
de novas tecnologias, principalmente, no campo do registro netnografico, de modo que
consigamos integrar elementos tecnoldgicos modveis a pesquisa no campo da
Geografia. Porém, necessitamos de maior aperfeicoamento, para que essas
ferramentas e tecnologias possam nos auxiliares de maneira que contemplem
instabilidades cotidianas e os desafios no acompanhamento de percursos e manuseio

de outras ferramentas conciliadas com seu uso. Acreditamos que, a partir desta
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investigacao, tenhamos possibilidades e avancos em metodologias voltadas para a

mobilidade urbana.

1.4 SiTe WEB E BANCO DE DADOS

Durante a realizacao dos percursos, foi sistematizado um banco de dados
com os percursos realizados na forma de arquivos em formato KML; esses produtos
foram disponibilizados para a equipe coordenadora das frentes metodoldgicas de ARS
e netnografia e percursos e suas representacoes. Todos os arquivos em formato KML
foram respectivamente testados no software de sistema de informacdo geografica,

para realizacdo e reproducdo, posteriormente, como produto cartografico.

Durante o uso da plataforma web tivemos o apoio da equipe de netnografia
que nos auxiliou com o manuseio dos dados, visto que todos estavam segmentados a
partir dos registros de cada colaborador, sendo necessario seu download e extracdo
dos documentos em KML para seu uso. Deste modo, tivemos algumas dificuldades em
relacao ao formato dos arquivos e devido a sua forma de download, mas, reiteramos
a importancia da formulacdo da plataforma intuitiva, o que nos possibilitou
conglomerar todos os dados de forma simultidnea, logo apds a realizacdo dos
percursos, empreendida com exatidao para o desenvolvimento das pesquisas que ali

estavam registradas.

Para o acesso a plataforma e, também, o uso do aplicativo era necessario
um cadastro de pesquisador habilitado para o uso da plataforma e cadastro de
colaboradores, visto que o aplicativo ndo estava disponivel para o publico em geral e

sim para pesquisadores da tematica de mobilidade vinculados ao projeto tematico.

Dessa maneira, apresentamos a interface do site web (Figura 2), onde, para
a nossa pesquisa, era necessario acessar um mapa com dados (Figura 3),
posteriormente, de percurso casa trabalho, assim, abrindo os dados correspondentes

a cada colaborador (Figura 4). Dentro dessa area, tinhamos acessos aos arquivos em
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KML, coordenadas, tempo de uso do aplicativo, tempos de percurso registrado e,
também, era possivel inserir comentarios durante o registro do percurso, o que
particularmente n3o foi viavel para a pesquisa em quest3o, pois, durante o percurso, a
pesquisadora estava fazendo registro no aplicativo, registro fotografico e registro por
audio, impossibilitando, assim, a escrita de comentarios durante o uso do aplicativo;

entendemos que n3o era uma funcdo habil durante o uso do mesmo.

FIGURA 2: INTERFACE SITE WEB FRAGURB

i

Bem Vinda Menu

FRAGURB

Acesse o menu ao lado para ver as opgoes.

@ venu

Figuras capturadas pela pesquisadora Karina Malachias Domingos dos Santos (2023)
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FIGURA 3: VISUALIZACAO SATELITE SITE WEB FRAGURB

Figuras capturadas pela pesquisadora Karina Malachias Domingos dos Santos (2023)

FIGURA 4: CADASTRO COLABORADORES NO SITE WEB FRAGURB

Cadastrar Colaboradores
Novo Colaborador

Nome*

Idade Enderego
Email

Emprego Nivel Educativo

O Ccolaboradores Filhos Tipo de Perfil

Anotagbes

Column visibility Copy csv Excel PDF Print

Sobrenome*
Cidade*
Celular*
Renda Estado Civil
Aplicativo externo
Descrigdo

Search:

Figuras capturadas pela pesquisadora Karina Malachias Domingos dos Santos (2023)
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O uso dos dados a partir do download no site web foi realizada da seguinte
forma: pelo salvamento das camadas KML e incorporacdo no projeto base cartografico,
anteriormente na plataforma, conferiu-se todos os recortes e foi realizado o download
manualmente e inseridos no Qgis, assim adicionando as camadas em KML para ida e

para a volta, trabalhando com transposicoes dos percursos no Qgis. Observar figuras 5

a 16, a sequir.

FIGURA 5: REGISTRO DE PERCURSO ACOMPANHADO “CASA-TRABALHO-CASA”
NO APLICATIVO O.WAY

Figuras capturadas pela pesquisadora Karina Malachias Domingos dos Santos (2023)

FIGURA 6: REGISTRO DE PERCURSO ACOMPANHADO “CASA-TRABALHO-CASA”
NO APLICATIVO O.WAY
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Figuras capturadas pela pesquisadora Karina Malachias Domingos dos Santos (2023)
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FIGURA 7: REGISTRO DE PERCURSO ACOMPANHADO “CASA-TRABALHO-CASA”
NO APLICATIVO O.WAY, 2022

Figuras capturadas pela pesquisadora Karina Malachias Domingos dos Santos (2023)

FIGURA 8: REGISTRO DE PERCURSO ACOMPANHADO “CASA-TRABALHO-CASA”
NO APLICATIVO O.WAY, 2022

Figuras capturadas pela pesquisadora Karina Malachias Domingos dos Santos (2023)
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FIGURA 9: REGISTRO DE PERCURSO ACOMPANHADO “CASA-TRABALHO-CASA”
NO APLICATIVO O.WAY, 2022

Figuras capturadas pela pesquisadora Karina Malachias Domingos dos Santos (2023)

FIGURA 10: REGISTRO DE PERCURSO ACOMPANHADO “CASA-TRABALHO-
CASA” NO APLICATIVO O.WAY, 2022

Figuras capturadas pela pesquisadora Karina Malachias Domingos dos Santos (2023)
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FIGURA 11: REGISTRO DE PERCURSO URBANO ACOMPANHADO “CASA-
TRABALHO-CASA” NO APLICATIVO O.WAY, 2022

Figuras capturadas pela pesquisadora Karina Malachias Domingos dos Santos (2023)

FIGURA 12: REGISTRO DE PERCURSO URBANO ACOMPANHADO “CASA-
TRABALHO-CASA” NO APLICATIVO O.WAY, 2022

YT T (T : AT

Figuras capturadas pela pesquisadora Karina Malachias Domingos dos Santos (2023)
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FIGURA 13: REGISTRO DE PERCURSO ACOMPANHADO “CASA-
TRABALHO-CASA” NO APLICATIVO O.WAY, 2022

Figuras capturadas pela pesquisadora Karina Malachias Domingos dos Santos (2023)

FIGURA 13: REGISTRO DE PERCURSO URBANO ACOMPANHADO “CASA-
TRABALHO-CASA” NO APLICATIVO O.WAY, 2022

\ ;
ol . ¢ 3 Y

Figuras capturadas pela pesquisadora Karina Malachias Domingos dos Santos (2023)
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FIGURA 14: REGISTRO DE PERCURSO URBANO ACOMPANHADO “CASA-
TRABALHO-CASA” NO APLICATIVO O.WAY, 2022

Figuras capturadas pela pesquisadora Karina Malachias Domingos dos Santos (2023)

FIGURA 16: REGISTRO DE PERCURSO ACOMPANHADO “CASA-
TRABALHO-CASA” NO APLICATIVO O.WAY, 2022

£ S

Registro do Percurso Urbano Acompanhado pelo aplicativo 0.Way por Karina Malachias Domingos
dos Santos, realizado em 17 de Maio de 2022.
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Um grande avanco cientifico e metodoldgico, durante o uso e aplicacdo
do aplicativo 0.Way, foi o desenvolvimento, em conjunto com os pesquisadores
vinculados a drea metodoldgica de netnografia, do artigo “App O.Way: plataforma
de monitoramento para analisar fragmentacao espacial urbana no Brasil”, a convite
do Prof. Dr. Antonio Bernardes. Foi possivel explorar a metodologia, desde sua
area técnica na criacao do aplicativo na linguagem computacional e a criacdo de um
site para o armazenamento de dados obtidos no aplicativo, até a sua aplicacao
refletida na pesquisa em questao, assim, podendo apresentar quadros relacionais
entre o desenvolvimento do aplicativo nas pesquisas aplicadas sobre mobilidade,
sendo uma oportunidade de avancar com a discussao metodoldgica e apresentar as
possibilidades e recursos trabalhados pela perspectiva mobilidade, a partir dos
sujeitos periféricos. O artigo foi submetido e selecionado para publicacdo no IV
Workshop sobre as Implicacoes da Computacao na Sociedade - CSBC 2023 -
WICS 2023.

1.5 USO DO APLICATIVO NO AUXILIO DE TRABALHOS EM EQUIPE

Devido ao desenvolvimento realizado pela pesquisa na Frente
Metodoldgica de Percursos Urbanos Acompanhados e Suas Representacoes, foi
possivel o auxilio a outras pesquisadoras em suas atividades de pesquisa mediante
a mesma metodologia. A primeira atividade realizada foi na Cidade de Presidente
Prudente, para a pesquisa de iniciacao cientifica sobre mulheres moradoras na Zona
Leste, em Presidente Prudente. Em agosto de 2022, foi realizado um terceiro
percurso também referente a pesquisa de iniciacdo cientifica na Cidade Tiradentes,
o colaborador acompanhado foi um homem adulto morador de conjuntos
habitacionais. Ambos os percursos foram realizados com estudantes do curso de
Arquitetura e Urbanismo, da Faculdade de Ciéncias e Tecnologia de Presidente

Prudente, sob a orientacdo dos Professores Arthur Magon Whitacker e Marcio José
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Verissimo Catelan. Durante os percursos foram testados os recursos de registro do

aplicativo 0.Way, mas nao foram utilizados pelas pesquisadoras.

1.6 TRABALHOS DE CAMPO E OUTRAS ATIVIDADES NAS AREAS DE PESQUISA

Um trabalho de campo foi realizado em conjunto com a equipe do
Projeto FragUrb responsavel pela Cidade de S3o Paulo. Aconteceu entre os dias 7
de dezembro e 12 de dezembro de 2021; durante esse periodo foram realizadas
algumas atividades de levantamento de dados na subprefeitura do distrito,
registros fotograficos, observacdo dos espacos de moradia dos citadinos
colaboradores com a pesquisa, observacao exploratdria de espacos publicos, como
o Parque Linear da Consciéncia Negra e o Parque do Rodeio, observacoes
sistematicas em areas de comércio e servicos em torno da Avenida Metalurgicos
(Mercado Negreiros, Subprefeitura, Terminal Cidade Tiradentes e a obra do
Shopping Center de Cidade Tiradentes). As demais atividades realizadas foram
destinadas a aplicacao de enquetes referentes a Mobilidade Urbana dos moradores
de Cidade Tiradentes. A aplicacao de cada enquete durava em torno de 5 minutos
e foi realizada nos periodos da manh3, tarde e noite no terminal e em seu entorno.
As entrevistas ja estavam pré-determinadas com moradores e agentes bem-
informados e foram realizadas na Vila Yolanda (Ocupacdo padre Cicero) e na
Academia Carolinas (Figuras 17 e 18), que realiza um trabalho coletivo e voluntario
para a comunidade de areas em ocupacao e favela, direcionado a criancas e suas
familias. Nem as enquetes, nem as entrevistas foram utilizadas nesta dissertacao,
mas compuseram o acervo da pesquisa maior ao qual essa investigacao s eliga e

foram importantes para nossa formacao como pesquisadora.

60



FIGURA 15: CIDADE TIRADENTES. OCUPACAO PADRE CICERO, 2021

}h.: g

Arquivo pessoal da pesquisadora Karina Malachias Domingos dos Santos, 2021.

FIGURA 16: CIDADE TIRADENTES ACADEMIA CAROLINAS, 2021

Arquivo pessoal da pesquisadora Karina Malachias Domingos dos Santos, 2021.

Em dezembro de 2022, foi realizado outro trabalho de campo nas areas
respectivas as pesquisas em Sdo Mateus e Cidade Tiradentes, em conjunto ao Prof.
Dr. Arthur Magon Whitacker e a pesquisadores que contemplam a mesma area de
pesquisa, Gustavo Luis da Silva e Natalia Okubo Terra. O objetivo para a realizagdo
dessa atividade foi a visitacdo dessas areas pelo orientador desta dissertacdo e dos

demais participantes, que compreendeu:
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o Reconhecimento das areas trabalhadas pela equipe;
o Levantamentos de dados relativos a area de estudo, buscando a
localizacdo e caracterizacao dos equipamentos intrinsecos a mobilidade, e
outros que aprofundem nossa capacidade de compreensdo do contexto
das areas, em especial, dados sécio-ocupacionais e habitacionais;
o Avaliacdo dos deslocamentos a determinadas areas pelo conjunto
da populacdo da area de pesquisa;
o Identificacdo de concentracdo de areas de comércios e servicos e dos
deslocamentos para estas areas pelo uso da metodologia apresentada em
Porto-Sales et al (2014), com a base de dados do Cadastro Nacional de

Enderecos para Fins Estatisticos — CNEFE.

O primeiro dia programado para o campo foi em Sao Mateus. Iniciamos
0s nossos trabalhos na Estacdo do Monotrilho do Metré Sdo Mateus. Seguimos
caminhando durante a extensao da Avenida Mateo Bei, uma das principais vias do
distrito, durante sua extensdo observamos seus comércios, servicos e
equipamentos. Pudemos observar um grande fluxo de pessoas circulando entre
idas para o trabalho ou consumo nas lojas presentes na via. Sua centralidade é
essencial para as dindmicas presentes no bairro; caminhamos em toda sua
extensao. Realizamos algumas paradas determinadas para observar a tipologia
das areas de habitac3o.

Durante a extensdo da Avenida Mateo Bei, pudemos observar uma
mudanca nos conteudos e tipos de comércios estabelecidos, desde o consumo
basico, com muitas lojas de vestuario, farmacia, calcados, supermercados,
lanchonetes, lojas de multiuso, manutencdo de carros e acessdrios, moveis, lojas
de departamento, como Magazine Luiza, Marisa, Casas Bahia, Caedu, Besni, dentre
outras. Também foi possivel observar equipamentos de servicos publicos, como

Bom Prato, programa de seguranca alimentar que oferece refeicoes de alta
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qualidade a precos acessiveis a populacdo de baixa renda e em situacdo de rua,
Casa de acolhimento para moradores em situacao de rua e Centro Integrado de
Educacao de Jovens e Adultos (CIEJA).

Visitamos a Casa de Cultura de Sao Mateus, equipamento cultural sob
a responsabilidade da Prefeitura de Sao Paulo. A casa de cultura de S3ao Mateus
tem como parte de suas atividades e em sua estrutura fisica, a valorizacdo das
personalidades importantes para histdria e cultura do bairro, simbolizados em
forma de grafite. Caminhamos e observamos a Favela da Vila Flavia e Nove de
Julho, onde pudemos observar a tipologia de autoconstrucao, presente no bairro
como um todo.

Na segunda parte do campo, no periodo da tarde, utilizamos o
monotrilho, presente na Zona Leste de Sao Paulo. O monotrilho teve inauguradas
as suas estacoes em Sao Mateus em 2019, a Estacao Sao Mateus e, em 2021, a
estacao Jardim Colonial. Percorremos do Jardim Colonial até o final da linha na Vila
Prudente, onde ¢é possivel realizar integracdo com a linha verde do metr6. Com o
campo, foi possivel apresentar as dreas de pesquisa trabalhadas e as areas nas
quais os citadinos colaboradores com o percurso urbano acompanhado moram

para toda equipe.

O segundo dia de campo se iniciou no Terminal de 6nibus de Cidade
Tiradentes. A partir do ponto de encontro, seguimos em direcdo a area comercial
da Avenida Souza Ramos, onde pudemos observar o comércio da area proxima ao
terminal de 6nibus. No percurso, refletimos sobre as abordagens de pesquisas
sobre a periferia, acentuando a importdncia do destaque de suas potencialidades,
mudancas e transformacodes. O papel dos citadinos sujeitos periféricos, termo
cunhado por outros pesquisadores, revela a narrativa do urbano a partir da
periferia, o0 que entendemos como essencial para a analise e producao cientifica da
pesquisa em questado. Visitamos a Casa de Cultura de Cidade Tiradentes, nomeada

como Casa Hip Hop. Durante a visita, os funcionarios foram receptivos e contaram
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um pouco da histdria de Cidade Tiradentes e da sede da Casa de Cultura, com
passado rural de fazenda escravista, e que, atualmente, representa um espaco de
articulacdo cultural na area.

No periodo da tarde, percorremos uma ocupacao em Barro Branco,
demonstrando a diversidade de tipologias habitacionais presentes no distrito,
ainda que tenha como principal tipologia os conjuntos habitacionais, como sendo
uma das maiores areas construidas desta modalidade de habitacdo. Barro Branco
€ uma ocupacao sem infraestrutura basica, como asfalto, sistema de saneamento
basico e eletricidade; pelo que pudemos observar, ndo se trata de uma ocupacao
recente, porém, ainda preserva diversas problematicas basilares referentes aos
aspectos estruturais, que nao sado oferecidas para a populacao, em sua totalidade.
Posteriormente, seguimos pelos conjuntos habitacionais do Barro Branco, um dos
locais onde colaboradores da pesquisa moram. O destino final do campo em
Cidade Tiradentes foi o Parque da Consciéncia Negra, um dos trés parques

presentes na area, categorizado como um parque linear.

Apds a detalhada descricdo de nossos principais procedimentos
metodoldgicos,no capitulo seguinte apresentaremos nossos pressupostos

tedricos.
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CAPITULO 2: PRESSUPOSTOS TEORICOS

2. PRESSUPOSTOS TEORICOS

Neste capitulo, buscamos qualificar o conceito de periferias
urbanas a partir das complexidades e particularidades desse espaco
urbano, possibilitando a compreensdo de sua totalidade. No subcapitulo
2.1, "A Periferia pela Periferia: A Construcdo do Imaginario Periférico",
partimos das narrativas e representacoes construidas conceitualmente e
teoricas sobre a construcoes da concepcao da periferia como um conceito,
e sua qualificacdo na producdo do espaco urbano. O capitulo 2.2, "A
Periferia Vivida e suas Concepcoes", aprofunda-se a identificacao da teoria
e das areas de estudo, Sao Mateus e Cidade Tiradentes cotidianas,
examinando as praticas socioespaciais e as moldam a vida na periferia.
Posteriomente, em "A Condicao de Mobilidade Urbana no Cotidiano
Periférico" (subcapitulo 2.3), analisamos a mobilidade urbana como um
fator crucial para a qualificacdo da periferia. A discussao centra-se nas
dificuldades e limitacoes da condicao de mobilidade urbana a partir da
perspectiva das periferias urbanas, como podemos qualificar a mobilidade
urbana por meio de uma conceitualizacao periferica.

O subcapitulo 2.4, "Grafar a Cidade pela Janela do Onibus aos
Trilhos do Metro: Experiéncia Urbana e Representacoes do Cotidiano",
explora a experiéncia urbana e o cotidiano, e como podemos mensurar as
dimensoes que influenciam a percepcao e a representacao da cidade. Por
fim, no subcapitulo 2.5, "O Compasso da Perspectiva Periférica sob a
Mobilidade e o Direito a Cidade", discutimos a mobilidade como um direito
fundamental e sua relacdo com a justica social na periferia, que a

compeccao de direito a cidade revela.
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2.1 A PERIFERIA PELA PERIFERIA: A CONSTRUCAO DO IMAGINARIO PERIFERICO

Neste capitulo, propomo-nos a apresentar uma contribuicdo
conceitual e analitica sobre o pensamento sobre a periferia e desde a
periferia, sobretudo, na praxis e na producdo das periferias urbanas
contemporéneas, marcadas por processos, dindmicas e transformacoes, a
fim de qualificar o debate sobre esse tema. A periferia, trabalhada como
conceito, tem sua elaboracdo a partir da década de 1930 e sua
consolidacdo na década 1970, tomada por discussdes advindas do
entendimento sobre as novas realidades do espaco urbano. A literatura
atribui a periferia novas configuracoes sociais afetadas pelas formulacoes
no desenvolvimento no meio urbano.

Lefebvre (1970), explorando o processo de reproducdo do
espaco na Otica das periferias, destaca como o capitalismo influencia a
producdo do espaco urbano e suas consequéncias nas areas periféricas.
Periferia, em diversas definicOes, é caracterizada a partir de uma leitura, a
priori, marcada por uma area situada nos arredores ou nos limites de um
centro urbano, muitas vezes, caracterizada por condi¢cdes socioecondmicas
menos favoraveis em comparacdo com dareas mais centrais, podendo
apresentar desafios em termos de infraestrutura urbana, servicos publicos
e qualidade de vida. No entanto, gostariamos de qualificar esse
entendimento generalizado e prévio desde os espacos retratados em
nossa pesquisa, destacando sua heterogeneidade.

As periferias urbanas sao espacos fundamentais para o estudo
da Geografia Urbana, uma vez que nos impoe avaliar o processo de
urbanizacdo considerando essa porcdo da cidade também como uma
situacdo espacial mas também uma condicdo espacial. Nela ou desde ela,

a periferia, ganham expressao a segregacao e a desigualdade, mas nao é
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ela amrcada pela paragem, pois significativas transformacoes
socioespaciais moldam e d3o conteldo a essas areas que sdo de
importancia na configuracdo e para o entendimento das cidades
contemporaneas.

Canettieri (2019), apds amplo debate com Merrifield (2015),
incentivado a pensar na periferia a partir da teoria politica marxista e seu
pensamento critico, destaca-a como residuo da urbanizacdo, como uma
critica. O autor aciona a perspectiva de que a urbanizacdo, em sua
producdo de desigualdades, institui a periferia as sombras de toda a
urbanizacdo, salientando os elementos de nado efetivacdo das praticas
periféricas, a sombra da urbanizacdo concreta. No entanto, o autor advoga
protagonismo a periferia, considerando-a, em nossa opinido, como uma
antitese de uma visao dualista, como se pode depreender do trecho a

seqguir transcrito. Para Canettieri:

As periferias sdo parte constituinte fundamental para a
existéncia do urbano como conhecemos. Sua existéncia como
negativo é o que permite a totalidade capitalista se reproduzir
no tempo. Assim, seria possivel afirmar que as periferias
formam uma rede de mediagcbes tanto materiais como
subjetivas que sustentam as relacOes sociais de producao e sao
produzidas por ela — assim como também é o centro.
(CANETTIERI, 2019, g.163).

Quando nos debrucamos sobre a urbanizacdao acelerada, as
periferias e sua reproducao socioeconomica sao um recorte evidente.
Autores como Davis (2006) e Smith (1996) abordam que a expansao
urbana descontrolada nas metrdpoles e, consequentemente, a busca por
moradia acessivel levaram a populacdo a ocupar areas periféricas,
resultando em aglomeracdes informais, falta de infraestrutura basica e
condicOes precarias de vida. Sendo assim, como resultado dessas
dindmicas, em areas de segregacao socioespacial, que é uma caracteristica

marcante das periferias urbanas, sua analise é abordada por diversos
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autores. Wilson (1987) explora a "concentracdao de desvantagens" em
areas periféricas, onde fatores como pobreza, desemprego e falta de
acesso a servicos se acumulam, perpetuando ciclos de exclusdo. Ja
Wacquant (2008a) discute o conceito de "gueto avancado", enfatizando
como as periferias se tornam espacos segregados, onde a marginalizacao
social se intensifica.

Santos (2007), inicialmente, em sua obra Espaco do Cidadao
(SANTQOS, 2007), considera questionamentos pertinentes para a analise
periférica a abordagem sobre a cidadania e a configuracdo do ser cidadao
no Brasil do inicio da década de 1990. Indica uma correlagcdo entre o
territdrio e a cidadania pelo questionamento de quem constitui a cidade e
para quem ela é feita. Disso, refletimos sobre a construcdo dos sujeitos,
assim como suas atuacoes diante a cidade e a condicdo sobre o morar na

periferia. Dessa forma, Santos (2007) destaca que:

“Morar na periferia é condenar-se duas vezes a
pobreza. A pobreza gerada pelo modelo econdmico,
segmentador do mercado de trabalho e das classes
sociais, superpOe-se a pobreza gerada pelo modo
territorial.” (SANTOS, 2007, p. 143)

Em alguns autores, morar na periferia foi compreendido como
uma atenuacao de maselas maiores impostas aos mais pobres, ante a, por
exemplo, ndo ter onde morar. Seria um atenuante em determinadas
analises tedricas e conceituais sobre a periferia. Nesse sentido, podemos
nos debrucar sobre a analise de Kowarick (2009) referente a sua producdo
social da periferia.

Em Viver em risco: sobre a vulnerabilidade socioeconomica e
civil (KOWARICK, 2009), o autor, retrata a formacao da periferia da cidade

de S3o Paulo a partir de um fenémeno catalisador na consolidacdo das
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periferias urbanas: a autoconstrucao, representada nas paisagens atuais e
na composicao histdrica do processo de expansao territorial urbana. Isso
teria se dado na formacao de bairros populares ou periferias de
autoconstrucdo por trés elementos: expansdo das vias; mudangas no

sistema de transporte; e a lei de inquilinato.

Kowarick (2009) também indica o que compreendemos como
um movimento excéntrico da periferia, quer seja, um distanciamento
relativo e crescente do centro, no caso estudado pelo autor, quer seja, o da
cidade de Sao Paulo, que nos anos 1900 teriam, de fato, poucas pessoas
vivendo em areas longinguas, nos denominados arrabaldes. Atualmente,
este termo é menos empregado, ainda que referenciado na bibografia
latino-americana hispanofonica, como em Hiernaux e Lidén (2004), que
nos trazem a perspectiva de periferia como arrabaldes, aquilo que esta na
borda, com configuracdes espaciais de recorte rural, sobre areas

longinquas ao centro.

“Periferias sempre existiram em Sao Paulo. Nas primeiras
décadas do periodo republicano, eram denominadas de
arrabaldes. Contudo, poucos viviam em areas longinquas
do Centro, pois o sistema de transporte, o bonde,
produzia um padrdo concentrado e concéntrico de
expansao urbana, marcado por altas densidades
populacionais” (KOWARICK, 2009, p. 163).

Ainda na analise da cidade de Sado Paulo, nesse movimento,
voltando a década de 1930, rememora-se uma nova condicdo sobre
producao do espaco, acentuada pela lei do inquilinato, como abordada
acima. Caracteristicamente, até hoje se perpetua na composicao ou na
representacdao sobre as periferias urbanas a producao da moradia
executada pelos proprios moradores, categoricamente colocada como

autoconstrucao. O autor coloca que essa expansao surgiu desde o
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considerado clandestino e ilegal a partir da perspectiva do Estado e do
poder publico, tendo uma das expressées do que se chama de padrdo

periférico.

“Uma nova modalidade de producao do espaco urbano
esbocou-se nos anos 1930, mas sé na década seguinte
ele se expandiu, apoiada por lote “clandestino” ou
“ilegal” por desrespeitava os regulamentos exigidos pelo
poder publico, e na autoconstrucdo da moradia, realizada
pela familia detentora do terreno, cuja confeccdo perdura
anos e resulta na casa prépria: € assim chamado o padrdo
periférico de crescimento urbano até os anos 1950, ainda
situado em grande parte do territério do Municipio.”
(KOWARICK, 2009. p.164)

Acerca da construcdo de moradias proprias, Kowarick (2009)
aponta qudo penosa € a construcdo da casa prépria, a partir da
autoconstrucdo, visto que, as construgcdoes sao realizadas por sujeitos
trabalhadores que dependem do tempo e do dinheiro para investir na
construcdo de suas casas. Ressalta, também, que a construcdo de varios
nucleos familiares no mesmo lote, como a casa dos pais, dos filhos
crescidos e casados ou outros familiares ja crescidos, € uma caracteristica
das areas periféricas, assentada na reciprocidade e cooperacdo. Trata-se,
por fim, de uma modalidade habitacional construida pelo sobretrabalho
gratuito por meio do sobretrabalho remunerado.

Neste sentido, além das condicdes socioespaciais e econémicas,
a autoconstrucdao se acentua na perspectiva de seguridade aos
trabalhadores, em razdo das precarias condices habitacionais.

“A autoconstrucdo tornou-se mais dificil e dispendiosa
pelo menos na Capital, o que fez o nimero de moradores
em favelas crescer rapidamente a partir de 1980, quando
passou a ocorrer sua urbanizacao. (...) Neste sentido, a
casa propria € um abrigo que defende as pessoas contra
intempéries que sobre eles podem desabar e tende a

72



conformar uma modalidade de vida que pode trazer
maior protecdo as precdrias condicOes de existéncia da
maioria que aciona as engrenagens produtivas.”
(KOWARICK, 2009, p. 170)

Sousa (2019), na analise de documentos publicos municipais
dos anos de 1950, sobre a cidade de Sao Paulo, avalia que “o uso da
designacdo periferia [refere-se] a territdrios ainda carentes de
infraestrutura e servicos publicos e distantes do centro da cidade,
conceituacao muito usual em estudos sobre as periferias de Sdo Paulo”
(SOUSA, 2019. p. 12). Outra conformacao habitacional, latente a periferia,
sao os conjuntos habitacionais, sendo a habitacado um problema
emergente ja na década de 1970. Quando os conjuntos habitacionais vao
permear o contexto urbano da Ditadura Militar, quando foram criados o
Banco Nacional de Habitacao (BNH), o Sistema Financeiro de Habitacao
(SFH) e, posteriormente, a Companhia Metropolitana de Habitacdo de Sao
Paulo (COHAB), no caso de Sao Paulo, contextualizado por Freitas, (2021),
assim aumentando o contingente populacional nas periferias. Rolnik
(2017) e Maricato (2001) trazem a tona a complexa interacdo entre
politicas urbanas, habitacdo e espaco, destacando como as intervencoes
do Estado, aliadas a especulacdo imobiliaria, resultam em padroes
desiguais de ocupacao e acesso aos recursos urbanos. Neste sentido, as
politicas habitacionais e a relacdo entre o Estado e o espaco urbano sao

questoes centrais na formacao da periferia paulistana.

2.2 A PERIFERIA VIVIDA E SUAS CONCEPCOES

Ao explorar a periferia urbana, Santos (1990) destaca a
complexidade desse fenbmeno, que nao se limita apenas a aspectos

geograficos, mas emerge como resultado de desigualdades sociais e
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segregacao socioespacial, e impoe criticidade sobre a visao tradicional da
periferia como um mero espaco distante, propondo uma compreensao
mais profunda das dinamicas politicas e sociais que a moldam. A
abordagem de Santos (1990a) nos convida a considerar o espaco urbano
como uma tessitura complexa, influenciada por uma miriade de fatores que
conferem singularidade e profundidade as nossas cidades e pluralidade
das experiéncias urbanas.

Dessa maneira, é fundamental estabelecermos
conceitualmente que as periferias urbanas contemporaneas nao sao
homogéneas. Em suas singularidades e particularidades, possuem
dindmicas e processos distintos, mesmo ocorrendo processos
estruturantes que acentuam os aspectos periféricos mais gerais. Diante
disso, compreendemos que o questionamento, a partir dos territdrios
periféricos pesquisados nesta investigacao, requer aprofundamento desde
0 que se possa avaliar de suas potencialidades e semelhancas.

Assim, partimos do questionamento sobre quais espacos
periféricos escrevemos. Por que seria importante contemplarmos a periferia
ndo como uma conformidade Unica? A partir disso, traremos a exposicao
das areas de pesquisa dos distritos de Cidade Tiradentes e S3o0 Mateus,
areas periféricas da Zona Leste de S3o Paulo, de modo que fagamos uma
digressao em torno do que se pode considerar singular, particular e geral.

Como primeira abordagem, sinalizamos sobre quais espagos
periféricos estudamos. Como recorte analitico do debate, avaliamos a
perspectiva da periferia social e geografica (MARES, 2022). Em nosso
referencial conceitual, partimos da logica centro-periferia, para
compreender a ldgica periferia-periferia e, posteriormente, as logicas
fragmentarias

A formacao da periferia de Sao Paulo, especialmente na Zona
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Leste, é um processo intrincado que nos revela a intersecdo de variaveis
geograficas, sociais e histdricas, conforme discutido por destacados
académicos. A expansado urbana desenfreada da metropole e a migracao
campo-cidade, durante o século XX, foram fundamentais para a
construcdo dessas areas periféricas mas ndao podem ser tomadas como
causais, ja que tanto a expansdo, quanto a migracdo sdo fenébmenos
ligados a outros processos mais amplos. Nesse contexto, a analise de
Santos (1990b), destaca como a rapida urbanizacdo e o crescimento
populacional acelerado contribuiram para a configuracdo das periferias
urbanas. Sendo assim, as politicas habitacionais e a relacdo entre o Estado
e 0 espaco urbano s3o questdes centrais na formacao da periferia
paulistana, principalmente, quando nos debrucarmos sobre a
concretizacdo de Cidade Tiradentes, area de estudo onde predomina a
habitacdo de interesse social promovida nos moldes de conjuntos
habitacionais e que se distingue de Sao Mateus, onde predomina a
autoconstrucao.

A periferia da Zona Leste, conforme retratada por Bonduki
([2007]1998), foi explorada para a alocacdao de programas habitacionais.
Mesmo com os incentivos habitacionais, houve a perpetuacao da
segregacao socioespacial e a precarizacao da moradia, moldando, assim,
sua paisagem urbana. Devemos, no entanto, considear o que demonstra
nossa avaliacdo das duas areas que compdem nosso recorte de pesquisa:
os programas habitacionais materializam-se com predominancia em Cidae
tiradentes, mas nao em Sao Mateus, nao sendo, assim, uma generalizacao
a presenca massiva de conjuntos habitacionais em todas as areas
periféricas que compdem a Zona Lesta paulistana. Observar a Figura 19,
com as duas areas de pesquisa destacadas.

Em Kowarick (1993), o autor evidencia como a falta de acesso a

75



servicos publicos e a caréncia de infraestrutura basica na Zona Leste teriam
reforcadoas desigualdades sociais. A falta de empregos formais e a
concentracdo de atividades informais, em areas periféricas, perpetuariam

o ciclo de exclusao e limitariam as oportunidades de desenvolvimento.
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No que tange a periferia, conforme discutido por D'Andrea (2020), a
conceituacdo deste termo envolve pilares fundamentais que contribuiram para
a evolucao da compreensao da periferia como conceito e realidade. A
construcdo e reconstrucao do significado do termo "periferia" tém sido objeto
de disputa tedrica na academia, particularmente entre autores marxistas, como
Bonduki e Kowarick, e, também, por movimentos sociais que, em determinados
momentos historicos, dialogam com a academia.

Além disso, movimentos artisticos populares e a industria do
entretenimento desempenharam papéis significativos nesse processo de
redefinicdo. Assim, em Kopper e Richmond (2020), a periferia é descrita ndo
apenas como um espaco geografico, mas também como uma arena de
sociabilidade, expressao cultural e berco de projetos politicos de emancipacao.
O texto destaca a complexidade e diversidade das vivéncias dos habitantes das
periferias, criticando tipologias conceituais simplificadoras, e, por isso,
provocam novas leituras, como a nossa, que se propoe a avaliar as periferias
urbanas nao como um espaco de submissdao, mas como uma condicao
socioespacial Unica. E por isso que nossa pesquisa se torna, também, essa
busca intencional por valorizar novas dindmicas e narrativas que constituem a
complexidade da Cidade e do Urbano e que se expressam na Periferia, como ja
escrevemos na Introducao deste trabalho.

Ao longo dos diferentes periodos histéricos, as abordagens
académicas foram se aprofundando, passando da visdao de marginalidade
para uma compreensao mais ampla das periferias como espacos de intensa
exploracdo econdmica, repressdo politica e mobilizacdo social, ressaltando
que “a subjetividade periférica foi, portanto, vista pela otica de
hiperexploracao das classes populares e da classe trabalhadora." (KOPPER e

RICHMOND, 2020).

Dentro desse contexto de ressignificacao do conceito de periferia
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pela prépria periferia, acdo que empreendemos pelo nosso ato de pesquisar e
de pesquisadora periférica, destaca-se a ideia de assumir conscientemente a
identidade periférica como fio condutor. E importante notar a apropriacao
desse conceito por parte de coletivos culturais como uma voz de denuncia,
mas, também, como um esforco para qualifica-lo. A periferia ndo deve ser
vista apenas sob a perspectiva da precariedade e da violéncia; ela também
abriga subjetividades, resisténcias e a nocao do sujeito-agente (WACQUANT,
2008b; DAVIS, 2006).

Nas periferias urbanas, a mobilidade frequentemente é marcada por
desafios inerentes a infraestrutura deficiente e a falta de investimentos em
transporte publico eficiente. A escassez de opgdes de deslocamento pode
impactar diretamente a qualidade de vida dos habitantes, limitando o acesso a
oportunidades educacionais, culturais e de emprego (GUTIERREZ, 2015). As
condicOes precarias das vias, a insuficiéncia de calcadas e a falta de ciclovias
sdo barreiras fisicas que dificultam a locomocdo didria. A dependéncia do
transporte publico, muitas vezes sujeito a superlotacdo e atrasos, destaca a
necessidade de melhorias na infraestrutura de mobilidade nas periferias.

A falta de acessibilidade e a desigualdade no acesso aos meios de
transporte amplificam as disparidades sociais, tornando essencial repensar
politicas publicas que promovam uma mobilidade mais inclusiva e equitativa.
As relacoes sociais nas periferias constroem um contexto de proximidade e
vizinhanca, muitas vezes reforcando lagos comunitarios robustos.

A escassez de recursos compartilhados e a necessidade de enfrentar
desafios cotidianos comuns fortalecem os vinculos sociais, resultando em redes
de apoio solidarias (SANTOS, 1990a). Essas conexdes comunitarias, por vezes,
contrabalancam as limitacoes de mobilidade ao proporcionar suporte e
colaboracdo entre os residentes. Contudo, é importante reconhecer que, em

alguns casos, a caréncia de servicos publicos adequados e a segregacao
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socioespacial podem criar ambientes propicios para a marginalizacdo e a
exclusao social. As relagcOes sociais nas periferias podem ser afetadas por
desafios estruturais, evidenciando a necessidade de intervencdoes que
promovam a coesdo social e a inclusdo.

Ao entrelacar as experiéncias urbanas com os desafios de
mobilidade e as dinamicas sociais nas periferias, torna-se claro que a cidade é
um espaco complexo, onde as vivéncias sdao moldadas por fatores
interconectados. Referéncias provenientes da Sociologia, Etnografia e outras
disciplinas afins sdo cruciais para a compreensao dessas experiéncias urbanas.
Estudos socioldgicos e etnograficos, como os de Bourdieu (2011) e Whyte
(1943), exploram a dinamica das comunidades urbanas, as interacées sociais,
estruturas de poder e a formacdao de identidades nos contextos urbanos
periféricos. As narrativas desses estudos adicionam camadas de compreensao
as experiéncias vivenciadas nas periferias, enriquecendo a analise e
proporcionando uma visdo mais holistica das complexidades urbanas.

As vivéncias urbanas sdo intrinsecas a vida nas cidades, moldando
interacOes didrias, percepcoes individuais e a esséncia coletiva que define o
ambiente urbano. Santos (2008) destaca que as cidades sdo palcos onde
diversas facetas da vida se entrelacam, proporcionando uma riqueza de
experiéncias, desde o cotidiano até eventos extraordinarios. A diversidade de
espacos urbanos € central para essas experiéncias, indo de pracas
movimentadas a vielas tranquilas, cada lugar carregando uma narrativa Unica
construida por interacdes sociais, atividades culturais e a interconex3do de
elementos fisicos e simbdlicos (JACOBS, 2009). A vivacidade de um mercado,
a serenidade de um parque ou a agitacao de uma rua comercial contribuem
para a polifonia urbana, enriquecendo as experiéncias dos habitantes.

A mobilidade urbana também ¢é crucial. A qualidade do transporte

publico, ciclovias, calcadas acessiveis e espacos para pedestres influenciam
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diretamente como as pessoas se movem e interagem com a cidade (GEHL,
2010). Uma cidade que favorece a mobilidade e acessibilidade cria experiéncias
urbanas, mais inclusivos e funcionais, onde as dinamicas socioespaciais e
cotidianas sao facilitadas e a qualidade de vida urbana é aprimorada como as

que podemos avaliar no tépico seguinte.

2.3 A CONDICAO DE MOBILIDADE URBANA NO COTIDIANO PERIFERICO

Neste item, apresentaremos o ponto focal e interseccional de nossa
pesquisa: a Mobilidade Urbana. Ela expressa a principal ferramenta que
utilizamos para avaliar o cotidiano urbano, em conjunto com processos
decorrentes no espaco urbano, a priori, articulando a periferia, urgindo sobre
uma necessidade de reflexdo dos seus conteldos, explorando a ideia da
materialidade sobre a mobilidade nos espacos urbanos periféricos. Neste
sentido, propomo-nos a, epistemologicamente, demonstrar um debate sobre a
condicao de mobilidade, termo caro a nossa pesquisa na leitura da cidade e dos
sujeitos.

As condicoes de mobilidade (MARES & WHITACKER, 2019),
acentuadas pela acessibilidade e a elas ligadas, revelam-nos uma dimensao
crucial na compreensao das complexas relacoes entre espaco e sociedade nas
cidades contempordneas que diz respeito a facilidade e capacidade das
pessoas de alcancarem diferentes partes da cidade e seus recursos, servicos e

oportunidades, pois:

As condicoes de mobilidade e acessibilidade estdo para além das
questdes puramente técnicas; sdo [...] apoio para outras dimensées
da experiéncia urbana e reveladoras do movimento da e na cidade.
Portanto, possuem uma significativa dimensdo social e sdo
imprescindiveis para assegurar aos citadinos uma mobilidade
irrestrita e qualificada para uma melhor condicdo de vida na cidade
[..] (MARES & WHITACKER, 2019. p. 317)5.

5 Essa citacéo foi utilizada também na Introducéo desta Dissertagao.
81



Acessibilidade, como raiz etimoldgica do latim, acessibilitas, é
entendida como a qualidade ou carater do que é acessivel; facilidade na
apropriagcao ou livre acesso (HOUAISS, 1986). Em Hanson (1995), a
acessibilidade é um conceito multifacetado que ndo abrange, apenas, aspectos
fisicos, como a proximidade geografica e a conectividade de redes de
transporte, mas, também, fatores socioecondmicos e culturais que influenciam
a capacidade das pessoas de participarem plenamente da vida urbana,
indicando, em nossa analise, a possibilidade de um local ser alcancado, ou ndo.

Para a analise das desigualdades espaciais e sociais nas cidades,
Meijers et al. (2018), enfatizam que a disponibilidade e a qualidade dos
sistemas de transporte e infraestruturas afetam diretamente o acesso das
populacdes ao trabalho, educacdo, servicos de saude e lazer. Em razdo das
barreiras impostas a acessibilidade, podem perpetuar ciclos de exclusdo e
marginalizacdo, afetando desproporcionalmente grupos vulneraveis, como
aqueles com baixa renda, idosos e pessoas com deficiéncia (CERVERO E

DUNCAN, 2003; LUCAS EJONES, 2018).

Lojkine (1981 [1977]) teoriza sobre os meios de consumo coletivo,
explorando as relacbes de producdo e as estruturas socioecondmicas que
intervém no espaco, referindo-se aos bens e servicos que sao destinados ao uso
e beneficio de toda a sociedade, em contraste com os bens de consumo privado,
que sao utilizados individualmente. Esses bens coletivos sao geralmente
aqueles que tém uma dimensao social e cujo acesso nao pode ser facilmente
restringido. A abordagem ao acesso a esses bens é considerada essencial para
a qualidade de vida da populacao como um todo, refletindo a ideia de que
determinados aspectos do espaco e recursos devem ser compartilhados em

beneficio da coletividade.

O acesso percorre o entendimento dos meios de consumo coletivos,
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providos a sociedade como um todo. Esses bens caracterizam a seguridade a
(re)producdo do cotidiano e devem ser avaliados para além das infraestruturas.
Em sua analise, faz um contraponto a partir do capital, entre o publico e o
privado, sendo que “a estrutura do Estado capitalista ndo deixa de refletir, em
ultima instancia, a evolucdo fundamental da estrutura de classes” (LOJKINE,
1981 [1977], p.135), nao provendo e conformando as desigualdades

socioespaciais.

A producao de meios de consumo coletivos como a escola ou o
hospital oferece a particularidade de ser a metamorfose de uma
fracdo do capital varidvel em compra de forca de trabalho e de
meios de trabalho que sé funcionam no processo de consumo. S3o,
portanto, despesas indispensdveis para transformar o resto do
capital varidvel em salario, e, depois, em compra de mercadorias
destinadas ao consumo final (LOJKINE, 1981 [1977], p.129.)

Podemos constatar meios de consumo coletivos nos distritos de Sao
Mateus e Cidade Tiradentes. No caso, o recorte estabelecido por meio da
identificacdo das areas de influéncia do trem e do metrd, principalmente, em
conjunto com as linhas sinalizadas, como a linha Prata do monotrilho metro e a

linha Coral, referente a CPTM., como representado nas Figuras 20, 21, 22 e 23.
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FIGURA 20: AREAS DE INFLUENCIA METRO, 2024.
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FIGURA 21: AREA DE INFLUENCIA CPTM, 2024
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FIGURA 22: DISTRIBUIGAO DE TERMINAIS E FAIXAS EXCLUSIVAS PARA O TRANSPORTE PUBLICO COLETIVO, 2024
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FIGURA 23: INFRAESTRUTURA E SERVICOS PUBLICOS DE MOBILIDADE EM SAO MATEUS E CIDADE TIRADENTES
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Para a avaliacdo da mobilidade na Zona Leste de S3o Paulo é importante
destacarmos que a area abriga um total de 4,5 milhdes de habitantes (Prefeitura
de S3o Paulo, 2021a), numero expressivo para a mobilidade urbana e os fluxos
presentes, como se observa na Pesquisa Origem-Destino do Metr6é de S3o Paulo
(METRO DE SAO PAULO, 2017).

A mobilidade e as estratégias de deslocamento sdo discutidas em
termos de orcamento de tempo e espaco. Segundo Vasconcellos, o tempo gasto
em deslocamentos, conhecido como "orcamento do tempo" (OT), € uma ferramenta
importante para entender como as pessoas utilizam os sistemas de transporte e
interagem com o espaco urbano.

Questdes de mobilidade, especialmente relacionadas a iniquidade de
acesso fisico e econdmico, sdo fundamentais. Vasconcellos (2021) aponta para a
necessidade de considerar ndo apenas a localizacdo das pessoas, mas também sua
situacdo econdmica ao discutir politicas de transporte urbano. Ele ressalta que
muitos individuos, principalmente os mais pobres, enfrentam dificuldades para
acessar locais de trabalho, escolas e servicos de saude devido a sua localizacdo
periférica na cidade. Em "Transporte urbano, espaco e equidade: anélise das
politicas publicas", Vasconcellos (2021) destaca a influéncia da raca na mobilidade
das pessoas, tanto pela diferenciacdo na localizacdo fisica quanto pela
diferenciacdo econo6mica. Ele ressalta que esses aspectos tém impacto significativo
na capacidade das pessoas de se deslocarem dentro da cidade.

Essas reflexdes sobre mobilidade urbana e equidade sao consistentes
com as ideias apresentadas por Vasconcellos em seu livro anterior, "Mobilidade
Urbana e Cidadania" (2012). Nele, o autor destaca a cidade como uma producao
coletiva, enfatizando a importancia de politicas publicas que promovam a
acessibilidade e a inclusao para todos os cidadaos.

Dessa forma, Vasconcellos (2021; 2012) oferece analises sob desafios
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enfrentados pelas populacdes urbanas em relacdo a mobilidade, destacando a
necessidade de politicas que considerem ndo apenas a eficiéncia do transporte,
mas também a equidade no acesso aos recursos e servicos urbanos.

Conforme indica Telles (2005, p. 6), na locomocao urbana temos uma
chave para compreender as dindmicas que (re)definem as condicées de acesso a
cidade e seus espacos. Em uma acepcao mais ampla, com a mobilidade, ou desde
a mobilidade, pode-se apreender o Direito a Cidade (LEFEBVRE, 1969) e/ou sua
concretizacdo. Nesse sentido, a mobilidade, como dimensdo socioespacial, €
fundamental na leitura da dindmica de producdo do Espaco, assim como Tempo e
Espaco sao categorias cruciais para a interpretacao e apreensao do cotidiano.

A relacao Tempo e Espaco ganha materialidade no Sujeito e em sua suas
possibilidades e realizacoes da mobilidade. Ambos, Sujeito e Mobilidade, sao, ora
emergentes, ora constituidos na légica do Capital e do Trabalho, determinantes e
componentes de diferenciacao e desigualdades socioespaciais. Em Santos (2021a),
a analise da desigualdade também se estabelece com os estudos referentes a
mobilidade urbana, visto que, ritmo, percepcao e espacgo vivido, associados,
possibilitam uma avaliacdo qualificada sobre praticas socioespaciais e narrativas
do tempo e do espaco produzidas pelos sujeitos, entendendo que o movimento, a
circulacdo e a locomocao também geram espaco, seja o concebido, seja o vivido,
assinalando a referéncia a teoria da producao do espaco de Lefebvre (2000). Como
afirma Oliveira (2021): “as experiéncias vividas no transporte sdo diversas e
importantes para o entendimento do que € viver na periferia" (OLIVEIRA, p.155,
2021).

O movimento observado nas praticas socioespaciais e nas experiéncias
urbanas que se d3o desde ou com a mobilidade revela o que esta incorporado,
definido ou concebido na estrutura urbana. Para Silva (2022) e Ulian (2008), a
mobilidade possibilita deslocamentos que refletem relacdes e habilidades

interpessoais No espaco.
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A dindmica da mobilidade esta entrelacada no espaco-tempo do ritmo,
gque se torna um elemento de transgressdo do cotidiano, pois contém
potencialidades de fluidez, sendo assim, componentes essenciais na reproducao
diaria da vida urbana. As interacGes que ocorrem no espaco e o proprio espaco sao
moldados a partir dos elementos intrinsecos a ao cotidiano.

Ao analisarmos os estudos de Frehse (2016), Goffman (1967) e
Lefebvre ([1974]2000), percebemos que o espaco assume significados que sao
perpetuados através de praticas e ritmos presentes no ambiente vivenciado.
Portanto, o espaco expressa e € construido pelas dialéticas que nos instigam a
desafiar a suposta uniformidade, repeticao e fragmentacao da vida cotidiana
(FREHSE, 2016).

Também a partir das ideias de Lévy (2001), é possivel estabelecer essa
conexao analitica entre o cotidiano e a mobilidade e a compreensdo dessa ultima
como uma condicao. O autor define a mobilidade como uma interacao social, onde
ha a distincdo e a mudanca de lugares pelos sujeitos mdveis, que se deslocam entre
locais sucessivos ou tém essa capacidade de movimento. Além disso, a mobilidade
¢ vista como um fenémeno social que delineia as relagdes sociais no espaco e a
complexidade das interacOes, conexdes e distancias em relacdo aos objetos
espaciais procurados.

Na perspectiva de Jirdn, Lange e Bertrand (2010), a mobilidade urbana
cotidiana é abordada a partir das praticas socioespaciais como um elemento central
na compreensao das dinamicas metropolitanas. Os autores enfatizam que a cidade
contemporénea é caracterizada por desigualdades que se manifestam n3o apenas
no espaco, mas também no espaco-tempo, sendo delineadas nas praticas
socioespaciais, refletindo movimento, uso, ritmo e acesso as experiéncias da vida
cotidiana.

No caso de nossa pesquisa, essas experiéncias da vida cotidiana,

quando vivenciadas pelos sujeitos periféricos, indicaram um marcador racial que
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deve ser considerado. Dessa investigacao, avaliamos que aportar a periferia sem a
a relacao dos sujeitos pela raca acoberta a realidade. Dessa maneira, a mobilidade
urbana ressignifica a experiéncias urbanas dos sujeitos por meio do recorte racial,
compreendendo que os sujeitos sao socialmente racializados, seja por serem
sujeitos pretos e pardos ou sujeitos brancos, que nao se isentam da racialidade no
amago da leitura social diante a diferenciacdo dos corpos e as desigualdades as

guais sao submetidos.

Em complemento, Albergaria (2021) propde uma analise sobre racismo
e mobilidade compreendendo que sao parte de estruturas sociais que sao
desiguais, justamente, pela dimensao racial, o que ndo condiz com um Direito a
Cidade. Para (ALBERGARIA et al,. 2019, p. 18), as possibilidades de mobilidade
de pessoas, como politica publica e social, deveriam abarcar perspectivas de
deslocamento corporativas, cooperativas, coletivas, inclusivas e individuais
relacionadas a uma gama de construcoes e posicoes sociais que deveriam implicar
em garantias democraticas. Essas garantias compreendem ou se relacionam a
formas, usos e acessos ao espaco urbano e a direitos, servicos e politicas

fundamentais.

A mobilidade é, portanto, matéria primordial nas relacdes sociais, as
quais delineiam meios e possibilidades de organizacdo da vida nas
cidades, sendo importante indicador para mapeamento do
desenvolvimento das populagdes mundiais, objeto privilegiado para
desvelar as estruturas desiguais e de violéncias institucionais nas
cidades e nos paises”. (Albergaria et al., 2019 p.18)

E importante destacar que a precarizacdo dos equipamentos de
transporte publico que atendem aos territérios periféricos ndo é sempre
questdo de gestdo. E, na verdade, um projeto organizado para impedir
acesso, a continuidade da interdicdo de corpos pretos e ndo brancos,
pobres, a continuidade do exterminio dessas populacées. Tendo a
mobilidade, em especial o transporte, como banalizador das
possibilidades de movimentacao pela cidade que medeiam o acesso a
todos os outros servicos e politicas publicas, a indisponibilidade de
equipamentos para esses descolamentos dd prosseguimento as
politicas de excecdo dirigidas a esses setores. (ALBERGARIA, 2021, p.
49)
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Para Santarém (2021), ha uma relacdo dialética entre a questdo racial
em relacdo a populacdo negra e a mobilidade, entendendo que a constituicdo dos
transportes perpassa pela colonialidade, assim como outras dimensoes estruturais
sociais e espaciais. Santarém destaca as categorias de distincdo racial no
transporte e indica que, para compreensdo da mobilidade, é necessario analisar
aspectos das diferenciacoes que a populacao negra ou nao branca pode vivenciar
em modais distintos. Sendo esses aspectos compostos pelas experiéncias que

podem percorrer:

“os territdrios, as distancias, o perigo do translado urbano, a maior ou
menor vulnerabilidade a episddios racistas; valores da tarifa e suas
dimensdes técnicas; abordagens policiais; roubos e homicidios banais;
esteredtipos, autoestima e ocupacdo do espaco; distincdo territorial de
infraestrutura; propriedade de automodveis individuais e morte por
causas externas envolvendo o trinsito. A populacdo negra ocupa
posicdes desfavoraveis na mobilidade como um todo”. (SANTAREM,
2021, p.62).

O mesmo autor (SANTAREM, 2021), em didlogo com Milton Santos
(1990) destaca o conceito de imobilidade relativa que se consolida no forjamento
de desigualdades evidenciadas nos processos de periferizacao e afastamento dos

sujeitos negros de areas com ampliacdo de mobilidade.

Estabelecendo uma relacdo entre questdes raciais e de género, Augusto
(2021), em sua producdao Também € pelo transporte que uma mulher negra nao
consegue chegar aonde ela quer: perspectiva intersecional sobre logicas a que o
sistema de transporte da cidade de S3o Paulo esta sujeito (AUGUSTO, 2021),

dialoga com Urry (2007) para quem:

7

“transporte € uma atividade-meio, a descricdo desse cendrio serve
como justificativa para a urgéncia de reconhecé-lo enquanto fenémeno
social de duplo sentido, portanto resultado da mudanca social e do
deslocamento pelo espaco”. (URRY, 2007 apud AUGUSTO, 2021).
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A mesma autora, em uma avaliacdo de mobilidade, género e raca na
cidade de Sao Paulo, elege a periferia como ponto focal dessas relacoes,
compreendendo que ha uma relacdo entre a moradia e a mobilidade ao
deslocamento do trabalho, como no caso das experiéncias urbanas que estudamos
nesta dissertacdo, compreendendo que essa relacdo se da por meio de um
desenvolvimento desigual das relacoes de producao, sendo esses fatores que

influenciaram a producao socioespacial da cidade de Sao Paulo e de suas periferias.

Esse modelo estimulou a formacao de hierarquia entre lugares, porque,
enquanto as dreas periféricas eram praticamente deixadas a sua propria
sorte ou aos interesses de alguns particulares, grandes investimentos eram
realizados nas areas centrais com o objetivo de modernizar a infraestrutura
urbana. Como disse Milton Santos, em Natureza do espaco: “A localizacao
das pessoas no territério é, na maioria das vezes, produto de uma
combinacao entre forcas de mercado e decisdes de governo” (Santos, 2002,
p.84)" (AUGUSTO, 2021, p. 319)

Ainda analisando a mesma obra de Augusto (2021)), para a autora, as
periferias tém cor, e elas sdo pretas, e os efeitos de uma mobilidade restrita, ou
imobilidade, como ela indica, nao afetam apenas os deslocamentos, mas se
acentuam também nas auséncias presenciadas na vida cotidiana, seguindo uma
hierarquia de construcoes sociais e de lugares. Nesse contexto, as mulheres e,
consequentemente, as mulheres negras sao primordialmente afetadas, quando

pensamos na relacdo de género e raca.

2.4 GRAFAR A CIDADE PELA JANELA DO ONIBUS AOS TRILHOS DO METRO: EXPERIENCIA
URBANA E REPRESENTACOES DO COTIDIANO

A relacdo entre pesquisar e, como sujeita e mulher periférica, estar
reproduzindo e representando o espaco periférico nos trouxe uma amplitude
essencial para a investigacdo. Por meio de nossa identificacdo, a partir da vivéncia
que compoe o contexto periférico e nossa vida, a mobilidade surgiu como mais uma
dimensao para melhor compreender o espaco que ja nos era comum e tacitamente
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apreendido, possibilitanto avaliar o movimento observado desde a praxis de como

representar essa condicdo de mobilidade periférica.

O percurso cientifico que empreendemos nos possibilitou evidenciar
novas formas de representacdo da cidade e grafar a mobilidade, as experiéncias
urbanas e as representacoes cotidianas dos sujeitos. Em combinacdao com nossa
prorpia condicdo periférica, portanto, intentamos cotejar tais representacdes desde

as dimensoes do geral, do particular e do singular.

Em certa medida, e considerando autores a seguir apresentados, a
mobilidade urbana em questdao se combina com a etnografia do pensamento
socioldgicocom o intuito de avaliar narrativas dos sujeitos, reprodutores do espaco
urbano, de modo a refletirmos e pensarmos sobre suas autoetnografias. O
movimento comparativo das areas de estudo que escolhemos, especialmente no
ambito da etnografia, mostra-se como uma ferramenta essencial para
compreendermos a complexidade das interacoes humanas em diferentes
contextos. Telles (1994) destaca a importancia da comparacdo etnografica e como
essa abordagem pode dar visibilidade as dindmicas sociais, a mobilidade e as

experiéncias urbanas dos sujeitos em espacos urbanos distintos.

A mobilidade, no contexto urbano, torna-se um elemento fundamental
para analisarmos as transformacOes sociais. A etnografia comparativa, em
complemento, permite explorar os diferentes modos de mobilidade, seja ela fisica,
social ou simbdlica, e como esses se entrelacam no urbano, o que oferece um ponto
de partida solido para se investigar como os sujeitos se movem e interagem em

meio as dindmicas estruturas urbanas.

O espaco urbano torna-se o produto, a condicao e o meio (CARLOS,
2001) onde as praticas cotidianas acontecem e é a etnografia comparativa que nos

permite desvendar as camadas complexas do espaco urbano, revelando como
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diferentes sujeitos se apropriam, reinterpretam e transformam o espaco e sua
dimensdo presente no cotidiano. Telles (1994) ressalta que a analise do espaco
urbano nao deve ser estatica, mas sim sensivel as mudancas ao longo do tempo e

as interacoes entre os sujeitos e o ambiente.

Ao direcionarmos nosso olhar para os sujeitos envolvidos nesse cenario,
a etnografia comparativa destaca uma multiplicidade de vozes e experiéncias. A
diversidade de sujeitos urbanos é explorada n3o apenas em termos de
caracteristicas demograficas, mas também em relacdo as suas narrativas, suas
praticas culturais e suas estratégias de resisténcia. Telles (1994), ao adotar uma
abordagem comparativa, destaca como os sujeitos urbanos podem ser agentes
ativos na construcdo de suas proprias identidades e na reconfiguracdo dos espacos

gue ocupam.

Em sintese, a intersecdo entre etnografia comparativa, mobilidade,
espaco urbano e sujeitos, fundamentada nas contribuicoes de Telles (1994), abre
caminho para uma compreensao mais profunda e contextualizada das dindmicas
sociais. A complexidade dessas interacoes revela-se como um campo fértil para
explorar ndo apenas as singularidades de diferentes grupos urbanos, mas também
as conexdes universais que permeiam as experiéncias humanas em contextos
urbanos diversos, o que demos destaque nesta dissertacao ao produzirmos uma
analise geografica deste essa etnografia comparativa, desde o espaco urbano,

desde os sujeitos e desde a mobilidade.

Foi assim que, durante toda nossa investigacao e a construcdo tedrica e
metodoldgica que a envolve, estabelecemos a necessidade de evidenciar discursos
e narrativas que estdao grafados sobre e pela cidade e sao resultantes de
experiéncias urbanas desde os corpos e das praticas socioespaciais. Neste
caminho, nao negamos nossa perspectiva de pesquisa pelo olhar pessoal de sujeita

inserida na atmosfera da vida cotidiana periférica, desde uma observacao

95



cautelosa, compreendendo os afagos dessa relacdao e dimensdo. Assim,
procuramos desenvolver uma condicdo que foi dialdgica, porque dialogada entre a
pesquisadora e os demais citadinos investigados, e dialética, pois fomos a
pesquisadora e a sujeita da investigacao sem, no entanto, darmos prerrogativa a
nossa visao individual de mundo, o que nos levaria a uma percepcao individual, ou
individualizada, do problema de pesquisa, mas a tensionarmos as realidades que,
desde uma base de Método, captamos desde os sujeitos pesquisados nesta

dissertacao.

Em Lefebvre (2021), compreendemos que, por meio de uma dialética do
espaco, € necessario confrontar a rigidez inerente ao processo de reproducao com
os tempos e vidas dos sujeitos. O tempo de trabalho, presente em nossa
investigacao quando estabelecido entre os tempos dos percursos casa-trabalho-
casa, torna-se mais abstrato a medida que a divisdo do trabalho obscurece a
percepcao da estrutura na qual se esta inserido e em quais espacos-tempos estao
inseridos. O tempo se faz metamorfoseado para acomodar a extensao da leitura do
cotidiano em diferentes espacos e o espaco vivenciado representa uma experiéncia

absoluta sobre o tempo.

Ao explorar o cotidiano nas periferias urbanas, a abordagem
etnografica se revela como uma ferramenta essencial para capturar as nuances das
experiéncias vividas pelos sujeitos nesses espacos. Lefebvre (1968), estabelece
uma base tedrica fundamental para compreender a intersecdo entre cotidiano,
etnografia urbana e producao do espaco. A etnografia urbana, quando aplicada ao
cotidiano nas periferias, transcende a mera observacao superficial, buscando
entender as praticas cotidianas como expressoes ricas de significados, ritmos e
movimentos. A abordagem lefebvreana considera como as praticas cotidianas nao
apenas refletem, mas também contribuem para a producao do espaco urbano nas

periferias.
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Nas periferias urbanas, a etnografia pode revelar como as comunidades
negociam, subvertem ou reafirmam as estruturas dominantes em seu cotidiano,
destacando-se a importancia de reconhecer o papel ativo dos sujeitos na
construcao do espaco urbano, enfatizando a dimensao do cotidiano. A etnografia
urbana, ancorada em principios lefebvreanos, ndo apenas documenta as praticas
cotidianas, mas também busca compreender como essas praticas contribuem para
a producao de diferentes formas de espaco nas periferias. A interacao entre as
representacées simbodlicas do espaco, as relacGes sociais cotidianas e as
experiéncias vividas se torna central na analise etnografica, enriquecendo a

compreensao da vida nas periferias urbanas.

Ao incorporar Henri Lefebvre nessa discussdo, a pesquisa etnografica
nas periferias urbanas pode capturar a multiplicidade de vozes, narrativas e
praticas que constroem o cotidiano desses espacos. Assim, abordagem
lefebvreana oferece uma lente tedrica valiosa para analisar como as periferias sao
componentes do espaco urbano e territdrios de significado, luta e reinvencao

constante.

Dessa maneira, ao integrar cotidiano, etnografia urbana e os conceitos
lefebvreanos, temos a oportunidade de explorar de maneira mais alargada e
contextualizada as dindmicas sociais nas periferias urbanas. Essa abordagem nao
apenas enriquece a compreensdo académica, mas também destaca a atuacdo das
comunidades que moldam seus cotidianos em meio a desafios socioespaciais

complexos.

A relacao estruturante entre a epistemologia da narrativa e a etnografia
urbana desvenda n3o apenas histdrias de sujeitos e suas representacdes, mas
também a tecitura coletiva que constitui as complexas narrativas urbanas. A
interacao entre a experiéncia vivida, a experiéncia narrada e a situacao narrativa,

sob a dtica da etnografia urbana, revelam-se como uma ferramenta poderosa para
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desvelar as camadas mais profundas da vida nas cidades, como nos indica Breton

(2020).

Ao adotar uma abordagem que busca entender as dindmicas urbanas
por meio das narrativas dos sujeitos, a pesquisa etnografica se enriquece,
transcendendo a simples descricdo dos eventos para uma compreensao mais
profunda das relacoes sociais, das transformacoes espaciais e das identidades que
se entrelacam nas ruas, pracas e becos urbanos. Nesse sentido, a epistemologia da
narrativa oferece uma estrutura tedrica robusta, destacando a importancia de
entender ndo apenas o que € narrado, mas também como essas narrativas se
entrelacam, influenciam e sao influenciadas pelas condicoes urbanas. A
complexidade da experiéncia narrada, conforme proposta por Breton (2020),
reflete-se na riqueza e na diversidade das vozes urbanas, ampliando nossa
compreensdo nao apenas das histdrias individuais, mas também das narrativas

coletivas que moldam o tecido social das cidades.

Como referéncia epistemoldgica e metodoldgica para a composicao
etnografica dos sujeitos periféricos, temos a abordagem de Batista e Sposito
(2023) sobre a pesquisa narrativa destacando a centralidade da experiéncia vivida
como ponto de partida. A duracdo da narrativa esta intrinsecamente ligada a
experiéncia de referéncia, que se baseia na histdria singular do sujeito, situada em
um momento especifico no tempo e em um lugar preciso. A experiéncia de
referéncia serve como substrato para o desenvolvimento da atividade narrativa,

sendo explorada em primeira pessoa.

A experiéncia narrada emerge como o resultado tangivel desse trabalho,
manifestando-se através de uma narrativa escrita ou oral. Essa narrativa
compreende dois aspectos distintos: o conteldo experiencial, expresso em
palavras pelos eventos selecionados pelo narrador, cada um com sua propria

duracdo; e as inferéncias causais que conectam esses eventos, transformando a
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sequéncia cronoldgica em uma histdria logicamente configurada. A narrativa,

portanto, pode tornar-se um evento significativo na trajetdria de vida do sujeito.

A situacao narrativa, segundo Breton (2020) autor com quem Batista e

Sposito (2023) dialogam, é o processo que revela a distancia temporal entre a

experiéncia vivida e sua expressdo narrativa. Este procedimento destaca a

importancia do despertar da lembranca e da reflexdo sobre a transformacdo dos

eventos vivenciados em narrativa. Foi com essa abordagem (Breton, 2020; 2023)

que sistematizamos, englobando o trabalho de Batista e Sposito (2023), os

“processos inferenciais por relacdo ldgica relacdo da experiéncia de referéncia” a

partir das entrevistas e narrativas apreendidas desde os sujeitos periféricos

estudados neste dissertacao (observar o Quadro 3).

QUADRO 3: PROCESSOS INFERENCIAIS POR RELAGAO LOGICA DA

TEMAS

EXPERIENCIA DE REFERENCIA

ELEMENTOS PRESENTES NA NARRATIVA DAS ENTREVISTADAS

HABITACAO

Residir em bairros periféricos, pode influenciar diretamente suas experiéncias ¢
mobilidade. O local de moradia pode afetar a acessibilidade aos servigos urbanc
e acentuados a dimensodes destacadas pelo trabalho, consumo, lazer e ;
interseccOes pautadas pelo género e raca.

A busca por moradia adequada e acessivel é um fator significativo n:
experiéncias de mobilidade, especialmente em dreas urbanas periféricas.
escolha da moradia pode ser influenciada por fatores econbmicos e pe
disponibilidade de equipamentos e infraestrutura de mobilidade e transporte.

Cris, por exemplo, sendo um estudante universitario, destaca desafios especific
relacionados a mobilidade habitacional, especialmente para jovens moradores ¢
periferias que buscam acesso a educacdo superior.

Os colaboradores utilizam uma variedade de modais para se deslocarem de su:
residéncias, incluindo caminhada, transporte publico coletivo e, em alguns casa
transporte individual. A escolha do modal muitas vezes estd relacionada
disténcia entre a moradia e os destinos frequentes.

A moradia tem um impacto direto e fundante no cotidiano e suas reproducoe
influenciando os tempos de deslocamento para o trabalho, estudo e outr:
atividades. Essa relacdo ressalta a importancia de considerar a mobilidac
habitacional ao planejar politicas urbanas, que disponibilizem e ofertem percursc
exequiveis para as execucbes de outras dimensdes do cotidiano, além ¢
reproducao do trabalho.
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TRABALHO

Alguns dos colaboradores, como Dante e Indcio, deslocam-se para diferent:
locais de trabalho durante o dia, envolvendo caminhadas, transporte publico
em alguns casos, transporte individual. Isso destaca a complexidade dc
deslocamentos relacionados ao trabalho. Trabalhar em diferentes areas, tr:
enfrentamentos especificos relacionados a mobilidade, especialmente quanc
suas atividades profissionais envolvem multiplos deslocamentos durante o dia.

As praticas socioespaciais sdo integradas aos colaboradores, sujeitos periféricc
influenciando diretamente os deslocamentos para o trabalho. Essa integrac:
destaca como a mobilidade esta entrelagada as responsabilidades laborais.

Os deslocamentos relacionados ao trabalho muitas vezes ocorrem em diferente
momentos do dia, como ida e volta para o trabalho e possiveis deslocament
entre locais de trabalho durante o expediente.

Por exemplo, Joana e Marta, relataram enfrentamentos adicionais em di:
adversos, como chuva, durante os deslocamentos para o trabalho. Essa dindmic
ressalta a vulnerabilidades e desigualdades sociais, acarretadas na experiénc
de mobilidade, sendo um dia chuvoso lidar com um percurso mais longo e
relacdo ao tempo dispostos, vistos as desigualdades urbanas presentes
resultantes da falta de equipamentos e infraestruturas urbanas.

Relacdo Entre Deslocamento e Atividades Profissionais: O tipo de deslocamen
escolhido muitas vezes estd relacionado a natureza das atividades profissionai
Por exemplo, Dante, que atua como professor, realiza caminhadas e utili:
transporte publico em suas idas a diferentes escolas.

CONSUMO

Os deslocamentos especificos para areas comerciais, como acentuadas ao bair
de residéncia indicam a importancia da mobilidade ativa pelo bairro.

A escolha de modais de transporte muitas vezes esta relacionada aos propdsitc
de consumo. Por exemplo, o uso de transporte publico pode ser preferido pa
acessar areas comerciais movimentadas, em outras areas de S3o Paulo, enquan
a mobilidade ativa pode ser mais adequada para locais proximos de consumo.

A localizacdo residencial pode influenciar diretamente a mobilidade de consum
determinando a proximidade de areas comerciais e, consequentemente, afetanc
as escolhas de deslocamento para compras e servigos.

As atividades de consumo, como compras e acesso a servicos, sdo integradas
rotina diaria dos participantes. Essa integracdo ressalta como a mobilidade es
entrelacada as diversas facetas da vida cotidiana, demonstrando a centralidac
dos bairros periferias e as suas areas de comércio.

MOBILIDADE

A mobilidade ativa, especialmente por meio da caminhada, é uma caracteristic
comum nas experiéncias de mobilidade nas periferias. Os colaboradore
frequentemente dependem desse modo de deslocamento para superar desafic
na infraestrutura e no acesso aos transportes publicos.
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O uso frequente de transporte publico coletivo, como 6nibus e metrd, é un
caracteristica compartilhada. A disponibilidade e acessibilidade desses moda
influenciam significativamente a mobilidade nas periferias.

Condicdes precarias na infraestrutura, incluindo vias malconservadas e limitacot
nos servicos de transporte publico, sdo desafios comuns enfrentados pelc
participantes em suas experiéncias de mobilidade nas periferias.

O tempo médio de deslocamento em torno de 3 a 4 horas destaca a extensao dc
trajetos nas periferias. Essa caracteristica reflete a distancia entre as localidads
periféricas, os centros urbanos e outras localidades periféricas em outras dreas ¢
S3o Paulo, como no caso da zona norte e oeste onde percorremos.

A dependéncia de transporte individual é limitada, sendo que apenas algut
colaboradores mencionaram o uso de carro. Nesse sentido destaca a importanc
dos modais coletivos e da mobilidade ativa.

Algumas areas periféricas enfrentam desafios de acesso, seja devido a falta ¢
infraestrutura adequada ou a limitada oferta de transporte publico. Isso influenc
diretamente a mobilidade dos residentes dessas regiGes.

A mobilidade ativa, como a caminhada, é essencial para garantir acessibilidac
em dreas periféricas, onde os participantes enfrentam restricdes nos modos ¢
transporte disponiveis.

LAZER

Os deslocamentos especificos para atividades de lazer, como visitas a museu
participacdo em eventos culturais e encontros sociais.

A mobilidade de lazer envolve a utilizacdo de diversos modais, incluinc
mobilidade ativa, como caminhada, e transporte publico coletivo, como 6nibus
metré. A escolha do modal muitas vezes esta relacionada a natureza da atividac
de lazer.

Participantes que residem em bairros periféricos podem ter diferentes acessos
atividades de lazer em comparacdo com aqueles em dreas centrais. Porém
ressaltado a poténcia cultural encontrada na periferia, como as casas de cultura
cinemas promovidos pela comunidade ou 6rgdo governamentais.

As atividades de lazer sdo integradas a rotina diaria dos participante
demonstrando como a mobilidade estd relacionada ndo apenas ao trabalho
consumo.

A mobilidade de lazer muitas vezes envolve deslocamentos para areas distint:
da cidade, como parques, museus e locais de entretenimento. Isso destaca
diversidade de opcSes de lazer disponiveis na cidade.

Os deslocamentos para atividades de lazer geralmente ocorrem em di:

especificos ou horarios livres, indicando uma diferenciacdo nos padrbes ¢
mobilidade em relac3o as atividades profissionais e de consumo.
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QUESTOES
INTERSECCIONAIS
GENERO E RACA

As experiéncias de mobilidade sdo marcadas por umas questbes raciais e ¢
género entre os participantes. Isso destaca a importancia de considerar :
particularidades das vivéncias de mobilidade em contextos urbanos diversos.

Algumas colaboradoras, como Joana e Guta, enfrentaram desafios adiciona
durante a mobilidade, como o receio de alguns percursos que realizam, pel:
questdes de assédio e abordagem violentas.

O perfil racial inclui homens e mulheres negros, destacando a importancia ¢
considerar as dimens&es raciais nas politicas de mobilidade, pois a raga poc
influenciar a forma como as pessoas experienciam o espago urbano e 0s servig(
de transporte.

Marta e Horténcia, tém profissdes que envolvem a prestacdo de servicos e
diferentes localidades. Esse aspecto ressalta como a mobilidade estd diretamen
relacionada as oportunidades de trabalho e a participagdo econbmic
evidenciando desigualdades.

A atuacdo de Dante como educador popular e pesquisador nas periferias suge
uma consciéncia racial e uma articulacdo de identidade que se manifestam n:
escolhas de deslocamento e na atuacao profissional, apontando para

importancia de considerar dimensées identitarias na formulacdo de politicas ¢
que englobem a periferia como pauta central para a educacao e outras dimensoe

Cris, como homem negro estudante de Geografia na USP, traz a tona desafic
enfrentados por jovens negros no acesso a educacao superior. A mobilidade pa
frequentar a universidade ¢ uma parte crucial dessa jornada, destacando como
mobilidade pode ser um fator determinante para o alcance de oportunidads
educacionais.

Organizacao baseada em Batista e Sposito (2023) a partir da documentacao das
entrevistas realizadas entre 2001 e 2022 pela autora desta dissertacao.

Cada uma das atividades é orquestrada para selecdo e producao,

gerando o tempo vivido no ambito da alienacdo. Existe o tempo obrigatdrio,
juntamente com o tempo de circulacao nas cidades, quando as atividades imediatas
sao separadas da habitacdo e do trabalho - um tempo compulsdrio. Esse tempo,
aparentemente, aceita a separacao e € tratado como um momento de qualidade na

vida, embora, na realidade, seja tempo morto sendo gerado.

A concepcao de homem lento, proposta por Santos (1996), critica a

aceleracao capitalista sobre a globalizacao. Ainda tracados sob a perspectiva do
cotidiano, da lentiddo dos homens precarizados nas relacdes em usufruir a propria

vida, os dialogos com a cidadania mutilada transcendem a esfera puramente
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temporal, estendendo-se a uma analise profunda da complexidade da mobilidade
urbana no contexto da aceleracao capitalista. Nesse sentido, o pensamento de
Santos (1996) lanca luz sobre as interacdes intricadas entre a velocidade imposta
pelo sistema econdmico globalizado e as dindmicas urbanas, especialmente no que
se refere a mobilidade nas cidades contemporéneas.

A mobilidade urbana, sob o espectro do homem lento, revela-se como
uma narrativa complexa e muitas vezes desigual. As disparidades no acesso aos
meios de transporte, sejam eles publicos ou privados, emergem como elementos
fundamentais que moldam as experiéncias dos homens lentos. A falta de acesso
efetivo a esses meios ndo apenas restringe sua movimentacao fisica, mas também
influencia diretamente seu engajamento nas diferentes esferas urbanas. Além
disso, as barreiras espaciais e sociais exacerbam a mobilidade restrita desses
individuos. Seja devido a falta de infraestrutura adequada ou a presenca de
fronteiras invisiveis que segregam a cidade, os homens lentos encontram-se
muitas vezes confinados a areas de acesso limitado, perpetuando ciclos de
desigualdade.

A exploracdo do espaco urbano em nome do crescimento econbémico,
caracteristica da aceleracdo capitalista, contribui para a fragmentacdo
socioespacial da cidade. Essa fragmentacdo resulta em &reas privilegiadas e
marginalizadas, intensificando as desigualdades na distribuicido de acesso as
dimensoes da vida urbana em maior plenitude. Os homens lentos, frequentemente,
residem nas periferias, enfrentando ndo apenas a lentiddo no deslocamento fisico,
mas também na superacdo das dimensdes de reproducdes sociais que limitam sua
participacao plena na vida urbana. Nesse contexto, emergem os longos tempos de
deslocamento, decorrentes da falta de infraestrutura eficiente, que representam
uma restricao significativa ao tempo disponivel para atividades que transcendem
as necessidades basicas de reproducdo social, como apresentamos na relagdo com

o trabalho e, conseguentemente, relacdo que restringue por em razao das
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desigualdades socioespaciais, impostas pela aceleracao capitalista que, nao
apenas restringe a mobilidade fisica, mas também impacta a cotidinidade dos
sujeitos.

Em ultima analise, a mobilidade urbana a luz do homem lento ressalta nao

apenas os desafios praticos enfrentados por esses sujeitos, mas também a
natureza profundamente desigual das estruturas urbanas contemporaneas. Essa
analise critica serve como um chamado a reflexdo e a acao, instigando a busca por
politicas e praticas que visem a uma mobilidade urbana mais equitativa e inclusiva,
onde a cidade seja concebida como um espaco acessivel e participativo para todos.

Diferentes atividades, como o trabalho, coexistem e suas relacoes devem
ser examinadas em relacdo a producdo do espaco e do tempo. Em vez de,
simplesmente, somar o tempo é fundamental considerar o cotidiano em si,
questionando a separacao entre trabalho e circulacao. Essa abordagem evita a
funcionalizacao e a subestimacao dos tempos mortos. E essencial questionar o
cotidiano de maneira critica, contemplando o espaco e o tempo e como esses
tempos mortos influenciam a dindmica do cotidiano e do espaco, permitindo uma
compreensao mais profunda da reproducao social e suas complexas relacgoes.

A experiéncia urbana é um tema complexo que tem sido explorado por
diversos autores sob diferentes perspectivas. Mongin (2009), por exemplo,
enfoca a interacao entre os habitantes e o ambiente urbano, destacando a
importancia da percepcao do espaco urbano e como os aspectos sociais e
culturais moldam essa experiéncia. Jiron & Marsilla (2013), por sua vez, abordam
a experiéncia urbana de uma perspectiva socioldgica ou antropoldgica,
examinando como os individuos se relacionam com os espacos urbanos, as
praticas sociais que ocorrem nesses espacos € cComo essas experiéncias
influenciam a identidade e a cultura urbanas. Enquanto isso, Borsdorf (2007)
oferece uma visdo geografica ou urbanistica, discutindo questdes como a

acessibilidade aos servicos urbanos, a organizacdao do espaco urbano e as
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diferentes percepcoes e experiéncias que diferentes grupos sociais tém da cidade.
Esses autores contribuem para um entendimento mais amplo da complexidade
da experiéncia urbana, destacando sua natureza multifacetada e sua influéncia
em diversos aspectos da vida nas cidades. Em composicdo, o estudo da
fragmentacao socioespacial em relacdo a experiéncia urbana se associa ao que
Jirbn & Marsilla (2013) e Borsdorf (2007) chamam de uma nova forma de
separacao de funcdes e elementos socioespaciais, ndo mais acentuadas em
ldgicas (de areas residenciais ou socioeconémicas), mas em uma dimens3o menor:
a fragmentacdo urbana como a disposicao dos nucleos de riqueza embutidos nos
territdrios da pobreza.

O conceito de experiéncia urbana deriva do cotidiano e parte de uma leitura
das escolas de sociologia nas quais se enfoca a dindmica social nas cidades e
como essas dindmicas s3o reproduzidas pelas pessoas. Simmel (1973),
argumenta que a vida na cidade é caracterizada pela intensidade das interacoes
sociais e pela coexisténcia de diversas culturas e classes sociais, destacando a
influéncia da cidade, acentuada aqui num espaco urbano, na formacdo de
identidades individuais e na construcao e percepcao delas.

Ao observar a cidade e os caminhos percorridos, torna-se evidente uma
exploracao da experiéncia urbana. Ao analisar essa abordagem, influenciada por
Certeau (1980) em A Invencédo do Cotidiano, podemos associar o cotidiano a um
momento composto por multiplos elementos. No entanto, esses elementos ndo
sao meramente dados preexistentes, mas sim produtos de construcoes ativas. Se
considerarmos que a existéncia desses elementos requer uma variedade de
construcdes interligadas, evitamos reduzir tudo a coisa em si, que tende a resultar
em objetificacao. E essencial desfazer a materialidade pura para compreendermos

plenamente essa dindmica.

Massey (1994), explora a relevancia do cotidiano ao demonstrar como as

relacOes espaciais tém um impacto substancial nas experiéncias diarias das

105



pessoas. Argumenta que o cotidiano transcende a visao convencional de espaco
como algo estatico e passivo. Em vez disso, ela destaca que o espaco é dinamico,
em constante transformacdo e moldado por uma rede complexa de interacoes
sociais, culturais e econémicas. Essas interacoes contribuem para a formacao dos
lugares e ambientes onde as pessoas vivem e realizam suas atividades diarias.
Para Frehse (2016), Goffman (1967) e Lefebvre (1974), o espaco assume
signos que, na vida cotidiana, sdo reproduzidos por praticas e ritmos presentes no
espaco vivido que, portanto, expressa e é constituido das dialéticas que devem
nos ajudar a tensionar a aparente dimensdo homogénea, repetitiva e fragmentaria
da vida cotidiana (FREHSE, 2016). Para Lefebvre (2021), “o cotidiano (...) € como
a linguagem, contém, implicadas, mas veladas, em e pelas funcbes, formas
evidentes e estruturas profundas” (LEFEBVRE, p. 34, 2021).
Para corroborar essa discussao, Legroux (2021) nos apresenta a analise do
cotidiano como leitura da fragmentacao socioespacial e as relacoes que se dao no

espaco e o espaco mesmo se produzem a partir dos elementos intrinsecos a ele.

A analise do cotidiano urbano para entender os processos de
fragmentacao socioespacial implica compreender as suas principais
dimensdes, isto €, o que ocupa a maioria do tempo dos individuos nas
sociedades capitalistas: o trabalho, a moradia, o lazer, o consumo e a
mobilidade. [..] A mobilidade é, a primeira vista, o nexo entre as
diferentes dimensoes cada vez mais fragmentadas da vida cotidiana
(habitar, consumo, lazer, trabalho, relacées, educacdo, saude etc.) e
envolve tempos (do corpo, do deslocamento, ou ainda aquele necessario
para financiar os deslocamentos) e elementos espaciais (distancias,
barreiras fisicas e simbdlicas). (LEGROUX, 2021, p. 2).

Por esta aproximacao Jiron (2010) apresenta e se apropria das técnicas
etnograficas de pesquisa construindo uma concepcao sobre as praticas cotidianas
de mobilidade que se expressam a partir do cotidiano das metrépoles, como no
caso de nosso estudo. Aborda a concepgao sobre a experiéncia urbana refletida na

mobilidade enclausurada, reflexo ndo somente dos espacos residenciais ou de
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trabalho. Demonstrando em sua andlise que a mobilidade também permeia
enclaves, a partir das grandes distancias e tempos extensos no cotidiano. Tal
analise nos reflete apontamentos sobre a percepcdo da cidade a partir de cada
sujeito e a relacdo entre o uso do espaco durante a execucdo de suas praticas

socioespaciais, a partir dos conceitos de estar em tunel e lugar mdvel.
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Questionando como categorizar o espaco de circulacao, o espaco do
modal, o espaco do trem do metré do carro privado familiar, t3o presentes no
cotidiano dos citadinos, Jiron nos apresenta a nocao de “lugares transitdrios”,
compreendendo o lugar transitério como o reflexo da experiéncia urbana e parte
do cotidiano dos sujeitos. Imaginario de mobilidade além da condicdo fisica
podendo ser apreciada pela virtual e imaginario, de forma explorar o imaginario
interseccional apontando a desigualdade a partir do que se refere aos locais
representativos durante o deslocamento dos sujeitos, assim como expressado por

Jirén (2010):

Most daily mobility experiences leave some form of trace behind,
making it part of urban experiences. The most interesting experiences
are those that gen-erate the possibility of negotiation over space and
time, space and place, andwhere the possibility of encounter and

interaction occur.

A maioria das experiéncias cotidianas de mobilidade deixam algum tipo
de rastro para tras, tornando-se parte das experiéncias urbanas. As
experiéncias mais interessantes sdo aquelas que geram a possibilidade
de negociacao sobre o espaco e o tempo, o espaco e o lugar, e onde
ocorre a possibilidade de encontro e interacao. [traducdo livre]. (JIRON,

2010, p. 69)

O movimento virada da mobilidade representa uma abordagem
crucial na sociologia urbana, onde a mobilidade ndo é apenas vista como um
objeto de estudo isolado, mas sim como uma lente através da qual os
fendmenos sociais sdo observados. Como destacado por Sheller e Urry (2006),
a diferenca fundamental reside na percepcao da mobilidade como objeto de

estudo ou como uma abordagem de observacao social mais ampla.
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Reconsiderar a cidade a partir das perspectivas de mobilidade implica
em reconhecer as praticas cotidianas de viagem como experiéncias urbanas
intrinsecamente ligadas as dindmicas sociais, culturais, politicas e econémicas.
Autores como Urry (2007) e Cresswell (2010) ressaltam a importancia de
entender a mobilidade ndo apenas como um processo fisico, mas como uma
pratica social carregada de significados, moldada e moldadora do espaco

urbano.

A andlise da experiéncia de mobilidade envolve observar ndo apenas
os modos de transporte utilizados, mas também aspectos como espera,
velocidade, relacoes de género, ritmos, ideias e emocoes (Cresswell, 2010). Essa
abordagem destaca a intersecdo entre praticas materiais e representacoes
simbdlicas na construcdo de significados e identidades relacionados a

mobilidade urbana.

Além disso, a mobilidade € compreendida como uma pratica social
mediada pelo tempo e influenciada por representacoes culturais e discursos
sociais (Lefebvre, 2004). As experiéncias de mobilidade s3o vivenciadas e
representadas de maneiras diversas, influenciadas por narrativas individuais e

coletivas que conferem significado as praticas de deslocamento na cidade

A nocdo de que "mover-se é viver em movimento" (De Certeau, 1984)
destaca a importancia das praticas espaciais e do uso do espaco na compreensao
da mobilidade urbana. Ao considerar as experiéncias cotidianas de mobilidade,
€ possivel compreender como os individuos interagem com o espaco urbano,
ressignificando-o e respondendo de forma criativa as condicOes e restricbes
impostas.

“A experiéncia envolve observar como as pessoas se movimentam, o

gque acontece em suas viagens, o que essas performances expressam,
quais relagoes sociais sao tecidas” (SINGH, p. 41, 2018)
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“Toda mobilidade ¢é uma experiéncia vivida e representada
(CRESSWELL, 2010 apud, SINGH, p. 42, 2018)

Essa abordagem amplia o escopo das analises sobre mobilidade
urbana, destacando a importéancia das experiéncias vividas pelos sujeitos e sua
relacdo com o habitar da cidade. Reconhecer a mobilidade como uma
experiéncia permite repensar conceitos tradicionais de espaco, lugar e
movimento, desafiando a visao simplista da mobilidade como mera locomocao

entre pontos no espaco.

Singh (2018) nos contempla como referéncia ao lidar com a cidade,
praticas e as representacoes em movimento no que diz a mobilidade como uma
experiéncia urbana, destacando como “a mobilidade é um componente
intrinseco e vital para o funcionamento da sociedade” (SINGH, 2018). Abrindo
dialogos com a percepcao abordada de Jirdn (2010), retomando a concepcdo
cara a nossa percepgao da pesquisa em movimento retomamos a concepgao de
"n3o-lugares" introduzida por Marc Augé e, mais tarde, elaborada por outros
autores, como Jensen (2009). Esses locais sao caracterizados pelo anonimato,
pela falta de identidade e pela sensacdo de alienacdo que muitas vezes
experimentamos ao transitarmos por eles. No entanto, por nossa leitura e praxis,
devemos reconhecer que esses "nao-lugares" desempenham um papel
importante na construcao do espaco urbano e na experiéncia das cidades. Eles
podem parecer vazios de significado, mas, na realidade, produzem espaco urbano

e experiéncia urbana.

2.5 O COMPASSO DA PERSPECTIVA PERIFERICA SOB A MOBILIDADE E O DIREITO A
CIDADE

Ao longo desta investigacao, uma indagacao incessante permeou todos os

caminhos trilhados e experiéncias urbanas apreendidas e representadas: como
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podemos representar a mobilidade e as experiéncias urbanas de maneira que
ressoem com o idedrio do direito a cidade, uma nocdo fundamental nesta
dissertacdo? Buscamos desvendar ndo apenas o direito a cidade em si, mas qual
concepcao desejamos alcancar, e como podemos compreendé-lo a partir de um
imaginario periférico. Este desafio se tornou essencial para decifrar as
complexidades urbanas contemporaneas, explorando as dindmicas e dimensdes

cotidianas intrinsecamente ligadas ao direito a cidade.

A intersecdo entre os imaginarios do direito a cidade e as complexas
experiéncias urbanas proporciona uma lente analitica rica para compreender ndo
apenas a estrutura fisica das cidades, mas também os significados e valores que
permeiam os espacos urbanos. Nessa exploracao profunda, mergulhamos na
interconexdo entre as aspiracoes coletivas expressas nos imaginarios do direito a
cidade e as multiplas camadas que constituem as experiéncias urbanas

contemporaneas.

Os imaginarios do direito a cidade moldam os cenarios urbanos em que
vivemos. As narrativas coletivas sobre justica, inclusao e participacao cidada
influenciam ndo apenas estruturalmente a cidade, mas também a dindmica
socioespacial que se desenrola em seus espacos. A visao de uma cidade justa nos

oportuniza as narrativas que buscamos evidenciar.

A mobilidade urbana, seja a pé, de bicicleta, transporte publico ou veiculos
particulares, € um aspecto central nas experiéncias urbanas. Como essas formas
de mobilidade s3o representadas e vivenciadas ressoa diretamente no imaginario
do direito a cidade. A acessibilidade aos meios de transporte, a qualidade dos
deslocamentos e a equidade na distribuicdo dessas oportunidades tornam-se

partes cruciais dessa narrativa, moldando as experiéncias urbanas cotidianas.
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A teoria, assim como a praxis do direito a cidade, fundante em nossas
reflexdes, lanca luz sobre a questdo central: qual direito a cidade buscamos ao
considerar a mobilidade urbana? Ao entrelacar a acessibilidade, a participacao na
configuracdao dos espacos e a justica na distribuicdo de recursos, buscamos
construir um direito a cidade que transcenda a mera presenca fisica, abrangendo a

capacidade de se movimentar livre e dignamente pelos espacos urbanos.

Explorar o direito a cidade a partir de um imaginario periférico implica
reconhecer as narrativas marginalizadas e as vivéncias muitas vezes
negligenciadas. Como as comunidades periféricas experimentam a mobilidade
urbana? Como suas necessidades e demandas sao representadas no tecido
urbano? Essas sdo questdes cruciais para compreendermos como o direito a cidade
pode ser redefinido a partir de perspectivas periféricas, desafiando narrativas
hegemonicas e promovendo uma abordagem mais inclusiva. O direito a cidade,
entrelacado com o imaginario de resgatar identidades urbanas, promove a

reconexao com a narrativa e a memoria coletiva.

Ao longo da pesquisa, uma descoberta analitica revelou uma conexao
profunda entre a ritmanadlise, uma interacdo que nos conduziu por caminhos
inexplorados de subjetividade e ritmos urbanos. Esta abordagem revelou-se
fundamental para compreender as experiéncias dos sujeitos urbanos, destacando
o movimento intrinseco a cotidianidade e provocando uma reflexdo critica sobre as
reformulacdes necessarias ambientando o espaco urbano quanto no conceito de
direito a cidade, especialmente para os sujeitos periféricos. Ao sintonizar-se com
os ritmos do cotidiano, essa abordagem permite uma compreensao mais profunda
das experiéncias vividas pelos sujeitos urbanos, destacando a importéncia do

tempo e do movimento na construcao do espaco urbano.

Autores como Harvey (2014) e Lefebvre (1991) argumentam que o

movimento € intrinseco a experiéncia urbana, refletindo-se nos ritmos da cidade. A
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ritmanalise nos proporciona a ferramenta necessaria para desvelar esses
movimentos, evidenciando como as praticas diarias e os fluxos urbanos revelam as
complexidades das experiéncias vividas. O ir e vir cotidiano torna-se uma
coreografia que reflete ndo apenas a estrutura fisica da cidade, mas também as

relacdes sociais e as dinamicas subjetivas.

No contexto das dareas periféricas, a ritmanalise lanca luz sobre as
experiéncias muitas vezes negligenciadas e marginalizadas. Referenciamos em
nossa leitura, Hooks (2020), por enfatizar a importadncia de reconhecer as
subjetividades periféricas e as formas especificas de resisténcia e resiliéncia que
emergem nesses espacos, completando a analise dos ritmos urbanos em areas
periféricas, revela uma danca complexa entre a adversidade cotidiana e a busca por

dignidade e reconhecimento.

Ao entrelacar a ritmanalise com o direito a cidade, somos levados a repensar
ndo apenas o ambiente urbano, mas também as estruturas legais e politicas que o
moldam. Autores como Massey (2008) e Sassen (2008) argumentam que o direito
a cidade ndo é apenas um direito de acesso fisico, mas um direito a participacao,
inclusdo e producdo do espaco urbano. A ritmanalise nos desafia a considerar como
esses elementos estao entrelacados nos ritmos urbanos, influenciando
diretamente a qualidade do direito a cidade para sujeitos periféricos. O direito a
cidade esta na periferia na potencialidade e complexidade que representamos a

partir de seus sujeitos.

Baby-Collin (2002), analisando a realidade de areas populares latinas,
aborda as formas de existéncia na cidade, focalizando-se em dois aspectos
principais: os motivos dos deslocamentos diarios e a area geografica desses
deslocamentos. Destaca-se que a condicao de sujeito exercida com cidadania nao
€ uma condicdo inerente, mas sim algo que é construido, e a nocdo de

temporalidade desempenha um papel importante nesse processo.
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Para Baby-Collin (2002), os habitantes das periferias urbanas tendem a
ter uma experiéncia temporal da cidade menos significativa do que outros
cidad3dos, o que inserimos como contradicdo visto que, em prdprio dialogo com a
autora, podemos considerar que as populacées das periferias urbanas sao
caracterizadas pelo carater relativamente excéntrico de suas areas residenciais em
relacao aos centros das cidades, em uma leitura da relacao centro-periferia, que
nao perpassa pela unida relacdo existente o que nos leva a compreender, bem
como pela relativa fragilidade de seus recursos econémicos, independentemente
da diversidade de suas atividades profissionais. Isso dificulta, a priori, sua
locomocao para as areas centrais, devido a distancia relativa, a irregularidade dos
servicos de transporte e ao alto custo dos deslocamentos em relacao aos seus

recursos financeiros.

A classificacdo das atividades didrias realizadas pelos habitantes de
bairros periféricos, distinguindo entre aquelas motivadas por necessidades (como
trabalho, compras de alimentos, cuidados de saude) e aquelas relacionadas ao
lazer. As atividades do primeiro grupo predominam em termos de tempo e

frequéncia.

Em suma, as praticas espaciais e atividades cotidianas sdo moldadas por
uma variedade de fatores, incluindo necessidades basicas, experiéncias locais da
vida urbana e idade dos habitantes, contribuindo para a construcao da identidade
citadina. Elaborando a perspectiva dos usos diarios do espaco pensando nas
escalas e locais de alcancaveis a autora Baby-Collin (2002) reforca a importéncia
dos bairros de residéncia e das areas circundantes nas experiéncias espaciais dos
habitantes de bairros colocado por ela como populares e em nossa leitura
periféricos, independentemente das atividades realizadas. Acentuando a
rugosidade dialogada por HIERNAUX e LINDON (2004) com Santos (2021) de que
nao sao apenas areas residenciais,; sao locais multifuncionais onde se trabalha, se
consome, de saude, de manifestacdo religiosas e de lazer. E tal como essas
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atividades que exigem e fortalecem os lacos comunitarios e familiares. Desta
forma, compreendemos que a precariedade ndo € um critério adequado para avaliar
a intensidade das praticas espaciais. Embora a consolidacdo dos bairros possa
diversificar a oferta local, desenvolvidas tanto nos bairros no eixo mais recentes

guanto nos mais que ndo circundam esse eixo.

Baby-Collin (2002), traz a ideia de que cidadania é construida ndo
apenas por meio das praticas no espaco urbano, mas também por um sentimento
de pertencimento a cidade. Os sujeitos dos bairros periféricos reconhecem-se em
seus espacos e identificam-se com elas, o que passa pelo apego aos lugares e
grupos sociais que ocupam, ou esse pertencimento ocasiona outros olhares,
podendo nao ser positivos, mas que simbolicamente estao presentes no
pertencimento a ideia da periferia, seja colocado como poténcia ou ndo. De forma
que ser e estar na concepcado de ser citadino, um sujeito presente também se
expressa por um sentimento de pertencimento a cidade. Reconhece-se em sua
cidade e em suas contradicGes e é o que nos da aporte a experiéncia urbana. Esse
processo de constituicdo da cidade ¢é identificavel na proposicao do Direito a cidade
e como esses sujeitos se experienciam por meio de suas experiéncias urbanas,
como podemos destacar em grifos de Baby-Collin (2002):

"La cidadania se construye no solo a través de las précticas en el

espacio urbano, sino también por un sentimiento de pertenencia a
la ciudad." (BABY-COLLIN, 2002)

"A cidadania é construida ndo apenas por meio das praticas no
espaco urbano, mas também por um sentimento de pertencimento
a cidade." (BABY-COLLIN, 2002) [traducao livre pela

pesquisadora]

Diante desse cenario, iniciaremos, no Capitulo 3, as analises sobre o
cotidiano dos sujeitos periféricos baseando-nos primeiro na descricdo de como se

da seu cotidiano a partir de suas perspectivas. Durante a analise e apresentacao
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das entrevistas salientamos que cada cotidiano obteve a sua particularidade e
singularidade a partir das realidades abordadas, compreendendo nos atentarmos

a fragmentacao sobre o cotidiano e seus significados e totalidade.
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CAPITULO 3: INTERPRETAGAO DOS SUJEITOS A PARTIR DE SUAS
REPRESENTACOES E EXPERIENCIAS URBANAS DESDE OS SEUS
PERCURSOS URBANOS ACOMPANHADOS

3.INTERPRETAGCAO DOS SUJEITOS A PARTIR DE SUAS REPRESENTAGCOES E
EXPERIENCIAS URBANAS DESDE OS SEUS PERCURSOS URBANOS
ACOMPANHADOS

No capitulo 3, intitulado "Interpretacdo dos Sujeitos a Partir de Suas
Representacbes e Experiéncias Urbanas Desde os Seus Percursos Urbanos
Acompanhados", nos propomos a trabalhar detalhadamente e analiticamente com as
narrativas, experiéncias urbanas e o cotidiano dos oito sujeitos colaboradores da
pesquisa, a partir dos seus percursos urbanos acompanhado. Cada subcapitulo nos
permitiu qualificar as representacoes dos sujeitos e nos contextos das narrativas que

partem das periferias urbanas.

3.1 CRIS. PERIFERIA E O CENTRO

O percurso de Cris, inicialmente devido a imprevistos com o transporte
publico coletivo entre S3o Mateus e Cidade Tiradentes, trajeto realizado pela
pesquisadora, n3o teve seu inicio a partir da casa do colaborador, iniciando-se na
Estacdo de Metro Corinthians-Iltaquera, localizada na Zona Leste da Cidade de Sao
Paulo. O percurso foi realizado no periodo entre manh3a, tarde e noite, entre os
deslocamentos Casa-Trabalho-Casa. Os modais de transporte utilizados foram
predominantemente a mobilidade ativa a partir da caminhada e transporte publico
coletivo, correspondidos pelo uso de 6nibus e metrd (Figuras 24 e 25).

Os trechos identificados e percorridos correspondem as localizacGes entre
Estacao Corinthians Itaquera - Linha Vermelha do Metr6, Estacdo Republica do metr6 -
Linha Amarela, Estacao Faria Lima - Linha Amarela, e caminhada pela Avenida Faria

Lima até o Museu da Casa Brasileira, correspondente ao seu local de trabalho.
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FIGURA 18: PERCURSO URBANO ACOMPANHADO DE CRIS NO METRO
CORINTHIANS-ITAQUERA, 2021
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I

Arquivo pessoal da pesquisadora, 2021.

FIGURA 19: PERCURSO URBANO ACOMPANHADO DE CRIS NO TRANSPORTE
COLETIVO PARA CIDADE TIRADENTES, 2021

Arquivo pessoal da pesquisadora, 2021.

Sobre os trechos identificados e percorridos referentes a volta do
colaborador, iniciou- se no periodo da tarde na frente ao Museu da Casa Brasileira,
apods em frente esperamos o Onibus sentido a Estacdo de Metrd Faria Lima - Linha
Amarela do metro, apds, percorremos até a Estacao Republica - Linha Vermelha do
metro e até a Estacao Corinthians ltaquera - Linha Vermelha do metr6. Em seguida, ao

Terminal de dnibus de Corinthians-Itaquera, onde embarcamos no 6nibus com destino
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ao Barro Branco. Ao finalizar o percurso, descemos na altura da Estrada do Iguatemi e
caminhamos até sua residéncia.

Durante os dois trechos identificados, conversamos referente a percepcao
do colaborador sobre os espacos frequentados na cidade e como a mobilidade e
disténcia influenciam suas experiéncias urbanas e praticas socioespaciais. Sendo
enfatico em destacar uma exaustdo e desigualdade nos espacos no qual circula em
seu cotidiano, o maior contraste se refere ao seu lugar de moradia na Cidade
Tiradentes e onde trabalha na Faria Lima (Figura 26, mais adiante), identificando na
fala correspondente

“N&o tem calor humano, entendeu acho que ld é uma terra uma rua totalmente

7

artificial, tudo é artificial la a avenida é artificial porque quem construiu a
avenida foi Faria Lima o prefeito, quem construiu os prédios foram aquelas
pessoas as relacdes totalmente artificiais, tudo ali é baseado na troca,
primeiro que as pessoas tem medo de andar na rua medo do desconhecido,
vocé vé muito uber ifood por que as pessoas nao querem sair de casa, do
escritdrio na Tiradentes ndo, embora seja artificial em partes arelacdo é muito
mais afetiva, as pessoas se gostam, a relacdo é muito mais natural, e as
pessoas querem sair de casa né durante o dia, e L& artificial a baseado no
dinheiro na troca e no medo, muito medo as pessoas tem medo.” [recorte do
texto transcrito da entrevista]

Durante a entrevista e o percurso realizado, o colaborador expandiu com
sensibilidade as suas percepcoes referentes a mobilidade no qual compreende como
algo fundamental em sua qualidade de vida, assim realizando outros contrapontos
pertinente que o impactam diretamente em seu cotidiano. E para isso necessitamos
esbocar como se da sua mobilidade a partir das escolhas e o que é ofertado.

Sua rotina consiste no uso da mobilidade a fim de trabalho durante quatro
vezes na semana; o colaborador destaca que o percurso realizado a fins de trabalho é
0 mesmo percurso que ele realiza para outras dimensoes da vida cotidiana como estudo
e lazer. Tendo uma relacao direta com o Corinthians-ltaquera - Linha Vermelha e a
Linha Amarela do metré.

Em sua experiéncia utilizando o transporte publico, relaciona ao horario em

que utiliza, podendo ser um acesso amenizado por ndo ser horario de pico [horario de
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grande fluxo de pessoas acessando e utilizando os servicos de mobilidade, desde ao
transporte publico coletivo ao privado]. O colaborador relata que para ter uma
experiéncia melhor no transporte publico pensando que o seu trajeto até o trabalho
decorre de duas horas sendo quatro horas totalizando a ida e a volta; como opcao, ele
sempre busca sair 30 minutos antes do seu horario normal, tal escolha se reflete nos
imprevistos proeminentes ao transporte publico, como falhas, acidentes. Para o
colaborador, seu horario de entrada no servico permite uma mobilidade menor,
diferentemente de sua volta, quando a sua mobilidade esta totalmente restrita ao
acesso ao 6nibus para a cidade de Tiradentes, o que ele cita como “um sufoco”, visto
gue a quantidade de pessoas acessando servicos ¢é incapacitada pela quantidade real

de pessoas que poderiam estar presentes no 6nibus.

Ao ser questionado sobre como que se da a demanda de transporte publico
no caso do 6nibus em Cidade Tiradentes a partir do terminal para o seu destino
principal Corinthians- Itaquera, o colaborador coloca como uma demanda pequena
para a oferta real, sendo assim, o que realmente Tiradentes necessitaria no momento
para abarcar a demanda populacional e os deslocamentos seria ter um metré no
distrito, porém salienta também a problematica sobre o metr6, no caso o Monotrilho -

Linha Prata

“A demanda € muito para pouca oferta, de assim o certo seria ter um metro
né sé que metrd tem muito problema, acho que o maior é muita
desapropriacdo né ndo que o monotrilho ndo tenha, mas o metrd tem mais.
Em seus trechos é possivel o acesso ao Monotrilho na Estacdo Sdo Mateus
na Linha Prata? Ja pensei em ir até S30 Mateus, mas acho que tenho medo
de me atrasar, Guaianases também da tudo na mesma, mas monotrilho acho
que demora mais teria que ir até S3o Mateus, ai depois descer na vila

prudente depois descer na consolacdo e ir para linha amarela, é muito rolé
[recorte do texto transcrito da entrevista]

Diante dessa indagacao, podemos observar anteriormente no mapa
elaborado sobre a infraestrutura e servicos de mobilidades abarcadas aos Distrito de
S3o Mateus e Cidade Tiradentes como cidade Tiradentes esta a margem isolada de
equipamentos que promovem a mobilidade de forma efetiva visto que a unica
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infraestrutura disponibilizada é o Terminal de 6nibus.

Compreendendo que o tempo utilizado durante os trechos percorridos na
relacdo casa- trabalho-casa pode ser um tempo longo, evidenciamos as atividades
realizadas pelo colaborador durante esse percurso, deslocamento esse que nao conta
como tempo de trabalho e ndo é remunerado, porém, os sujeitos, principalmente
moradores de areas periféricas, tomam esse tempo em independéncia a outras
atividades que possam ser realizadas.

O colaborador evidenciou que suas praticas durante o uso do transporte
publico consistem em descansar ou dormir, pelo cansaco iminente do cotidiano, ou
ouvir podcasts, musicas e estudar, ler textos da faculdade. E, ao observar o veiculo,
sempre esta atento para a possibilidade de sentar-se quando ndo é possivel de
imediato no embarque, observando quem vai levantar ou quem ndo vai ja sabendo as
estacOes onde o fluxo de pessoas de entrada e saida do embarque é mais presente,
como a Sé.

Sobre suas vivéncias na cidade foi questionado que a questdo do tempo no
transporte publico é um contraponto de como que se pode vivenciar a cidade, o seu
bairro e outras partes de Sao Paulo; a partir disso, o colaborador mencionou um trecho
do gedgrafo Yves Lacoste, que evidencia que “os trabalhadores sé querem os seus
lugares, a casa e o lugar que eles trabalham e esse percurso € mais prejudicial ainda
quando passam por tuneis” [recorte do texto transcrito da entrevista]. Evidencia a
relacdo extremamente particular entre a casa, o lugar de moradia, e o trabalho e como
0s outros espacos que ndao permeiam esses ndo sao cabiveis no cotidiano do sujeito;
desta forma, ainda ressaltou que de acordo com as estacOes que estavamos
percorrendo da linha vermelha do metr6 “nunca desci na Guilhermina Esperanca, Vila
Matilde, nunca desci na Bresser, nunca andei na Mooca, nunca andei no Belém,
entendeu nunca desci nesses lugares, nunca desci no Patriarca” [recorte do texto

transcrito da entrevista], mesmo que cotidianamente passe todo dia por esses espacos.

“Vocé passa por muitos lugares e sé sdo lugares de passagem. Eu cruzo Sdo
Paulo, ndo tenho nem um pouco uma relacdo de conhecer, a Unica relacdo
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que eu tenho ¢ a janela que eu olho L& fora.” [recorte do texto transcrito da
entrevistal.

A partir dessa constatacao o colaborador destacou a diferenca na paisagem
urbana e o que mais evidenciava para ele essa distincao, destacando seu olhar
geografico, eminente em suas observacoes. Dessa forma, ele caracteriza o extremo
leste com a tipologia eminente sobre prédios, pessoas amontoadas e favela e conforme
a linha de metr6 vai se aprofundando mais ao centro é evidente uma estrutura onde
predomina condominios de prédios de alto padrdao ou médio padrao, possivel também

uma infraestrutura mais evidente do que em Cidade Tiradentes.

“Observando até as estacdes de metrd, sendo que as estacdes mais ao centro
vao ter mais seguranca, portas que impedem que as pessoas caiam aos trilhos
tendo uma seguridade ao embarque “ passou Vila Matilde e Penha ¢ prédio
muito prédio, ai Tatuapé hoje tem aquele maior prédio de Sdo Paulo, que ¢é
muita bizarrice [...] ai vocé vai indo vai chegando no centro antigo Pedro |l alids
pro suburbio Brds essas partes assim ai ja é um abandono fabricas velhas,
indUstrias que tinha 3 [..] E isso é uma coisa cara para se ver, Pedro Il e Sé
que era o antigo centro, tudo isso passou para ca Faria Lima onde eu to
entendeu, € bem legal de ver.” [recorte do texto transcrito da entrevista).

FIGURA 20: PERCURSO URBANO ACOMPANHADO DE CRIS EM DESEMBARQUE
NA ESTACAO DE METRO FARIA LIMA — LINHA AMARELA, 2021

l t\w Faria Lima j'

Arquivo pessoal da pesquisadora, 2021.

Chegando ao destino de seu trabalho, o colaborador evidenciou as diferencas
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em relacdo a Cidade Tiradentes e Faria Lima, locais onde contemplam sua relacdo
casa-trabalho-casa. Nesse bloco enfatizamos as narrativas em relacdo a como o
colaborador projeta suas experiéncias a partir das desigualdades marcadas pelo local
de moradia e a quest3o racial, permeiam as experiéncias obtidas na cidade.

Referente as diferencas entre Cidade Tiradentes e Faria Lima, o colaborador
se dedica a falar que é um espaco onde ndo tem “calor humano”, pois toda a
conformacdo da Faria Lima € a partir de uma ldgica artificial consequentemente
ocasionando em relacoes artificiais sendo somente baseado na troca do capital do que
o outro pode oferecer, atribuimos isso a um status. O colaborador evidencia que as
pessoas estao em constante estado de medo, medo dos desconhecidos, propriamente

dito medo do pobre. Em contraponto a isso evidencia a Cidade
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Tiradentes a partir de uma afetividade, onde é possivel se observar dindmicas onde as
pessoas querem se apropriar do espaco, a partir de uma relacao natural.

Um ponto focal sobre a experiéncia urbana relatado pelo colaborador é o
estigma territorial (WACQUANT, 2017) e como o medo da periferia e, assim, dos
sujeitos periféricos, constituem-se sobre os espacos de circulagdo publica. Destacando
gue sua relacao com a periferia, perpassa alguns aspectos, mas suas concepgoes sobre
o estigma sao muito mais latentes nesses espacos, que identifica como espacos hostis
e nao convidativos, pela tipologia presente de prédios e muros, na Faria Lima. Temos
algumas expressoes disso, como o Shopping Iguatemi (Figura 27), que se destaca pela

arquitetura monumental e ostensiva destacando o colaborador essa relacaoem:

“Eu acho que tipo a periferia, soa muito roméantico mais pra mim eu gosto
muito de andar de noite, e tipo mano umas 21 horas/19 horas, a Cidade
Tiradentes € um lugar que pulsa vida, vocé anda na rua vé gente bebendo,
jogando, andando de patins, bicicleta, fazendo caminhada, e aqui na cidade
pode até ter mas é uma outra relacdo, as pessoas andam cismadas sei |3
acho que é real as pessoas pensam que na favela & na Tiradentes,
Guaianases, Sao Mateus as pessoas andam tudo com medo, anda com medo
sim mas sé que tipo ndo a Faria Lima é maior.” [recorte do texto transcrito
da entrevistal.

FIGURA 21: PERCURSO URBANO ACOMPANHADO DE CRIS ENTRADA SHOPPING
IGUATEMI NA FARIA LIMA - PINHEIROS, 2021
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Arquivo pessoal da pesquisadora, 2021.
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FIGURA 22: PERCURSO URBANO ACOMPANHADO DE CRIS. FARIA LIMA -
PINHEIROS, 2021

WA %‘;:

Arquivo pessoal da pesquisadora, 2021.

Sobre pertencimento ao espaco de trabalho, Cris, acentua que

“eu tenho repulsa, fico com nojo eu odeio ta aqui, quando td aqui minha
playlist muda muito, quando t6 no 6nibus ouco uma musica mais ambiente
assim, e fico najanela olhando Pink Floyd, e quando eu chego aqui é Racionais
Mc’s, e Faccdo Central, essas porras pro édio sabe, pra diluir o édio entdo
eu ouco muito Rap.” [recorte do texto transcrito da entrevista].

Nesse trecho conseguimos observar o posicionamento de Cris, como um
sujeito periférico, que também o sentimento de repulsa sobre o espaco evidencia uma
experiéncia, de forma que “quando eu me distancio da periferia, eu quero voltar para
ela, entdo ouco Rap, eu tento voltar transformar daqui no ambiente que eu me sinto
pertencente” [recorte do texto transcrito da entrevista], relevando que se sente
estranho com os olhares das pessoas, visto que € um jovem negro, e muitas das
violéncias perpassam por essa condicdo que permeia o racismo estrutural (ALMEIDA,
2018), no trabalho, universidade, dentro outros locais.

Ao retomar as questoes sobre o racismo estrutural, iminente na sociedade,
conseguimos realizar uma associacdao com o local de origem. Cris relatou e em uma
entrevista concedida ao projeto FragUrb que Cidade Tiradentes € o seu centro,

percepcao advinda com a relacao centro-periferia, frente ao fato de que, para ele, o
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centro de S3o Paulo ndo evidencia sua existéncia, interferindo na sua permanéncia e

percepcao. Ao compreender a sua questao racial, Cris acentua sua identidade familiar:
“Pra mim ¢ isso, aqui € o centro branco de S3o Paulo, a realidade ¢ esse pelo
menos pra mim, aqui € o centro branco eu assim, me considero pardo meio termo,
minha mae é branca meu pai é negro, entdo meio termo entdo tipo assim, o centro
€ na periferia a juncdo nossa origem, a gente vai olhar e porra uma pessoa da
minha cor, com o cabelo igual o0 meu, tem uma origem igual a minha, meu pai nao
estudou, minha mae estudou agora com 40 anos, que ela terminou o EJA sabe, e
aqui ndo que vao ter pais que eram donos de fazendo que “escravizaddao” meu pai,

minha vo, aqui é o centro branco, foi construido pra ser bonito, para ter
arvore.”[recorte do texto transcrito da entrevista).

“Ent3o se existe o racismo, se existe todo esse elitismo a origem é aqui, entendeu
porque € aqui que vivem as pessoas que queriam escravizar e escravizaram € aqui
até hoje, entdo ¢ isso meu sentimento com a cidade ¢é esse as periferias é meu
lugar, ndo pela questdo de pobre de pobreza, mas sim minhas raizes de luta”
[recorte do texto transcrito da entrevista].

Cris nos abastece de elementos identitarios com a periferia e pensando se

ha uma identidade periférica nos revela:
“eu me identifico assim como vocé se identifica, eu acho a pessoa que quer
voltar para periferia e fazer coisas por ela por Sdo Mateus, né. Eu quero voltar
para Tiradentes, ou Sao Mateus, Guaianases, mas acho que tem muitas
formas, acho que tem gente na periferia que isso ndo é problema.” [recorte do
texto transcrito da entrevista].

Os lugares frequentados a partir de sua mobilidade revelam que
compreende a experiéncia sobre a dptica do que é mais capitalista ou ndo, para ele
Cidade Tiradentes ndo depende da capital para ter lazer. Mas para se deslocar a outros
espacos, € necessario ter dinheiro mesmo em espacos periféricos como ltaquera,
quando quer ir ao shopping, cinema e lanchar. Outras atividades voltadas para o centro
da cidade como o Anhangabau, no Teatro Municipal, ou na Luz, na Sala S3o Paulo,
mesmo que tenha a possibilidade de realizar atividades gratuitamente, a
disponibilidade de mobilidade e os horarios ndo favorecem o uso desse espaco por ele,
como por exemplo, caso um concerto acabe 23 horas ndo consegue voltar para casa,

pela disponibilidade do transporte publico coletivo para Cidade Tiradentes.

Sobre a dimensao de mobilidade e sua infraestrutura e servicos, em relacao
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a sua seguranca como que a depender do horario tem medo, pelos arrastdes inclusive
no metrd e nos Onibus, além das outras possiveis violéncias reverberadas na cidade,
“cotidiano ja é violento entdo a gente acaba se acostumando.” [recorte do texto
transcrito da entrevistal.
Durante um trecho do percurso indicou a observacao da diferenciagcao das
pessoas presentes em cada linha de metr6 utilizada, algo importante destacado é
como o problema publico gera consequéncias de ordem privada, sendo parte cultural
da populacdo recorrer aos transportes privados para suprir uma demanda iluséria
sobre a melhoria do espaco publico e acesso a mobilidade.
“Aqui ja muda o perfil das pessoas, nessa linha, na linha vermelha é mais gente
como a gente aqui e mais gente mesquinha, pessoas saindo para o lazer eu
nao sei por que os trens sdo estranhos quem fica no meio ndo consegue pegar
em nada, ndo é um trem para lotar. No final eu gosto de pegar transporte
publico, tem gente que me critica, mas eu gosto ja me falaram que eu tava
romantizando o transporte publico, ele é eficiente sé precisa ser melhorado,
acho que as pessoas exageram a solucdo ndo td em esvaziar o negdcio,
simplesmente abandonar o transporte publico, “ndo vou usar o transporte

publico, vou ter meu carro minha moto” a solucdo é melhorar tornar mais
democratico o acesso” [recorte do texto transcrito da entrevistal.

O questionamento sobre a maioria da populacdo nao ter acesso a
mobilidade ressalta que as alternativas privadas ndo solucionam uma problematica de
cunho publico assegurada por direito a populacdo (mitigacdes de mobilidade urbana).
Hoje o valor tarifario no municipio de S30 Paulo é R$4,40, e o uso do transporte publico
coletivo pode acarretar privacoes a outras demandas essenciais. Desta forma, Cris

destaca que em sua concepcao:

“Por isso que eu falo é democratizar, porque se vocé tornar o bagulho caro
vocé vai segregar as pessoas, ninguém vai querer andar, tipo trabalho vai
porque a empresa paga agora tem empresa que ndo vai, e as pessoas acaba
sendo aquela questdo da fragmentacdo que vocé mercantiliza totalmente o
acesso a cidade, a cidade depende totalmente da sua renda, ou vocé vai ter
um carro ou vai ter dinheiro para pagar a passagem ou entdo vocé ndo sai do
seu bairro, talvez a fragmentacdo passe por ai também” [recorte do texto
transcrito da entrevistal.
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Continuando sobre a perspectiva dos instrumentos de mobilidade urbana,
podemos evidenciar na analise a relagdo e percepcdo com o Monotrilho - Linha Prata.
Cris informa que n3o sabe o que pensar sobre a sua eficiéncia, como um de seus
interesses, gosta de acompanhar blogs de mobilidade urbana. Nesses sites ha diversos
comentarios sobre o Monotrilho, em planejamento ja ha mais de 20 anos e que deveria

estar ativo na Cidade Tiradentes em 2009, pontuando que:

“E mais o pessoal defende, mas eu acho muito errado porque o monotrilho
em nenhum lugar do mundo é usado para transporte de massa, € usado para
turismo transporte de pequenos grupos, esse monotrilho da Linha 15 Prata
vocé deve saber mais do que eu até, vai ser o primeiro a ter uma capacidade
de 80 mil pessoas no mundo, vocé sabe pegando ali de Sdo Mateus ja é
assim, imagina quando chegar na Tiradentes com duzentas mil pessoas”
[recorte do texto transcrito da entrevista].

Articulando sobre a possivel chegada em Cidade Tiradentes e as relacoes
de transformacdes que ja estdo perceptiveis no espaco e na paisagem e a relacao da
via Unica, pensando que o Monotrilho em sua estrutura construtiva necessita de
acessos e vias largas para sua construcao. O que na paisagem de Cidade Tiradentes,
em principio na Estado do Iguatemi, ndo é possivel identificar essa transformacado sem
que houvesse uma desapropriacao em massa da populacao, o que abre uma discussao

habitacional e de comércio.

“N&o tem via, s6 a Ragueb Choffi que é uma via de acesso podre estreita, s
faixa de carro e Onibus ja ocupa a via toda, o que eu acho que vai rolar la é o
seguinte eles vao chegar vao tirar todas aquelas olarias, fabricas de tijolo, tudo
alivaotirarevaotirartambém as casinhas os comércios, vao tirartudo e ampliar
a via, pelo menos esse € o plano, colocar uma ciclofaixa no meio, colocar o
corredor de dnibus e as estacas do monotrilho, sé que cara ai que ta vai fazer
tudo isso mas vocé ndo poderia colocar o metrd, sé que eu acho que o metrd
seria mais desapropriacao ainda, o monotrilho ele corta a zona leste acho que
deve pegar mais um milhdao de pessoas” [recorte do texto transcrito da
entrevista]. [Salientando que, possivelmente, em sua perspectiva as
pessoas nao irao usar, de fato, o Monotrilho].

Sobre a melhoria da mobilidade urbana, destaca a necessidade de um corredor

de dnibus:
130



Eu acho que corredor de 6nibus, metrd entendeu que ndo tem corredor de énibus
cara, isso € um absurdo, tem 250 mil pessoas querendo sair e sé tem uma
avenida, entendeu? Entdo o transporte Unico la nem existe, ndo tem saida, tinha
que ter uma via com corredor de Onibus para passar a milhdo, se tivesse
corredor de 6nibus que ligasse ltaquera a Cidade Tiradentes, iria reduzir o

tempo de transporte em de 50 minutos para 20 minutos, facil [recorte do texto
transcrito da entrevistal.

FIGURA 23: PERCURSO URBANO ACOMPANHADO DE CRIS NO TRANSPORTE
PUBLICO COLETIVO PARA BARRO BRANCO, CIDADE TIRADENTES, 2021

Arquivo pessoal da pesquisadora, 2021.

O ultimo topico de analise refere-se a universidade, ponto focal da vivéncia
de Cris, como estudante de Geografia da Faculdade de Filosofia, Letras e Ciéncias
Humanas (FFLCH) da Universidade de Sao Paulo. Toda esse dimensao perpassa
vivéncias anteriores, como ressaltou que como:

“Ano de cursinho, fiz no Tatuapé é perto razoavelmente no cursinho da Poli;
tinha uma bolsa muito boa 70% prego simbdlico mesmo e eu saia de manh3,
ali foi foda, aquela época que foi dificil cara 2019 aquela época a gente vivia
na extrema pobreza naquela épocaa gente era muito pobre eu minha mae e
minha vo, sé minha mae trabalhava e minha vé tinha que comprar remédio
pra ela, entdo a gente vivia do dinheiro que meus tios davam pra minha vo
do da minha mae e ndo sobrava pra muita coisa, por exemplo, eu saia de
casa as 5 horas da manh3, e ia pro cursinho, e eu nao trabalhei no cursinho
porgue queria muito passar na faculdade, ai eu ficava o dia inteiro sem comer,
ficava das 5 horas da manh3 até as 16 horas/17horas e 30 minutos sem
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comer um pao, eu emagreci quatro quilos, ia pro médico direito garganta
inflamava a imunidade abaixou ai passei, foi muito dificil € cruel brutal”.
[recorte do texto transcrito da entrevista].

“E o percurso € esse vocé cruzar S3o Paulo a Sdo Paulo, com resisténcia e luta
mesmo entendeu cruzar ponta a ponta para ocupar um lugar que é seu, mas
que ndo foi feito para vocé, porque o campus da USP do Butantd foi
planejado na ditadura militar [...] abrigar os pobres, dar moradia e onde a
gente coloca eles Cidade Tiradentes, cada um num extremo foi tudo
planejado ndo foi o destino entendeu”. [recorte do texto transcrito da
entrevistal.

“Por isso que eu falo que algumas coisas valem mais que entrar na
faculdade, porque ndo me fazem sofrer é complicado, e o trajeto é de fuder
tudo mesmo, entendeu € de ponta a ponta eu saio do extremo leste até o
Oeste. [...]JEu morar na Tiradentes ndo é por acaso € programado, estar longe
da minha faculdade é programado [...] vocé sabia que em Cidade Tiradentes
a minha expectativa de vida é de 57 anos? [...]Vocé n3o perguntou, mas é por
isso que eu faco geografia, para entender essas coisas”. [recorte do texto
transcrito da entrevista].

FIGURA 30: PERCURSO URBANO ACOMPANHADO CONJUNTO HABITACIONAL
DE CRIS, CIDADE TIRADENTES, 2021

Elaboragé Karina Malachias (2023)
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3.2 MARTA. O TEMPO

O percurso de Marta se iniciou em seu bairro Jardim Colonial em S3ao
Mateus. Anteriormente ao dia do percurso, foi marcado com a colaboradora o horario
de sua saida para seu trabalho. Nos encontramos em sua casa as 5 horas e 30 minutos,
a colaborado pediu para que entrasse em sua casa pois estava terminando de arrumar
seu filho de 6 anos para a escola, que precisava estar pronto para que pudesse ser
levado pelo transporte escolar, que é contratado por ndo conseguirem leva-lo devido
ao horario do servico de ambos, tanto da colaboradora, como de seu esposo.

As 6 horas da manh3 iniciamos seu percurso acompanhadas de seu esposo.
Como uma rotina cotidiana, ambas saem de casa para o trabalho no mesmo horario. O
trecho sinalizado foi realizado com o carro particular da familia. Seguimos em conjunto
até a Avenida Aricanduva, préoximo ao shopping Aricanduva, durante esse trecho
relataram sobre sua rotina, a colaboradora assentou a importancia de fazer parte do
seu percurso de carro, pelo tempo e pelo conforto a mais que tem em relacdao ao
transporte publico que utiliza em seguida.

Ao longo do caminho observamos o trénsito diante de um 6nibus quebrado
em frente ao ponto de dnibus do shopping Aricanduva, local onde se dd um fluxo muito
grande de passageiros e linhas de Onibus. Ao observar o Onibus, a colaboradora

mencionou que:

“A gente costuma sair 6 horas pra gente conseguir sair pro trabalho tranquilo
sem aperto, agora a gente sai 06:10 minutos, 06:15 minutos ou 06:20
minutos entdo ai a gente ja pega transito daqui [mencionando a Avenida Rio
das Pedras] até a Aricanduva e la eu ndo consigo nem entrar nos 6nibus, é
a luta pra entrar e demora mais pra chegar, e eu entro as 8 horas.[...] [durante
o percurso vimos alguns acidentes e 6nibus quebrados na Avenida
Aricanduva de forma a dificultar o acesso a via][...] hoje tem um quebrado
na Aricanduva [mencionando o dnibus], entdo hoje n3o adiantou sair cedo
vai pegar lotado do mesmo jeito. [recorte do texto transcrito da entrevistal.
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FIGURA 24: PERCURSO URBANO ACOMPANHADO MARTA TRECHO NA AVENIDA
ARICANDUVA, SAO PAULO, 2022

Arquivo pessoal da pesquisadora, 2022.

Seguindo o trecho pela Avenida Aricanduva, seu esposo nos deixou alguns
pontos passando pelo shopping Aricanduva, para embarcarmos no Onibus sentido
Parque Dom Pedro. Especificamente, estamos no ponto de 6nibus da loja Telhanorte,
devido ao fluxo de pessoas, o ponto estd cheio para o embarque nos dnibus, relatando
que normalmente esperava em torno de a cada 10 minutos sendo necessario o
controle de tempo para que nao chegasse atrasada ao servico. Descrevendo um como
se dava sua mobilidade cotidiana, ressaltou as possibilidades de 6nibus e sua escolha

de embarcar na Avenida Aricanduva, de forma a otimizar seu tempo de deslocamento.

“Aquiagora eu pego outro 6nibus daqui a gente vai direto pra firma. Efaco esse
trajeto com ele [seu esposo] porque eu economizo mais tempo, eu tenho duas
opgdes aqui venho para ca justamente por isso pelas duas opces, entdo eu
tenho 04311 o Terminal Sdo Mateus eu consigo pegar ele la na Ragueb, sé eu
pego ele la na Ragueb quando eu saio mais tarde la eu consigo entrar dentro
do 6nibus porque até o 6nibus é muito cheio lotado e ai eu pego um la porque
eu consigo entrar porque se eu sair 06:10 minutos ou 06:15 minutos de la e
vim pra ca e chegar aqui mais de 06:30 minutos eu ndo consigo entrar nos
6nibus, ai quando eu saio muito tarde de la passou de 06:10 minutos eu vou
pra Ragueb pra mim conseguir entrar L3, porque la eu consigo entrar.” [recorte
do texto transcrito da entrevistal.

A medida em que era aguardada a chegada do 6nibus com a possibilidade
de embarque, Marta descreveu sua mobilidade cotidiana, com seus filhos e nas
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dimensoes de trabalho e lazer evidenciando seu cotidiano é restrito ao trabalho, tendo
seu tempo entre o deslocamento e o horario de trabalho restrito das 06:00 horas da
manha as 20 horas e 30 minutos da noite. Sendo toda rotina familiar permeada com os

horarios disponibilizados por ela e seu esposo.

“Olha, a nossa vida é muito corrida a nossa vida € mais trabalho do que lazer
mas assim na [..] ja € mais puxada mais corrido, ai chega em casa fica um
pouquinho com as criangas e logo vai dormir porque no outro dia a gente tem
que levantar cedo, ai eu ja levanto cedo arrumo as criancas antes de ir pra
escola eu levanto 5 horas da manh3 me arrumo quando é uma 5 horas e 30
minutos eu levanto o meu filho e do banho nele tudo e arrumar ele pra escola
e deixo ele pronto pra ir pra escola, quando é 6 horas antes de sair eu levanto
a minha filha e deixo ela acordada e como ela tem 12 anos ja se arruma
sozinha, entdo 06:00 horas ja deixo o meu filho arrumado pra escola e deixo
a minha filha pra se arrumar pra ir na escola. e saio para trabalhar. E no final
de semana a gente fica mais em casa, como na semana nao da tempo de
fazer muita coisa em casa praticamente sabado é sé cuidar de casa, limpar a
casa, lavar roupa af sd fico com o domingo para descansar, de vez enquanto
a gente sai quando tem condicdes de sair para algum lugar e a gente sai, ou
fica em casa curtindo a familia mesmo.” [recorte do texto transcrito da
entrevistal.

Em seu tempo livre para lazer procura fazer atividades com seus filhos,
como passeio ao Aquario localizado na Avenida Jacu Péssego em lItaquera, idas ao
Parque do Carmo em lItaquera e até mesmo o shopping Aricanduva. Todas essas
atividades eram realizadas com o carro da familia, pois eram pais de duas criancas e
precisavam de mais conforto para sair, comentou que algumas vezes nao consegue
realizar nenhuma atividade de lazer, ndo somente pelo custo, visto que sé saem
guando tem a possibilidade financeiramente de sair, mas também pelo cansaco do dia
a dia.

Devido ao acidente ocorrido com o dnibus préoximo ao shopping Aricanduva,
todos os Onibus que passavam com destino ao trabalho da colaboradora ndo
possibilitaram embarque devido a sua lotacdao. Observamos muitos passageiros no
interior do Onibus espremidos na porta até dificultando seu fechamento. Marta,

adiantou que isso ocorria diariamente e que era algo extremamente cansativo.
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FIGURA 25: PERCURSO URBANO ACOMPANHADO DE MARTA NO TRANSPORTE
PUBLICO COLETIVO PARA O TERMINAL PARQUE DOM PEDRO II, SAO PAULO,
2022
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Arquivo pessoal da pesquisadora, 2022.

Durante o tempo de espera do 6nibus, observamos muitos dnibus passarem
e queiriam para o destino da colaboradora, mas nao tivemos a possibilidade de
adentrar pois estavam lotados até a porta, onde muitos passageiros estavam
espremidos quando ela se fechava. Depois de uma longa espera, conseguimos adentrar
no transporte publico coletivo, a colaboradora ressaltou que isso ocorre diariamente e
€ muito cansativo.

Ao conseguirmos adentrar no Onibus apds a tentativa de embarque em
outros, n3ao conseguimos nos acomodar e se sentar nos bancos pois estava
superlotado, como os demais que passaram anteriormente. O 6nibus sé diminui o fluxo
passado pelo Terminal de 6nibus do Belém, informando que era comum que muitos
dos passageiros desembarcassem ali, possibilitando que pudesse se sentar e realizar

a sua viagem de forma confortavel.

Ao longo da conversa, destacou a mudanca em relagcao ao antigo trabalho,
onde trabalhava na mesma empresa que seu esposo e obtinha mais tempo para outras

atividades, pois realizavam o percurso em 30 minutos de carro. Em seu trabalho atual
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estava por volta de um ano e poucos meses, de forma em que ainda estd se
acostumando com a rotina entre o percurso de carro, o transporte publico coletivo e o
tempo levado durante o mesmo. Enfatizando como uma experiéncia negativa entre o
tempo dedicado na sua ida e volta do trabalho. Relatando que a melhoria de sua
experiéncia em relacdo a mobilidade disponibilizada e utilizado poderia decorrer a “ter
mais Onibus, porque a quantidade de populacdo que a gente tem nesse mundo aqui é
muito pouco o que a gente tem mesmo que o 6nibus passe de 10 em 10 minutos nao
é o suficiente” [recorte do texto transcrito da entrevista]. Em relacdo a estrutura interna
do dnibus, salientou o melhoramento com a limpeza do espaco, principalmente devido
a pandemia de Covid-19 “a gente sofre mais ainda, se vocé vé todo mundo pega no
mesmo lugar, todo mundo passa a mao no mesmo lugar entdo eu acho que deveria que
ter uma higienizacdo maia adequada dentro de um O6nibus, ndo basta sé usar a
mascara.” [recorte do texto transcrito da entrevista].

Acentua que as interagcdes no transporte publico coletivo ndo é nada
facilitada e tranquila “sempre tem uma confusdo, as pessoas ndo tem muita paciéncia
e falta muito respeito com o préximo, sabe, muito.” [recorte do texto transcrito da
entrevista].

Marta, aponta que a possibilidade do uso do carro para realizar o percurso
é inviavel devido ao trénsito, mesmo havendo as intempéries com o transporte publico
coletivo como o ocorrido no dia de seu percurso, ainda € a melhor opcdo mesmo com
lotacdes e possibilidade de 6nibus quebrados. N3o considerando o carro como uma
possibilidade para o trabalho, apontando os gastos e o tempo maior, fato que nao
compensa apenas pela comodidade ofertada no carro, como a privacidade.

Ao finalizar o trecho no Onibus, seguimos realizando uma caminhada de 5
minutos até seu trabalho, aceleramos a caminhada e Marta guardou seu smartphone.
Chegando no estabelecimento acentuou “a rua onde a gente trabalha, aqui é
considerado Bras a area dos cerealistas”, convidando ao entrar e tomar café com ela e
os outros funcionarios.

Devido ao tempo de percurso e o horario no qual a colaboradora iria retornar
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para casa permaneci esperando em seu trabalho até a finalizacdo do seu expediente.

FIGURA 26: PERCURSO URBANO ACOMPANHADO DE MARTA LOCAL DE
TRABALHO, BRAS, 2022

d ' .

Arquivo pessoal da pesquisadora, 2022.

Caminhamos até a Rua do Gasdmetro chegando ja embarcamos no onibus
para o Parque Dom Pedro. Chegando ao Terminal, atravessamos a passarela e
seguimos para o terminal 2 onde embarcamos no 6nibus Mercado, que faz seu trajeto

até a Vila Prudente.

FIGURA 27: PERCURSO URBANO ACOMPANHADO DE MARTA PASSARELA
TERMINAL PARQUE DOM PEDRO I, 2022

Arquivo pessoal da pesquisadora, 2022.
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FIGURA 28: PERCURSO URBANO ACOMPANHADO DE MARTA NO TERMINAL
VIDA PRUDENTE, 2022

ATag
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Arquivo pessoal da pesquisadora, 2022.

Suas escolhas para a volta permeiam a questao do tempo, destacando como
o trecho mais cansativo realizado dando preferéncia a chegar mais rapido em casa do

que optar pelo conforto, como por exemplo, ir sentada no 6nibus e monotrilho.

“O percurso é cansativo bastante mesmo, porque acostumada ir de carro
ir e voltar e de repente pegar um trajeto desse entdo assim mudou
totalmente minha rotina, uma coisa que eu era acostumada a chegar e
fazer alguma coisa ainda em casa eu ndo tenho mais pique, porque é t3o
cansativa a conducdo, eu ja chego esgotada cansada mesmo” [recorte
do texto transcrito da entrevista].

Em todos os trechos destacados na volta é possivel observar a paisagem
pelas janelas do 6nibus ao monotrilho. Questionada sobre a percepc¢ao da paisagem,
a colaboradora coloca que nao tem costume de observar pelo fato de estar imersa ao
celular, pratica n3o Unica pois ao longo da viagem é possivel observar os demais
passageiros imersos em suas telas, conversando, assistindo videos, ou ouvindo
musicas. Porém identifica uma distincdo entre S3o Mateus e seu local de trabalho
destacando a identificacdo com os espacos percorridos e a sensacao de movimento

para 0s mesmos espacos, na ida para o centro e na volta a S3o Mateus, ndo so por sua
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parte, mas os outros passageiros presentes no transporte publico coletivo.

“Eu identifico o movimento o ambiente, ambos pra mim parece um centro
tanto o Brds da onde eu trabalha como ir pra Sdo Mateus eu considero ir para
o centro, porque todo mundo trabalha no Bras e parece que todo mundo
mora em S3o Mateus, entdo assim da mesma forma que a gente pega
transito prair pra la a gente pega tudo cheio pra voltar, parece realmente que
todo mundo mora L&, entdo pega 6nibus cheio pra ir como pra voltar, eu
considera como se fosse dois centros mesmo muito prédios poucas casas,
mais prédios, comércio parece que a gente ta no mesmo lugar.”[recorte do
texto transcrito da entrevista].

“Muitas vezes, eu tenho costume de sair correndo igual uma louca porque a
vontade é tdo grande de chegar em casa, pra mim chegar cedo € que nem eu
falei pra vocé eu ainda t6 me adaptando com o horario, eu ainda ndo estou
acostumada a chegar tdo tarde em casa por causa do outro servico, entdo as
vezes saio igual uma louca da firma, saio correndo ai vou pro ponto pego o
primeiro, ai as vezes o Onibus ta lotado e eu entro no 6nibus lotado porque eu
quero ganhar tempo, as vezes eu consigo chegar em S3o Mateus 19 horas
correndo que nem uma doida, mas com a lingua pra fora” [recorte do texto
transcrito da entrevista].

Sobre sua experiéncia com o Monotrilho - Linha Prata do metré compreende
como positiva, porém nao faz seu uso constante durante todos os trechos devido a
questao de estar na contramao para ir ao trabalho com ele. Principalmente no trecho
do Parque Dom Pedro até o Bras, pois a via em que estavamos, a Rua do Gasémetro,
€ contramao sentido centro,

Acreditamos que seu acesso é facilitado devido a infraestrutura presente no
Monotrilho, mesmo que anteriormente tivesse receios de utilizar por conta da altura.
No periodo em que foi entrevistada, a ultima estacdo em funcionamento era Sao
Mateus, a estacao proxima a sua casa Jardim Colonial estava em teste para sua

abertura, inaugurada em dezembro de 2021.

“[...] Tinha medo de andar nele, porque eu tenho medo de altura tinha pavor
de andar nele, entdo eu sé comecei a andar nele porque a necessidade falou
maior, porque eu vi que ele é muito mais pratico pra chegar em casa muito
mais rapido, mesmo que demore a chegar ele é muito mais pratico, e mais
rapido ai eu enfrentei meu medo e agora ndo vou embora sem ele[...] [recorte
do texto transcrito da entrevista].
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Devido a mudanca de habito e tempo em relacdo ao trabalho, deixou de
realizar algumas atividades fisicas como ir a academia. Chegando tarde em casa se
sente cansada para fazer exercicios, porém lamenta pelo fato de ser fundamental para
a salde e porque se sente bem realizando atividades. Para substituir a falta de
exercicio ao descer na Estacdo S3ao Mateus do Monotrilho - Linha Prata, percorre pela

ciclofaixa a caminho de casa.

“como eu parei a academia eu tentei arrumar alguma coisa pra tentar substituir
ai eu pego e desco andando, entendeu eu desco pela Ragueb, eu pego a pista
gue eles fizeram de caminhar de bicicleta ai facilitou bastante esse caminho, e
as vezes é muito cansativo ficar esperando 6nibus na Ragueb, porque tem um
ponto que é muito cheio que é onde todo mundo pega pra descer a Ragueb, ai
as vezes eu prefiro ir andando uma pra fazer um exercicio mesmo, fazer uma
caminhadinha pra ajudar e outro pra n3o ficar esperando porque as vezes a
gente perde muito tempo esperando o énibus” [recorte do texto transcrito
da entrevista).

Mesmo sentindo receio pelo fluxo baixo de pessoas no caminho, de forma
em que nao utiliza seu celular ou as vezes liga para alguém para amenizar o caminho,
durante este trecho apresentou as escolas de seus filhos na Avenida Ragueb Chohfi

finalizando o percurso em sua casa no Jardim Colonial.

FIGURA 29: PERCURSO URBANO ACOMPANHADO DE MARTA NA ESTACAO DO
MONOTRILHO JARDIM COLONIAL, SAO MATEUS, 2022

Arquivo pessoal da pesquisadora, 2022.
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FIGURA 30: PERCURSO URBANO ACOMPANHADO DE MARTA NA SAIDA DA
ESTACAO MONOTRILHO SAO MATEUS, 2022

Arquivo pessoal da pesquisadora, 2022.
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"Eu identifico o movimento, o ambien-
te, @ ambos para mim oarece um
centro tanto o Bras de onde de traba-
Iho, como ir para S4o Mateus, eu consi-
dero ir para o centro, porgue todo
mundo trabalha no Bras e parece que
todo mundo mora erm Sao Mateus. Eu
considero como se fosse dois centros
mesmao, Muito prédios, poucas casas,
mais pradios, comecio, parece que a
gente ta no mesmo lugar”.[recorte do
texto transcrito Nna entrevista realizada
em 2022]

"Q percurso @ cansative,
bastante mesmao porque
acostumada ir de carro, ir

o voltar e de repente pegar
um tejoto desse entaoc
assim mudou totalmente
minha rotina, uMma coisa
quEe eu ara acostumada a
chegar e fazer algurma
coisa inda em casa eu nao
tenho mais pique, porque

& tHo cansativa a condu-

cao, eu chego esgotada

cansada mesmo.' [recorte
do texto transcrito na
entrevista realizada em
2022]

“[sobre o carro] Como temas filhos
facilita ate a condugao para sair com
os filhos, porque quando a gente nao

tinha carro a gente nao podia sair,

porque nao tinha carro. Quando era
para viajar, tipo para praia alguma
coisa assim e a gente nao tinha carro
a gente acabava nem saindo, porque
nao dava para levar as criangas, € nao
cabia todo mundo e agora com carro
nao, a gente vai para onde quiser, se
quiser viajar vai viajar." [recorte do
texto transcrito na entrevista realizada

em 2022]




3.3JOANA. EDUCADORA PERIFERICA

O percurso acompanhado com a colaboradora Joana iniciou-se em sua casa
as 06:30 minutos no Jardim Colonial em S3o Mateus. O primeiro trecho do percurso foi
realizado ainda no Jardim Colonial, onde seguimos caminhando para a Escola Estadual
Jodo Camargo, escola da rede publica de Sdo Paulo, onde realizava estagio docente
como professora de Artes para jovens do ensino médio e no ensino de jovens e adultos

(EJA).

“Uma das professoras falou quando eu estava estagiando ontem, ela
comentou assim que as criancas tem um jeito diferente de falar com vocé
quando vocé é professora delas e ta na rua, ai elas fazem questdo de comentar
assim, a professora n3o sei o que, ja os adolescentes sdo muito mais retraidos
assim, eles passam e fingem que nem te conhece e até teve um dia que eu
tava descendo a rua e um deles fez a mesma coisa passou reto e nem nao te
conheco passou reto e nem olhou, tem umas aqui que moram aqui nessa
vielinha e elas me viram e ficaram num buchicho assim “N3o é a professora? E
sim” ai elas gritaram “e ai, professora” e eu olhei mas fingi que nao tinha visto
também, ai eu olhei pra tras elas deram risada ai os outros também “nossa
professora vocé mora aqui?” porque eu percebe que parece que a realidades
praelas, parece que o professor ndo € algo tdo proximo.” [recorte do texto
transcrito da entrevista].

Durante a caminhada refletiu como estava se sentindo, e como tinha sido
sua jornada semanal com as criancas e adolescentes em que trabalha, neste trecho
observamos bastante movimento por conta do horario escolar, muitas criancas e
adolescentes com ou sem seus pais estavam seguindo o mesmo caminho que nds que
durou por volta de 15 minutos, durante este periodo n3o foi necessario a espera no
local nos encontrando sequentemente as 10:30 minutos, apds o encerramento de suas

atividades escolares.

Seguimos caminhando até a Estacdo S3o Mateus - Linha Prata modal de
inicio de sua ida para a Fabrica de Cultura em Jova Rural, Jacana. As vias a serem

destacadas até a estacao de monotrilho foram a Avenida Mateo Bei e o Largo Sao
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Mateus, cruzamento entre Avenida Sapopemba, Ragueb Chohfi e Avenida Mateo Bei,

dando localidade a estacao.

Durante o trecho a colaboradora falou sobre suas atividades e como se
relaciona as atividades de trabalho voltadas para a perspectiva da metropole de Sao
Paulo, visto que morou durante a graduacao em Bauru, interior de Sao Paulo, cursando
Artes na Universidade Estadual Paulista. Problematizando as relagdes com o
transporte publico coletivo revela, e suas distribuicdes de infraestrutura e servicos nas
periferias para atender a demanda da populacao e fluxo de acesso, acentuando pelos
fluxos entre periferias e periferias, como no caso Sao Mateus e Cidade Tiradentes a
indisponibilidade de acesso e precariedade de estrutura, remontam um cenario onde

os fluxos perpassam em qual periferia comporta mais equipamentos.

7

“Trabalho em S3o Paulo € uma coisa muito louca, assim transporte a
guantidade de gente e eu achei que o Monotrilho fosse até facilitar, ndo € que
n3do esteja mas atender um pouco melhor esses trajetos de superlotacdo né
essa curva precarizada e nossa meu vocé vé que agora eu percebi 0s acessos
aqui do Monotrilho estdo sendousados pela galera da Cidade Tiradentes e
Guaianases, Guaianases ndo porque teme estacdo L3, mas eu pensei assim que
o de Sdo Mateus ocasionalmente iria fluir melhor porque é uma outra quebrada
vai direto pro outro ponto da cidade também mas ai ndo percebi que muitas
pessoas da Cidade Tiradentes tdo deixando de fazer o trajeto pra Guaianases
ou pra ltaquera que era a primeira opcao de transporte de Trem e Metrd pra
virem pro Monotrilho, entdo eu saio de manh3 aqui também e tem varios
Cidade Tiradentes lotados, abarrotados de trabalhadores que vem pra ca a
fazem essas baldeacdes, sé que ai dependendo do local onde vocé va aqui leva
mais tempo porque daqui pra Cidade Tiradentes de 6nibus pra ca de 6nibus
dura em média 40 minutos ou até um pouco mais dependendo do trénsito, e
nossa ta tipo continua superlotado e é maior triste ver isso acontecendo
porgue parece que nao supre a distribuicdo ndo alcanca todo mundo nao
possibilita um acesso a metro a esses transporte publico com mais dignidade.”

[recorte do texto transcrito da entrevista).

Diante ao contexto, sua rotina perpassa por um planejamento que abarque
as demandas como trabalhadora a partir das Consolidacao das Leis do Trabalho - CLT,

visto que anteriormente trabalhava como artista autbnoma, trabalho que conseguia
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realizar a partir da bolsa de auxilio que recebia da universidade, para manutencdo de
suas atividades e contas basicas. Desta forma obtinha sua prépria rotina por meio de
suas demandas de trabalho, assim como a possibilidade de se auto cuidar e frequentar
espacos culturais, pelo tempo que havia disponibilizado para essas atividades. O fator
dificultando era a questao da renda, onde nao tinha estabilidade financeira como
autébnoma. Voltar para S3o Paulo requereu algumas questdes com os valores do custo
de vida, ao diferente do interior onde morava “para que tipo nao voltasse a pagar coisas
absurdas e viver so pra trabalhar e pagar conta” [recorte do texto transcrito da

entrevista].

“Eu percebi que mano, meu tempo e disposicao foi diminuindo sabe,
disposicao pra estudar, criar, gosto muito de criar sinto muita falta, trabalho
como arte educadora de grafite, sempre trabalhei com grafite tipo desenhos
ilustracoes e de uma hora pra outra esse regime CLT mudou assim, eu tenho
regras, hordrios, demandas, prazos, hierarquias no trabalho, compromisso
também mais pautados e eu confesso que dei uma estranhada no comeco, mas
é isso é uma renda que eu consigo comprar material, ter o minimo de
estabilidade financeira para arcar com os gastar que eu quero ter e que eu
preciso ter e seguindo assim o fluxo” [recorte do texto transcrito da
entrevistal.

Durante sua semana nao consegue executar atividades em espacos distintos
ao trabalho, deixando para o final de semana. Tendo a possibilidade de se reorganizar,
para escolher o que pode fazer. Destaca que passou por um tempo acometida a
doenca, desta forma percebeu que estava vivendo um ritmo ndo saudavel para sua
saulde, desta forma iniciou a pratica de Taekwondo e percebendo uma maior “com
qualidade de vida, disposicdo, producao de serotonina que é dificil importantissimo, e
morar sozinha € um processo muito soljtario, tipo ndo que vocé somente escolha viver
com sua solitude, sua prdpria presenca € otimo eu ndo tenho que dar satisfacdo ou

comprar nada que exija muito de mim”. [recorte do texto transcrito da entrevista]

Ao embarcarmos na estacao Sao Mateus do Monotritho - Linha Prata,

reiteramos sobre a sua experiéncia no transporte publico coletivo sua concepcao de
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Mobilidade, acentua que sua experiéncia é oscilante a depender do trecho e em qual
modal estd utilizando. No monotrilho se sente mais disposta por ser um transporte
alto, conseguindo contemplar a paisagem “eu consigo ver a cidade, consigo ver o céu,
o clima como ta, apesar de as vezes me sentir um pouco incomodada irritada com esse
fluxo de coisas, essa coisa massacrante que € as horas de trabalho e ai aqui eu acho
que é mais tranquilo pra mim, consigo levar mais numa boa”. [recorte do texto transcrito
da entrevista]. Distinto de sua postura em relacdo a Linha Azul do metrd, em que se

sente confortavel por estar inserida num tunel, com muitos reflexos de propagandas.

“E chegando no Metrd da Linha Azul ja muda assim, porque o Metrd é
totalmente subterrdneo, eu ndo consigo ver nada tenho a sensacdo de ta
dentro da terra caminhando, sem luz natural, vocé n3o vé nada L& fora sé vé
propaganda e ai isso ja me causa angustia, eu percebo o quanto fico
angustiada sabe emocionalmente assim do tipo parece que nunca chega, eu
fico ansiosa dentro do Metr6 é um espaco gelado, me irrita muito mais do que
o simples fato de ter que lidar com essas precariedade do transporte” [recorte
do texto transcrito da entrevista].

Continuando sobre a perspectiva das transicoes de modais, Joana refere-se
que as mudancas afetam sua percepcdao e bem-estar durante seu tempo de
deslocamento. Perspectiva acentuado em seu trabalho que exige mentalmente
fisicamente uma vivéncia exaustiva por conta de diversas relacdes entre a realidade
das criancas e dos jovens no qual trabalho e a locomocao na cidade evidencia que “eu
acho que o transporte em si me da uma quebrada no emocional” [recorte do texto
transcrito da entrevista], facilitando as variacoes de sensacoes como o bom humor e a
falta do mesmo, a partir de uma experiéncia que pode perpassar no transporte publico
coletivo, distintamente dos dias em que nao precisa se deslocar de casa ou se desloca
sem o sentido casa-trabalho-casa.

Para intermediar as situacdes desconfortaveis advindas em determinados
modaisJoana destacou algumas atividades como ouvir musica, ler livros ou desenhar
mas destaca “ ja tentei desenhar mas eu me sinto um pouco retraida, mas eu fico na

leitura e musica mesmo e observando tudo, fazendo amizade as vezes, o pessoal senta
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do lado ai vocé vai trocando ideia e quando vai perceber ja ta trocando ideia 1 hora de
trajeto sabe.”.[recorte do texto transcrito da entrevista]. Referente a conversar com
pessoas como uma forma de interacao, destaca queconversando quando se sente
confortavel ou alguém direciona uma fala para ela e a conversa flui com as mesmas
ideias, sendo um habito tranquilo em determinados momentos.

Suas experiéncias com modais de mobilidade ativa refere-se a uma pratica
adotada no interior e que aqui em S3o Paulo é realizada somente no bairro, porém seu
uso nao € recorrente. Assim como caminhadas, € realizada quando estdo perto da sua
residéncia e é necessario se deslocar, mas reforca que quando ha trajetos maiores faz
0 uso de Onibus e metr6. Em relacdo ao uso de carro ou Uber, acentua que sé nas
necessidades e o carro s6 quando realiza atividades com seus pais, sendo seu periciais
modais acentuados no transporte publico coletivo.

As principais praticas de atividades realizadas no bairro s3o ir ao saldo de
cabeleireiro de um amigo, suas amigas, taekwondo e para o consumo uma vez por més
vai ao mercado principalmente o Atacad3do Assai. Em sua relacdo com o quesito de
seguranca, Joana destaca que se sente bem em casa sendo uma grande surpresa.
Pensando no contexto em que anteriormente a sua volta para S3o Paulo posterior a
pandemia, relembra como que se dava a sua experiéncia no interior de S3o Paulo
vivéncia em que destaca que poderia usufruir de experiéncias e possibilidades que so
uma classe média em uma cidade poderia obter, como por exemplo, ndo se sentir
coagida ao andar na rua e nao sente medo por ser mulher uma realidade que coloca
como distinta a realidade que esta presente em uma cidade como S3o Paulo. Revela
sobre uma experiéncia que obtém cotidianamente, que faz com que se sinta ameacada
por homens em suas caminhadas para sua casa. Algo que traz o contraste nesse nessa
narrativa, em relacao a espacos onde circula e tem pontos de prostituicao se sente
ameacada diante aos assédios que é submetida cotidianamente e ao tornando um local
de medo e nocivo em sua concepcao. Mas, acentua que Jardim Colonial € um bairro

tranquilo, e se sente “bemacolhida pelos moradores de 13, os vizinhos as pessoas que
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trocam ideia comigo, conversam comigo aquela coisa super bairro e super afetuosa,
porque a maioria desses vizinhos vizinhas sdo mulheres também mulheres pretas e
elas sabem que eu moro sozinha e elas fazem uma manutencao de cuidado comigo
mesmo”[recorte do texto transcrito da entrevista)]., como em Cidade Tiradentes onde

vivenciou parte de sua vida até sua mudanca para universidade.

“Aqui eu me sinto um pouco mais ameagada pelos manos que passam na rua
tipo com caro e assobiam param, e ai préximo de casa virou um ponto de
prostituicdo e ai sempre quando a gente passa ali os caras ndo podem ser
nenhuma mulher que eles buzinam enchem o saco, ja teve um caso que o cara
passou do meu lado bem devagarinho e ai eu percebi e isso ja era de
madrugada e enfim passei aquele susto, mas ele foi embora, enfim em relacao
a momentos mais tardios 1 hora da manha né e acho que em qualquer espacos

pra mulheres acabam se tornando meio nocivo.” [recorte do texto transcrito da
entrevistal.

“E um bairro que eu me encontrei muito me sinto em casa porque é muito
semelhante com Cidade Tiradentes onde eu conheco é bem mais tranquilo
inclusive.” [recorte do texto transcrito da entrevista].

As semelhancas entre a o pertencimento sobre a periferia € marcante a
Joana, para ela as relacdes entre semelhancas e diferencas consistem em dindmicas
observadas pelo fluxo de atividades presentes. Por ter nascido em Cidade Tiradentes,
nao se sentia tao acuada em relacdo a ter medo do local e ao mesmo tempo
desenvolveu um estado que diz “experiéncia umpouco mais ligeiro assim, eu sabia por
onde andar, por onde ndo andar, qual horario andar ou nao, qual o melhor trajeto para
voltar pra casa, qual o melhor horario, eu conseguia avisar alguém que eu estava
chegando e a pessoa me esperava é fora isso também” [recorte do texto transcrito da
entrevista] discutindo a relacdao com Sao Mateus. Em Cidade Tiradentes percebe-se
que ha movimento a todo momento, “rolés”, bailes, festas se consolidando em um “é
centro cultural”.

Em S3o Mateus tem a sensacao de que as atividades estao mais restritas

como um centro comercial, que em determinado horario de noite vocé ndo vem mais
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ninguém nas ruas. Em Cidade Tiradentes a qualquer horario entre o dia e a noite
sempre ha movimento de jovens criancas adultas nas ruas, algo que precisou se
adaptar quando foi morar no interior.

Um ponto crucial que se intermedia também na fala de Cris colaborador
citado acima em que a cidade Tiradentes era seu centro onde emergia sua energia,
de forma que para ele irradia a luz e é seu ponto de partida e para Joana € um centro
cultural. No caso de Joana temos um percurso muito particular pois a colaboradora é
a da Cidade Tiradentes e moradora de Sao Mateus e durante o seu percurso realiza
para ir a outra Periferia Jova Rural no Jacana, desta forma consegue presenciar
distintas formas de Periferia. Joana, destaca como um ponto crucial a diferenca das
periferias até dentro das proprias periferias, como exemplo, “que existe uma grande
diferenca, por exemplo, vamos supor nas quebradas das periferias tipo pra conhecer
o Jova Rural realmente tem um aspecto rural tipo, é totalmente diferente o territdrio
do Tucuruvi e Jacana € muito ingreme € muita subida e descida e ai vocé vai perceber

um pouco como € a paisagem principalmente” que é uma parte composta por:

“E uma ocupagdo se eu ndo me engano que aconteceu em 2010/2013, mas
posso ta enganada também mas é uma ocupacdo bem antiga ja, um dos
funcionarios da Fabrica, que é um dos mais antigos assim ele mora aqui
dentro, aqui em cima e ele comentou que ele viu o processo de construcdo da
Fabrica né e tal, e quanto isso foi mudando e hoje ele é professor L& dentro,

maior legal, ele via a construcdo da Fabrica da janela da

casa dele, e ai hoje ele ta aula de iniciacdo artistica pros menorzinhos.” [recorte
do texto transcrito da entrevista].

No trecho indicado no metr6é Tucuruvi que fica interligado com o shopping
Tucuruvi, foi realizada uma caminhada de minutos em seu interior, a colabora parou
em uma loja vegana e vegetariana para comprar um lanche, revelou que tem
dificuldade de comer na rua por ser vegana e que naquele espaco ela consegue
comer, mas que se sente claustrofdbica tendo que percorrer o shopping para chegar

ao terminal.
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FIGURA 40: PERCURSO URBANO ACOMPANHADO DE JOANA TERMINAL
TUCURUVI EMBARQUE PARA JOVA RURAL, 2022

Arquivo pessoal da pesquisadora, 2022.
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FIGURA 41: PERCURSO URBANO ACOMPANHADO DE JOANA PAISAGEM MORRO
JOVA RURAL, JACANA PELO TRANSPORTE PUBLICO COLETIVO, 2022
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Arquivo pessoal da pesquisadora, 2022.

FIGURA 32: PERCURSO URBANO ACOMPANHADO DE JOANA MORRO JOVA
RURAL, 2022

e

Arqui\}o pessoal da pesquisaddra, 2022.
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FIGURA 33: PERCURSO URBANO ACOMPANHADO DE JOANA FABRICA DE
CULTURA JACANA, 2022
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Arquivo p(;ssoala lesquisadora, 2022.“'!‘

Diante da longa distancia que percorremos, ndo seria viavel a volta para a
casa, desta forma a colaboradora convidou para acompanhar suas aulas na Fabrica de
Cultura, as aulas foram destinadas as criancas em torno de 12 a 15 anos, e neste dia
estavam trabalhando na aprendizagem do grafite.

O percurso da volta iniciou-se as 17 horas periodo em que acaba o periodo
de aula nos ateliés que a colaboradora coordena como educadora, ao saimos da
Fabrica de Cultura caminhamos até o ponto de 6nibus onde tinha alguns colegas de
trabalho, ao pegar o 6nibus nos sentamos facilmente diferentemente da ida onde todo
o caminho percorremos em pé no Onibus. Neste percurso A colaboradora falou um
pouquinho sobre a sua relacdo com os seus alunos, e a sua dificuldade como
Educadora ao ver a realidade em que muitas das criancas ali presentes se encontravam
visto que muitas das criancas estdao em estado de vulnerabilidade social e psicoldgica,
isso sensibiliza muito a colaboradora que compreende a educacao de forma
transformadora.

Chegando ao trecho destacado pela Linha Azul e Verde do metro, tivemos
dificuldade em prosseguir o percurso por conta de paradas técnicas do metrd, na
baldeacdo da estacdo Ana Rosa Linha Verde do metr6 sentido a Vila Prudente, gerando

uma aglomeracao de passageiros ao embargue no vagao, nao foi informado qual teria
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sido o problema técnico que estava ocorrendo nas estacoes, e so foi possivel embarcar
segundo vagao devido a seu lotacdo, esperamos por volta de quase 10 minutos para
sair da estacdo mesmo com velocidade reduzida, o espaco do vagao estava lotado, e
conseguimos encostar na porta para nao sermos carregadas pelos passageiros que
estavam tentando entrar no vagao ja lotado. A colaboradora disse em alguns
momentos que estavamos em um dia atipico, mas que esse era o sufoco que o

trabalhador era sujeitado diariamente.

“J& pensou na teoria da conspiracao contra o trabalhador brasileiro, nossa ndo
aguento ndo quinta-feira, acho que eles deveriam avisar nas estacdes olha
estamos com a velocidade reduzida, tem problema aqui foda que eu nunca sei
0 que pensar assim eu lembro que na Sé antigamente quando eu era mais
nova assim, acontecia esses casos do metro para era porque sempre tinha
caso de suicidio e ai sempre parar e hoje em dia quando acontece isso eu nunca
sei se é problema técnico ou se é um caso desses sabe, porque infelizmente
acontece muito.” [recorte do texto transcrito da entrevista].

FIGURA 34: PERCURSO URBANO ACOMPANHADO DE JOANA PASSAGEIROS
AGUARDANDO O FUNCIONAMENTO DOS TRENS NA ESTACAO ANA ROSA, 2022

Arquivo pessoal da pesquisadora, 2022.
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FIGURA 35: PERCURSO URBANO ACOMPANHADO DE JOANA LOTACAO DOS
VAGOES NA ESTACAO DE METRO ANA ROSA, 2022

Durante o trecho em que estavamos seguindo em direcdo a Estacdo do
Monotrilho de Sao Mateus, a colaboradora se demonstrou cansada pelo seu dia e desta
forma se manteve mais introspectiva devido ao cansaco, ao chegarmos em Sao Mateus
caminhamos até sua residéncia, e ao mesmo tempo em que havia um movimento o
trecho em que passamos estava bem deserto, algo que a colaboradora falou que da
um pouco de receio por situacdes de assédio e que tem determinadas areas ou ruas
ela s6 caminha se vé um movimentos das mulheres que estdo trabalhando na rua, que
mesmo sendo uma area estigmatizada pela atividade ali exercida por elas ainda se

sente mais protegida passar por ld a depender do horario.
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FIGURA 36: PERCURSO URBANO ACOMPANHADO DE JOANA PAISAGEM
MONOTRILHO ENTRE ESTACAO SAO MATEUS E JARDIM COLONIAL, 2022
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Arquivo pessoal da pesquisadora, 2022.

FIGURA 37: REPRESENTACAO COMENTADA DO PERCURSO URBANO
ACOMPANHADO JOANA, 2024
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3.4 DANTE. A PERIFERIA OBSERVADA PELAS SUAS TRANSFORMAGOES

Dante, de 34 anos e morador de Jardim Tieté, Sao Mateus, trabalha como
professor na Rede Estadual de Ensino de Sao Paulo, atuando conjuntamente como
pesquisador no CPDoc Guaianas e educador popular na UNEAFRO nas periferias da
Zona Leste de Sao Paulo. Seu percurso foi realizado em Sao Mateus e intermediagoes.
Sendo o primeiro bairro no Jardim Colonial e 0 segundo na Santa Adélia, antes situados
em Sao Mateus.

Ao descrever sua rotina, destacou o dia escolhido para realizar o percurso
como o mais cansativo, pelo periodo em que se desloca pelas duas escolas onde
trabalha. Mesmo tendo realizado caminhos e rotas para sua rotina ser menos
cansativa, desta forma a atuacdo nas escolas a depender do dia é a partir de uma
estratégia para otimizar seu dia “a desvantagem € o cansaco de andar embora seja um
caminho curto” [recorte do texto transcrito da entrevista)., além da questdo com a

disponibilidade de passagens utilizadas.

“Hoje eu acho que é um dos dois dias que é mais cansativo, porque no mesmo
periodo da manha como terca e sexta eu passo por duas escolas, [...] mas sdo
caminhas que eu fizuma estratégia para a rota fica menos cansativa né ou pra
ter alguma vantagem, hoje por exemplo, mesmo que eu va pra duas escolas
eu gasto duas passagens eu ndo gasto trés, porque o Zanelatti ele é passivel
de euir a pé, e sair dele também”[recorte do texto transcrito da entrevista].

Seguindo para a Escola Estadual Zanelatti a perspectiva de caminhada do
colaborador é de 30 minutos para ndo correr riscos e imprevisto de atrasos mesmo que
o trecho necessite um tempo menor ao que dispoe. Atua como professor nessa escola
desde o inicio de 2021, anteriormente trabalhava como auxiliar administrativo na
Universidade de S3o Paulo (USP) durante 5 anos, até entrar no mestrado na area de
Histdria e iniciar sua atuacdo como pesquisador e bolsista, proporcionando sua atuacdo
na educacao principalmente popular na UNEAFRO no Iguatemi, desde 2016 em
conjunto ao coletivo que trabalho apoiado pelo financiamento do Projeto da Secretaria

da Cultura, da Cidade de S3o Paulo.
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FIGURA 38: PERCURSO URBANO ACOMPANHADO DE DANTE PONTO DE
TRANSPORTE PUBLICO COLETIVO NO JARDIM NOVE DE JULHO, SAO MATEUS,
2022
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Arquivo pessoal da pesquisadora, 2022.

Sua rotina de deslocamento para seu trabalho como educador popular é
tido como menos cansativa pela possibilidade de estar atuando em um espaco onde
tem mais afinidades com as pautas e pessoas, diferentemente da escola.
Exemplificando por uma situacao ao qual estava pensando no dia, durante a
caminhada mencionou que na noite anterior uma de suas amigas familiar passou por
um acidente vascular (AVC), e sobre a impossibilidade de faltar a aula por conta de
ser categoria o0 e ndo poder dedicar esse tempo em conjunto a sua esposa para dedicar
o tempo a cuidar dela, “como categoria O a gente tem esse problema ela tem esse
forma de contratacdo tem algumas garantias que muitas outras e servico publico ndo

tem, entao ela ndo € 100% problematica a gente tem direitos ai que até no contexto
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que a gente ta com muita reformas trabalhistas, a gente tad aqui bem mas neste
quesito falta atestado € um pouco complicado, qualquer coisa vocé perde o contrato
se exceder um numero pequeno se ndo me engano sdo 5 atestados por ano”[recorte
do texto transcrito da entrevistal.

No ano anterior revelou que ficou doente, afetando drasticamente sua rotina
comentando que era possivel também diante a esse contexto realizar uma pesquisa
sobre os percursos hospitalares pois “todo mundo com dificuldade de locomocao [...]
sdo coisas bem loucas assim tem dia que nem bnibus vocé consegue pegar
dependendo do lugar a gente ainda consegue ter uma renda que aberta isso, e tem
gente que nao e fica mais doente pra chegar no lugar.” [recorte do texto transcrito da
entrevista]. Devido as localidades onde se situam os equipamentos de saude da
cidade de acordo com suas especificacoes para o atendimento da populacao e os
meios de transporte privados como o Uber acentuando o valor caro e a
impossibilidade de boa parte da populacao ter acesso a esse servico.

Ao chegarmos na porta da escola Dante comenta sobre o estigma dentro das
escolas em relacdo aos alunos. Pela sinalizacdo de possiveis violéncia dentro do
ambiente escolar e a area que a escola estd inserida. Ao encontra-lo na saida,
seguimos caminhando até a Avenida Mateo Bei, onde iremos embarcar no énibus Sdo
Rafael com destino a Santa Adélia. Caminhando ao ponto de 6nibus, relatou sobre
como se dava sua mobilidade fora de circulacao casa-trabalho- casa. Confidenciando
que ainda nas suas atividades havia uma prospeccao da vida durante a pandemia, de
forma que por um tempo se restringia apenas a atividades em sua casa, ressaltando
que a entrevista foi realizada ainda em um momento de transicao entre o estado

pandémico e de maior circulacao pela populacao.
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FIGURA 39: PERCURSO URBANO ACOMPANHADO DE DANTE NO FAVELA DO
NOVE DE JULHO - SAO MATEUS, 2022

Arquivo pessoal da pesquisadora, 2022.

Seu consumo era parcialmente restrito a Avenida Mateo Bei, area com
centralidade de comércios em S3o Mateus, ainda narrando sua experiéncia na
pandemia, coloca que ele e sua familia se ateve ao basico e grande parte consumiu
de forma online, como roupas, acessorios para casa, escritorio e eletréonico por conta

das atividades online.

“Lazer, a mobilidade foi por muito tempo praticamente do quarto, sala, tv e sair
um pouco pro quintal ir pra casa da minha mae de vez em quando que ela mora
no Iguatemi, no Boa Esperanca. Anteriormente circulava em muitos espacgos de
cultura, conciliando com as atividades realizadas também com o coletivo em que
é atuante, espacos como a Casa de Cultura de Sdo Mateus, S3o0 Mateus em
Movimento, Sarau do Vale, Comungar, Ocupacdo Coragem, além das areas que
executa atividades voltada para cultura, memdria e patrimbnio, na Casa de
Cultura Hip-Hop, Pombas Urbanas em Cidade Tiradentes, Biblioteca Solano
Trindade. Antes de 2016, quando eu era estudante da USP eu frequentava
muita a Avenida Paulista era o lugar que eu mais frequentava, Parque do
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Ibirapuera, pra andar de bicicleta hoje eu vou mais no Parque do Carmo e no
Sesc préximos, e esporadicamente eu vou na Paulista e quase nunca no
Shopping Aricanduva, mas quase nunca mesmo.” [recorte do texto transcrito
da entrevistal.

Recorda de sua mobilidade a esses espacos em conjunto a praticas que
permearam a sua vida, sinaliza que quando estad com sua esposa costuma realizar as
atividades de carro e sem ela de transporte publico coletivo, por ndo tem habilitac3o.
Atualmente utiliza a Monotrilho Linha -Prata do Metr6, como por exemplo, para ir a
Paulista, em atividades anteriores a implementacao do monotrilho e sua inauguracao,
ia a muitas manifestacoes de 6nibus e metrd entre a Praca da Republica, Consolacdo
e a propria Avenida Paulista, porém com a pandemia essas praticas se arrefeceram,

ao sair da pandemia releva outros interesses, principalmente ligados a geografia:

“Isso que vocé tad vendo agora das escolas ou que eu falei do cursinho e do
CPDoc, eu t6 me reencontrando revendo assim quais sdo meus lugares
prioritarios e como eu chego neles, mas assim da principalmente no periodo
do mestrado que eu encerrei ano passado é por incrivel que parece por mais
gue eu fosse a USP sei L4 duas trés vezes na semana, toda minha mobilidade
de lazer e outras coisas tava por aqui diferente da graduacdo que foi ha 10
anos atras que eu andava muito pelo Rio Pequeno, pelo Butanta pelos bairros
ali ao redor, entdo meu meio mudou, mudou muito tive época na vida de ensino
médio que eu vivia em S&o Bernardo e Santo André, porque eu estudava em
S3o Bernardo, olha la a perua. Depois dessa época foi mais Butantd, bar no
Butanta, republica no Butanta de amigos e tals essas coisas.” [recorte do
texto transcrito da entrevistal.

Ao embarcarmos no 6nibus Dante seguiu mencionado sobre sua mobilidade
citando a descoberta do 6nibus a partir do aplicativo Moovit, voltado para uso de
trajetos e disponibilidades de onibus. Detalhadamente sobre a sua experiéncia no
transporte publico coletivo, durante a pandemia por conta dos protocolos de salde
publica, uma das mudancas era que lia muito e agora prefere nao ficar pegando nos
livros de forma que ndo lé tanto mais, assim como busca pegar Onibus sem ar-
condicionado pela questao da ventilagao.

Mesmo realizando percursos curtos por S3ao Mateus, e outros bairros da

zona leste no fluxo centro-periferia fora de horarios de grande fluxo “horario de pico”
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€ possivel ter mais comodidade em relacdo a aglomeracdoes. De forma em que
consegue observar a paisagem e os espacos, algo que tem interesse por conta de seu

mestrado e atuacdo no coletivo CPDoc Guaianas.

“Eu comecei a observar mais o que a gente tem em cada espago em cada
territdrio, entdo eu t6 muito observador no 6nibus assim, ou quando eu td no
monotrilhoquando t6 num lugar mais alto, fico tendo aquela visdo de mapa,
porque eu pesquisei muita planta no mestrado, quando te mandar dissertacao
vocé vai ver que eu pegueibastante planta, entdo assim eu td6 observando
muito o espaco de varias formas, o que ha no espaco, como ele é ocupado
entdo meio que a distracdo no transporte mudou pra outra coisa.” [recorte do
texto transcrito da entrevista].

A partir da sua leitura sobre os espacos pela perspectiva académica durante
0 percurso trouxe para o contexto do percurso algumas informacoes sobre a mudanca
e dindmicas do espaco em S3do Mateus. Salientando que pela paisagem e o espaco
procura evidenciar coisas que ninguém vé, no exemplo de sua pesquisa constatou a
aproximacdo da estrada do Oratdrio de S3o Mateus até as proximidades de Santo
André, em uma linha que se direcionava a Santa Adélia ainda numa espacializacdo
rural, que hoje ndo conseguimos observar com maior exatidao sobre uma historicidade
apagada nas formas urbanas presentes no bairro. Assim como outras dinamicas

espaciais presentes na mesma avenida, no caso na Mateo Bei.

“Eu peguei esse dnibus quase na parte mais baixa da Mateo Bei, ali vocé tem
mais coisas de mecénica é de autopecas enfim, é uma drea mais digamos
menos dindmica, entre aspas e tem L4 os bordéis a igrejas tudo junto que € até
engracado, um bordel um bordel, uma casa de DST/AIDS enfim que é
interessante e a igreja evangélica coisas assim que sdo meio, que vocé fica
pensando nos valores na moral que ta envolvida naquilo ali e na questdo da
saude também ¢é mas do Jardim Tiete pra cima vocé comeca a ter mais
concentracdo de lojas de servicos, de tudo que vocé possa imaginar é onde
essa Avenida fica parecida com o centrinho de S3o Miguel, ltaquera e até um
pouco com a Celso Garcia em alguns momentos lojas de roupas, de
eletrdnicos.” [recorte do texto transcrito da entrevista].

Durante o percurso percebe a mudanca entre as tipologias de habitac3o, ja

chegando na Santa Adélia percebe que € um bairro mais proximo as antigas vilas
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operarias, como a Mooca, Vila Prudente e Vila Alpina, com casas mais baixas, com
portoes baixos e telhados de lajotinha onde a maioria dos moradores sao pessoas
idosas. Distinto ao local onde da aulas outros dias da semana, com a configuracdo de
tipologia a partir da COHAB e CDHU, predominante nas localizacdes do Teotbnio
Vilela, Fazenda da Juta, dentre outras areas periféricas em que circula. Apesar da
predominancia tipoldgica, é possivel observar atores de construcdo realizada por
mutirdes. No caso da Escola Nicardgua evidencia uma “perto do Monotrilho [Fazenda
da Juta] entao tem essa juncao perto do Monotrilho, Fabrica de Cultura, ETEC ent3o ali
ja ta quase € uma centralidade cultural e de mobilidade se vocé for olhar, ndo sei se
tem esse termo drea central de mobilidade né que é uns conceitos que vocés e
urbanistas podem trabalhar”[recorte do texto transcrito da entrevistal.

Em destaque as observacoes referentes a implementacdo do Monotrilho
Linha-Prata, foi questionado sobre as mudancas perceptiveis por ele no bairro, e como

entende as mudancas

de sua implementacao. Dante destaca que em avaliacoes de especialistas a
area deveria ter um meio de transporte coletivo de massa, de forma que o Monotrilho
representa isso, concordando com a demanda. A perspectiva de chegada a Jacu
Péssego e possivelmente em Cidade Tiradentes, € necessario para o contingente da

populacao um meio de transporte de alta capacidade.

“Mas, ainda assim esse formato eu ja acha que ele possibilita deslocamentos
dificeis de vocé fazer de outra forma com metré e 6nibus, ontem mesmo eu fui
pro Hospital do Servidor Ll na Aclimac&o e eu cheguei aqui dentro de 1 hora
pegando Linha Azul, depois Linha Verde e o Monotrilho entao assim ele facilita
muito a chegada em mais de uma centralidade, eu brinco, eu brinco nao eu falo
que pra chegar na Paulista é um grande atalho que ele da, mas ele € possibilita
também essa circulacdo com a Linha Azul, um pouco desse eixo Norte-Sul
também, é um caminho que eu n3o experimentei mas estou planejando é
experimentar porque eu vou fazer uma formacgao para professor na Prefeitura
l&d em Capdo Redondo, entdo eu devo fazer a integracdo da Chacara Klabin
com a Linha Lilas e isso ja abriu uma outra perspectiva, talvez eu nem aceitasse
fazer a formacdo por causa dos meus horarios de escola e a dificuldade de
chegar 13, mas como eu sei que tem essa possibilidade de integrar com a Linha
Lilas a partir do Monotrilho da Linha Verde, eu assim ja consigo ter esse
planejamento de fazer atividades na Zona Sul porque pra mim também que
trabalha com grupo cultural é essencial, porque na Zona Sul é onde tem muito
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possibilidade de intercambio cultural, entdo € esse € um caminho que nesse
volta de pandemia eu va colocar nas minhas rotas assim.” [recorte do texto
transcrito da entrevistal.

Ao questionar sobre a experiéncia de expansao do Monotrilho o acesso a
novos espacos ou mesmo havendo uma dificuldade no acesso sempre foi uma
possibilidade frequentar espacos distintos. Para exemplificar seu acesso deu um

exemplo referente ao Arquivo Municipal de Sao Paulo.

“Um exemplo que é interessante e recomendo que vocé vd ao Arquivo
Municipal, e pegue os livros de histéria dos bairros que tem 4 sdo gratuitos,
tem online, mas vocé pode pegar os fisicos que tem 4, e ontem eu fiz isso eu
estava no Hospital do Servidor era tarde eu sai do Hospital do Servidor andei
umas seis estacOes cheguei na Tiradentes peguei os livros que n3o tinha ainda
e voltei. E assim, provavelmente se n3o tivesse o Monotrilho talvez eu ndo
fizesse isso naquele dia, ontem no caso, eu nao fazia isso mas como tinha eu
falei cara eu vou, falei qual é o tempo que eu vou gastar mais uns 15 minutos?
depois eu vou chegar em 1 hora em Sao Mateus mesmo, entdo deu pra fazer
esse atalho e quer dizer ele aumenta as possibilidades de estar em lugares
que antes eu poderia até estar, mas que eu iria ta com uma frequéncia muito
menor, eu ja fazia pesquisa no Arquivo Municipal para o mestrado, mas era
uma dificuldade grande assim eu demorava pra ir porque demandava muito
mais tempo ir até o Carrdo, ter que pegar a Linha Vermelha depois pegar a
linha Azul até chegar no Carrdo é muito transito essas coisas.”[recorte do
texto transcrito da entrevista]

Uma observacdo associada ao Monotrilho também foi referente a um
exercicio que sempre faz, embaixo da estrutura do Monotrilho havia o antigo Terminal
da CMTC, Dante relatou que tirou uma foto dos restantes resquicios da via ainda na
construcao do Monotrilho, e agora no presente toda a marcas existentes nas vias e do
terminal foram apagadas, restante somente uma placa informando sua existéncia,

mesmo sendo uma area de patrimonio histérico como ele acentua.

“E eu vejo uma grande area que eu falei que tem um certo potencial comercial e
poderia ser mais, nessa rua aqui uns quiosques ambulantes aqui nesta
calcada ai nessa rua ela € quase um estacionamento vindo a pé, mas eu vejo
uma possibilidade grande de, por exemplo, ali é Patrimbnio Histdrico, se der
eu vou fazer uma placa de memdria da Padaria Esquina do PDH se der enfim,
porque a tendéncia € varrer aquilo ali fazer uma outra coisa de prédio por conta
do monotrilho, e tem mais de 60 anos aquele prédio ali.”[recorte do texto
transcrito da entrevista].
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Durante essa reflexdo € importante evidenciar como novos servicos e
infraestruturas, como o Monotrilho ¢é instaurado uma ldgica de “reestruturacao” dos
bairros periféricos é presente desde as dinamicas da paisagem antes comuns a
populacdo. como as novas tipologias de moradia pensando nos empreendimentos
realizados por grandes empreendedoras como, MRV a partir do discurso das novas
infraestruturas. Dante, coloca que essas mudancas sao presentes principalmente
pertos das estacdes, mudanca a dindmica e introduzindo comércios com estéticas
“gourmet”, sendo alguns desses comércios inaugurados anteriormente a inauguracao
do monotrilho, mas ja se apropriando das possibilidades de centralidade queriam ser
acarretadas. Dando exemplos da Avenida Professor Luiz Ignacio Anhaia Mello, e aos
arredores de Estacdao Sapopemba Linha Prata do Monotrilho, com a chegada de
grandes franquias farmacéuticas, ao qual ndo era comum ver nas areas periféricas,

como um “efeito grafico modernista” nas periferias.

No trecho de volta da Escola Adelino caminhamos até o Terminal Sao
Mateus, para embarcarmos no Onibus elétrico para percorrer o percurso da Avenida
Mateo Bei. Durante foi conversado sobre sua pesquisa da Histdria, e referéncias
periferias na composicao de sua dissertacao e os materiais utilizados na sala de aula.
ao desembarcamos do 6nibus, caminhamos sentido a sua residéncia e no trecho
mostrando alguns pontos interessantes, como os escadoes presentes na paisagem do
Jardim Tieté e alternativa de caminho para moradores, diferente de outras areas de

S3o0 Mateus e a praca do Pér do Sol.

“Olha o escad3do enorme que tem aqui no bairro inteiro, a vocé entende melhor
doque eu isso é um fundo de vale né n3o sei se € um vale, mas ele chega 3
no riacho dos machados, se fosse mais bem cuidado o ld embaixo da pra fazer
fica um matao enorme” [recorte do texto transcrito da entrevista].
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FIGURA 50: PERCURSO URBANO ACOMPANHADO DANTE TERMINAL
TRANSPORTE PUBLICO COLETIVO SAO MATEUS, 2022

N7/ AN 7

— =

Arquivo pessoal da pesquisadora, 2022.
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FIGURA 40: PERCURSO URBANO ACOMPANHADO ENCOSTAS NO JARDIM TIETE,
SAO MATEUS, 2022

Arquivo pessoal da pesquisadora, 2022.
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FIGURA 41: PERCURSO URBANO ACOMPANHADO DANTE ESCADARIAS JARDIM
TIETE, SAO MATEUS, 2022

Arquivo pessoal da pesquisadora, 2022.
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FIGURA 42: REPRESENTAGCAO COMENTADA DO PERCURSO URBANO
ACOMPANHADO DANTE, 2024
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“Eucomecei a cbeervar mas o gue 3 gente tem em cada
espago em cada termitono, entdo eu to muito observador no
Onibus assim, ou quande eu td no Monetrilno quando to num
lugar mais alto, fico tendo aquela visdo de mapa, porgue eu
pesquises muita planta no mestrado, quando te mandar a
dissertagdo wock vai ver gue eu peguei bastante planta, entdo
assim eu td obsenvando muito o espago de varias formas, o
que hd no espaco, como ele £ ocupado entdo meio que 3
distracdo no transporte mudou para outra coisa”. [recorte do
texto transcrito da entrevista realizada em 2022)

. !

[ ‘A mabilidade foi por muito tempo praticamente do quarto, sal, TV
& Sair um pouco proquintal,ir na casa da minha mae de vez em
quando que ela mara ni iguatem, na Boa Esperanca, antes disso &y
1ava com uma experigncia de ir em ugares como ali na Casa de
Cultura, & de S3o Mateus, S3o Mateus em Mowimento, || os Saraus
doterittrio, Sarau do Vale, 0 Comungar, a Ocupagao Coragam em
Itaquera, | o8 prérios espagos que ey considerotrabalho mas
também lazer a0 mesmo tempo, a centralidade de Guaianases, que
0 CPDoc fez rateires fotoorafica, £ que partiha de memérizs
patrimanio. Cidade Tradentes, a Casa de Cutura do Hip Hop, 3
Bibliateca Sofano Trindade, 0 espago Artes em Construgdo do
Pompeas Urbanas mas tem outros grupos de teatros.”. [recorte do

texto transcrite da entrevista reafizada em 2022]

. >

N
‘Eu peguei esse nibus quase na parte ma's baiva d3 Mateo Bel ali
Vo2 tem mas coisas de mecanica & de autopacas enfim, & uma
area mas digamas menos dindmica, entre aspas e tem [d &
bordéis a igrejas tudo junto que & até engracado, um bordel uma
¢asa de DST/AIDS enfim que & interessante ¢ a igreja evangélica
coisas assim gue sdo melo, que vocé fica pensando nos valkres na
moral gue t emolvida naquike ali € na questao da salde também
& mas do Jardim Tiete pra cima vooé comeca a ter mais concentra-
¢a0 de lojas de senicos, ok tude que vocd possa imaginar é onde
£ss3 avenida fica parecida com o centrinho de Sao Miguel Itaquera
@ 3té um pouco com a Ceko Garcia em alguns momentos iojas de
roupes, de eletrdnicos”. recorte do texto transcrito da entrevista
realizada em 2022]




3.5 GUTA. NAO PERTENCIAMENTO

Augusta (Guta) iniciou em seu bairro Barro Branco, Cidade Tiradentes. Ao
chegar em residéncia vou um convite para espera-la dentro de sua residéncia a pois
ainda estava em processo de se arrumar trabalho sair ao trabalho, quem recepcionou
primeiramente foi sua mae, no qual ficou muito preocupada por estar na rua naquele
horario as 06:30 minutos e pedindo para que entrasse na casa em seguranca. Os
percursos apresentados irdao corresponder aos trechos entre Cidade Tiradentes,
Guaianases, Barra Funda e Lapa em dia ida para o trabalho. Na volta é acrescentado
ltaguera, sendo os trechos todos realizados por transporte publico coletivo e
mobilidade ativa por caminhada.

Sendo de fato iniciado as 7 horas, a partir do trecho em que caminhamos por
5 minutos para o ponto de Onibus. Anteriormente ao inicio em sua casa a mae da
colaboradora falou um pouco como se dava a rotina das duas e conjunto com o outro
filho, dizendo que elas nao ficavam muito em casa, e que sempre acompanhava a filha
e posteriormente seguia para seu trabalho em sua loja de alimentos e produtos
diversos, préoximo a Estacdo de Trem José Bonifacio.

Como Guta estava com o tempo restrito para chegada ao trabalho propoe a
sair e nao pegamos o transporte publico na praca paralela a sua rua onde tem um ponto
de dnibus, subimos trés quarteirdes além de sua residéncia, durante o percurso revelou
que preferia pegar o Onibus ali pois tinha mais movimento na rua assim como mais
opcoes de 6nibus que iriam para o Terminal de Cidade Tiradentes, proximo trecho no
percurso.

Durante a caminhada, ela e sua mae fizeram relatos sobre uma violéncia que
sofreu em seu trecho para embarcar no 6nibus, em que foi abordada com sua mae e
agredida por um homem para roubar seus pertences, sendo um fato que a traumatizou

ressaltando sua falta de pertencimento com o bairro no qual nasceu e cresceu.

“Eu uma vez saindo com ela sé que indo pela outra rua aqui de baixo meu que
s6 subir a rua uma rua acima da minha, ai a gente fomos abordadas por um
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cara assim fingindo que tava armado e ele ndo tava armado mesmo foi um
terror sabe, até eu fiquei com trauma porgue ele me bateu ainda, foi no final do
ano passado ou foi esse ano? n3o foi final do ano passado mesmo, ai me bateu
ai a gente costuma pegar esse caminho agora n3o vai pela outra rua porque a
outra rua ela sé é uma saida né, duas no caso ndo tem outras saidas e como é
uma rua muito extensdo acaba que ninguém fica ninguém é deserto, ocorre
mesmo essas coisas, ja daqui ndo, passa varias pessoas por causa da escola e
tem outras ruas também.” [recorte do texto transcrito da entrevista).
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FIGURA 4: PERCURSO URBANO ACOMPANHADO DE GUTA PARA O PONTO DO
TRANSPORTE PUBLICO COLETIVO BARRO BRANCO, CIDADE TIRADENTES, 2022

Arquivo pessoal da pesquisadora, 2022.

Durante muitos didlogos com a colaboradora e sua mae, explicitamente se
descreveram como pessoas que nao sdo iguais as demais moradores de Cidade
Tiradentes, por compreenderam que nao terem um vinculo com o lugar e as pessoas
em uma das falas foi dito “parece que as pessoas aqui sempre seguem 0 mesmo
caminho” [recorte do texto transcrito da entrevista], como uma forma de associagao ao
estigma de violéncia. Sendo evidente a demonstracdo de insatisfacdo e falta de
pertencimento a Cidade Tiradentes, Guta revela que sua mde sempre prezou pelo
afastamento dela e de seu irmao na vivéncia no bairro, mesmo morando ha anos na
mesma residéncia que é prdpria da familia, como por exemplo, nas escolas em que
frequentavam ao longo da infancia e adolescéncia, assim como as relacGes
interpessoais de amizades.

Logo em que chegamos no ponto de 6nibus que esta localizado em frente
de algumas escolas e creches, embarcamos e nos despedimos de sua mae que voltaria
para a casa e posteriormente iria para seu trabalho na José Bonifacio, Itaquera. O
percurso do 6nibus durou em torno de 15 minutos, e proximo ao Terminal de Cidade

Tiradentes a colaboradora informou que irflamos descer antes do 6nibus contornar a
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rotatdria do terminal para ganharmos tempo e assim seguimos para ndo perder o

proximo 6nibus que necessita embarcar para Guaianases,

“O 6nibus que eu costumo pegar pra ir pra Guaianases € o Guilhermina e eu vi
que ele ta aqui na frente, s6 que como ele ainda tem que dar a volta pra entrar
no terminal vocé se importa da gente descer aqui e ir andando, porque é mais
rapido a gente chegar do que o 6nibus, porque ai é mais garantido de pegar
ele. A maioria das pessoas fazem isso porque é mais rapido, eles ndo podem
entrar direto da essa volta mesmo.” [recorte do texto transcrito da
entrevistal

Caminhamos menos de 2 minutos, passamos a catraca de controle de
passageiros no Terminal Cidade Tiradentes e embarcamos no 6nibus, que estava cheio
tanto de forma em que permanecemos antes da catraca o trecho inteiro o dnibus

apenas esvaziou no ponto final ja em Guaianases.

FIGURA 43: PERCURSO URBANO ACOMPANHADO GUTA NO TERMINAL CIDADE
TIRADENTES, 2022

v

Arquivo pessoal da pesquisadora, 2022?

Enquanto Guta falou sobre sua rotina, a colaboradora se desculpou por nao
conseguir me responder com tanta frequéncia de forma online, ainda quando
estavamos conversando sobre a possibilidade do percurso. Seu cotidiano é
completado pelo seu tempo no transporte publico coletivo para o trabalho, o periodo

do trabalho em que trabalha na secretaria de uma faculdade particular, e as
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atividades como as aulas da faculdade ao qual cursa em formato a distancia de

Marketing Digital.

“Geralmente n3do € cheio assim ndo [em relagdo ao 6nibus em que estdvamos]
tem a outra opgdo que vou pra ltaquera que de vez de pegar o trem pegou o
metrb e vou até a Barra Funda, e da Barra Funda vou pra Lapa, sé que esse
daqui € bem mais rapido e mais pratico.[...] A Unica coisa que incomoda ¢ isso
de td lotado, mas eu ja acostumei com essa viagem de ficar duas horas para
chegar até o trabalho, mas ja t6 acostumada s6 a questdo de ta cheio ou
trénsito a Unica coisa que incomoda, mas eu acho que o trajeto cansa mais que
o trabalho de verdade, cansa muito mais, principalmente na volta parece que
demora mais é o mesmo tempo mas parece que demora mais”. [recorte do
texto transcrito da entrevista]

Continuando a relacao com o tempo que tem disponibilizado em seu dia a
dia, que em alguns momentos muito frequentes tem que trabalhar até mais tarde, fora
de seu expediente de trabalho, fazendo que nao consiga ter controle sobre o tempo e
dar atencdo a outras dimensdes de sua vida durante a semana, algo perceptivel mesmo
antes de seu horario de trabalharestava respondendo mensagens em seu smartphone

de trabalho durante o trecho destacado até Guaianases.

FIGURA 44: PERCURSO URBANO ACOMPANHADO DE GUTA PAISAGEM CIDADE
TIRADENTES E GUAIANASES NO TRANSPORTE PUBLICO COLETIVO, 2022

Arquivo pessoal da pesquisadora, 202.
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Chegando a Estacao da CPTM de Guaianases Linha Coral, embarcamos no
trem que também estava cheio ndo conseguimos nos sentar e passamos 0 percurso
como um todo em pé, conversando, algo que chamou atencdo foi uma passageira que
estava sentada no chao do trem com uma crianca de colo, aparentemente estava muito
cansada, e também ndo era possivel estar em pé com uma crianca de colo, durante
grande parte do percurso ela permaneceu no mesmo lugar, observando nao houve

ninguém que cedeu lugar normal ou prioritario.

FIGURA 45: PERCURSO URBANO ACOMPANHADO DE GUTA ESTACAO DE
GUAIANASES DA COMPANHIA PAULISTA DE TRENS METROPOLITANOS (CPTM),
2022
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Arquivo pessoal da pesquisadora, 2022.
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FIGURA 46: PERCURSO URBANO ACOMPANHADO DE GUTA PLATAFORMA
CPTM, GUAIANASES, 2022

Arquivo pessoal da pesquisadora, 2022.

Neste momento foi possivel observar uma introspeccao da colaboradora,
assim como o movimento entre as estacoes, e dos passageiros, na composicao da
paisagem do vag3do era possivel ver pessoas de distintas formas, variadas idades,
género, e faixa etdria, muitas pessoas conectadas em seus celulares e conversando
paralelamente, entdao o ambiente sonoro estava alto com trabalhadores ambulantes
oferecendo seus produtos ou até mesmo pessoas em situacdes de vulnerabilidade
pedindo ajuda para sobreviver, essa paisagem foi muito presente durante esse
percurso e compoe o as sensacoes dos passageiros.

Referente a Linha Coral a colaboradora demonstrou que “essa linha é um
pouco demorada mesmo, as vezes da um pouco de dor de cabeca. Que nem agora eu
vou entrar no primeiro que passar porque eu estou um pouco atrasada, mas ele vai ta
um pouco mais cheio sé que as vezes chega no Bras até a Luz ele demora, da aquelas
paradas longas, e s isso que da dor de cabeca mesmo e agora vamos pegar ele cheio.”
[recorte do texto transcrito da entrevista]

Sobre seu cotidiano com praticas de lazer e consumo, destaca que nao
costuma sair com tanta frequéncia pois a correria do dia a dia é cansativa. Porém,
quando tem atividades de lazer costuma frequentar cinema, visitar familiares utilizando

o0 mesmo trajeto de 6nibus e trem para ir até o centro da cidade. Ja nas atividades de
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consumo, frequenta Atacad3o e Assai, na Avenida Jacu-Péssego e para ir ao shopping,
no caso Iltaquera, segue o mesmo percurso de Onibus. Sendo as estacdes e centros
comerciais que mais frequenta Iltaquera, Guaianases e José Bonifacio por conta da loja
de sua mae. As areas centrais que mais frequenta sdo a Republica e Paulista para

atividades essencialmente aos sabados, como:

“g que assim na Republica tem alguns lugares vegetarianos que eu gosto de
ir, tem também meu cinema favorito que é o Maraba préoximo a estacdo
mesmo, € vazio, ndo € shopping, e é bem legal la. E na Paulista andar mesmo
na avenida, ir em certas lojas, também eu adoro ir ao Parque do Belém, mas é
na Linha Vermelha e tem que pegar ltaguera, mas ¢ sempre parque, shopping,

cinema.” [recorte do texto transcrito da entrevista]

“Final de semana é mais no sabado, porque no domingo eu deixo para
descansar sabe é bem raro eu sair no domingo, mais de sdbado ou sair de
sexta para sdbado, e no sabado voltando um pouco antes, mas no domingo é
bem dificil eu sair mesmo.” [recorte do texto transcrito da entrevista]

Ao avaliar as linhas que percorrem em seus percursos e estao perto de sua
casa sobre a questao de facilitar seu deslocamento, acentua que nao facilita “se tivesse
pelo menos um trem uma linha que fosse até ali Tiradentes facilitaria muito mais pra
mim, mas ndo facilita porque olha o tempo que eu levo até chegar em Guaianases e
ndo é longe da minha casa”, como uma opcdo para a otimizacdo dos trechos

percorridos

“Se tivesse um trem ali até Tiradentes, eu chegaria mais rapido, opcdes de
dnibus também o ponto é bem longe, assim eu n3o precisaria ir até o terminal
eu poderia pegar um 6nibus direto, ou pra Guaianases ou pra ltaquera, mas o
ponto ali é bem ndo tenho muitas opgdes, sabe. Teria bastante tempo
sobrando se tivesse outras opcées como trem ou metrb.” [recorte do texto
transcrito da entrevista]
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Ao chegarmos no final da Linha Coral, estacao da Luz caminhamos para
realizar a baldeacao para a Linha Rubi com destino a Lapa, o trecho na Linha Rubi foi
curto pois passamos em 3 estacbes Barra Funda, Agua Branca e Lapa, o fluxo estava
tranquilo pois conseguimos sentar-se até a chegada da estacdo. Ja na Estacdo CPTM

da Lapa.

FIGURA 47: PERCURSO URBANO ACOMPANHADO GUTA NA PLATAFORMA DA
ESTACAO LUZ DA CPTM, 2022
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Arquivo pessoél da pesquisadora, 2022.

FIGURA 60: PERCURSO URBANO ACOMPANHADO GUTA TREM ESTACAO LUZ DA
CPTM, 2022

Arquivo pessoal da pesquisadora, 2022.
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FIGURA 48: PERCURSOS URBANOS ACOMPANHADO DE GUTA PLATAFORMA
ESTACAO LAPA DA CPTM, 2022

Arquivo pessoal da pesquisadora, 2022.

Ao chegar na area da Lapa de Baixo, realizamos uma caminhada em torno
de 5 a 10 minutos, pela rua principal 12 de outubro em uma &rea rodeada por
comércios até o seu local de trabalho. “Ela é bem movimentada mesmo, agora na parte
da manha nem tanto, mas daqui a pouco ela comeca e fica até meio complicadinho de
andar na rua, mas proximo tem o shopping, tem a Lapa de Cima e a Lapa de Baixo,
essa ¢ a Lapa de baixo.” [recorte do texto transcrito da entrevista]

FIGURA 49: PERCURSO URBANO ACOMPANHADO DE GUTA NA RUA DOZE DE

OUTUBRO LAPA DE BAIXO, LAPA, 2022
“ - O ¥
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Arquivo pessoal da pesquisadora, 2022.
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FIGURA 50: PERCURSO URBANO ACOMPANHADO DE GUTA NA RUA DE SEU
TRABALHO EM LAPA DE BAIXO, LAPA, 2022

Arquivo pessoal da 5esquisadora, 2022.

Por trabalhar a 1 ano e 4 meses na Lapa, conhecendo alguns locais como a
rua em que circulamos 12 de outubro e as proximidades do shopping, pois nao tem
tempo no horario de almoco para conhecer melhor outras localidades. Anteriormente
ndo conhecia a Lapa, relatou que sé havia ido uma vez para ir em uma loja especifica,
em nossa caminhada disse “5 minutos que eu saio atrasada faz muita diferenca pra
mim, sé que como eu trabalhei até mais tarde ontem eles ndo ligam” conforme
aumentamos os passos. Destacando que sempre ocorre imprevisto em Cidade
Tiradentes, que por qualquer motivo e com ocorréncias de acidentes algo comum para

o bairro.

“A maioria das vezes eu ndo consigo completar 1 hora por opcdo mesmo, ta?
Eu acabo voltando um pouquinho antes, mas quando as coisas estdo mais
tranquilas ai eu ando mas € por aqui, no maximo é até o shopping ndo saio
muito longe ndo conheco muito mesmo sé essa regido mesmo, eu sé passo
aqui na Lapa pra trabalhar.” [recorte do texto transcrito da entrevistal

“Semana passada foram dois acidentes, um que acabou quebrando um poste
e ficou a semana inteira transito, ai 0 que eu tive que fazer mudei esse percurso
de ir até Guaianases, e fui até ltaquera porque ele muda um pouco € ai sai bem
mais cedo porque poderia ter imprevistos no dnibus de ltaquera, mas Cidade
Tiradentes tem muitos acidentes. ai que acaba ocasionando transito, ou as
vezes 6nibus que para do nada ou as vezes o trem ndo sei se vocé ja ouviu o
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trem principalmente da Linha Coral e essa Rubi, sempre tem algum problema,
ou problema técnico na eletricidade ndo sei, mas sempre tem. E fica uma
semana sabe, e isso acaba dificultando um pouco porque tenho que mudar o
trajeto tenho que sair 1 hora mais cedo acabo chegando 1 hora mais tarde ou
até mais. [recorte do texto transcrito da entrevista]

Durante a caminhada a colaboradora falou como se sentia em relacdo a area
no qual estavamos no seu local de origem em Cidade Tiradentes, e enfatizou que ndo
iria mentir que n3o se sentia bem em Cidade Tiradentes e que ndo gostava de |3, e se

sentia melhor na dreano qual trabalhava.

“Cidade Tiradentes é muito mais poluido, é claro que principalmente ali onde
eu moro tem arvores mais arvores e parece ser mais bonito em alguns pontos,
mas € muito mais poluido ndo € um lugar legal sabe, ndo é um lugar legal aqui
eu acho mais tranquilo acho que pela tranquilidade de ndo ser um lugar
perigoso ja me deixa melhor sabe, lda em Tiradentes de certos pontos assim
gue sdo mais bonitos pela natureza que tem bastante, ndo sei se ja viu a parte
de trds da minha casa € uma floresta mesmo, s6 que é super perigosos ndo é
um lugar legal, eu me sinto bem melhor aqui do que l4.” [recorte do texto
transcrito da entrevista]

Durante o periodo de trabalho da colaboradora e pela distdncia em relacdo
a area em que residiam, a possibilidade de voltar ao local de inicio do percurso era nulo,
desta forma, foi optado por continuar e esperar no entorno das 09:00 horas da manha
as 18:00 horas, horario informado que encerra seu experiente.

As 18:00 horas iniciou a espera da colaboradora no estabelecimento no qual
trabalhava, porém, devido a algumas demandas o percurso iniciou de fato as 19:30
minutos, ocorrendo um atraso de 01:30 minutos em seu percurso. Ao iniciarmos o
percurso de volta, o comércio local ainda estava presente na area da Lapa de Baixo, a
colaboradora falou que ali era bem movimentado até nos finais de semana, pois tinha
a presenca de uma feira livre, que ela gostava bastante e sempre consumia e almocgava
por ali no periodo de suas atividades. Caminhando a colaboradora convidou para comer
um pastel de um foodtruck em que sempre comia, falou que estava com fome e que

nao conseguiu almocar direto devido ao tempo de trabalho que estava corrido, neste
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momento conversamos e ela contou um pouco como era a rotina de sua familia, os
locais em que estudou sempre muito distante da Cidade Tiradentes, por opcao de sua
familia, non caso sua mae que sempre viu como uma possibilidade de um futuro melhor
o afastamento de seus filhos do seu bairro, por conta da violéncia dentro outras

dimensoes negativas do bairro, segundo sua perspectiva.

FIGURA 51: PERCURSO URBANO ACOMPANHADO DE GUTA NA RUA DOZE DE
OUTUBRO LAPA DE BAIXO NO PERIODO DA NOITE SAIDA DE SEU TRABALHO,
LAPA, 2022

Arquivo pessoal da pesquisadora, 2022.
Durante o periodo no qual foi necessario aguardar sua saida a partir da

reflexdo com a fala sobre a diferenca do seu bairro com o local onde trabalha, Guta

dissertou sobre a sua experiéncia, marcada pelo que acena como perigoso ressaltando

novamente que nao gosta de morar em Cidade Tiradentes, somente de sua casa

“Porque ndo conhecemos ninguém assim no maximo o vizinho do lado, mas
eu ndo tenho amigos eu nunca estudei por la é sempre estudei aqui pro lado
da Barra Funda até a 6° série e depois estudei la pra José Bonifacio que sdo
meus amigos mesmo, assim eu acho um lugar muito perigoso.” [recorte do
texto transcrito da entrevista)

“Ao ser questionada sobre o uso e frequentemente em espacos publicos e
culturais do bairro sinaliza que n3o conhece, ao dizer que “nao fico, ndofaco

nada de lazer por ld sempre José Bonifacio e o Centro, Jose Bonifacio tem meus
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amigos mesmo, mas é um lugar muito perigoso.” [recorte do texto transcrito
da entrevista]

“Porque ela sempre achou perigoso o pessoal sempre segue 0 mesmo rumo La
sabe, e minha mae optou vocés vao estudar longe ndo vao estudar aqui ndo.”
[recorte do texto transcrito da entrevista]

Seguimos posteriormente para a Estacao Lapa da CPTM, no qual pegamos
o trem que estava com um fluxo cheio devido ao horario no qual estavamos
embarcando, seguimos para a Estacao Barra Funda da CPTM e posteriormente
realizamos baldeacdo para o metr6, a colaboradora informou que iriamos mudar a rota
do percurso realizado anteriormente na ida, pois ja estava tarde e o fluxo do trem na
Linha Coral da CPTM é muito grande, desta forma seria melhor voltar de metr6 a partir
da Estacao Barra Funda da Linha Vermelho, que € a ultima estac3o para conseguirmos
nos deslocar sentadas descansando, e assim foi feito. Chegando na Barra Funda

embarcamos no vagado e ja sentamos para seguir viagem, durante nosso

deslocamento no metro a Guta sinalizou que estava muito cansada, desta
forma n3o conversamos muito para respeitar seu momento de cansaco, que até dormiu
em alguns momentos durante as paradas de uma estacao para outra, desta forma foi
possivel observar o fluxo de pessoas no metrd, em determinados estacdo o vagao
obtinha uma lotacdo, e em outras o fluxo era menor ao momento em que estavamos
nos aproximando das estacoes mais para o extremo leste ou em estacao com ligacao
direta no terminal de 6nibus para estas areas.

Ja na Estacdo Corinthians-Itaquera linha vermelha do metrd, caminhamos
para o terminal de 6nibus e embarcamos na lotagdo Barro Branco/Cidade Tiradentes,
durante este percurso a colaboradora continuou introspectiva por conta do cansaco,
seguimos por volta de 40 minutos no 6nibus com destino a Cidade Tiradentes, no qual

finalizamos o percurso as 21 horas e 30 minutos.
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FIGURA 52: PERCURSO URBANO ACOMPANHADO DE GUTA NA ESTACAO DE
METRO BARRA FUNDA, 2022

3 BY W

Arquivo pessoal da pesquisadora, 2022.

FIGURA 53: PERCURSO URBANO ACOMPANHADO GUTA NO TERMINAL
CORINTHIANS-ITAQUERA PLATAFORMA DE EMBARQUE, 2022

Arquivo pessoal da pesquisadora, 2022.
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FIGURA 67: PASSAGEIROS NO ONIBUS BARRO BRANCO, CIDADE TIRADENTES,

2022
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Arquivo pessoal da pesquisadora, 2022.

FIGURA 54: REPRESENTAGCAO COMENTADA DO PERCURSO URBANO
ACOMPANHADO GUTA

Elaboracdo Karina Malachias (2023)
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“Fomos abordadas por um cara, assim fingindo
que estava armado e ele ndo tava armado
mesmo, foi um terror sabe, ate eu fiquei com
truma porgue ele me bateu ainda [..] 2 gente
costuma pegar esse caminho agora, nae vali
pela outra rua poorque a outraruaelasoc é
uma saida né, duas no caso nao tem outras
saidas @ como € uma rua muito extensa acaba
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"Eu nao vou mentir para voceé, eu nao gosto de
morar |3, gosto da minha casa, masnao gosto de
morar 13, porque nao conhecemos ninguém assim
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mesmo, assim eu acho um lugar muito perigoso
[referindo-se a Cidade Tiradentes)".[recorte do
texto transcrito na entrevista realizada em 2022)




3.6 INACIO. MULTIDESLOCAMENTOS

A andlise mais aprofundada do percurso diario de Indcio, residente em Castro
Alves/Cidade Tiradentes, Sdo Paulo, apresenta uma visdo critica sobre as
complexidades inerentes ao contexto urbano e as condicoes laborais enfrentadas por
trabalhadores como ele. Sob a supervisao dos académicos Jesus, Catelan e Santos, os
diferentes aspectos de sua rotina foram examinados em profundidade, oferecendo
recolocacoes valiosos sobre as interacoes entre trabalho, deslocamento e condicoes

socioecon6micas na metrdépole paulistana.

A multiplicidade de trechos e modais que compdem o percurso de Inacio
destaca a intricada rede de infraestrutura urbana que caracteriza Sao Paulo, uma das
maiores cidades do mundo. Sua necessidade de transitar entre areas centrais e
periféricas evidéncia ndo apenas a complexidade do sistema de transporte publico, mas
também as disparidades socioeconbmicas que permeiam o tecido urbano. A
dependéncia de diferentes modais de transporte ressalta a interconexdo entre os
diversos servicos de mobilidade, indicando a necessidade de uma abordagem integrada

para melhorar a acessibilidade e eficiéncia do transporte urbano.

Além disso, a fragmentacado da jornada de trabalho de Inacio, causada pela
busca e devolucdo da Van em outras regioes da cidade, levanta questdoes sobre a
natureza fluida e precaria do trabalho na contemporaneidade. Essa fragmentacao nao
apenas afeta sua eficiéncia e produtividade, mas também sua qualidade de vida e bem-
estar psicoldgico, evidenciando a necessidade de politicas trabalhistas que abordem as

condicOes precarias de trabalho e a falta de estabilidade empregaticia.

A resignacao aparente de Inacio em relacdo as condicoes de seu trabalho
sugere uma adaptacdo as limitacdes impostas pela estrutura socioecondmica em que
esta inserido. Essa resignacdo destaca a importancia de uma analise critica das relacoes
de poder no local de trabalho e da necessidade de uma maior protecdao dos direitos

trabalhistas.
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O impacto do recesso universitario no tempo de deslocamento de Inacio
ressalta as complexas interacoes entre diferentes setores da sociedade e os efeitos
colaterais das politicas e eventos externos. Isso também destaca a importéncia de
considerar as necessidades dos trabalhadores urbanos em politicas de planejamento

urbano e transporte.

Finalmente, a analise das consideracdoes de Inacio sobre a mudanca de
residéncia oferece leitura sobre as dinamicas de escolha e pertencimento social na
cidade. Sua decisdo de permanecer em Cidade Tiradentes destaca a importancia dos
lacos sociais e comunais na formacao da identidade e no bem-estar individual,
apontando para a necessidade de politicas que promovam a coesdo social e o

desenvolvimento equitativo das diversas regioes urbanas.
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FIGURA 55: PERCURSO URBANO ACOMPANHADO INACIO CONVERSA COM 0S
PESQUISADORES PROF. DR. PATRICIA E MARCIO NA ESTACAO LUZ DA CPTM,
2022
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FIGURA 70: PERCURSO URBANO ACOMPANHADO INACIO TRECHO DE VAN EM
SEU DESLOCAMENTO PIRITUBA A AVENIDA PAULISTA, 2022

1. Arquivo pessoal da pesquisadora, 2022.
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FIGURA 71: PERCURSO URBANO ACOMPANHADO INACIO AVENIDA PAULISTA COM
CRUZAMENTO DA BRIGADEIRO LUIZ ANTONIO, 2022

Arquivo pessoal da pesquisadora, 2022.
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FIGURA 56: PERCURSO URBANO ACOMPANHADO INACIO PASSAGEIROS NO
VAGAO DE TREM DA CPTM, 2022

Arquivo pessoal da pesquisadora, 2022.
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FIGURA 57: PERCURSO URBANO ACOMPANHADO INACIO PASSAGEIROS VAGAO
TREM DA CPTM, 2022

/% (P
Arquivo pessoal da pesquisadora, 2022.

FIGURA 58: REPRESENTACAO COMENTADA DO PERCURSO URBANO
ACOMPANHADO INACIO, 2024

2. Elaboracdo Karina Malachias (2023)
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3.7 HORTENCIA. VIVENCIAS E COMUNIDADE

O percurso urbano acompanhado da colaboradora Horténcia (nome ficticio)
iniciou na frente do conjunto habitacional em que mora com a familia, seu esposo e 2
filhos em Santa Etelvina, Cidade Tiradentes. O horario para o inicio do percurso era das
06:00 horas da manha, as 05:58 minutos, foi informado a chegada ao local de sua
residéncia e por volta das 06:10 minutos foi iniciado o percurso.

A colaboradora inicialmente se apresentou e ao seu esposo e seguimos
caminhando para o ponto de 6nibus a 2 minutos de sua casa, em uma das ruas
paralelas a sua ainda ndo havia amanhecido entdo o caminho para o ponto de onibus
estava bem escuro, caminhamos rapido por conta desse fator e para a colaboradora e
seu esposo nao perderem o 6nibus, assim que chegamos no ponto de 6nibus o 6nibus
com destino ao Terminal Cidade Tiradentes.

Horténcia, se apresentou dizendo “eu moro aqui na Cidade Tiradentes a 38
anos, eu faco 41 anos esse ano é na verdade faz 39 anos aqui na Cidade Tiradentes,
eu sou Acompanhante de Idosos pelo SUS eu trabalho pelo Santa Marcelina ha 4 anos,
desenvolvo um trabalho de ressocializacdo e cuidado de saude fisica e mental do
paciente, entdo eu tenho 12 pacientes nesse tramite e ai faco esse trabalho na casa de
cada um, eu nao trabalho na UBS apesar do meu posto ser a UBS eu trabalho na casa
dos pacientes em todo o territério de Guaianases, entao além desses 6nibus que eu
pego aqui dentro de Guaianases eu ainda utilizo as conducées também dentro do dia-
a-dia. Eu tenho trés filhos, sou formada em Pedagogia e logo menos em Saude Mental,
[...] também tenho a organizacdo social, que € o Instituto IVETA, entdo ele ta retomando
agora [...] um pouco da questdo espiritual que a gente precisa cuidar, fisica também
tem toda essa questdo que hora a gente € envolvido num ciclo total de espiritual e
mental, e as essas amizades também que ndo podem acabar, vai visitar um volta a
visitar outro entdo como nds temos muito tempo na Cidade Tiradentes, conhecemos
muita gente entdo € isso essa loucura que eu gosto é um rotina que eu gosto pra

mim.”[recorte do texto transcrito da entrevistal.
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FIGURA 59: PERCURSO URBANO ACOMPANHADO DE HORTENCIA PONTO DE
ONIBUS BARRO BRANCO CIDADE TIRADENTES, 2022

Arquivo pessoal da pesquisadora, 2022.

Dentro do 6nibus sentamos e iniciamos a entrevista, iniciamos com detalhes
de sua mobilidade cotidiana o percurso até o Terminal de Cidade Tiradentes. Que
rotineiramente pega o mesmo 6nibus, quando ndo consegue embarcar no tempo exato
por conta de atrasos, tem que se deslocar até o ponto de dnibus abaixo para embarcar
em outro “ele passa em menor tempo ele € um 6nibus que passa em menor tempo e
tem maior quantidade na linha, mas esse ainda acaba sendo mais rapido, porque o
outro da a volta em todo contorno do Setor G”, [recorte do texto transcrito da
entrevista). trecho que dura por volta de 30 minutos sem acidentes ou transito caso
tenha nao consegue chegar ao Terminal Cidade Tiradentes em menos de 40 minutos.

Decorreu sinteticamente sobre o trecho posterior para Guaianases, onde
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apontou que tem alguns territérios como por exemplo, Jardim Etelvina, Lajeado,
Chabiléndia, Bandeirantes, Banguarielo, Robru e trabalha nas imediacdes proximas
ao Mercado Municipal de Guaianases. Durante o periodo de trabalho circula dentro
de Guaianases para realizacdo dos atendimentos de saude, ressaltando que os
deslocamentos internos sdo tranquilos porém em algumas vias que s3o necessario
acesso e mobilidade, como transporte publico coletivo ndo tem disponibilidade
“porque tem esses entraves de vielas, que foram construidas pela populacdo que o
bnibus ndo acessa mas ainda € tranquilo, a gente gasta por dia assim em média se a
gente fosse fazer umas trés visitas em locais diferentes eu gastaria aproximadamente
uma 6 conducbes, entre pago e a integracao” [recorte do texto transcrito da
entrevista]. Esses trechos algumas vezes s3o realizados com o transporte publico
coletivo ou particular da empresa de satde, sendo um carro para o deslocamento com

a equipe que trabalho e os pacientes que precisam de assisténcia.
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FIGURA 60: PERCURSO URBANO ACOMPANHADO HORTENCIA PASSAGEM NAS
CATRACAS TERMINAL CIDADE TIRADENTES, 2022

Arquivo pessoal da pesquisadora, 2022.

Ja o percurso realizado para o trabalho em sua maioria é realizado com
transporte coletivo, os momentos em que necessita de auxilio do carro familiar é
quando realiza doacbGes e quando se atrasa. Mas acentua que por mais que seja
proximo Cidade Tiradentes e Guaianases, no dia a dia ndo compensa o uso do carro,
pelos possiveis desgastes e o preco da gasolina. Sendo o transporte publico coletivo
rentavel financeiramente “mas se for olhar na questao financeira mesmo com esses
enclaves o énibus é a melhor opcdo RS 4,40 reais para vocé pegar trés conducbes, e a
gasolina no valor de RS 7 reais o litro nem precisamos pensar muito no cdlculo, ainda

o0 6nibus € a melhor opgdo “[recorte do texto transcrito da entrevistal.
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Mesmo o seu esposo trabalhando 12 por 36, em determinados dias
conseguem seguir parte do percurso em conjunto. Seu esposo trabalha como servico de
atendimento no Belém. Devido ao horario em que sai para o trabalho sente-se mais
segura saindo em sua companhia “também pela saida do meu prédio, nunca me
aconteceu nada eu ndo posso dizer sobre isso, mas eu prefiro me policiar dessa forma e
saio com ele.” [recorte do texto transcrito da entrevista). Foi possivel observar a rua

deserta no periodo em que nos encontramos em seu prédio.

Chegando proximo ao Terminal Cidade Tiradentes entre as vias Castro
Alves e Metalurgicos a colaboradora informou que aquele trecho € demorado e faz
com que dependendo do dia a populacdo que utiliza o transporte publico passa perder
os Onibus no horario determinado, porque o farol sempre esta quebrado ou com algum
acidente, algo comum em Cidade Tiradentes segundo a Horténcia, “ndo tem nenhum
bnibus que saia da Cidade Tiradentes que ndo passe por aqui” [recorte do texto

transcrito da entrevistal.
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FIGURA 61: PERCURSO URBANO ACOMPANHADO HORTENCIA FLUXO DE
PASSAGEIROS NO ONIBUS COM DESTINO A GUAIANASES, 2022
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Arquivo pessoal da pesquisadora, 2022.

No segundo 6nibus utilizado ndo conseguimos sentar-se, somente o esposo
da colaboradora que iria seguir o destino além de nossa parada em Guaianases, visto
que seu trabalho € préoximo ao Bresser, também Zona Leste de Sdo Paulo e préoximo a
area Central. O 6nibus seguia o itinerario para o Tatuapé, estava cheio, porém para a
colaboradora ndo seria um problema t3o grande a questdo do conforto, pois
compreendia que seu percurso era rapido em relacdo ao de outras pessoas ali presente,
e até de seu esposo “entdo pode dizer que o destino dele seja um pouco mais oneroso”

[recorte do texto transcrito da entrevistal.

Sobre a mobilidade de seus filhos a colaboradora, uma de suas filhas ja é

casada e mora em ltaguera, um dos fatores segundo Horténcia para sua escolha na
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localizacdo e ndo continuar em Cidade Tiradentes € a possibilidade proxima do trem e

metrd disponibilizados na estacdo Corinthians-Itaquera.

“Hoje eu tenho uma filha que é casada, entdo ele ja ndo mora mais aqui no
bairro ela mora no bairro de ltaquera e nao pensa em retornar para Cidade
Tiradentes exatamente por conta desse deslocamento, entdo o que nds
estamos fazendo aqui hoje se eu tivesse na casa dela eu pegaria literalmente
uma condugdo que daria aproximadamente o mesmo tempo por conta do
percurso que o 6nibus faz no bairro, mas no contexto geral ele € mais proximo
e quando a gente fala de trabalho no centro ela ta 1 hora e meia mais préxima
do centro que eu entao por esse contexto ela prefere ndo morar aqui.”[recorte
do texto transcrito da entrevistal.

Seu filho no momento nao tem mobilidade para trabalhar, assim como sua
filha mais nova de 14 anos que sé se desloca para a escola que fica proxima de casa e
para sair com seus pais. Horténcia destaca que tem medo de que ela circule para fora

do bairro por conta da violéncia.

“Eu preferi ndo abrir mao no contexto social hoje que era de tirar ela do bairro
pra estudar pra mim dentro do que a gente entende como violéncia hoje no
caso dela pra gente ndo compensa entdo tem uma escola atras da minha casa,
que ndo é a melhor escola mas é o que nds temos e dentro no que nds temos
eu procuro melhorar com ela no contexto de casa mesmo, e ai pra nds nesse
momento tudo bem, porque sai 12 horas da escola 12 horas e 5 minutos ela ta
em casa no maximo e isso me tranquiliza, e nesse contexto de 6nibus dessa
questdo de ndo saber muito onde estd eu ainda prefiro deixa- la estudando
aqui na Cidade Tiradentes o que ndo é um contexto normal, ndo é natural do
bairro que as criancas estudem aqui” [recorte do texto transcrito da
entrevistal.

Em partes de sua experiéncia do transporte publico coletivo, Horténcia cita
que é estranho agradecer por t3o pouco, mas que estavamos em um cenario politico em
2022 terrivel, e isso se acentua principalmente quando falamos sobre transporte e
saude. mas que ja esteve em outros contextos em que sua mobilidade era marcada por
grandes disténcias e maior precariedade no transporte publico coletivo, como por

exemplo, quando trabalhou em Cardeal Arco Verde.

“entdo ele era oneroso para mim um terror mesmo sao coisas que eu ndo gosto
nem de trazer muito a memdria porque é bastante constrangedor e
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principalmente para nds que somos mulheres né tem todo esse contexto entdo
eu tinha 3 horas ou 3 horas e meia de viagem daqui pra l&8 pegando Linha
Amarela, Linha Azul, Linha Lilds pegando todas as linhas possiveis e
imaginaveis pra tentar chegar no horario que seja confortavel para empresa ou

combinado com a empresa.” [recorte do texto transcrito da entrevista]

Ou seja, por mais que hoje ainda se compreenda com criticidade a relagao de
sua experiéncia, ele busca agradecer esse contexto, principalmente pensando
gue tem pessoas em situagdo de mais precaria em Cidade Tiradentes. Enfatiza
que “quando a gente fala de trabalhar em Guaianases trabalhar aqui no
Iguatemi a gente ja até olhar diferente para as pessoas, porque parece que elas
sao beneficiadas onde todas as pessoas deveriam ser beneficiadas a gente
acaba se fragmentando entendendo que é um beneficio pra nds onde deveria
ser um beneficio para todos, entdo eu fico vendo agora pela manha existem
senhoras olhas senhoras em pé outras ndo, mas alguns homens nem sabem
que horas vao chegar no servico tentando chegar tentando fazer o que de fato
€ necessario que é trabalhar pra trazer um sustento para familia”. Sendo
dentro desse contexto se sente privilegiada: “Todo esse cansaco essa que a
gente também tem essa mania de se engalfinhar um pouquinho dentro do
dnibus, essa questdo da falta de gentileza também isso vai causando em nds
um transtorno de chegar emocionalmente cansado” [recorte do texto
transcrito da entrevista]

Durante este topico, sinalizou sobre o shopping na Cidade Tiradentes e o
possivel 6nus que ira fornecer ao bairro na perspectiva de mais demanda de empregos
para os moradores. Voltando para mobilidade destacou sobre a via em que se localiza
o shopping, sendo uma via pequena e estreita que constantemente trava por conta do
transito para a demanda de um shopping, porém considera como um acontecimento
ao bairro e uma possivel projecao para o restante da cidade. Enfim destacou “aqui vocé
vé que eles ja estao alargando um pouquinho a rua, mas ndo € o suficiente porque com
esse alargamento hoje da rua a gente ja tem as arestas ali pra alinhar entdo eu fico
pensando bom isso daqui funcionando dia e noite ndo sei o que vai virar isso aqui nao,

bem complexo” [recorte do texto transcrito da entrevista]

As vias de Cidade Tiradentes sao uma grande questao para o dia a dia dos
moradores. Reforcando a narrativa presente nos demais percursos apresentados, a via

evidencia uma dificuldade no acesso para a saida e entrada com o transporte publico
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coletivo. Para Horténcia o fato de ter apenas uma via de acesso principal é complexo,
apesar de existir outras vias alternativas. Reitera que na via esta presente a presenca
de faixas disponiveis para o fluxo de carro de passeio e o transporte publico em ambas

as diregoes, como sentido centro e bairro, o que nao acontece.

“Na quantidade de moradores que nds temos na Cidade Tiradentes a
quantidade de 6nibus que sdo necessarios para esse bairro no contexto ndo
da muito certo ndo, e o trinsito ele se forma por pequenas coisas entdo se
vocé olhar pra trds a gente ja tem um fila, ai tem os bois que é uma coisa que
a gente n3o sdo poucos que € uma coisa natural aqui apesar de ndo ser uma
zona rural e ser uma zona rural porgue ainda existem chacaras aqui mas todo
esse contexto é bastante turbulento.” [recorte do texto transcrito da
entrevistal

Muitas situacoes passadas em Cidade Tiradentes a situacoes de gladiacao
das pessoas, seja os motoristas que nao respeitam os outros, a questao da sinalizacao
constantemente em falhas e por vezes fiacoes roubadas. Sendo que a mobilidade

deveria ser boa para todos.

FIGURA 62: PERCURSO URBANO ACOMPANHADO HORTENCIA PAISAGEM
OBSERVADA DO ONIBUS ENTRE O CAMINHO DE CIDADE TIRADENTES E
GUAIANASES, 2022
TR :

Arquivo pessoal da pesquisadora, 2022.
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Em sua mobilidade associada as questdoes como lazer e consumo, a
entrevistadora foi questionada sobre a forma em que se locomovia e sua relacao. Como
resposta disse que ndo tem muita paciéncia para utilizar 6nibus aos finais de semana,

pois as esperas temporais sao maiores causando inquietacoes.

“Por exemplo, o trem no domingo todo domingo td em manutengdo entdo o
trem acaba saindo de 30 em 30 minutos e ai a gente precisa entender que nds
estamos em S3o Paulo e na Grande Sao Paulo, dentro desse contexto aonde
a gente sempre observa a grande S3o Paulo como uma metrdpole ou a grande
metrépole a gente vai entender que domingo a cidade também n3o para, as
pessoas ainda continuam trabalhando no domingo néo € sé a questado do lazer
e ai também tem essa questdo que entra, pessoas indo passear e pessoas
indo trabalhar ent3o esse essa utilizagdo ela também ndo é t3o tranquila, ela

acaba sendo menos utilizada isso € fato porque as pessoas acabam

procurando coisas no seu bairro” [recorte do texto transcrito da entrevista]

De forma em que prefere utilizar o cinema presente em Cidade Tiradentes,
além da questdo da localidade é também um servico gratuito para a populacdo. Como
exemplo, citouo filme Medida Provisdria que assistiu um dia depois de ser lancado nos
cinemas comerciais do Brasil. Geralmente costuma frequentar para assistir
espetaculos de circo no espaco doPombas Urbanas, ir ao Parque Consciéncia Negra.
Além da questdo da exaustdo do dia a dia, vé como importante o uso do que é

disponibilizado em Cidade Tiradentes, pelo lazer e cultura.

“Eu procuro acessar a cidade como um todo o centro sdo poucas vezes que eu
procuro sair as minhas coisas sdo bem colocadas aqui mesmo, mas isso ja é
um critério meu por conta desse cansaco porque eu acho que estamos na era
da saude mental e isso conta muito, esse nervoso de esperar o dnibus de
muitas vezes ir em pé é meio trocado com as pessoas porgue ta todo mundo
mesmo cansado fisicamente e mentalmente, entao eu procuro utilizar mais o
que ha dentro do meu bairro e procuro inclusive conhecer o meu bairro muito
bem para o que eu posso utilizar o que tem dentro dele” [recorte do texto
transcrito da entrevista]

Mesmo tendo seu lazer restrito ao bairro ainda sim constata a dificuldade
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em relacdo ao transporte publico coletivo disponibilizado para a circulacdo de bairro-
bairro, no caso os Onibus circulares, destacando a dimensao territorial de Cidade
Tiradentes como uma das maiores areas de Cohab da América Latina, de forma a

questionar

“Cidade Tiradentes a gente tem que pagar conducgao para se deslocar, por
exemplo, quando eu falo do Centro de Formacdo Cultural eu consigo ir a pé?
eu consigo né, como diz o povochega até na Bahia a pé, mas eu vou levar uns
40 minutos andando ja chego cansada suada entdo é muito desconfortavel,
entdo para que nds tenhamos um conforto mesmo dentro do bairro a gente
acaba pagando conducdo entdo se eu for, por exemplo, pro Pombas Urbanas
gue n3o é tdo longe da minha casa mas eu levo duas conducdes ndo tem como
fazer s6 uma conducdo sé que eu chegue até la eu posso pegar uma condugao
descer no meio do caminha e fazer o outro percurso a pé mas se eu for de
dnibus sdo duas conducdes dentro do bairro ent3o é bem relativo essa questdo
de conducdo de querer fazer o lazer fora ou dentro que também tem seus
percalcos de conducao dentro do bairro que sao menos mas existem”[recorte
do texto transcrito da entrevistal

O nosso percurso de dnibus finalizou no centro de Guaianases, préximo ao
Mercado Municipal de Guaianases, assim fomos caminhando por volta de 5 minutos
até a UBS Guaianases |, durante a caminhando a colaboradora me mostrou bastante
indignada em relacdo a acessibilidade da rua, calcadas de seu local de trabalho,
comentando que seria inviavel alguém PDC se locomover pelas calcadas, e muito
menos pela rua pois tem um fluxo grande de carros, motos e 6nibus. Apds chegar em
sua unidade de trabalho, me apresentou o local e me acompanhou até o ponto de
onibus para que fosse possivel seguir para a casa, nesse percurso passamos por uma
praca e passarela onde se encontrava moradores em situacao de rua, posteriormente

nos despedimos.
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FIGURA 63: PERCURSO URBANO ACOMPANHADO DE HORTENCIA NA
PASSARELA CENTRO DE GUAIANASES COM DESTINO A UBS GUAIANASES |,
2022

Arquivo pessoal da pesquisadora, 2022.

O percurso da volta para casa iniciou-se as 17:00 horas na Unidade Basica
de Saude de Guaianases |, seguimos para o ponto de 6nibus e durante esse trecho de
5 minutos, ao chegar no ponto de dnibus a colaboradora encontrou algumas colegas
de servico e conversaram até a chegada do nosso 6nibus, no qual era o mesmo da ida

para o trabalho com o itinerario para o Tatuapé.
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FIGURA 80: PERCURSO URBANO ACOMPANHADO DE HORTENCIA EMBARQUE
GUAIANASES NO TRANSPORTE PUBLICO COLETIVO COM DESTINO A CIDADE
2022
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FIGURA 81: PERCURSO URBANO ACOMPANHADO DE HORTENCIA EMBARQUE
COM VISTA PARA A PASSARELA DA UBS GUAIANASES |, 2022

AV THRR o

]

Arquivo pessoal da pesquisadora, 2022.

No ambiente do 6nibus, ficamos alguns minutos em pé, pois todos os
lugares estavam ocupados. A colaboradora mencionou que naquele horario era normal
o fluxo de passageiros, que so era possivel se sentar na metade de seu percurso com
este 6nibus. Apesar do 6nibus estar com sua lotacdo mediana seguimos o percurso
tranquilamente, até o momento em que nos sentamos. O 6nibus estava fazendo
bastante barulho, devido ao seu préprio ruido e conversas paralelas dos outros
passageiros, durante esse trecho conversamos sobre Cidade Tiradentes e outros
lugares no qual a mesmo tinha vivéncias, familiares, de trabalho ou somente por sua

mobilidade cotidiana ao longo de sua vida.
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Ao ser questionada sobre experiéncias ruins durante o transporte publico
relatou um assédio sofrido por sua filha mais velha na Linha Vermelha do metrd,
durante o periodo que estava indo para o trabalho essa foi uma situacdo que a
mobilidade foi extremamente dificultosa e penosa para a colaboradora e sua filha ao
qual estava na delegacia esperando a mae chegar de Cidade Tiradentes. Essa foi uma
situacao no qual a colaboradora necessitou da mobilidade e n3ao se sentiu em

seguranca no proprio espaco publico.

“Olha, eu tive uma situacdo ha alguns anos atras eu t6 meio perdida por conta da
pandemia entdo quando eu falo um tempo atrds é sempre antes, e aconteceu uma
situacdo que minha filha foi assediada no metrd ela estava no percurso entre o Parque
Dom Pedro e Sé,[..] quando a gente fala de Cidade Tiradentes para Se claro
geograficamente ele é distante mas ele ja foi muito mais distante em outros contextos,
[..] entdo foi um dia que eu precisei muito do transporte e foi bastante desgastante
pra mim parecia que todo momento, parece que quando vocé ta desconfortavel parece
que tudo vai favorecendo para que aquilo dé errado quando vocé quer chegar muito
em um lugar e ai foi um dia bastante desconfortavel para nds, porque, passar por onde
ela passou passar pelo metr6 trazé-la de L3 pra cd, esperar o pai dela chegar, foi toda
uma situacdo bastante desconfortavel acho que foi o dia que me causou muito
desconforto porque eu ndo conseguia chegar [..]Jmas que com certeza todas as vezes
que ela passa por la, deve acender uma luzinha e como também a gente n3o tem
seguranca no metrd, no 6nibus, com esse tipo de situacdo tanto com furto, com assédio
e essas brigas porque ainda existem essas brigas de mdo, entdo é bem desconfortavel
essa falta de seguranca nessa conducdo no transporte, ainda precisa melhorar.”
[recorte do texto transcrito da entrevista]

Seguimos para o Terminal de Cidade Tiradentes, la pegamos o mesmo
onibus no qual utilizamos na ida do percurso e durante o momento em que nos
encontravamos circulando com ele disse sobre algumas transformacoes de Cidade
Tiradentes e os fluxos que existem la e como essas atividades interferem na mobilidade
urbana do bairro. Algo a ser destacado é que antigamente a colaboradora mencionou
gue em Cidade Tiradentes havia 6nibus circulares no qual a populacao nao necessitava
fazer o pagamento da passagem de Onibus, mas que devido a implementacao do

bilhete Unico pela SPTrans e a Prefeitura de S3o Paulo passou a ser cobrado, durante
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este trecho a colaboradora encontrou uma colega no 6nibus e seguimos juntas até a

Sua casa.

FIGURA 64: REPRESENTACAO COMENTADA DO PERCURSO URBANO
ACOMPANHADO HORTENCIA, 2024
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"Haje eu tenheo uma filha que &
casada, entdo ela ja ndo mora mais
aqui no bairro, ela mara no bairro
de ltaguera e nac pensa em retor-
mar para Cidade Tiradentes, exata-
mente por conta desse desloca-
mento." [recorte do texto transcri-
to na entrevista realizada em 2022)

"DMha, eu tive uma situagdo ha
alguns anos atras [..] e aconteceu
uma sitwacdo com minha filha fioi
assediada no metd, ela estava no

peroursg entre o Pargue Dorm
Pedro e 52 [.] Quando eu soulbe,
eu tinha que me deslocar dagui
[Cidade Tiradentes] para 13, além
de ja ser o trajeto meuwito cansati-
Vo oo 2558 informagao parecia
gue ele era muito mais pesado [..]
foi um trajeto que eu fiz mais de 1

hora & meia, entao isso deixou
bastante desconfortavel porgque
Era urm socorfo que eu precisava
prestar, quando a gente fala
Cidade Tiradentes para &, claro
geagraficamente ele € distante,
mas ele ja foi muito mais distante
em ocutre contexto.” [recorte do
texto transcrito na entrevista
realizada erm 2022]

"E antigarmente os curculares
aqui na Cidade Tiradentes eram
gratuitos, entdo vocd conseguia
se deslocar para qualguer setor

gratuitarmente, por mais gue

tivesse que pegar mais de urm
Snibus, mas hoje por conta do
bilhete dnico ja nao. Eu acho que
£ uma coisa que a gente perdeu
muito, porgue andar dentro
desse bairro & uma coisa de louco
[...] 2u Mesma morando acgui ha
29 anos posso dizer que temn rua
que nunca entrei” [recorte do
texto transcrite Na entrevista
realizada em 2022]




3.8 ISAAC. ESTRATEGIAS

Isaac (nome ficticio) iniciou seu percurso em sua residéncia no Jardim Tieté
em S3o Mateus, bairro em que mora com sua familia, mae, pai e sua irma mais nova. O
horario marcado para o inicio do percurso foi as 10:50 minutos no qual iniciamos o
percurso as 11:00 horas. Os trechos indicados durante todo o percurso foram Jardim
Tieté, Sao Mateus, Sapopemba, Vila Prudente, Clinicas, Consolacao, Republica, Carrao.

Ao iniciar o percurso, caminhamos em torno de um minuto para o ponto de
onibus localizado poucos passos a frente da sua casa, durante o periodo em que
esperamos o 6nibus com destino ao Terminal Sapopemba, Isaac, contou como ¢é sua
rotina e quais atividades realiza cotidianamente, além das linhas de 6nibus que tem a
possibilidade de pegar no ponto de 6nibus ao qual estdvamos mostrando o tempo de
chegada pelo aplicativo que usa diariamente do Google Maps para localizar os dnibus.
Aos finais de semana ou feriados opta por sair mais cedo devido ao aumento no tempo
de deslocamento no transporte publico coletivo.

No dia a dia costuma ir a academia no periodo da manha antes do trabalho,
que € o unico horario possivel visto seus horarios de trabalho no qual trabalha 6 dias
e folga 1 dia, durante a semana. Sua academia € no antigo bairro em que residia, na

Vila Flavia, em S3o

Mateus, para realizar seu deslocamento tem como modal seu carro préprio,

no qual varia entre 5 e 8 minutos.

“Eu costumo ir pra academia logo cedo por volta das 9 horas e meio ou 10
horas, sé que eu faco na Castelinho la na Maria Cursi ai pra ir pra la eu prefiro
ir de carro, éum percurso que eu gasto 5 a 8 minutos é bem rapido sé subir
aqui e descer ai eu chego em casa por volta de 11 horas e meia que € hora que
eu me arrumo pra sair pro trabalho, aqui normalmente eu pego 6nibus meio
dia, normalmente ele passa esse horario daqui a pouco passa, ai desco no
Terminal Sapopemba e pego la na estacdo do Monotrilho e vou até o final dela
na Vila Prudente que ¢ a ultima estacdo. Na Vila Prudente eu faco baldeacdo
pro metrd a Linha Verde e vou até a estacdo das clinicas que é a
antepenultima, se ndo me engano e quando eu desco na Estacdo das Clinicas
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ainda tenho um percurso que é no caso 5 minutos de caminhada.” [recorte do
texto transcrito da entrevista].

FIGURA 65: PERCURSO URBANO ACOMPANHADO ISAAC PONTO DE
TRANSPORTE PUBLICO COLETIVO NO JARDIM TIETE, SAO MATEUS, 2024

i e

.A-Ardﬁivo péssoal da pesquisadora, 2022.

Ao esperarmos o 6nibus falou de sua escolha em chegar mais cedo ao
trabalho, foi preciso chegar com tranquilidade para se trocar como trabalha em uma
ala de risco no hospital necessita o uso de roupas privativas, como enfermeiro sempre
€ necessario pegar o plantdo mais cedo e consequentemente muitas vezes sair mais
tarde. Na época em que foi entrevistado acentua mais tranquilo de se trabalhar, pois ja
houve momentos em que saia do hospital as 21:00 horas, foi havia muitos pacientes
com intercorréncias graves por conta da pandemia, atualmente com a pandemia de
covid-19 controlada a UTl em que trabalha dos 20 leitos somente 7 estao ocupados, e
apenas 1 era paciente que contraiu o virus da covid-19. Ao chegar mais cedo no
trabalho consegui fazer o controle e adiantar a questao administrativa para que seu

horario de plantdo fosse somente dedicado as ocorréncias do dia a dia.

Ao embarcarmos no O6nibus com destino ao Terminal Sapopemba,
conversamos sobre o bairro no qual ele mora se ele conhecia com plenitude, o
colaborador informou que ndo conhecia muito sé as principais vias que ele observava
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durante o trajeto realizado no 6nibus, e que realmente o 6nibus que a ele pegava
passava adentrando em todo bairro e isso fazia com que ele observasse, mas nao
conhecia com plenitude.

Pela janela do Onibus Isaac apresenta um pouco do bairro e sua paisagem,
sendo dividido por dois riachos no Tieté | e Tieté Il, fala que conhece por conta do
transporte publico coletivo que pega o interior do bairro. Questionado se conheceu o
bairro a partir de caminhada ou com o sua do seu carro, revelou que nao pelo menos
essa area que o Onibus passa, mas perto da sua casa costuma ir de carro para igreja
evangélica que frequenta na sua de cima de sua casa, acentua que como € musico e
precisa levar instrumentos utiliza o carro para o trecho de no minimo 3 minutos.
Destaca que pelo fator de hordrios ndo consegue frequentar com tanta frequéncia

como gostaria.

“Ultimamente eu td indo uma vez por més por conta do servico né e meu
horario de trabalho é no hordrio dos cultos entdo eu ndo consigo ta presente,
antigamente eu ia uma vez por semana agora to indo uma vez por més e
quando da tem més que eu n3o vou. E que esse hordrio da tarde ele consome
grande parte do seu tempo, se fosse de manh3 6 horas de manh3 ai eu ia ter
o dia livre depois, mas a tarde ndo tem como ter o dia livre” [recorte do texto

transcrito da entrevista].

Ainda sobre atividades o colaborar ressalta que ainda esta tentando voltar
a academia com frequéncia, mas que sente dificuldade em ir de manh3, articulando
gue se conseguisse acordar um horario bem cedo teria mais oportunidades de realizar
atividade como ir a academia, dentre outras, sua academia fica em outra area de S3o
Mateus na Vila Flavia, onde morava anteriormente sendo para ele a mais préoxima que

pode ir de carro.

FIGURA 66: PERCURSO URBANO ACOMPANHADO ISAAC DESLOCAMENTO DE
ONIBUS PELO JARDIM TIETE | E Il, SAO MATEUS, 2022
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Arquivo pessoal da pesquisadora, 2022.

Sobre as linhas de Onibus que pegava, avaliou como boas, mas que
geralmente por pegar o 6nibus em horario de saida escolar poderia ser um pouco cheio,
mas nao ao ponto de lotacdo maxima, como em horarios de maior fluxo “pico”, além
de que o 6nibus em que estavamos “é maior também, as vezes aparece uns menores
na linha ai fica mais sufocante” [recorte do texto transcrito da entrevista]. Observamos
criangas, e seus responsaveis entrando no 6nibus sendo a maioria pontos principais
localizados na frente de escola e creches além de ter como ponto o Hospital

Sapopemba, ponto de referéncia antes do Terminal Sapopemba.

FIGURA 67: PERCURSO URBANO ACOMPANHADO ISAAC NA PLATAFORMA DO
TERMINAL DE TRANSPORTE PUBLICO COLETIVO SAPOPEMBA, 2022
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Arquivo pessoal da pesquisadora, 2022.

FIGURA 68: PERCURSO URBANO ACOMPANHADO ISAAC ENTRADA ESTACAO
SAPOPEMBA LINHA PRATA DO MONOTRILHO DENTRO DO TERMINAL DE
TRANSPORTE PUBLICO COLETIVO SAPOPEMBA, 2022

Arquivo pessoal da pesquisadora, 2022.

Referente ao uso do Monotrilho observa que esta continuamente ficando
com mais fluxo de pessoas em seus embarques, destacando possiveis justificativas
como horario escolar e de faculdade. Para ele agora esta ficando normalizando, que
entendo como normal o fluxo aumentar no transporte publico coletivo falando
principalmente em relacdo a pandemia de covid-19. Para lsaac o Monotrilho é

pequeno, ndo sendo igual o metrd que tende a ser mais amplo em suas dimensodes de
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extensdo de forma em que o fluxo e a lotacdo sdo mais rapidos.

Em uma de suas taticas para a realizacdo neste trecho é

“O que eu costumo fazer pra vir mais confortavel pro trabalho € pegar ele na
Sapopemba sentido Sdo Mateus que ai eu vou sentindo e quando chego em
S3o Mateus eu ja to sentado, entdo vou até o final dele sentado [...] porque se
eu pegar ele na Sapopemba sentido Vila Prudente ja ta cheio ai as vezes eu

pego pra voltar eu acho mais tranquilo, como eu sempre saio no horario.”

[recorte do texto transcrito da entrevista].

Isaac, contou que gosta de ler durante seus deslocamentos e sempre tem um

livro, sendo 3 horas de percurso cotidiano, usa o tempo para ler bastante. Aos finais de

semana com o fluxo mais tranquilo consegue observar mais o transporte e o fluxo, na

semana como tem um tempo mais corrido e geralmente ha muitas pessoas prefere ler,

acentuando que ler pois ndo da para aproveitar a paisagem dizendo que “tinha um

professor da faculdade que falava sobre isso que os jovens hoje em dia passam muito

tempo no celular no livro e ndo observam o relevo da cidade a infraestrutura,

arquitetura eu gosto de observar”[recorte do texto transcrito da entrevista].Referente

a paisagem urbana que presencia durante seu deslocamento, observar algumas

relacdes como a distincdo entre a periferia e outras areas de S3o Paulo. Atribuindo

mudancas a urbanizacao e seguranca.

“A medida que vamos chegando na Vila Prudente os bairros vao ficando mais
urbanizados digamos assim, mas sei ld aparentam ser mais segurostambém
[..] Isso é uma percepcdo de algo que vocé ouviu, vivéncias ou sé
observacdo da paisagem? Por observar e por ouvir também, o pessoal
costuma falar que essa regido do Sapopemba é muito violenta né, eu nunca
presenciei nada, nunca fui assaltado nem nada, mas ja ouvi muitos relatos de
pessoas proximas também, em questdo de assaltos até mesmo assédio

também ja ouvi.” [recorte do texto transcrito da entrevista).

Por meio dessa constatacao, referente ao seu local de trabalho, foi

qguestionado em relacdo ao conhecimento do entorno e como se dava sua experiéncia

no local, ressaltou que nao conhece muitos lugares, com excecao da Avenida Paulista
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que esta proxima. Em relacdo ao horario que sai as 20 horas do trabalho, coloca como
um local perigoso atribuindo ao viaduto préximo onde acrescenta que ha um grande
fluxo de pessoas em condicao de saude vulnerabilizada por dependéncia quimica por
drogas, muitos de seus colegas relatam assaltos na rua do hospital Emilio Ribas. Isaac
revela que nunca foi abordado e assaltado, mas que é algo comum na regido. As
ocorréncias sdo geralmente no periodo da noite, durante manha e tarde tem um certo
movimento devido aos polos hospitalares presente como o préprio hospital Emilio
Ribas, Hospital do Cancer de S3o Paulo, Faculdade de Medicina da Universidade de
S3o Paulo e Hospital das Clinicas.

Ao chegarmos ao Terminal Sapopemba, embarcamos na Estacao de
Monotrilho do metrd sentido S3o Mateus, o colaborador fala que prefere fazer o
movimento de voltar a uma estacao antes pelo conforto de ir para o trabalho sentado,
0 que possivelmente seguindo a partir da Estacao Sapopemba nao conseguiria pois, ao
chegar na estacao o monotrilho ja encontra cheio desta forma seguimos para a Estacao
S3o0 Mateus, no qual ndo saimos do trem e j& conseguimos seguir sentados até as

proximas estacdo de destino até a Vila Prudente.

FIGURA 69: PERCURSO URBANO ACOMPANHADO PLATAFORMA ESTACAO
SAPOPEMBA LINHA PRATA DO MONOTRILHO, 2022
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Arquivo pessoal da pesquisadora, 2022.
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Isaac, foi mencionado que alguns elementos da paisagem de Sao Mateus
gue conseguia identificar a partir das janelas do monotrilho, como a Igreja do Reldgio.
A semana que realizamos o percurso era uma semana de feriado prolongado no qual
identificamos um fluxo menor, comentando que € bom pois consegue observar mais o
transporte publico e seu funcionamento, porque quando esta lotado ndo consegue,
pois, a Unica sensacao € o estresse, “a gente ndo consegue enxergar as qualidades”
[recorte do texto transcrito da entrevista], sendo que para ele o transporte publico
coletivo em S3o Paulo é bom. Destacando a limpeza dos 6nibus em que pega,
comportamento de passageiros, ar-condicionado, para ele a questdao ao monotrilho
também compartilha das mesmas impressdes. Mas, que em sua visdao ndo comporta

toda a populacdo em que o servico é fornecido, pensando em sua expansao para

Cidade Tiradentes.

“Eu digo isso porque quando eu pegava ele quando eu trabalhava no outro
servico e saia no hordrio de pico para pegar ele e vir pra ca a Estacdo Vila
Prudente vocé ndo conseguia espaco na plataforma pra ficar de tdo lotada que
estava [..] Tinha dia que vocé ficava parado na escada, eles até desligaram a
escada rolante porque nao tinha condicoes” [recorte do texto transcrito da

entrevistal.

Isaac, em seus relatos, menciona que sempre opta pelo uso dos servicos do
transporte publico coletivo, como o 6nibus, metré e monotrilho em relacdo ao uso do
carro para realizar seus trechos. Pela questdo de comodidade e o transito que
realizando os percursos de carro teria que enfrentar no dia a dia, ja os dnibus tém as
faixas exclusivas facilitando transito e engarrafamentos. Desta forma suas atividades
com o seu carro correspondem a praticas de lazer, quando se desloca de S3o Paulo
para o litoral ou interior, mas para o trabalho exclusivamente usa o transporte publico

coletivo.

A opcdo percorre das possibilidades e opcbes de linhas tanto de metr6 e
onibus para ir trabalhar, como as opcoes da Linha Vermelha do metrd a partir do acesso

no Oonibus na Avenida Mateo Bei, ou o Onibus elétrico para o Terminal Parque Dom
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Pedro ao qual tem algumas opgoes para o hospital, sendo um percurso mais longo,
porém acrescenta como uma das opcoes disponiveis quando ha greves no metrb. Sobre
experiéncias relacionadas a imprevistos detalhou um referente a inauguracdo da
estacao Jardim Colonial, por conta dos horarios de testes e reduzidos que finalizam as
14 horas n3o era possivel embarcar no monotrilho, tendo que realizar a mudanca e ir
até a Estacdo Carrao da Linha Vermelho de Metrd, “ano passado que teve greve em
uma das estacoes e ndo lembro qual ai eu usei a opcdo de bnibus, ai eu pegueio Parque
Dom Pedro desci la e peguei outro que me deixou em frente ao hospital” [recorte do

texto transcrito da entrevista].

Caso suas opcoes fossem somente a partir do dnibus seu percurso tempo
de deslocamento seria maior acometido pelo grande fluxo presentes nas vias de
acesso nesses deslocamentos, como por exemplo, a Avenida Aricanduva, mas nao
ocorre de ter a demanda de restricdes as vias principais do bairro. Mesmo com uma
demanda relativamente grande do modal no Terminal Sao Mateus com tempo de
espera a cada 15 minutos, acentua que infelizmente algumas das infraestruturas estao
concentradas no centro da cidade o que nao comporta a populagao como um todo para
seus deslocamentos “as pessoas tém que se deslocar muito para poder trabalhar e essa
regiao € muito populosa, a regido de Sdo Mateus, Tiradentes” [recorte do texto
transcrito da entrevista].

Neste sentido, sua experiéncia com o monotrilho é positiva apenas
ressaltando que é demorado em relacdo a sua velocidade. Pela quest3do situada como
sua infraestrutura, Isaac espera que com a tecnologia o modal possa ter uma

velocidade mais rapida, apesar de levar 25 minutos em seu deslocamento.

“Antigamente era muito pior porque nao tinha ele e as lotagbes iam
superlotadas até a Vila Prudente, entdo desafogou muito essa questdo dos
onibus. [..] Eu lembro uma época que eu fazia estdgio e ele ndo tava
funcionando por completo ainda s6 algumas estacoes e eu ia de dnibus até a
Vila Prudente, pegava ali em S3o Mateus o 6nibus lotado ja, pra entrar algum
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tinha que sair outro entao essa questao melhorou bastante” [recorte do texto
transcrito da entrevistal.

Isaac, sempre residiu em Sao Mateus e observa as mudancas presentes no
bairro em relacao a mobilidade e a chegada do monotrilho no bairro. Observa que as
avenidas circundantes de Sao Mateus, como a Avenida Aricanduva, Ragueb Chohfi,
Rio das Pedras possibilitam varias alternativas para ir ao centro. A partir de sua
experiéncia para ir ao trabalho, observou sobre os polos hospitalares em S3o Mateus
e suas proximidades, e a maioria dos hospitais estdo no centro os Unicos presentes sdo
o S3o Mateus e Sapopemba, particulares somente o Santa lzildinha que é uma
maternidade, entdo seu atendimento é restrito e especializado. De forma em que a
demanda de transporte também esta interligada a outros servicos, dando um exemplo

simbdlico que sua mae passou na noite anterior a seu percurso acompanhado.

“Ontem a minha mae ela ta passando mal desde ontem muita dor na coluna
e ansia de vomito a gente levou ela no pronto atendimento ali préximo do
mercado Comercial Esperanca sabe, e tava lotado 3 isso por volta de 23 horas
e meia da noite e ela pegou a senha pra ser atendida sé que ela ndo quis ficar
porque tava muito lotado e opessoal que ja tava na espera tava falando que
tava desde 20 horas e meia da noite para ser atendido e ndo chamavam entao
ela preferiu ir pra casa ai eu fui ver se tinha alguma clinica particular aqui por

perto e nenhuma” [recorte do texto transcrito da entrevista).

Questionado sobre a possibilidade de trabalho perto de sua casa, como uma
opcao diante a servicos disponibilizados em S3ao Mateus e mediacoes, o colaborador
ndo vé como uma possibilidade. Seguindo detalhando sua experiéncia como morador
de S3o Mateus, caso passe mal durante a noite e madrugada revela que as Unicas

opcoes de atendimento nao comportam a populacao atendida.

“E o Hospital S30 Mateus pra ser atendido ali vocé tem que chegar pelo
menos sem um braco, sem a perna, com um olho pra fora sé assim pra
conseguir atendimento né porque ndo é um hospital referéncia eles mandam
sentido para PS Pronto Socorro Pronto atendimento, nossa ndo € um hospital
portas abertas se vocé chega la comuma queixa como da minha mae que era
vOmito e dor na coluna eles vdo mandar vocé pro pronto atendimento que
eram onde a gente tava” [recorte do texto transcrito da entrevista].
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Relembrando de uma situacao ao qual presenciou com seu grupo voluntario
da igreja em que distribuem comida em marmitex para a populacdao com situacao de

rua na Avenida Mateo Bei.

“Teve uma situagdo uma vez que eu tenho um que a gente entrega marmitas
para morador de rua a noite, e teve uma situacao que a gente encontrou um
morador muito mal com muita dor parecia calculo renal pedra nos rins de
tanta dor que ele falava na regido da coluna, e a gente levou no Hospital Sao
Mateus e nao aceitaram a gente teve que levar no pronto atendimento

encaminharam a gente pra l3” [recorte do texto transcrito da entrevista].

Chegando a Estacao Vila Prudente da Linha Verde do metrd, o colaborador
comentou que gosta de evitar o fluxo da multidao, entao caminha mais devagar e
utiliza outras escalas além da principal, pois ja saiu alguns minutos adiantado para ndo
ter que correr com o fluxo de pessoas, pelo menos segue esse comportamento no
periodo da ida. Desta forma, caminhamos de acordo com o ritmo de sua escolha, ao
chegar na plataforma da Linha Verde observamos que estava vazia, comentando que
normalmente n3o tem muitas pessoas utilizando neste horario mesmo, fazendo com
que as plataformas de embarque estejam vazias, geralmente o colaborador gosta de
embarcar nos ultimos vagdes por estarem mais vazios e caso esteja cheio espera o

proximo trem.

FIGURA 70: PERCURSO URBANO ACOMPANHADO ISAAC INTEGRACAO ENTRE A
LINHA PRATA DO MONOTRILHO PARA LINHA VERDE DE METRO, ESTACAO VILA
PRUDENTE, 2022
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Ao ser questionado sobre ir ao mesmo fluxo dos outros passageiros
possivelmente iria otimizar seu tempo no trecho destacado, Isaac se coloca “se a gente
tivesse pegado o Monotrilho na Sapopemba e vindo direto pra Vila Prudente, tivesse
descido a escada se a gente tivesse pegado o que ja estava aqui a gente iria ta bem
mais adiantado, como eu t6 no hordrio ndo t6 com pressa normalmente eu nem faco
isso” [recorte do texto transcrito da entrevista]. Mas por conta do seu horario ser mais
tranquilo ndo vé necessidade, mas caso fosse de manha acordaria muito cedo e estaria
suscetivel ao cansaco e exposicdo a “muvuca” e lotacdo, como situa “tem que ir no
metro lotado se pendurando muito estressante” [recorte do texto transcrito da
entrevista].

Em seu horario possibilidade descanso e uma maior qualidade de vida na
questao do transporte, durante o ano anterior trabalhava de madrugada relembrando
que a questao entre suas locomocoes era mais facilitada pois utilizava o transporte
publico coletivo contrafluxo centro-periferia. Pois ndo teve uma adaptacao boa com os
horarios trocados do dia pela noite. Apds as duas proximas figuras, considerando todo
nosso referencial, os objetivos e resultados obtidos, apresentaremos nossas

consideracoes finais sobre nossa pesquisa.
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FIGURA 71: PERCURSO URBANO ACOMPANHADO ISAAC PLATAFORMA DA
ESTACAO VILA PRUDENTE SENTIDO VILA MADALENA LINHA VERDE DO METRO,
2022
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Arquivo pessoal da pesquisadora, 2022. .

FIGURA 90: REPRESENTACAO COMENTADA DO PERCURSO URBANO
ACOMPANHADO ISAAC, 2024
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"Eu sempre opto usar o
metro e o onibus, eu acho
mais cOmodo tambeéem
porque o transito que pega
na rua € algo muito estres-
sante, e os Onibus tém a
faixa exclusiva, entao nao
pega tanto transito assim,
pega engarrfamento”, [re-
corte do texto transcrito na
entrevista realizada em
2022]

"E o transporte publico acho em si de
Sao Paulo, eu acho muito bom, o 6nibus
que a gente vem limpo e grande, tinha
arcondicionado, dnibus muito bom.
Questao do monotritho também, o
metroé tambéem € rapido e tudo interliga-
do ao outro, entao o transporte em si &
excelente na minha opniao, o que preju-
dica € a demanda populacional, por
exemplo, eu acho esse monotrilho em
questao de largura e comprimento
muito pequeno para atender toda essa
regiao.” [recorte do texto transcrito na

entrevista realizada em 2022]

"Essa linha € uma das
melhores [linha amarela),
ela e a lilas que € privado
tambem, por isso que eu
acho que as vezes € bom

a privatizagao sabe, tipo
qundo tem grave essas
€0oiSas sao as unicas
linhas que continuam
atendendo o povo"
[recerte do texto transcri-
to na entrevista realizada
em 2022]
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CONSIDERAGOES FINAIS

Ao longo desta dissertacao, mergulhamos em uma analise objetivando a
avaliacao da possivel ocorréncia da fragmentacao socioespacial na cidade de
S3o Paulo, pela andlise das praticas socioespaciais que se ligam a mobilidade
de citadinos periféricos moradores dos distritos de S3do Mateus e de Cidade
Tiradentes, assim como a interpretacao de suas experiéncias urbanas. Dado a
esse retorno, como consideracoes finais iremos qualificar tal processo resultante
nesta dissertacdao. Desta forma, podemos dissertar as consideragcoes a nossa
leitura sobre o espaco urbanos, e indagacoes realizadas durante a producao da

dissertacao.

Partimos da mobilidade urbana, sendo esta uma dimensao que traz a

leitura da producao do espaco urbano. Quando pensamos em evidenciar a
fragmentacao socioespacial a partir da leitura da mobilidade, concebemos a
relacdo tempo-espaco acentuada pela existéncia do cotidiano. Tempo e Espaco
como categorias fundamentais na leitura dos espacos urbanos contemporéaneos,
possibilitam-nos transitar por outros conceitos primordiais para entender o
cotidiano urbano. Tempo e Espaco funcionaram como nivelamento e/ou com a
mobilidade, que estd no espaco, na circulacdo e na reproducao da vida urbana.
Desvelamos a fragmentacao socioespacial no movimento em suas contradicoes
e reproducdes. Esse movimento foi por nds destacado a partir dos ritmos que a

leitura sobre ritmanalise nos possibilitou ao longo da construcdo desta pesquisa.

A mobilidade urbana também foi encarada a partir de sua relacdo com
a dimensao do trabalho; as narrativas relacionadas a esse deslocamento casa-
trabalho-casa nos possibilitaram uma maior compreensao do cotidiano e de
suas dimensoes e das praticas socioespaciais a eles associadas. No entanto, é

importante ressaltar que o par mobilidade e trabalho implicou numa leitura da
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reproducao social, que conjuga uma condicao urbana. Aqui, trabalhamos com o
geral e o especifico: 0 que esta no cotidiano, no tempo e nas suas interacoes.
Quando analisamos a periferia, avaliamos quais sao os tempos e os ritmos que
podemos identificar a partir dessa dimensao da reproducado social e dessa

condicao cotidiana dos sujeitos que investigamos, abarcando suas estruturas.

A mobilidade urbana emergiu como ponto nodal de nossa investigacao,
revelando-se uma lente fundamental para compreender nao apenas o
movimento fisico dos sujeitos nos espacos urbanos, mas também as relacdes
sociais, culturais e politicas que moldam suas experiéncias urbanas. Ao
entrelacar a mobilidade urbana com a experiéncia urbana na busca de
compreender o direito a cidade e de dar protagonismo as narrativas periféricas,
buscamos construir uma compreensao contextualizada das narrativas de quem
constitui o cotidiano periférico, destacando a importancia dessa abordagem para

a analise dos espacos urbanos contemporaneos.

A mobilidade urbana surgiu como a ligacao de complexas interacdes no
e entre o Espaco. A acessibilidade, como discurso e ndo apenas técnica, tornou-
se questbes-chave na compreensdo das experiéncias de mobilidade urbana,
destacando a importancia de garantir que todos os cidaddos tenham acesso
igualitario aos recursos, servigos e oportunidades das cidades. Ao explorar as
dimensoes diversas da mobilidade urbana, fomos levados a repensar nao
apenas os sistemas de transporte e infraestrutura, mas também as estruturas

de poder e desigualdade que moldam as experiéncias de mobilidade.

Trabalhar com a narrativa e a representacdo dos sujeitos periféricos,

acentuados pelos termos cunhados por (D’Andrea), trouxe-nos a possibilidade
de entender a periferia em suas contradicoes e estruturas. Podemos
experimentar além de uma subjetividade, percebendo a reproducao social a qual

esses sujeitos estao condicionados no espaco urbano em sua totalidade.
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Dessa maneira, foi fundamental para nosso trabalho acentuar as
representacoes periféricas e as espacialidades que as narrativas periféricas
representam no cotidiano. A materializacao do cotidiano desses sujeitos, a partir
de suas experiéncias urbanas, demonstraram-nos subjetividades que vao além
da estrutura social, mas que também s3o condicionadas por ela. Pensando na
periferia e suas desigualdades socioespaciais, compreendemos que a
experiéncia urbana pode revelar muito dessas condicGes. Todas as experiéncias
urbanas representadas partem de uma condicdo socioespacial e de uma
estrutura social determinante para esses sujeitos. A dimensao da mobilidade
nos possibilitou essa leitura, com as percepcoes das situacoes narradas e as
experiéncias acumuladas, acentuando uma pratica socioespacial nos espacos

urbanos.

As experiéncias urbanas como narrativas periféricas emergiram como um
elemento essencial de nossa analise, pois representam uma perspectiva muitas
vezes subdimensionada na pesquisa urbana. Ao investigar as experiéncias dos
sujeitos nas dareas periféricas, fomos confrontados com as desigualdades
socioespaciais que permeiam esses espacos, bem como as manifestacoes,
constructos e vivéncias que emergem em resposta a essas condicées. O direito
a cidade, enquanto conceito fundamental em nossa andlise, convida-nos a
repensar nao apenas a distribuicao fisica dos meios de consumo coletivos, mas
também a participacao cidad3, a inclusdo social e a producdo social do espaco
urbano. Ao entrelacar as narrativas periféricas com o direito a cidade, buscamos
ampliar o escopo de nossa analise, destacando a importancia de reconhecer e

valorizar as experiéncias dos sujeitos que habitam as margens das cidades.

As experiéncias urbanas sdo marcadas por uma multiplicidade de fatores
que se entrelacam para moldar a vida cotidiana dos habitantes das cidades.
Desde as atividades diarias até as interacoes sociais, essas experiéncias refletem
ndo apenas a estrutura urbana, mas também as relacOes sociais, culturais e
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emocionais que as definem. Ao explorar a complexidade das experiéncias
urbanas, somos desafiados a repensar nao apenas a forma como os espacos
urbanos sao planejados e geridos, mas também as formas como os sujeitos se
relacionam e se identificam com esses espacos. A diversidade de perspectivas e
experiéncias nos convida a adotar uma abordagem inclusiva e sensivel as
nuances das narrativas urbanas, reconhecendo que ndo ha uma unica
experiéncia urbana, mas sim uma multiplicidade de experiéncias que coexistem

e se entrelacam nos espacos urbanos contemporaneos.

Ao longo desta dissertacao, adotamos uma abordagem interdisciplinar e
reflexiva, que nos permitiu explorar as complexidades das experiéncias urbanas
a partir de uma variedade de perspectivas tedricas e metodoldgicas, ao integrar
conceitos e métodos das ciéncias sociais, urbanismo, geografia e estudos
culturais. A epistemologia da narrativa, a etnografia urbana e a ritmanalise
emergem como ferramentas fundamentais para desvendar as complexidades
das experiéncias urbanas, destacando a importancia de compreender nao
apenas o que € narrado, mas também como essas narrativas se entrelacam e

influenciam as condicoes urbanas.

Esperamos que esta dissertacao possa servir como um ponto de partida
para futuras pesquisas e reflexdes sobre as cidades contemporéaneas,
contribuindo para uma compreensao mais profunda e contextualizada das
dindmicas urbanas em todo o mundo, destacadamente, sobre e com os sujeitos

periféricos e seus espacos de vida.

Sao desdobramentos a serem enfrentados a partir dessa pesquisa
aqueles que nos impelem a pensar a periferia e a questionar: Como pensa-la
sem os recortes raciais e de género, evidenciados ao longo das entrevistas? O
gue essas dimensoes, evidenciadas e consolidadas no cotidiano e no espaco,

indicam-nos? Tais questdoes emergiram em e de nossa pesquisa e nos
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aproximaram de novos desafios, fundantes para se pensar e repensar as

pesquisas urbanas.
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ANEXOS

QUADRO 4: ANEXO DAS TRANSCRICOES ENTREVISTAS COM 0S SUJEITOS
MORADORES DE SAO MATEUS E CIDADE TIRADENTES, REALIZADAS EM 2021 E 2022

ENTREVISTA REALIZADA EM 17 DE DEZEMBRO DE 2021

CRIS, JOVEM ADULTO NEGRO DE 20 ANOS, MORADOR DE CIDADE TIRADENTES

Entrevistadora: Todo dia vocé faz esse trajeto?

Entrevistado: Faco 4 vezes por semana, um dia eu fico em casa e de quarta, quinta, sexta e sabado esse
trajeto na real é o que eu faco para qualquer lugar, qualquer lugar na real entdo Tiradentes, pego o ltaquera
e venho para cd ai quando eu vou pra USP (Universidade de Sdo Paulo) a Unica diferenca é que eu desco
na Republica a ndo no Butantd pego a Linha Amarela.

Entrevistadora: Vocé ja tem alguma previsao de quando volta presencialmente para a USP?
Entrevistado: Dizem que ano que vem (2022), mas acho que nao

Entrevistadora: E quando vocé pega o Metré nesse horario é cheio, por que neste horario estd vazio?
Entrevistado: Ent3o, geralmente, estd assim porque a ida é bem tranquila devido a esse horério. As vezes,
vou até sentado no 6nibus. O problema ¢ que, quando ocorre algum imprevisto, a situacdo muda. Entdo, o
que eu faco? Qual € a minha estratégia? Minha estratégia é a seguinte: demoro duas horas da minha casa
para o trabalho, exatamente duas horas. Saio sempre meia hora antes, em vez de sair as 8 horas (quando
entro as 10 horas), saio as 7 horas e 30 minutos. Essas meias horas s3o reservadas para imprevistos. Por
exemplo, teve uma vez que houve uma greve. A gente acorda sem rumo, foi uma greve de trem, e o metrd
estava parado da Bresser a ltaquera. Tive que descer, pegar outro 6nibus, desci no Belém, peguei o Parque
Dom Pedro e fiz o caminho normal. No entanto, essas meias horas sdo descontadas, entdo cheguei la por
volta das 10 horas e 10 minutos.

Entrevistado: Entao, por exemplo, teve outra vez que houve um assalto na Ragueb. Um assalto, o carro
bateu e tudo parou. Ai, tive que mudar meu trajeto e ir de trem, indo para Guaianases, de |4 para
Guaianases para a Luz e, entdo, da Luz para la. Ai compensa.

Entrevistadora: Ent3o, tem a possibilidade de sair as 8h, mas vocé prefere sair as 7h30. E a que horas
vocé entra?

Entrevistado: Entro as 10 horas. Fica a uns 20 minutos do metrd, como saio mais cedo ou caminhando.
Saio as 16 horas.

Entrevistadora: O que vocé acha do transporte publico no hordrio que vocé pega?

Entrevistado: Esse hordrio é bom, porque n3o é cheio. N3o é lotado, tipo antes quando eu estudava e saia
de casa as 5 horas. Mano, ali era dificil, era complicado. Para o hordrio das 5 horas da manha as 6 horas/7
horas é horrivel. Agora, esse hordrio aqui é mais tranquilo. As vezes vou até sentado. Se a gente tivesse
vindo nos ultimos vagdes, estariamos sentados, entdo é tranquilo. Sé que na hora de voltar, é meio sufoco
no énibus. Aqui em ltaguera, mano, é meio complicado. Espero que hoje ndo, mas geralmente é bem
complicado.

Entrevistadora: E no terminal Cidade Tiradentes, tem bastante énibus que vdo para ltaguera, mas
ainda assim a demanda é pouca.

Entrevistado: A demanda é muito para pouca oferta. O certo seria ter um metr6, né? Sé que o metrd tem
muitos problemas. Acho que o maior € muita desapropriacdo, né? Nao que o monotrilho ndo tenha, mas o
metré tem mais. Questionaram sobre outros percursos, como no Monotrilho S3o Mateus. Ja pensei em ir
até S3o Mateus, mas acho que tenho medo de me atrasar. Guaianases também da tudo na mesma, mas o
monotrilho acho que demora mais. Teria que ir até S3o Mateus, ai depois descer na Vila Prudente, depois
descer na Consolacdo e ir para a linha amarela. E muito rolé.

Entrevistadora: E assim, quando vocé esta utilizando o transporte publico, o que vocé faz para passar
o tempo? L€, ouve musica?
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Entrevistado: Depende. Se eu tiver com muito sono (risada, pois ndo converso com ninguém no transporte),
eu durmo, ou entdo fico ouvindo podcast, musica. Ai, se eu tiver coisa da faculdade, fico lendo, fico tempo,
sei L4, encostado lendo. E que assim, na volta, pra dar, vocé ver quando a pessoa vai levantar.
Principalmente quando estou voltando, vocé entra no metré e vocé vé quando a pessoa esta mais inquieta,
a pessoa vai levantar logo. Tipo, na Sé, sempre da pra saber que a pessoa vai levantar, entdo eu ja fico
perto daquela pessoa, entende? E varias vezes ela levanta, e eu sento. Al, fico lendo, ouvindo podcast,
dormindo. Mas eu ndo converso, nao. Fico de fone no ouvido.

Entrevistadora: Querendo ou nao, é muito tempo que passamos no transporte publico. E quando vocé
esta andando, acho que consegue vivenciar tudo que o seu bairro tem, mas outras partes de S3o Paulo,
pelo transporte publico?

Entrevistado: Nao, nossa, ndo mesmo. Isso me lembrou um trecho do Lacoste. Ele fala tipo assim: "Os
trabalhadores sé querem seus lugares, a casa e o lugar em que eles trabalham". E esse percurso é mais
prejudicial ainda quando passam por tuneis. E ele fala: "Eu acho que é isso". Eu, particularmente, nunca
desci na Guilhermina Esperanga, Vila Matilde. Nunca desci na Bresser, nunca andei na Mooca, nunca andei
no Belém, entendeu? Nunca desci nesses lugares, nunca desci no Patriarca.

Entrevistadora: Vocé passa por muitos lugares, e sdo apenas lugares de passagem.

Entrevistado: Eu cruzo S3o Paulo. Njo tenho nem um pouco uma relagdo de conhecer. A Unica relagdo que
eu tenho é a janela que eu olho 4 fora.

Entrevistadora: E vocé vé alguma diferenca na paisagem? O que mais te choca?

Entrevistado: Mais para o fundo da zona leste, onde estamos, tem mais prédios, mais gente amontoada,
favela. Quanto mais a gente vai subindo para cd, mais é autoconstrucdo. Parece que agora vocé ja vé
alguns predinhos, condominios. Se vé uma infraestrutura melhor, tipo mais antenas de internet. O préprio
metrd, as estacdes, tipo estacdes mais para o centro vao ter mais segurancas, vao ter portas para impedir
que as pessoas se joguem. Ai, guando mais para o centro, passou Vila Matilde e Penha, é muito prédio. O
Tatuapé hoje tem aquele maior prédio de Sdo Paulo, que é muita bizarrice e feio. Ai, vocé vai indo, vai
chegando no centro antigo Pedro I, alias, pro sublrbio Bras, essas partes assim, ai ja € um abandono,
fabricas velhas, industrias que tinham L&, tipo um galp3o. Ai vocé chega em Pedro Il e Sé, na Sé nem tanto
porque é tunel, em Pedro |l vocé comeca a ver um centro mais largad3o. E isso é uma coisa cara para se
ver. Tipo, Pedro |l, Sé, que era o antigo centro, tudo isso passou para ca Faria Lima, onde eu t0, entendeu?
E bem legal de ver.

Entrevistadora: E na linha amarela ndo da para ver nada por que é tunel, ndo tem contato com
paisagem nenhuma (tem contato com paisagem sim, os sons, as movimentacoes).

Entrevistadora: E na Faria Lima, o que mais vocé acha que tem de diferente em relacdo ao seu bairro
Cidade Tiradentes?

Entrevistado: Ah, ld ndo tem calor humano, entendeu? Acho que ld é uma terra, uma rua totalmente
artificial. Tudo ¢ artificial L, a avenida é artificial porque quem construiu a avenida foi Faria Lima, o prefeito.
Quem construiu os prédios foram aquelas pessoas. As relacdes sdo totalmente artificiais. Tudo ali é
baseado na troca. Primeiro que as pessoas tém medo de andar na rua, medo do desconhecido. Vocé vé
muito Uber, iFood, porque as pessoas ndo querem sair de casa, do escritdrio na Tiradentes ndo. Embora
seja artificial em partes, a relacdo é muito mais afetiva, as pessoas se gostam. A relacdo € muito mais
natural, e as pessoas querem sair de casa durante o dia. E |3 ¢ artificial, baseado no dinheiro, na troca e no
medo. Muito medo, as pessoas tém medo.

Entrevistadora: E algo interessante que vocé falou sobre o medo. Geralmente, hd um estigma muito
grande sobre a periferia, ter medo de ir até a periferia. Como vocé vé isso? Porque pelo que vocé falou,
as pessoas na Faria Lima tém medo de vivenciar a cidade, a rua?

Entrevistado: Eu acho que, tipo, a periferia soa muito romantica, mas para mim, eu gosto muito de andar
de noite, e tipo, umas 21 horas, 19 horas, a Cidade Tiradentes € um lugar que pulsa vida. Vocé anda na
rua, vé gente bebendo, jogando, andando de patins, bicicleta, fazendo caminhada. E aqui na cidade pode
até ter, mas € uma outra relacdo. As pessoas andam cismadas, sei |3, acho que é real as pessoas pensarem

248




que na favela, la na Tiradentes, Guaianases, Sdo Mateus, as pessoas andam todas com medo. Anda com
medo sim, mas so que tipo nao, a Faria Lima € maior.

Entrevistadora: Acho que esses espacos centrais, por terem muitos prédios, sdo muito hostis.
Entrevistado: Nao sao convidativos.

Entrevistadora: Na periferia, vocé ndo tem tanta hostilidade na forma urbana; vocé tem a hostilidade
da violéncia e n3o prédios todos fechados, fachadas de vidro, condominios.

Entrevistado: Muros grandes. E la na Faria Lima € assim, vocé anda e tem vdérios segurancas nas portas
dos prédios. Demonstram o medo, entendeu? E 0 medo.

Entrevistadora: Como vocé definiria a sua experiéncia urbana no seu bairro, na cidade, os lugares que
vocé gosta de frequentar a partir da mobilidade?

Entrevistado: Geralmente, eu ndo sei. Acho que, tipo, Tiradentes é uma experiéncia menos capitalista. Ndo
depende do meu dinheiro, ndo depende do que eu posso pagar. Agora, se eu quero pagar pelo lazer, tenho
que me deslocar. Primeiro ponto, ltaquera. Vou no shopping, ir no cinema, comer alguma coisa. Se eu quero
ir pro teatro, tenho que me deslocar para mais longe. Tenho que ir até o Anhangabad, Teatro Municipal,
ou pra Luz, para a Sala S3o Paulo, ou para a Paulista. Entdo € mais ou menos assim. Eu acho que na
periferia, na Cidade Tiradentes, na minha casa, sdo relacbes mais reais. Ai, relacées pagas, ndo sei. Vocé
pensa varias coisas, como vou para o Teatro Municipal. Al eu tenho que pensar: "Qual o hordrio do show?
Sera que consigo voltar para casa? Porque se for 23 horas eu ndo consigo voltar para casa la na Luz. Se
for 21 horas, serd que é seguro para eu voltar? Quanto mais longe, mais problema. E dinheiro, tempo, o
percurso."

Entrevistadora: Tem varios fatores. E em relacdo & seguranca, vocé se sente seguro no trem, metrd,
onibus, ou em todas as linhas que vocé usa?

Entrevistado: Ah, depende do hordrio. Se for muito tarde, ndo acho n3o. Tenho maior medo de ter arrast3o.
Tem muito arrastdo, inclusive na linha 7 teve. Agora, se for mais seguro, eu ndo me sinto muito inseguro
nao. Claro que a gente fica com pé atras. Tipo, tem umas bizarrices que acontecem. Esses tempos, uma
mulher morreu na Sé. Uma mulher estava na Sé na Linha Azul e deram uma marretada na cabeca dela de
graca e ela morreu. Entdo tem essas paradas, mas o cotidiano ja é violento, ent3o a gente acaba se
acostumando.

Entrevistadora: No seu bairro, vocé falou que sente vida, e vocé costuma utilizar outro meio de
transporte modal, como a caminhada, de bicicleta?

Entrevistado: Eu ando a pé, de 6nibus. Ndo gosto de andar de bicicleta porque quase fui atropelado duas
vezes, de patins pior ainda e de carro n3o.

Entrevistadora: E vocé acha tranquilo andar a pé/caminhada?

Entrevistado: Sim, s6 ndo pode ficar bombeando com o celular na m3o.

Entrevistadora: E no periodo que vocé esta trabalhando (10 meses), vocé se sentiu um pouco limitado
para fazer as atividades no seu bairro?

Entrevistado: Senti, eu senti bastante, principalmente andar de patins. Muitas coisas eu tenho uns amigos
que foram fazer trilha na cantadeira no domingo. Eu n3o fui porque estava exausto do trabalho no sabado,
e domingo é meu dia de descanso. Ent3o, sei L4, chego em casa as 18 horas e 30 minutos, ai eu tenho aula
as 19 horas e os caras vao andar de patins as 19 horas e 30 minutos. Eu ndo posso ir, tenho aula, ou entdo
eu acabei de chegar. E foda, as vezes fico muito triste porgue tem muita coisa que queria fazer/ou fazia e
nao posso fazer.

Entrevistadora: Seu dia a dia, praticamente ¢é seu trabalho e estudo?

Entrevistado: E, e isso é uma merda. Na quarta-feira eu tinha aula as 16 horas, e tipo eu bati o ponto j3
com a call no telefone e a aula ia das 16 horas até as 18 horas e depois 19 horas e 30 minutos comecava
outra aula. Entdo ¢ o dia inteiro, lazer zero durante a semana.

Entrevistadora: E a sua familia, o que eles utilizam de transporte no dia a dia?

Entrevistado: Minha mae tem a sorte de trabalhar perto de casa em Tiradentes, numa creche. Minha avd
usa normalmente 6nibus, trem e metrd para ir ao médico, e meu irmdo faz o mesmo trajeto que o meu,
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mas ele ndo mora comigo. S6 que ele desce em Pinheiros, e como ndo temos carro, usamos Uber bem as
vezes.

Entrevistadora: E para quais fins vocés utilizam Uber?

Entrevistado: Quando compensa, eu fiz duas cirurgias esse ano e eu ndo poderia voltar de 6nibus, da
vesicula e do nariz. Ai eu tive que pegar o Uber, s6 que mano é uma paulada, eu fiz ld no centro em
Higiendpolis e na la no Jardins pelo convénio do trabalho, entdo eu fui obrigado a pagar 100 reais. As
vezes, uso Uber quando € mais barato e eu tenho medo, tipo minha namorada mora no lguatemi e quando
eu saio da casa dela tenho muito medo e eu pego Uber, mas é tipo 10 reais.

Entrevistado: As vezes, quando eu t6 no 6nibus, eu coloco meu fone de ouvido e me isolo do mundo, entdo
eu esqueco tudo.

Entrevistadora: O que mais te cansa no transporte?

Entrevistado: O barulho ndo me estressa, o que me estressa sdo as pessoas e o tempo. E que assim eu
sempre falo ndo trocaria o transporte publico, eu sé melhoraria, mas eu ndo trocaria. Vejo as pessoas
falando “ai tem que ter carro e moto”. E meu, pra que? E olha que eu me fodo muito as vezes. Eu gasto 5
horas, teve dia que eu gastei 6 horas, 2 horas e 30 minutos para ir p trabalho e quase 4 horas para chegar
em casa por tava maior transito na Radial, e eu levei 4 horas para chegar entdo gastei 6 horas, mas mesmo
assim nao trocaria.

Entrevistadora: 4 horas é metade de um turno no trabalho.

Entrevistado: E esse é o ponto, meu trabalho ndo me remunera para esse tempo né, e ndo trocaria, eu
melhoraria.

Entrevistado: Tenho o vale transporte, e também tenho as minhas cotas da faculdade e coloco no mesmo
bilhete e fica descontando L3, acho que é uns 300 reais o vale transporte, o que me salva pra eu ndo gastar
mais sdo as cotas, mas uma outra coisa que sinto diferenca na Faria Lima € que as pessoas sdo muito
elitistas, é surreal, extremamente cada coisa que ouvimos no trabalho. Trabalho como jovem aprendiz no
Museu da Casa Brasileira, orientando os visitantes. E a temperatura também, ninguém vai la pelo museu
e sim pelo restaurante chique que vai famosos.

Entrevistado: Aqui ja muda o perfil das pessoas, nessa linha, na linha vermelha é mais gente como a gente
aqui e mais gente mesquinha, pessoas saindo para o lazer eu n3do sei por que os trens sao estranhos quem
fica no meio ndo consegue pegar em nada, ndo é um trem para lotar. No final eu gosto de pegar transporte
publico, tem gente me critica, mas eu gosto ja me falaram que eu tava romantizando o transporte publico,
ele é eficiente sé precisa ser melhorado, acho que as pessoas exageram a solucdo ndo ta em esvaziar o
negdcio, simplesmente abandonar o transporte publico, “ndo vou usar o transporte publico, vou ter meu
carro minha moto” a solucdo é melhorar tornar mais democratico o acesso.

Entrevistadora: Até a maioria das pessoas em S3o Paulo, e a0 mesmo tempo muitas pessoas nao
conseguem ter o acesso dnibus e metrd quase 8 reais é muito pra vocé ir e voltar sem vale transporte,
passe.

Entrevistado: Por isso que eu falo é democratizar, porque se vocé tornar o bagulho caro vocé vai segregar
as pessoas, ninguém vai querer andar, tipo trabalho vai porque a empresa paga agora tem empresa que
n3o vai, e as pessoas acabam sendo aquela questdo da fragmentacdo que vocé mercantiliza totalmente o
acesso a cidade, a cidade depende totalmente da sua renda, ou vocé vai ter um carro ou vai ter dinheiro
para pagar a passagem ou entdo vocé n3do sai do seu bairro, talvez a fragmentacdo passe por ai também.
Entrevistadora: E tem algum lugar na cidade que vocé ja foi ou quer ir e é muito dificil?

Entrevistado: Pico do Jaragua, parece que é muito longe, mé preguica.

Entrevistadora: E um local que a partir de onde vocé mora é dificil o acesso?

Entrevistado: O percurso teria que descer na Luz, pegar sentido Jundiai e € muito longe, outro lugar que
eu gosto e s foi uma vez € a Serra da Cantareira, nossa € muito legal |3, s6 que é muito longe, eu fiz o
mesmo percurso fui para ltaquera, metrd desci na Parada Inglesa e peguei um énibus. No rolé outro lugar
que queria conhecer por curiosidade mesmo ¢ o Capao Redondo, eu nunca fui na Zona Sul ent3o tipo mano
eu ndo sei como ¢ a periferia da Zona Sul, Zona Oeste eu conheco por causa da USP. Outro lugar que eu
nunca fui e queria ir e é perto é a USP Leste, porque para a gente ir, tem que descer no Tatuapé, e pegar
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o trem que demora um pouco pra subir e € muito contramao, ndo deveria ser poderia ter um dnibus, por
exemplo ali de S3o Mateus, para Sdo Miguel, Itaim é dificil, é coisa que de carro demoraria 20 minutos no
maximo 1 hora, e de énibus € 1 hora 30 minutos. Outro lugar que gostaria de ir é Maua, Santo André, tudo
certo, e Cidade Tiradentes é divisa com Maud, sé que pra ir para Maud ¢é caro hein, uma passagem é 7
conto, entdo assim a Metrépole é totalmente desligada pelo menos para mim que ndo tenho carro.
Entrevistado: Eu ndo sei o que pensar do monotrilho porque ele € ineficaz, € um projeto que ja nasceu
errado. Eu gosto de acompanhar um blog/férum Sky algumas coisa que tem post de 2009 falando do
monotrilho, os cara Lla acho que sdo tudo engenheiros da SPTrans e fico postando coisa la. E mais o pessoal
defende, mas eu acho muito errado porque o monotrilho em nenhum lugar do mundo € usado para
transporte de massa, é usado para turismo transporte de pequenos grupos, esse monotrilho da Linha 15
Prata vocé deve saber mais do que eu até, vai ser o primeiro a ter uma capacidade de 80 mil pessoas no
mundo, vocé sabe pegando ali de S3o0 Mateus ja € assim, imagina quando chegar na Tiradentes com
duzentas mil pessoas.

Entrevistadora: Algo que gostaria de perguntar a perspectiva é chegar em Cidade Tiradentes, mas
para chegar em Cidade Tiradentes vai ter muita remoc&o e se vocé for pensar no caminho, nas vias de
acesso s6 tem uma via.

Entrevistado: Sim n3o tem via, sé a Ragueb Choffi que é uma via de acesso podre estreita, so faixa de carro
e Onibus ja ocupa a via toda, o que eu acho que vai rolar L4 é o seguinte eles vao chegar vao tirar todas
aquelas olarias, fabricas de tijolo, tudo ali vao tirar e vao tirar também as casinhas os comércios, vao tirar
tudo e ampliar a via pelo menos esse é o plano, colocar uma ciclofaixa no meio, colocar o corredor de
Onibus e as estacas do monotrilho, sé que cara ai que ta vai fazer tudo isso mas vocé n3o poderia colocar
o metrd, sé que eu acho que o metrd seria mais desapropriacdo ainda, o monotrilho ele corta a zona leste
acho que deve pegar mais um milhdo de pessoas.

Entrevistadora: Falamos das linhas e estacées do monotrilho e como sdo areas populosas entorno do
monotrilho, e a demanda é grande ainda mais quando chegar em Cidade Tiradentes.

Entrevistado: E eu acho que vai chegar daqui uns anos, porque até sair todas as licitacGes, remocao,
desapropriacdo vai demorar eu nem sei se eu espero ta la na Tiradentes quando chegar, eu acho que as
pessoas nem vao usar direito o Monotrilho.

Entrevistadora: Vocé acha que ndo melhoraria a questdo do acesso, a outras partes da cidade?
Entrevistado: Quem sou eu para falar o que eles deveriam fazer 4, mas eu acho que corredor de 6nibus,
metré entendeu que n3o tem corredor de 6nibus cara, isso € um absurdo, tem 250 mil pessoas querendo
sair e s6 tem uma avenida, entendeu? Entdo o transporte Unico ld nem existe, ndo tem saida, tinha que ter
uma via com corredor de dnibus para passar a milh3o, se tivesse corredor de dnibus que ligasse ltaquera
a Cidade Tiradentes, iria reduzir o tempo de transporte em de 50 minutos para 20 minutos, facil.
Chegando na Faria Lima:

Entrevistado: Ah, a Faria Lima é um lugar muito elitizado € o novo centro financeiro e eu ndo gosto de
trabalhar aqui, me sinto muito mal, eu ndo gosto das pessoas, e da cabeca delas. Mano, tinha uma estatua
do Paulo Guedes aqui, pelo amor de deus.

Entrevistadora: Entdo, é um lugar que vocé sé vem trabalhar, ndo sente nada de pertencimento ou que
vocé queira estar aqui?

Entrevistado: Eu tenho repulsa, fico com nojo eu odeio ta aqui, quando to aqui minha playlist muda muito,
quando t6 no 6nibus ouco uma musica mais ambiente assim, e fico na janela olhando Pink Floyd, e quando
eu chego aqui é Racionais Mc’s, e Faccdo Central, essas porras pro édio sabe, pra diluir o édio entdo eu
ouco muito Rap.

Entrevistadora: Isso faz parte da experiéncia que vocé tem com a cidade?

Entrevistado: Eu acho que quando eu me distancio da periferia, eu quero voltar para ela, entao ouco Rap,
eu tento voltar transformar daqui no ambiente que eu me sinto pertencente.

Entrevistadora: E interessante que mesmo n3o estando no espaco no qual se sente acolhido, vocé usa
outras formas para nao se sentir tanta hostilidade nesses espacos.

251




Entrevistado: A gente sente o olhar das pessoas, as vezes entro nas lojas e me sinto mal tratado é
esquisito.

Entrevistadora: E vocé ndo tem essa mesma percepcao e sensacido em Cidade Tiradentes?
Entrevistado: Eu até tenho, porque eu tenho cara de moleque ai o pessoal da uma maltratado, mas (3 eu
até entendo sdo pessoas que sdo oprimidas sabe s6 que aqui sdo os opressores, eles sdo quem cria o
opressdo, entdo tudo bem alguém da Tiradentes ser meio assim, porque vocé é um fudido, eu ndo tolero
pessoas daqui sabe, aqui eu n3o tolero.

Entrevistado: Sabe, na USP eu ja ouvi cada merda, tipo no trabalho eu ndo brigo, muita merda ai eu ndo
brigo porque é meu trabalho n3do tenho opcéo, tenho que atuar. Eu tolero pessoas lindas, que moram na
Tiradentes, na periferia como eu falando merda muitas vezes a pessoa nao tem culpa, ela reproduz o que
ele vé o que ela sente, meu pai ele teve uma vida muito triste, ele € mais ou menos da sua cor assim nasceu
na favela, ld perto de Santana ai a m3e dele ndo tinha condicGes de alimentar ele e mandou ele pro
orfanato, e la no orfanato um padre tentou estuprar ele e o que ele fez foi tentar matar o padre, e nessa
ele deu uma facada e foi pra Febem, ele ficou dos 8 anos até 18 anos na cadeira levando porrada, milicia,
entdo eu entendo ele porque olha a violéncia que ele viveu, agora uma pessoa daqui velho, ndo sabe o
que é violéncia. Ent3o, sei ld eu td aqui eu sinto revolta, porque esse espaco nado foi feito p mim sabe, na
verdade foi pra eu trabalhar como jovem aprendiz, que é como eu trabalho, pra ser humilhado pelo RH. E
na entrevista eu falei meu centro é Tiradentes.

Entrevistadora: E interessante o que vocé falou porque a gente sempre tem a perspectiva do centro
de S3o Paulo, Sé, Republica, Paulista sé que é interessante porque o nosso ponto de origem é da onde
temos toda percepcao do resto.

Entrevistado: Pra mim é isso, aqui é o centro branco de S3o Paulo, a realidade é esse pelo menos pra mim,
aqui € o centro branco eu assim, me considero pardo meio termo, minha mae é branca meu pai € negro,
entdo meio termo entdo tipo assim, o centro é na periferia a juncdo nossa origem, a gente vai olhar e porra
uma pessoa da minha cor, com o cabelo igual o0 meu, tem uma origem igual a minha, meu pai ndo estudou,
minha mae estudou agora com 40 anos, que ela terminou o EJA sabe, e aqui ndo que vao ter pais que eram
donos de fazendo que escravizavam meu pai, minha vé, aqui é o centro branco, foi construido pra ser
bonito, para ter arvore.

Entrevistadora: E interessante que na paisagem de Tiradentes temos muita mata, mato e n3o é uma
arborizacao.

Entrevistado: E surreal essa aqui é Pau Terra, ndo é Eucalipto é madeira nobre, aqui tem Jacarandds & tem
as arvores nativas, tem mais elas ficam pra la o resto € mato, aqui ndo foi planejado.

Entrevistado: Entdo se existe o racismo, se existe todo esse elitismo a origem ¢é aqui, entendeu por que é
aqui que vivem as pessoas que queriam escravizar e escravizaram € aqui até hoje, entdo ¢ isso meu
sentimento com a cidade € esse as periferias é meu lugar, ndo pela questdo de pobre de pobreza, mas sim
minhas raizes de luta.

Entrevistadora: E como vocé caracteriza e se coloca como uma identidade periférica, se a gente pode
pensar que existe uma identidade periferias que eu acredito que exista varias, assim como varias
formas de periferia, e como vocé se identifica.

Entrevistado: A eu me identifico assim como vocé se identifica, eu acho a pessoa que quer voltar para
periferia e fazer coisas por ela por S3o Mateus, né. Eu quero voltar para Tiradentes, ou S3o Mateus,
Guaianases, mas acho que tem muitas formas, acho que tem gente na periferia que isso ndo é problema
né.

Entrevistado: Esse shopping, uma vez entrei nele e puta merda velho, entre para vocé sentir angustia no
Shopping Iguatemi, Tiffany 's, Louis Vuitton.

Entrevistado: Eu acho que assim o pobre da periferia tem varias percepcoes, tém o cara que ndo quer saber
de nada e s6 ver viver, e tem gente que quer sei la mudar alguma coisa.

Entrevistado: O Clube Pinheiros

Entrevistadora: Interessante porque eu nunca tinha feito esses trajetos, eu s6 conheco por nome, mas
nao sabia que ficava aqui.
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Entrevistado: Tudo é muito bonito, aqueles prédios.

Entrevistado: Eu gosto muito dessa paisagem da periferia, a composicdo das casas sem reboco uma em
cima da outra, tijolo baiano.

Entrevistado: Ela era do ex-prefeito de Sao Paulo Caio Prado que fez a Reboucas.

Entrevistadora: Eu nunca fui pra L3, sé faco o percurso até meu trabalho e até o metr6 se eu for mais
pra ld eu chego muito tarde em casa, sabe, entendeu.

TRANSCRICAO PERCURSO VOLTA PARA A CASA

Entrevistado: Geralmente eu sempre pego, porque eu quero chegar mais cedo em casa pra voltar eu vou
o mais rapido possivel.

Entrevistadora: E como foi o trabalho?

Entrevistado: Cansativo, porque 3 as pessoas ja estdo acabando esvaziando as coisas mo funeral da porra,
mas ¢ bom ta acabando.

Entrevistadora: E agora vai ser o fluxo para voltar?

Entrevistado: Ndo muito, s6 um pouco, acho que as 18 horas é muito pior, eu tenho a sorte de quando
comeca o fluxo eu tb indo, agora 18 horas é ruim, mas a gente ainda vai pegar um pouco cheio.
Entrevistado: Uma fronteira invisivel, o cérrego do Aricanduva faz toda uma fronteira, ele nasceu ali em
Tiradentes ai vai fazendo a fronteira do Iguatemi, depois a fronteira da Cohab José Bonifacio com o
Iguatemi, depois vai do Aricanduva pro Sdo Mateus, ai depois Parque do Carmo e Iguatemi.
Entrevistadora: E quando vocé sai do servico o que vocé faz quando chega em casa?

Entrevistado: Eu tomo banho, como ai chego em casa deito no sofd e vou jogar alguma coisa, pra relaxar,
qualquer coisa jogo de tiro, de futebol, em casa no apartamento pequeno é o que sobra, mas de sdbado
eu gosto de sair, andar de patins, sair com o pessoal, andar de patins, comer uma esfiha, porque eu nao
vou ter outro dia, mas hoje eu tenho amanh3 e eu ndo quero me cansar, eu sou muito chato com o horério,
sempre durmo 22 horas preciso ter minhas 8 horas de sono, nem com 8 horas eu funciono, imagina com 6
horas.

Entrevistadora: E vocé acorda que horas?

Entrevistado: Acordo umas 7 horas e 50 minutos.

DESCIDA NO PONTO ONIBUS NA FARIA LIMA, EM DIRECAO A ESTACAO DE METRO DA LINHA
AMARELA DA FARIA LIMA

Entrevistadora: E o 6nibus que vocé pega na sua casa sempre passa no mesmo horario?

Entrevistado: Depende, porque tipo, nem sempre. As vezes ele passa, as vezes ndo passa, varia bastante.
Por isso, quando eu vou, eu desco minha rua e vou olhando pra trds pra ver se ndo vem o 6nibus. Se o
dnibus ndo vir, eu desco e vou para a Avenida. E se eu estou andando na rua e o 6nibus estd vindo, ou eu
corro atras do dnibus, ou eu tento dar a sorte do dnibus parar na rua e abrir a porta, porque nem sempre
acontece.

Entrevistadora: Ent3o vocé tem duas vias de acesso ao 6nibus?

Entrevistado: Sim, dois pontos. Vai da sorte de eu conseguir pegar la perto de casa ou ter que descer na
avenida, mas o ponto da avenida ¢ horrivel, mano do céu na Ragueb é um ponto que € horrivel, cadtico.
Porque primeiro, as vezes o farol ndo funciona, e ali é a entrada da Tiradentes, entdo passa énibus, aqui
passa carro que desce daqui, entra casa aqui e entre carro para la. Ndo tem farol e tem trés carros, um
para ca e para la, entdo a gente tem que atravessar, arriscar mesmo, mete a cara e dar sorte. E beleza,
vocé passa por esse problema, mas o ponto é de terra, barranco mesmo e com a chuva fica erodido e ai
fica tudo sujo de barro, de terra.

Entrevistadora: Nesse ponto nao tem cobertura, banco?

Entrevistado: Sim, tem cobertura e tem banco, mas ele ndo tem asfalto. Até tem, mas é coberto pelo barro
da erosao do barranco.

Entrevistadora: E é movimentado?

Entrevistado: Ali é, porque ali é onde passam todos os Onibus. Vai para Sdo Mateus, passa ali, vai pra
ltaquera, Bresser, passa ali, acho que mais de 8 6nibus, porque € a Unica saida né.

253




Entrevistado: Essa parte aqui € a mais pobre da Faria Lima, tem bastante comércio de bairro, circuito
inferior. E coisa pobre, sapato de 50 reais, diferente la do Iguatemi que tem um sapato de 12 mil. Olha
esse prédio, maluco né? Eu acho que vai ser um prédio comercial da Vale Refeigdo.

Entrevistadora: E aqui tem uma histdria, aqui era o Largo da Batata com grande presenca de
nordestinos e do nada, comecou a virar o novo centro comercial de Sao Paulo e algumas partes
culturais, enfim, do centro antigo foi sendo ofuscado.

Entrevistadora: O trajeto esta tranquilo né? Vocé acha que o trajeto de volta é mais rapido do que a
ida?

Entrevistado: Acho que n3o, a ida é mais rapida, a volta € demorada, ainda mais quando vocé chega la em
ltaquera, a gente vai pegar o 6nibus, é bem mais transito. Mas ¢ tranquilo, vai demorar sé mais um
pouquinho, e hoje é sexta, o pessoal vai de carro para o trabalho.

Entrevistado: Quando eu estou com muito sono, gosto de comer aqui, no Monster. Mas quando estou com
muita fome mesmo, porque ndo gosto de gastar dinheiro, eu levo marmita e almoco cedo, umas 11 horas.
Al eu fico sem comer até chegar em casa, porque eu ndo gosto de gastar dinheiro, que ja é tdo pouco,
sendo que quando chegar em casa ja vou comer, mas dd uma fome as vezes.

Entrevistado: Quando chega na Sé fica mais cheio, mas geralmente n3o é t3o cheio assim, ndo neste
horario. Geralmente ainda da pra sentar, sexta-feira, fim de ano.

Entrevistado: Mas mesmo assim, eu ndo trocaria transporte publico por um carro. Fico pensando se tivesse
um carro, teria que colocar gasolina, procurar um lugar para estacionar, pagar seguro, pagar manutencao.
Tem o motorista para dirigir para mim, cara. E fora o estresse que vocé passa no carro, né? Pessoal fala do
estresse do transporte publico, mas passa também.

Entrevistadora: Aqui em S3o Paulo, vocé vé a possibilidade de trabalhar de carro?

Entrevistado: N3o, vocé demora mais ainda da Faria Lima para Tiradentes de carro. Muito mais demorado
do que de transporte publico.

Entrevistado: E cansativo, 2 horas e 30 minutos é muita coisa. E fora as merdas que acontecem, como
alguém se jogar no trilho, o trem vai ficar parado, cai a energia, nossa, o trem fica parado. T4 com problema
no trem da frente, nossa, vai ficar parado também. Ou quando estd chovendo muito e eles operam em
velocidade reduzida. Ent3o, tem vdrios problemas.

Entrevistadora: E no final de semana?

Entrevistado: Sdbado mais vazio que isso aqui. Sdbado dé até para ir sentado no meu Onibus la. De
domingo que é ruim, que ele fecha da Patriarca, acho que até a Penha, eles fecham, no funciona da Penha,
e funciona da Penha até Itaquera. As vezes, quando tem um canto, eu sento no ch3o.

Conversamos sobre a dificuldade que serd a volta as aulas presenciais, pela distancia do percurso que
leva entre a Universidade de S3o Paulo e Cidade Tiradentes, principalmente no periodo noturno. E
sobre ir morar no CRUSP pelas condicdes precarias.

Entrevistado: Fiz um ano de cursinho, fiz no Tatuapé, é perto razoavelmente. No cursinho da Poli, tinha
uma bolsa muito boa, 70% de desconto, prego simbdlico mesmo, e eu saia de manha. Ali foi foda, naquela
época, foi dificil, cara, 2019. A gente vivia na extrema pobreza. Naguela época, a gente era muito pobre,
eu, minha m3e e minha v4. Sé minha mae trabalhava, e minha vé tinha que comprar remédio pra ela. Entdo,
a gente vivia do dinheiro que meus tios davam para minha vo, da minha mae, e ndo sobrava pra muita
coisa. Por exemplo, eu saia de casa as 5 horas da manh3, ia pro cursinho. Eu n3do trabalhava no cursinho
porque queria muito passar na faculdade. Ai, eu ficava o dia inteiro sem comer, das 5 horas da manha até
as 16h/17h30 sem comer um pdo. Eu emagreci 4 quilos. la pro médico direito, garganta inflamava, a
imunidade abaixou. Ai passei, foi muito dificil, é cruel, brutal. Por isso que eu falo que algumas coisas
valem mais que entrar na faculdade, porque ndo me fazem sofrer, é complicado, e o trajeto é de fuder tudo
mesmo, entendeu? E de ponta a ponta, eu saio do extremo Leste até o Oeste.

(Conversamos sobre Universidade)

Entrevistado: E o percurso € esse, vocé cruza S3o Paulo a S3o Paulo, com resisténcia e luta mesmo,
entendeu? Cruzar ponta a ponta para ocupar um lugar que é seu, mas que nao foi feito para vocé. Porque
o campus da USP do Butanta foi planejado na ditadura militar, entendeu? Teve aquela treta L4 da rua da
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Mackenzie, Maria Antbnia, que os estudantes sairam no tiro e tal, e a vamos concentrar todos os cursos
numa area soé, onde que era distante naquela época, Butantd, lugar distante, vazio, vamos botar (3. Puta,
temos que abrigar os pobres, dar moradia, e onde a gente coloca eles? Cidade Tiradentes, cada um num
extremo, foi tudo planejado, ndo foi o destino, entendeu? Eu morar na Tiradentes ndo € por acaso, €
programado, estar longe da minha faculdade € programado.

Entrevistado: Eu acompanho todo ano os dados (Mapa da desigualdade, Instituto Inova), que gosto de
falar pra todo mundo. Vocé sabia que em Cidade Tiradentes a minha expectativa de vida é de 57 anos?
Que é similar com a da Somdlia, e vocé pega Moema, que tem 80 anos, e é similar a Noruega, € surreal.
Vocé ndo perguntou, mas € por isso que eu faco geografia, para entender essas coisas.

Entrevistado: E podemos pegar coisas pequenas. Eu amo jogar, sei la, comprei um Xbox, nossa, fiquei tdo
feliz. Ai fico me alienando, né? Mas as vezes, aquele cara que falou aquilo pra mim (homem idoso) faz valer
a pena, porgue aquele cara vai chegar no filho dele e vai falar tudo que ele ouviu e vai falar: eu também
pOSSo0.

Entrevistadora: Ou ele teve uma experiéncia vivenciando isso.

Entrevistado: E isso que faz vocé olhar e pensar, é isso. O transporte publico tem dessas, sabe.

Terminal Corinthians-ltaguera (ponto de referéncia do dudio)

Entrevistado: Com esse 6nibus, vamos parar perto de casa, ou a gente pode pegar outros 6nibus que
param perto de casa, ai a gente vai andando.

Entrevistadora: E qual vocé costuma pegar?

Entrevistado: Eu pego o que tiver primeiro L no ponto. Se ndo estiver chovendo, se tiver chorando, eu pego
o 87. Aqui parece formigueiro.

Entrevistadora: Tem o metrd, shopping, poupa tempo, entdo tem uma centralidade.

Entrevistado: Tem o estagio também que tem jogo, e ai a gente pode ir sentado ou em pé, mas tem uma
fila, né, e vocé sabe demora. Mas geralmente vou em pé mesmo, porque se eu for sentado, eu vou levar
mais 30 minutos, sabe, e vou chegar em casa 18 horas e 30 minutos, vou levar mais meia hora para chegar
em casa.

Entrevistadora: E vocé come alguma coisa aqui no terminal?

Entrevistado: N3o, porque eu ndo gasto dinheiro, mesmo se pudesse, e também faz mal. (Embarcamos na
perua/lotacdo 3735 Cid. Tiradentes).

Entrevistado: E ent3o, tem o que gente que se fode uma galera que sei ld mora na Vila Yolanda, ai tem que
descer no terminal, pegar 6nibus Vila Yolanda e ir pra casa. S&o setores, né, e tem setores que sdo muito
mais isolados, tipo Vila Yolanda, Indcio Monteiro. Para quem mora em Vila Yolanda, eu sinto dé dessas
pessoas, porque elas tém que pegar descer no terminal e esperar mais uns 20 minutos para os 6nibus
descer e ir pra Vila Yolanda, que tem essa também. As vezes a gente demora porque o tempo de
deslocamento é o tempo de espera, as vezes ndo é nem deslocamento, é tempo de espera/deslocamento,
espera do 6nibus, do trem.

Entrevistadora: E esse dnibus que pegamos demora quanto tempo pra sair?

Entrevistado: Uns 10 minutos, depende, quando ele chega é 10 minutos, mas pra vir outro demora 30
minutos, e fica uma puta fila, as vezes essa fila vai la pra onde a gente entrou.

Entrevistado: E aqui quando eu chego em ltaquera, me sinto melhor, mais acolhido.

Entrevistadora: Por estar perto de casa?

Entrevistado: Sinto mais pertencimento, sabe. Normalmente vai demorar uns 40 minutos, 50 minutos até
chegar 4, a gente chega umas 18 horas pouquinho, 18 horas e 12 minutos/18 horas e 5 minutos, se o
Onibus for rapido, se tiver transito, a gente chega ld em 50 minutos, vamos ver. (Falando da paisagem
ETEC ITAQUERA sem nenhum acabamento) em alguns trechos, o 6nibus ficou um bom tempo parado, por
conta da via Unica de acesso.

Entrevistado: E umas ruas muito estreitas, uma via sé para passar todos os 6nibus que vém de ltaquera
para Cidade Tiradentes. N3do s6 Cidade Tiradentes, mas todo lugar, mas pra Tiradentes especificamente
todos passam por aqui, uma vazao muita pequena para um fluxo muito grande de gente.
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Entrevistado: Ai quando eu t6 atrasado, preciso ler algum texto da faculdade eu fico aqui segurando o
PDF.

Entrevistadora: Vocé usa o tempo no transporte pra fazer outras atividades?

Entrevistado: Geralmente sempre tempo usar. Ou fico lendo texto, geralmente vejo aula, porque dé muita
preguica. Ai ja € demais ver aula no 6nibus, vou, fico ouvindo podcast. Eu ougo muito podcast. Eu gosto de
um que chama Xadrez Verbal, que é sobre politica internacional. Eu ouco hd muito tempo, inclusive ele é
bem longo, um episddio dele dura 4 horas, o tempo certinho, e Medo e delirio em Brasilia. E ouco musica,
eu amo musica, ela que dita o humor, o clima.

Entrevistado: S6 uma via para passar todos esses 6nibus ai. Esse vem da Tiradentes, todo vem da
Tiradentes, menos o Tatuapé, é o Unico que ndo passa aqui, ele vai por Guaianases, depois ele volta por
tras pelo parque e vai para o Tatuapé, da uma volta, tanto que ele ndo passa naquele ponto. Naquele
ponto sé ndo passa ele, o Guilhermina e Guaianases, s6 ndo passa esses trés naquele ponto |3, todo o
resto passa. A também n3o passa o Vila Yolanda porque é circular, né, e os circulares, agora todos que
saem da Tiradentes passam por la. Esse aqui ele faz esse trajeto, passa pelo Terminal Cidade Tiradentes
Novo, ai ele sobe uma avenida, depois ele desce e faz ponto final no Terminal Velho. E tem isso do Terminal
Velho, o Terminal novo ndo é bem um terminal para alguns dnibus, mas mano, é muito mal distribuido os
onibus em Tiradentes, acho que o pior mesmo é os dnibus intermunicipais, tipo para Ferraz. E quem ta na
Vila Yolanda, ali atravessou a rua ja é Ferraz, ali é terra de ninguém. Ainda bem que eu ndo moro nessas
divisas.

Entrevistadora: Mas o pessoal usa mais o transporte de Sao Paulo?

Entrevistado: Sim, o de Ferraz é mais caro, é R$7,50, eu acho, porque é tipo uma passagem RS$7 reais,
mano, pelo amor de Deus.

Entrevistado: Aqui é outro lugar chato, via S30 Teodoro.

Entrevistadora: E ele passa por muitas vias?

Entrevistado: Ele saiu ai veio fez assim, agora retdo, ai ele vai cair na Jacu Péssego para subir e virar para
ca. Ai no bénibus, eu tenho que ficar pelo menos eu trés lugares, ou fico sentado ou aqui onde estou porque
ninguém me incomoda (perto da Ultima porta) ou onde fica a cadeira de rodas onde t3 o cara de boné. Até
porque aqui é mais facil de sentar porque se qualquer pessoa daqui levantar eu sento e também a mais
facil de descer. E supondo que o dnibus tivesse vazio, eu escolheria os assentos perto da porta.
Entrevistadora: Conforme vai chegando mais para a Cidade Tiradentes o 6nibus vai esvaziando?
Entrevistado: Eu acho que n3o vai esvaziar muito ndo, porque assim até que vai um pouquinho quando vai
chegando ali no Iguatemi, vai descendo um pessoalzinho, mas ndo € nada tipo esvaziou total, sé algumas
pessoas. Mas vai esvaziar ld quando chegar perto do meu ponto ali no outro, e no outro vai esvaziando,
chegando no terminal mais vazio ainda agora aqui ainda vai pegar mais gente. Essa parte aqui é chatinha
também (perto da Dom Bosco), mais ou menos perto, seguindo mais para la é a Dom Bosco, ai tem esse
Atacad3o, casa de Show, aqui laranjdo € uma Escola Jesus Cristo é o Senhor de Itaquera.

Entrevistado: Esse é um lugar interessante (Atacaddo) onde a gente vem comprar coisinhas pequenas,
mildas, porque a gente ndo tem carro. Quando meu vale caia, eu vinha, né, agora vai ser menos ainda o
vale alimentacdo. Ai vinha uma vez, duas, trés, mas é ruim né ter que vir aqui descer atravessar. Vocé vem
de Tiradentes tem que descer atravessar e se eu venho do trabalho tenho que descer aqui e pegar esse
onibus cheio de novo. Hoje eu t6 sossegado, mas ter que descer.

Entrevistado: Tem um lugar legal, mas a gente ndo vai passar por ele, ndo vou bastante, mas eu vou as
vezes, acho que umas trés vezes, é um lugar legal da minha casa é umas meias horas.

Entrevistado: Esse aqui € outro ponto importante, o Carrefour é o maior mercado da regido, tipo eu vou
comer soja, proteina sé aqui que tem, e essa area aqui vai virar meio que um centro, Burger King olha,
ontem nem tinha isso quando eu passei, nada disso semana passada ndo tinha. Ai tem o Aquario, o legal
que tem o Petshop que € muito grande e a Floricultura.

Entrevistado: A UNIFESP t4 pra |3, a gente vai passar na frente dela, ali sim foi uma faculdade pensada
pra gente, quando eles construiram o campus o concurso foi com pessoas que eram ativas nos movimentos
sociais, uma galera que luta muito. O mercado imobilidrio td muito sedento.
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Entrevistado: Essa parte aqui € embasada, toda a Ragueb e no dia que caiu uma arvore ali no Toboga mano
que dédio que eu fiquei, eu sai fui de Uber por uma arvore caiu e atravessou o Toboga e ai eu desci quando
eu tinha visto no Facebook e peguei um Uber, ai o Uber deu uma volta assustadora de um lugar que eu
nunca tinha ido, aquela favela que tem ali atrds eu nunca tinha ido nem ai comegou a me levar pros buracos
ai pensei fudeu, mas ele sé tava cortando caminho pra vocé ver que ndo tem nenhuma via de reserva de
acesso, é s uma mesmo, ai ele cortou ali por trds numa comunidade Carolina Maria de Jesus.
Entrevistado: Aqui tem muita casa de olaria, acho que porque a demanda é autoconstrucdo aqui € o point.
Eu quero ver quando estiver construindo o Monotrilho aqui o esse trecho.

ENTREVISTA REALIZADA EM 30 DE MARCO DE 2022
AUGUSTA (GUTA), JOVEM ADULTA PARDA DE 26 ANOS, MORADORA DE CIDADE TIRADENTES

Entrevistadora: Guta, vocé pode falar um pouco como ¢é sua rotina em relacdo a mobilidade, quais
6nibus vocé pega, as linhas de metré e trem?

Entrevistada: Agora eu vou pegar o 6nibus que vai até o terminal, né, o Terminal Tiradentes. Ai depois eu
pego outro, que tem duas opgdes: um que vai para Guaianases e o outro para ltaquera. Mas hoje, como eu
t6 um pouquinho atrasada, eu vou pegar o 6nibus para Guaianases. Sé que tem que pegar esse, No caso
aqui, e outro para Guaianases, mas leva mais ou menos uns 20 minutos daqui do Terminal de Tiradentes
até Guaianases, porque ele da um pouquinho de volta, né, e € isso.

Entrevistadora: Depois vocé pega o trem para ir até a Lapa?

Entrevistada: Ai depois eu pego o trem ld em Guaianases, sentido Luz. E da Luz, pego sentido Lapa, que é
sentido Jundiai na verdade. Ai eu desco na Lapa, e da Lapa eu tenho que andar mais ou menos no maximo
7 minutos até meu trabalho.

Entrevistadora: O ponto de 6nibus é aqui?

Entrevistada: Sim, s6 que como eu perdi, eu tenho que subir pra pegar um outro que é mesmo que vai pro
Terminal, sé que outro 6nibus. Como esse vai demorar um pouguinho, eu ndo gosto de esperar aqui no
ponto, sabe, quando ndo tem gente.

Entrevistadora: E o 6nibus sempre passa em torno do horario que vocé sai as 7 horas da manh3a?

Entrevistada: Isso, ele passa mais ou menos, as vezes de 15 em 15 minutos. As vezes, eles demoram um
pouco mais, o intervalo de um pro outro, mas eu costumo pegar no outro ponto porque tem outras opcoes
que vao pro terminal. Aqui sé passa esse mesmo, mas no outro ponto la em cima tem trés opcdes, as vezes
até mais.

Entrevistadora: O nome do seu bairro aqui é Barro Branco?
Entrevistada: Sim, aqui é Barro Branco.

Entrevistadora: A senhora acompanha ela todo dia? [pergunta direcionada 8 mae da colaboradora que
estava acompanhando néds até o ponto de 6nibus]

M3&e da entrevistada: Todo dia, até Guaianases é garantido. [por conta que trabalha préximo em sua loja
na Estacao Dom Bosco, em ltaquera]
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Entrevistada: Ai é assim eu saio 7 horas, tenho que sair no maximo 7 horas porque tenho que chegar no
servico 9 horas, al se eu sair 7 horas e n3do tiver nenhum imprevisto no caminho eu chego um pouquinho
antes até ou talvez em cima da hora até.

Entrevistadora: Mas esse tempo € umas 2 horas de percursos, nesse tempo vocé ja sai 7 horas pra caso
aconteca algum imprevisto ou € o tempo cravado?

Entrevistada: Sim, ja pensando nos imprevistos mesmo geralmente se n3o tiver imprevisto eu chego mais
cedo mesmo, chego mais ou menos uns 20 minutos mais cedo.

Entrevistada: Porque a minha mde n3do adianta, eu falo pra ele ndo precisa subir né quando acontece isso
mas ela vem.

Entrevistadora: Ela te acompanha porque é muito deserto de manh3, é perigoso?

Entrevistada: E, eu uma vez saindo com ela sé que indo pela outra rua aqui de baixo meu que sé subir a
rua uma rua acima da minha, ai a gente fomos abordadas por um cara assim fingindo que tava armado e
ele ndo tava armado mesmo foi um terror sabe, até eu fiquei com trauma porque ele me bateu ainda, foi
no final do ano passado ou foi esse ano? nao foi final do ano passado mesmo, ai me bateu ai a gente
costuma pegar esse caminho agora nao vai pela outra rua porque a outra rua ela s6 é uma saida né, duas
no caso n3do tem outras saidas e como é uma rua muito extensdo acaba que ninguém fica ninguém é
deserto, ocorre mesmo essas coisas, ja daqui ndo, passa varias pessoas por causa da escola e tem outras
ruas também.

EMBARCANDO NO ONIBUS PARA O TERMINAL CIDADE TIRADENTES

Entrevistada: O ponto no caso seria aqui, ai tem a opcdo e eu pego um dnibus que vai direto pra Guaianases,
mas nao vou ter que descer no terminal e pegar um outro e agora aqui Nno caso a aqui a gente pegou o
Terminal Tiradentes mesmo, o Barro Branco é que ele vem como Barro Branco e volta como Terminal
Tiradentes

Entrevistadora: Sempre que vocé pega o dnibus nesse horario, como é que é? Tranquilo? Movimentado?

Entrevistada: Esse horario é mais tranquilo do que mais cedo, é o outro que vamos pegar € um pouco mais
cedo, mas depende do dia também é que nem agora eu estou um pouquinho atrasada, atrasada assim, no
horario que eu costumo sair e provavelmente vai ta um pouco mais vazio, e é bem pertinho mesmo daqui
até o terminal é uns 10 minutos

Entrevistadora: Ent3o vocé faz uma caminhada de até 5 minutos até o ponto, e uns 15 minutos
dependendo do 6nibus que vocé pegar.

Entrevistadora: Acho que nem perguntei a hora que vocé estava falando que sempre quando sai vai
acompanhada com alguém, ou depende muito do horario? Independente do servico, para Lazer ou
alguma compra no bairro.

Entrevistada: Ah, geralmente s6 com minha mde mesmo, mas assim final de semana sozinha

Entrevistadora: E vocé acha mais tranquilo, quando esta fazendo algum percurso de final de semana e
vai sozinha para o ponto de énibus, como é?

Entrevistada: E mais tranquilo porque tem mais movimento, geralmente os pontos estao com mais pessoas,
porque na semana durante a manha é mais vazio mesmo, mas final de semana é bem mais tranquilo, ai eu
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ndo tenho medo ndo vou sozinha mesmo, mas ai é sempre esse percurso mesmo, de qualquer forma tenho
que ir pra Guaianases e ltaquera, é sempre esse percurso.

Entrevistada: O dnibus que eu costumo pegar para ir pra Guaianases ¢ o Guilhermina e eu vi que ele ta
aqui na frente, sé que como ele ainda tem que dar a volta pra entrar no terminal vocé se importa da gente
descer aqui e ir andando, porque € mais rapido a gente chegar do que o 6nibus, porque ai € mais garantido
de pegar ele. A maioria das pessoas fazem isso porque ¢ mais rapido, eles ndo podem entrar direto dd essa
volta mesmo.

TERMINAL CIDADE TIRADENTES
Entrevistada: Geralmente ndo é cheio assim ndo. [mencionando o 6nibus]
Entrevistadora: Geralmente vocé consegue ir sentada?

Entrevistada: Sentada n3o, s6 minha mae mas sempre td vazia ai eu fico nos cantinhos da porta, eu acho
que hora demorou pra passar.

Entrevistadora: Esse caminho que vocé faz é o Unico que consegue ir até o seu trabalho? Ou o que vocé
acha mais pratico mais facil?

Entrevistada: E, tem a outra opcdo que vou pra ltaquera que de vez de pegar o trem pegou o metrd e vou
até a Barra Funda, e da Barra Funda vou pra Lapa, sé que esse daqui é bem mais rapido e mais pratico.

Entrevistadora: Como é esse tempo que vocé passa do Terminal Cidade Tiradentes até Guaianases no
6nibus, como vocé se sente, é tranquilo, tem algo que te incomoda?

Entrevistada: A Unica coisa que incomoda ¢é isso de ta lotado, mas eu jd acostumei com essa viagem de
ficar duas horas para chegar até o trabalho, mas ja t6 acostumada s6 a questdo de ta cheio ou trénsito a
Unica coisa que incomoda, mas eu acho que o trajeto cansa mais que o trabalho de verdade, cansa muito
mais, principalmente na volta parece que demora mais é o mesmo tempo mas parece que demora mais.

Entrevistadora: Nesse tempo que vocé leva da sua casa até o trabalho, costuma fazer algo no
transporte publico, ouvir musica, ler um livro, como vocé passa esse tempo?

Entrevistada: Ouvindo musica geralmente, ou quando estou muito atrasada com alguma atividade da
faculdade vou estudando no meio do caminho, mas geralmente ouvindo musica.

Entrevistadora: Conversar com alguém no transporte publico, ndo?
Entrevistada: Bem dificil, porque eu ja estou de fone dificil mesmo eu vou quietinha seguindo até o trabalho
Entrevistadora: Vocé faz faculdade do que mesmo?

Entrevistada: Marketing Digital, acho que nem te falei, mas eu trabalho na secretaria eu trabalho em
faculdade nem sei se te falei isso, mas ld uma faculdade nova até ai eu ganhei uma bolsa L3, eu ndo trabalho
na area, trabalho na secretaria como secretaria junior mesmo, atendendo os alunos porque la é 100% EAD,
entao eu fico fazendo as solicitagoes dos alunos, desde documentos, emissao de diploma, troca de cursos
solicitacbes mesmo, mas ndo é na area ainda nao.

Entrevistadora: E ai, vocé faz no periodo noturno depois do trabalho?

259




Entrevistada: Geralmente eu chego em casa no maximo 20 horas e 30 minutos, saio as 18 horas e chego
20 horas e 30 minutos, e eu tomo banho rapidinho e comeco a estudar e vou até umas 23 horas, mas todos
os dias isso, as vezes como eu ndo consigo estudar a noite dependendo do meu cansaco eu deixo pra
estudar no percurso mesmo porque nao da.

Entrevistadora: Vocé tem uma rotina muito puxada

Entrevistada: E muito puxada, e antes eu ndo trabalhava de sabado, era de segunda a sexta, ai comecou a
trabalhar no sdbado e eu fico muito cansada, e s6 comecou a trabalhar mesmo por conta das demandas
porque eu soé trabalho de segunda a sexta mesmo.

DURANTE O PERCURSO, OBSERVAMOS UM ACIDENTE QUE ESTAVA OCASIONANDO TRANSITO
Entrevistadora: Aqui vindo para Guaianases todos os énibus passam por essa mesma Via?

Entrevistada: Sim, eles mudam ali no meio, mas sempre passam nela. (Saturnino Pereira - Guaianases). E
ja estd proximo da estacdo, s virar aqui e ir reto, é bem préximo.

ESTACAO GUAIANASES
Entrevistadora: Como é seu percurso pelo trem?

Entrevistada: Essa linha € um pouco demorada mesmo, as vezes da um pouco de dor de cabeca. Que nem
agora, vou entrar no primeiro que passar porque estou um pouco atrasada, mas ele vai estar um pouco
mais cheio. Sé que as vezes, chega no Brds até a Luz, ele demora, dd aquelas paradas longas, e sé isso que
dd dor de cabeca mesmo, e agora vamos pegar ele cheio.

Entrevistadora: Como é sua rotina e da sua familia? Vocés saem para Lazer, Consumo, como vocés se
locomovem, de 6nibus?

Entrevistada: Ndo costumamos sair muito, porque a correria do dia a dia é bem cansativa mesmo. Mas,
geralmente quando a gente sai é pra ir no cinema ou na casa de alguém da familia e sempre o mesmo
trajeto, pegar o 6nibus até Guaianases, pegar pro centro, enfim. Agora mercado pra fazer compra essas
coisas é sempre no Atacado ou no Assai, na Avenida Jacu-Péssego também de 6nibus o0 mesmo percurso
ou se for assim shopping o mais préoximo € o de ltaquera, € o que eu frequento mais, ai eu s6 mudo o énibus
mesmo de Guaianases, pego o ltaquera direto, o percurso é um pougquinho mais longo mas é isso.

Entrevistadora: As estac6es que vocé mais usa, né?

Entrevistada: Sim, Guaianases e ltaquera, e José Bonifdcio que é a lojinha da minha m3e s3o as que eu mais
uso.

Entrevistadora: No final de semana costuma ir na loja da sua mae ficar com ela?

Entrevistada: S3o0 poucas vezes, eu saia mais, é porque minha mae trabalha até de domingos as vezes por
opcao dela mesmo, sé que eu ndo passo muitas vezes la ndo, é mais pra outros lugares mais pro centro
sabe, entdo eu sempre pego daqui de Guaianases até a Luz e por la vou pra outros caminhos, mas esse é
sempre o mesmo.

Entrevistadora: Onde vocé costuma ir no centro com mais frequéncia?

Entrevistada: Republica e Paulista, onde eu mais frequento.
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Entrevistadora: E vocé vai fazer quais atividades?

Entrevistada: E que assim, na Republica tem alguns lugares vegetarianos que eu gosto de ir, tem também
meu cinema favorito que € o Maraba préximo a estacdo mesmo, € vazio, ndo é shopping, e é bem legal La.
E na Paulista andar mesmo na avenida, ir em certas lojas, também eu adoro ir no Parque do Belém, mas é
na Linha Vermelha e tem que pegar ltaquera, mas é sempre parque, shopping, cinema.

Entrevistadora: Sé final de semana que vocé consegue se deslocar para isso, a semana é reservada
exatamente para trabalho e estudo?

Entrevistada: Final de semana € mais no sabado, porque no domingo eu deixo para descansar, € bem raro
eu sair no domingo, mais de sabado ou sair de sexta para sabado, e no sabado voltando um pouco antes,
mas no domingo € bem dificil eu sair mesmo.

Entrevistadora: Como vocé avalia, as linhas que passam perto da sua casa, as opc¢oes facilitam com
que vocé se desloque mais ou menos, pelo tempo?

Entrevistada: Ndo facilita, se tivesse pelo menos um trem uma linha que fosse até ali Tiradentes facilitaria
muito mais pra mim, mas n3o facilita porque olha o tempo que eu levo até chegar em Guaianases e ndo é
longe da minha casa, entendeu. Se tivesse um trem ali até Tiradentes, eu chegaria mais rapido, opcbes de
Onibus também o ponto é bem longe, assim eu n3o precisaria ir até o terminal eu poderia pegar um énibus
direto, ou pra Guaianases ou pra ltaquera, mas o ponto ali é bem n3o tenho muitas opcdes, sabe. Teria
bastante tempo sobrando se tivesse outras op¢des como trem ou metro.

ESTAGCAO DE TEM LUZ - LINHA RUBI
Entrevistadora: Como é essa linha pra vocé?

Entrevistada: Eu acho mais tranquila que a Coral, é bem mais rapida até porque sdo duas estacGes até a
Lapa, € mais vazio também.

Entrevistadora: Demora muito para ele passar?
Entrevistada: E rapidinho, ele passa de 5 em 5 minutos. O outro demora, mas esse € mais rapido.

Entrevistada: Essa que estamos chegando agora a Barra Funda demora mais, agora Agua Branca e Lapa é
rapidinho, sé Barra Funda mesmo que demora.

ESTAGAO DE TREM DA CPTM - LAPA

Entrevistada: E agora, aqui é rapidinho da estacdo até o trabalho. Tem bastante comércio aqui, € uma rua
bem movimentada porque essa rua principal é a Doze de Outubro. Entdo, ela € bem movimentada mesmo.
Agora, na parte da manhd, nem tanto, mas daqui a pouco ela comeca e fica até meio complicadinho de
andar na rua. Mas préximo tem o shopping. Tenho que te mostrar o caminho porgue ele fica proximo da
outra Lapa. Tem a Lapa de cima e a Lapa de baixo. Essa é a Lapa de baixo.

Entrevistada: Essa daqui é a Doze de Outubro, ta? Aqui é bem movimentado porque tem varias lojas, a
Marisa, o Lojdo do Bras, a Caedu. Entdo, sdo lojas que o pessoal procura bastante.

Entrevistadora: Aqui nesta estacdo tem terminal de 6nibus?
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Entrevistada: Tem aqui do lado. E tem na Lapa de cima também, um pouquinho antes da estacdo tem o
terminal de &nibus. Ele é grandinho até. E que eu ndo conheco dnibus assim no terminal porgue eu nunca
precisei, mas acho que tem muita opc¢ao.

Entrevistadora: E vocé trabalha quanto tempo aqui na Lapa?
Entrevistada: J4 fez um ano e quatro meses.
Entrevistadora: Vocé conhece bem a area?

Entrevistada: Nao, eu s6 conheco essa rua até o shopping porque eu ndo tenho tempo assim no horario de
almoco. A maioria das vezes eu nao consigo completar 1 hora, por opgdo mesmo. Eu acabo voltando um
pouquinho antes. Mas quando as coisas estdo mais tranquilas, ai eu ando, mas ¢ por aqui. No maximo, é
até o shopping. Ndo saio muito longe. Ndo conheco muito mesmo, sé essa regido mesmo. Eu sé passo aqui
na Lapa para trabalhar.

Entrevistadora: Antes vocé ja havia conhecido ou sé em funcio do seu trabalho mesmo?

Entrevistada: N3o, eu ja andei uma vez aqui. Foi para vir em certa loja, mas uma vez sé, para nunca mais.
Ent3o, foi s6 direcionado ao trabalho.

Entrevistada: 5 minutos que eu saio atrasada faz muita diferenca para mim. Sé que como eu trabalhei até
mais tarde ontem, eles nao ligam.

Entrevistadora: E costuma acontecer situacoes bastante imprevistas assim?

Entrevistada: Sim, porque ali em Tiradentes sempre tem muitos acidentes. Semana passada foram dois
acidentes, um gue acabou quebrando um poste e ficou a semana inteira com transito. Ai o que eu tive que
fazer, mudei esse percurso de ir até Guaianases e fui até ltaquera. Porque ele muda um pouco. Ai sai bem
mais cedo, porque poderia ter imprevistos no 6nibus de ltaquera. Mas Cidade Tiradentes tem muitos
acidentes. Af acaba ocasionando transito. Ou as vezes, o 6nibus para do nada. Ou as vezes o trem, ndo sei
se vocé ja ouviu, o trem, principalmente da Linha Coral e essa Rubi, sempre tem algum problema. Problema
técnico na eletricidade, ndo sei, mas sempre tem. E fica uma semana, sabe. E isso acaba dificultando um
pouco porque tenho que mudar o trajeto. Tenho que sair 1 hora mais cedo. Acabo chegando 1 hora mais
tarde ou até mais.

Entrevistadora: Vocé sempre vé diferenca na paisagem e no movimento aqui na Lapa, onde vocé
trabalha?

Entrevistada: Cidade Tiradentes é muito mais poluido. E claro que, principalmente, ali onde eu moro, tem
arvores. Mais arvores e parece ser mais bonito em alguns pontos. Mas é muito mais poluido. Ndo é um
lugar legal. Sabe, ndo é um lugar legal. Aqui, eu acho mais tranquilo. Acho que pela tranquilidade de nio
ser um lugar perigoso ja me deixa melhor. Sabe, lda em Tiradentes, de certos pontos assim que sdo mais
bonitos pela natureza que tem bastante. N3o sei se ja viu a parte de trds da minha casa. E uma floresta
mesmo. S6 que é super perigoso. Ndo é um lugar legal. Eu me sinto bem melhor aqui do que 3.

TRANSCRIGAO PERCURSO URBANO ACOMPANHADO VOLTA PARA CASA

Ao inicia a colaboradora falou que o trabalho foi bem cansativo. Paramos para comer um pastel porque
fazia bastante tempo que ambas ja tinham se alimentado. Comemos em uma barraquinha na mesma
rua da Estacdo Lapa, Rua Doze de Outubro.
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Entrevistadora: Nesse hordrio ainda é bem movimentado por aqui, né? [mencionado a Rua Doze de
Outubro na Lapa]

Entrevistada: E. Vocé tem que ver de sabado. A gente prefere até ir pela outra rua porque ndo da pra andar
aqui. Eles até fecham essa rua porque ndo da para muita gente.

Entrevistadora: Eu fiquei pensando. Mais cedo vocé falou da diferenca do seu bairro com o local onde
trabalha, e como vocé vé seu bairro, como é sua experiéncia?

Entrevistada: Olha, eu acho muito perigoso. Eu ndo vou mentir para vocé. Eu ndo gosto de morar 3. Gosto
da minha casa, mas ndo gosto de morar la. Porque ndo conhecemos ninguém. Assim, no maximo, o vizinho
do lado. Mas eu ndo tenho amigos. Eu nunca estudei por 3. E sempre estudei aqui para o lado da Barra
Funda até a 6° série. E depois, estudei & pra José Bonifacio, que sdo meus amigos mesmo. Assim, eu acho
um lugar muito perigoso [referindo-se a Cidade Tiradentes].

Entrevistadora: Mas, entdo, vocé acaba ndo frequentando o bairro, usando os espacos publicos,
culturais?

Entrevistada: Se eu te falar, ndo conheco nada. Nada, nada por la. Eu ndo fico, ndo faco nada de lazer por
l&. Sempre José Bonifacio e o Centro. José Bonifacio tem meus amigos mesmo, mas ¢ um lugar muito
perigoso.

Entrevistadora: Foi uma opc¢éo da sua mae vocé estudar fora de Cidade Tiradentes?

Entrevistada: Sim, porque ela sempre achou perigoso. O pessoal sempre segue o mesmo rumo L3, sabe. E
minha méae optou. Vocés vao estudar longe, ndo vao estudar aqui ndo.

Entrevistadora: Sua familia sempre morou em Cidade Tiradentes, como vocés chegaram até La?

Entrevistada: Eu tenho aquela casa desde que eu nasci. Minha m&e sempre morou 3, mas assim nunca
trabalhou perto. Sempre para cd, no centro. E meu pai, na época, nunca morou la. Ai comecou a conhecer
minha mae, foi, mas ndo durou muito tempo. Mas minha mde desde entdo ela mora la, mas sempre
distanciando, sabe. E gue nem ela falou, "é sé pra dormir mesmo". Sabe, final de semana que eu fico dando
atencdo para os cachorros e tal e sé.

Entrevistadora: Vocé nao tem interesse ou vontade de frequentar mais o bairro, se tiver algo que vocé
ache interessante?

Entrevistada: Pior que n3o, porque eu ndo conheco ninguém, né. N3o tenho amigos assim. E meu irm3o sai
com 0 mesmo povo que eu ndo conheco ninguém por 3. N3o pratica nada por 3. Entdo, acho que quando
ndo tem amigos assim, fica bem dificil de frequentar. Sabe, e eu ndo tenho vontade. Ndo vou mentir.

Entrevistadora: Vocé pensa em um dia sair de la? [mencionando Cidade Tiradentes]
Entrevistada: Desde sempre. Mas ai ndo € facil, porque |3, nossa casa é prépria mesmo.
Entrevistadora: E vocé iria para onde assim, continuaria na zona leste ou em outra area da cidade?

Entrevistada: N3o, pela zona leste. Mas a partir dali da rua José Bonifacio que eu sei que € bom de morar.
E ali na zona leste mesmo, sabe. Que sdo o que, trés estacdes depois da minha, duas. N3do, s6 uma,
Guaianases e José Bonifacio.
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Entrevistadora: Como € o fluxo agora na volta para casa?

Entrevistada: Agora, esse horario ainda vai ta cheio. Esse nem tanto que é o primeiro até a Luz. Mas o da
Luz até Guaianases é bem cheio. E 0 que eu faco, ia até te perguntar se isso prejudica um pouco no seu
trabalho de mudarmos o trajeto, porque como eu t0 indo mais tarde € teria que andar um ponto, quatro
pontos dali pro ponto que para o Guaianases e € muito perigoso nesse horario e geralmente eu faco vou
pra ltaquera ai de ltaquera pego um Onibus que me deixa la no Ultimo ponto e a gente so vai atravessar a
pracinha ai € muito mais seguro e eu acho mais confortavel. Isso é por conta do perigo mesmo. O de
Guaianases fica quatro pontos antes, entdo tem que andar e é muito perigoso. E minha mae geralmente
me busca. E eu acho perigoso para ela, duas vezes, ir sozinha e me encontrar e nds duas descendo.

Entrevistadora: Hoje ela n3o vai te buscar?

Entrevistada: Ndo, porque é na minha rua mesmo. Sé atravessar a pracinha. Quer dizer, eu falo n3o, mas
R . .y ~ . . .

quando eu t6 no terminal ela ja ta no ponto. Mas nao teria necessidade. Ele parece demorar mais porque

como sdo poucos dnibus é muito tempo. Mas acaba levando o mesmo tempo em Itaquera no 6nibus.

Entrevistadora: Em ltaquera vocé pega qual nibus? Ele passa no Terminal Cidade Tiradentes?

Entrevistada: Ele passa também, mas ai ndo vamos precisar descer no terminal. Vamos seguir adiante,
entendeu? Mas ele passa no terminal.

Entrevistada: Quando eu falo para as meninas [colaboradora menciona contatos em comum] ai gente ndo
da para sair estou muito cansada, elas ndo entendem. Agora tem vocé para provar. Karina, tem sabado que
eu ndo quero fazer nada, so ficar o dia inteiro deitada nossa e assim quando eu chego daqui do meu
trabalho.

Entrevistada: Agora vamos pro metr6, ndo vamos descer na Luz, vamos pra Barra Funda e da Barra Funda
vamos descer em ltaquera, de ponta a ponta.

Entrevistadora: Leva uns 50 minutos o trajeto, né?
Entrevistada: E, que agora é bem mais rdpido de metrd. Mas é mais ou menos isso mesmo.

Entrevistadora: Guta, e no periodo mais severo da pandemia, vocé continuou a trabalhar
presencialmente?

Entrevistada: N3o, eu fiquei 4 meses trabalhando hibrido. Acho que voltei em maio. N3o foi quase em julho,
foi no finalzinho de junho. Voltei mesmo direto assim. Ai antes, ficamos intercalando. Segunda a quarta
presencial e quarta a sexta EAD.

Entrevistadora: Como foi a experiéncia de pegar transporte publico neste periodo?

Entrevistada: Medo, muito medo. Porque assim, depois que o pessoal foi retornando a trabalhar presencial,
estava tudo muito cheio. E ai o0 pessoal as vezes tossindo, dava muito medo. Eu n3o tirava a mascara pra
nada, sé pra comer mesmo. O pessoal do servico também, tudo assim. Eu fiquei, 6nibus e metrd.

Entrevistadora: O bom é que vocé pega a Linha Vermelha no final, entdo tem a possibilidade de ir
sentada.

Entrevistada: O metrd eu prefiro por causa disso, sabia? Porque provavelmente no 6nibus ndo vamos
conseguir ir sentada, mas ai agora sim.
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Entrevistadora: Para vocé conseguir ir sentada no 6nibus vai ter que esperar.
Entrevistada: Ter que esperar outro, sabe? Demora um pouquinho mais.
Entrevistadora: O énibus que vocé pega é grande ou a perua?

Entrevistada: E a perua.

Entrevistada: Vou até marcar o tempo que vamos levar, sdo 19:32 minutos agora.
Entrevistadora: Como é para vocé os equipamentos e servicos de transporte que utiliza?

Entrevistada: O metr6 para mim é ok. Agora, o trem e dnibus deixam a desejar, sabe? Porque sdo muitas
pessoas pra poucos onibus. As vezes, o ar-condicionado n3o funciona, e assim, querendo ou nao, ainda
estamos em pandemia, né? Mas 6nibus mesmo, o que piora para mim é isso que poderia ser uma viagem
bem mais rapida. As vezes, fico quarenta minutos na fila porque eles ndo tém 6nibus suficientes para a

quantidade de pessoas. Ai ndo importa o hordrio, toda hora o 6nibus lotado, principalmente em Guaianases.

Entrevistadora: Tem algo no caminho que faz com que vocé se sinta irritada, desconfortavel, alguma
situacdo que ja aconteceu ou que enfim seja constante?

Entrevistada: N3o, na ida ndo. Na ida é super tranquilo, sério. No maximo é um onibus que as vezes quebra,
al tem que descer e esperar outro, mas acontece mesmo as vezes. Na ida, é aquilo que te falei, transito é
acidentes, enfim, s vai por uma via e atrapalha tudo. As vezes, quando acontece um acidente, que nem
semana passada, é pouco de vocé ficar 1 hora no transito, de ndo sair do lugar mesmo. Ai acaba, eu cheguei,
acho que foi na quinta ou na sexta, eu achei, acho que 1 hora nado, 2 horas e meia de atraso, muito tempo.

Entrevistada: Essa € a estacdo que entra a maior quantidade de pessoas. Aqui na Republica, as vezes na
Sé, mas nesse hordrio nem tanto, sé que no trem é muito diferente, e vai assim até ltaquera. Ndo enche
muito mais que isso. Agora, o trem nao, ali na Luz é terrivel mesmo em qualquer horario. Ndo tem mais
esse negdcio de horario de pico agora.

Entrevistada: Sé, ta cheio aqui.
Entrevistadora: Ficou bem cheio, mas ainda n3o esta no nivel lotado, da pra entrar tranquilamente.

Entrevistada: E logo o pessoal ja desce. Geralmente, o trem é sempre lotado em dois pontos: em ltaquera
desce bastante ou nas ultimas estacées, Suzano Estudantes mesmo.

ESTACAO DE METRO, CPTM E TERMINAL DE ONIBUS CORINTHIANS-ITAQUERA
Entrevistada: Esse € o 6nibus Cohab Barro Branco.
Entrevistadora: Ele demora mais ou menos quantos minutos para chegar até Cidade Tiradentes?

Entrevistada: Ai, no maximo, 40 minutos. Mas geralmente, nesse horario é mais rapido, depende do
motorista também. O ruim é isso, que ele demora um pouquinho para sair, geralmente sé sai quando chega
outro. Nesse hordrio ja era para estar chegando la em casa, eu saindo as 18 horas, né? Esse horario € o que
eu estou chegando L& no ponto.

Entrevistadora: E a hora que vocé saiu foi 15 para as 19 horas, né?
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Entrevistada: Sim.
Entrevistadora: Que horas saimos do metrd? 20 horas e 20 minutos.
Entrevistada: E bem movimentado a pracinha nesse horario.

Entrevistadora: Sim, colocaram recentemente aqueles brinquedos ali, faz nem trés semanas. As criancas
ficam até umas 22 horas. Uma vez, eu cheguei umas 22 horas tarde, e as criancas estavam ali ainda.

Logo depois que chegamos, sua mae chegou. Durante o caminho, estava ligando bastante para a filha,
pois estava preocupada por nao ter conseguido vir no mesmo tempo e caminho que a mesma. A
colaboradora relatou que sua mae é muito preocupada em relacdo ao percurso da filha até chegar em
casa e como ela saiu mais tarde, nao foi uma opgao voltar por Guaianases e sim por Itaquera.

ENTREVISTA REALIZADA EM 3 DE MAIO DE 2022

HORTENCIA, MULHER ADULTA NEGRA DE 41 ANOS, MORADORA DE CIDADE TIRADENTES
Entrevistada: J4 tinha vindo para ca?

Entrevistadora: Ja algumas vezes, fazendo alguns percursos.

Entrevistada: Chega dentro da Cidade Tiradentes comeca a expandir, e ai aqui fica um pouquinho longe.
Aqui, por exemplo, de dnibus para o centro, pra fora do bairro, a gente sé tem linha la embaixo, aqui é tudo
circular.

Entrevistadora: Aqui o bairro é Barro Branco ou Santa Etelvina?

Entrevistada: Aqui ainda é Santa Etelvina, e a gente denomina como Setor G. Ai quando vocé acaba de
descer a rua, quando vocé atravessa, é Barro Branco.

Entrevistada: Vou acelerar um pouquinho, porque quando chega ali ndo consigo ver o énibus que vai
passar, quase nunca da certo.

Entrevistadora: Vocé sempre pega esse 6nibus?

Entrevistada: Sempre pego. Quando eu perco ele, eu tenho que correr até o de baixo pra pegar outro
circular, caso eu esteja muito atrasada. Ai ele passa em menor tempo, é um dnibus que passa em menor
tempo e tem maior quantidade na linha, mas esse ainda acaba sendo mais rapido, porque o outro da a
volta em todo contorno do Setor G e esse sé vai por fora pelo (CEPE?). Entdo ele € mais rapido, porém a
quantidade é maior no outro.

Entrevistadora: E vocé utiliza quantos meios de transporte/modais pro servico?

Entrevistada: Eu ainda vou pegar outro 6nibus, mesmo que seja pertinho. A gente ta falando daqui de
Guaianases e de carro vai contabilizar no maximo 25 minutos com um pouquinho de transito. A gente faz
de 20 a 25 minutos. Mas de 6nibus, ai menos de 40, ele ndo chega de jeito nenhum se n3do tiver nada. Ndo
pode ter trénsito da escola, acidente, nada.

266




Entrevistadora: E pode falar um pouco de vocé? O que faz? Como é sua rotina na semana?

Entrevistada: Minha rotina é bem louca, mas eu, meu nome é Horténcia (home ficticio), eu moro aqui na
Cidade Tiradentes ha 38 anos. Eu faco 41 anos esse ano, e na verdade, faz 39 anos aqui na Cidade
Tiradentes. Eu sou Acompanhante de Idosos pelo SUS, eu trabalho pelo Santa Marcelina ha 4 anos.
Desenvolvo um trabalho de ressocializagdo e cuidado de salde fisica e mental do paciente. Entdo, eu tenho
12 pacientes nesse tramite, e fago esse trabalho na casa de cada um. Eu n3o trabalho na UBS, apesar do
meu posto ser a UBS, eu trabalho na casa dos pacientes em todo o territério de Guaianases. Entdo, além
desses 6nibus que eu pego aqui dentro de Guaianases, eu ainda utilizo as conducbes também dentro do
dia-a-dia. Eu tenho trés filhos, sou formada em Pedagogia e logo menos em Saude Mental. Logo menos,
alids, esse més eu me formo em uma Pds em Salde Mental. Brevemente atuarei no CAPS, passei em um
processo seletivo. Espero ir com rapidez, e minha rotina dentro da Cidade Tiradentes é bem corrida, porque
eu saio daqui nesse horario, volto, e dentro dos meus afazeres todos os dias da semana, eu tenho algo
para fazer. Entdo, de segunda a quinta, meus dias sdo completos. De segunda pelo Meet, entdo para mim
estd tranquilo. Terca eu vou a igreja, quarta eu vou a igreja, quinta eu vou para a célula, de sexta, as vezes
a gente tem algum movimento na igreja, e ai eu também tenho a organizacdo social, que é o Instituto
IVETA. Entdo, ele esta retomando agora pds pandemia. A gente esta tentando se mudar para um espaco
fisico. Aqui, acho que semana que vem nds vamos para esse espaco fisico. Politica, um pouco de
politicagem, um pouco da questdo espiritual que a gente precisa cuidar, fisica também. Tem toda essa
questdo que hora a gente é envolvido num ciclo total de espiritual e mental, e as essas amizades também
que ndo podem acabar. Vai visitar um, volta a visitar outro. Como nds temos muito tempo na Cidade
Tiradentes, conhecemos muita gente. Entdo, € isso. Essa loucura que eu gosto, é uma rotina que eu gosto
para mim.

Entrevistadora: Vocé pode falar sobre seu deslocamento até Guaianases para o seu trabalho?

Entrevistada: Olha, esse deslocamento dentro de Guaianases, eu trabalho com todo o territério. Ent3o,
Guaianases tem Jardim Etelvina, Lajeado, Chabiladndia, Bandeirantes, Banguarielo, Robru. Entdo, dentro de
Guaianases, eu trabalho muito préximo ao Mercaddo de Guaianases. Dali é nosso ponto de partida para
todos os lugares pra dentro de Guaianases. Eu acho ele bem tranquilo de conducdo. S3o conducgdes que a
gente n3o vai lidar com mais de 10 ou 15 minutos dentro da conducdo, porque o nosso territdrio € amplo,
mas ele n3o fica t3o distante falando de dnibus. De a pé, ele seria bem exigente, mas de 6nibus, 10/15
minutos. E ai, as vezes, eu teria que descer do 6nibus, andar um pouquinho, porque tem esses entraves de
vielas, que foram construidas pela populagdo que o dnibus n3do acessa, mas ainda € tranquilo. A gente
gasta por dia, assim, em média, se a gente fosse fazer umas trés visitas em locais diferentes, eu gastaria
aproximadamente umas 6 conducgdes, entre pago e a integracgao.

Entrevistadora: E sempre é realizado por meio do transporte publico?

Entrevistada: Sempre. Tem situacBes que nds utilizamos o transporte da empresa, mas esse caso de
transporte da empresa é so se o paciente estiver junto. Como, por exemplo, o que aconteceu comigo ontem,
havia necessidade de visitas domiciliares com a médica, e como sdo uma quantidade grande de visitas, a
gente utiliza o carro. E ai fica um carro para 120 pacientes e a equipe técnica, é de 7 lugares sim, mas no
contexto quando tem uma demanda no Santa Marcelina, a médica ja ndo compde, ja ndo é to interessante
como deveria.

Entrevistadora: E esse percurso realizado por trabalho sempre faz por transporte publico?

Entrevistada: Sempre. Algumas vezes eu faco ele de carro, porque as vezes existem algumas doacdes, as
vezes o atraso do dia mesmo que ocorre, mas no dia de hoje ndao compensa o preco da gasolina, o desgaste
do carro. Por mais préximo que seja, ele ainda ndo compensa pra nés. O transporte publico, no custo
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financeiro, € a melhor opcdo. No custo beneficio, seria o carro mesmo, mas se for olhar na questdo
financeira, mesmo com esses enclaves, o &nibus é a melhor opcao.

Entrevistadora: Vocé sabe quanto tempo leva o percurso com a troca de 6nibus que vocé faz?

Entrevistada: Eu acredito que levo uns 10 a 15 minutos. Se tiver um 6nibus parado la no ponto, a gente ja
embarca e vai direto, porque o meu percurso ele ndo € tdo longo. Entdo, eu ndo me importo as vezes de ir
em pé. Mas se eu tiver esse critério de estar muito longe e ter que ir sentada, ai ele levaria por volta de uns
30 minutos, porque eu teria que esperar o proximo dnibus, uma fila ou as vezes duas. O tempo do dia da
semana, ele também é mais burocratico também, um pouquinho mais cheio.

Entrevistada: Nossa ONG vai ser aqui, atras da universidade.
Entrevistadora: E vocé faz diariamente esse percurso com o seu esposo?

Entrevistada: Na verdade, ele trabalha hoje 12 por 36, e as vezes nossos hordrios se encaixam, como o
servico dele é por atendimento e, principalmente, na drea da sadde, entdo tem demandas que eu preciso
fazer e tenho que sair mais cedo. Ja houve necessidade de ir pro servico, por exemplo, as 5 horas e meio
da manha. Entdo é relativo, mas normalmente ele ocorre também pela saida do meu prédio. Nunca me
aconteceu nada. Eu ndo posso dizer sobre isso, mas eu prefiro me policiar dessa forma e saio com ele. As
vezes as pessoas, as vezes ndo, na maioria das vezes, td vendo aquelas pessoas indo pra praca um
pouquinho mais pra tras de vocé tem um grupo de pessoas que descem aqui e preferem atravessar a praca
por conta desse farol, parece que ndo, mas ele nos demanda quase 5 minutos. E ai, esse pequeno atraso
que acontece aqui as vezes vocé perde o 6nibus. Entdo hoje nés vamos pelo terminal para que vocé possa
entender esse percurso aqui que é um farol que as vezes atrapalha a gente. Claro que ele tem sim sua
necessidade, mas nesse contexto ele atrapalha um pouco.

Entrevistadora: O nome dessa via é qual?

Entrevistada: Nds descemos nos Téxteis, e agora estamos na Souza Ramos. Na verdade, esse aqui é o
finalzinho do Metalurgicos e daqui para ld comeca o Souza Ramos.

Entrevistada: Ai aqui é o Terminal Cidade Tiradentes, ndo é o Unico terminal da Cidade Tiradentes. Existe
um outro terminal que a gente chama de Terminal Antigo e este é Terminal Novo. Al sdo esses dois
terminais que comportam ou suportam o bairro. Aqui tem muito mais énibus que o primeiro terminal, que
na verdade, tudo que sai do primeiro terminal passa por aqui. Entdo nesse contexto aqui td bem
interessante por conta disso. Tudo passa por aqui. Ndo tem nenhum 6nibus que saia da Cidade Tiradentes
que nao passe por aqui.

Entrevistadora: O terminal antigo fica préximo a Metalurgicos?

Entrevistada: Sim, ele fica literalmente no final Metalurgicos. Depois do hospital, quando passa ja o
hospital, tem o sacoldo e ai ja é o terminal. Daqui pra la em média, acho que da menos de 10 minutos de
6nibus, acho, ndo, nesse horario é menos de 10 minutos. Esse deslocamento que ndo fizemos de |3 pra ca,
al o 6nibus saiu. Entdo essa intercorréncia dessa descidinha de um ponto antes é muito diferente. Quando
eu estou tranquila de horario para mim tudo bem hoje, mas se € um dia eu t6 bem atrasada, um dia que
tem mais transito, ele ja faz toda diferenca esses 5 minutos pra mim e ai o ponto ja td com duas/trés filas.

Entrevistada: Eu poderia pleitear pegar o préximo, mas como eu entro as 7 horas e ja sdo 6 horas e 25
minutos, ai eu ja ndo posso me dar esse luxo.

Entrevistadora: E o fluxo dele pela manh3a é mais ou menos esse aqui?
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Entrevistada: Hoje estd um pouquinho mais tranquilo, mas também nao estamos literalmente dentro do
horario escolar. Como as escolas, as pessoas pegam Onibus para a escola proximo. Elas vdo pegar o
préoximo ainda conseguem pegar o proximo pegar mais um depois desse, na verdade depois desse. Entdo
td bem tranquilo. Sdo 6nibus grandes o que favorece bastante, mas nem todas as linhas tém essa utilizacdo
de &nibus grandes né, esse tem, o Penha tem, Parque Dom Pedro e os demais ja nem tanto os que vao
mais sentido centro, eles sdo sanfonados, mas ndo é uma regra. N3o sai todo dia nesse contexto nao.

Entrevistadora: Esse estd indo com destino final para?

Entrevistada: Tatuapé, e ai por exemplo, eu vou entrar as 7 horas no servico e meu marido pega esse
mesmo 6nibus para entrar as 8 horas e meia no Belém. Entdo é uma viagenzinha boa, e no contexto dele
ainda pra tentar ndo acontecer nada, por exemplo, agora no jornal apareceu uma pequena paralisagao em
ltaquera, entdo pode dizer que o destino dele seja um pouco mais oneroso e tenha que descer e pegar o
trem. E nesse contexto fica um pouco até mais caro né, porque parece muito tranquilo, mas essa mudanca
que houve de integracdo também ficou bastante agressivo para nés moradores da periferia, porque eram
quatro conducbes em 3 horas e agora sdo somente trés conducbes né, e isso parece que ndo causa um
impacto olhando assim. Vocé faz uma conta por cima e quando vocé ndo utiliza o servico realmente ele
ndo tem causa impacto, mas no contexto geral, onde os melhores empregos estdo no centro da cidade, ai
ele causa um impacto direto e bastante oneroso. Porque af s3o RS 4,40 a mais do que vocé ja utiliza, e tem
pessoas que acabam tirando a conducio do bolso pra poder chegar no hordrio.

Entrevistadora: No caso do seu esposo, ele trabalha em qual area?

Entrevistada: Ele trabalha na Bresser, ele trabalha num centro de acolhida e ai para ele é bastante
desconfortavel. Eu ainda me arrisco a ir em pé, no caso dele ja ndo da porque ele vai trabalhar as 12 horas
em pé, entdo ja é mais oneroso. A gente tem esse contexto, ja houveram os tempos que a gente falava que
as mulheres iriam sentadas e os homens em pé, mas as mulheres trabalhavam menos naquele contexto e
no contexto atual a gente se olha como ser humano mesmo, respeita as diferencas e limitagdes sim, mas
a realidade da gente é essa. Eu ainda vou chegar, vou sentar, tomar um café, né relaxar com uma boa
conversa, ele ja ndo é um pouco mais complicado pra ele.

Entrevistadora: E seus filhos também tém uma rotina de se mover pela cidade ou bairro?

Entrevistada: Hoje eu tenho uma filha que é casada, entdo ela jd ndo mora mais aqui no bairro. Ela mora
no bairro de ltaguera e n3o pensa em retornar para Cidade Tiradentes exatamente por conta desse
deslocamento. Ent3o o que nds estamos fazendo aqui hoje, se eu estivesse na casa dela, eu pegaria
literalmente uma conducdo que daria aproximadamente o mesmo tempo por conta do percurso que o
6nibus faz no bairro. Mas no contexto geral ele é mais préximo e quando a gente fala de trabalho no centro,
ela td 1 hora e meia mais proximos do centro que eu. Entdo, por esse contexto, ela prefere ndo morar aqui.
E ai meu filho nesse momento td em casa, mas outra hora ele trabalhava em Atibaia e ai como néo
compensava nha questdo de conducdo de la pra cd, entdo ele s6 vinha uma vez por semana. E ai pra nds
nesse momento tudo bem, porque sai 12 horas da escola 12 horas e 5 minutos ela td em casa no maximo
e isso me tranquiliza, e nesse contexto de 6nibus dessa questdo de ndo saber muito onde estd, eu ainda
prefiro deixa-la estudando aqui na Cidade Tiradentes, o que ndo é um contexto normal, ndo é natural do
bairro que as criancas estudem aqui. E mais esse meu caso mesmo ou de m3es que ndo tém mesmo essa
autonomia, maes que tém essa preocupacao e outras pessoas que N3o querem mesmo porque o que tem
esta bom. Mas dentro do contexto estudantil, eu gostaria que ela estudasse fora, mas dentro de uma
realidade como um todo, para mim ali esta bom.

Entrevistadora: Quantos anos ela tem?
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Entrevistada: Ela tem 14 anos.

Entrevistadora: E como é para vocé sua experiéncia no transporte publico, referente ao que utiliza todo
dia a infraestrutura dele, as experiéncias com as outras pessoas que estdo no mesmo espaco?

Entrevistada: Olha, hoje é muito estranho a gente agradecer por pouca coisa, e 0 que a gente tem que ndo
€ bom, a gente tem um cendrio politico terrivel principalmente quando a gente fala de dessas questdes de
transporte e de salde é bem critico, mas eu ainda posso agradecer. Eu me sinto grata e bastante nesse
contexto porque eu, por exemplo, ja trabalhei outrora acho no servico mais longe que eu ja tive foi no final
da Cardeal Arco Verde, entdo ele era oneroso para mim, um terror mesmo sdo coisas que eu nao gosto
nem de trazer muito a memdria porque € bastante constrangedor e principalmente para nés que somos
mulheres né, tem todo esse contexto. Entdo eu tinha 3 horas ou 3 horas e meia de viagem daqui pra la
pegando Linha Amarela, Linha Azul, Linha Lilds pegando todas as linhas possiveis e imaginaveis pra tentar
chegar no hordrio que seja confortavel para empresa ou combinado com a empresa. Entdo hoje por mais
critico que seja a questdo para mim como com o transporte, ela ainda é um fato de agradecer diante o fato
de tantas outras pessoas que existem no meu bairro. Entdo quando a gente fala de trabalhar em
Guaianases, trabalhar aqui no Iguatemi, a gente ja até olha diferente para as pessoas porgue parece que
elas sdo beneficiadas, onde todas as pessoas deveriam ser beneficiadas, a gente acaba se fragmentando
entendendo que é um beneficio pra nds onde deveria ser um beneficio para todos. Entdo eu fico vendo
agora pela manha existem senhoras, olha senhoras em pé, outras ndo, mas alguns homens nem sabem
que horas vao chegar no servico tentando chegar tentando fazer o que de fato é necessario que é trabalhar
pra trazer um sustento pra familia mas que a gente chega no final do dia ou no final de semana que a gente
gostaria de ser contemplado, por exemplo, de dar o melhor pra nossa familia no contexto pessoal mesmo
de ter um tempo de qualidade com nossa familia e as vezes n3o é o servico que te cansa € a conducdo que
te cansa tanto que vocé acaba abrindo m3o de outras coisas. Entdo eu ndo chego t3o tarde, ndo considero
que eu chegue tarde do meu servico, eu chego aqui as 18 horas, saindo do meu servico as 17 horas e o
6nibus passando no horario eu chego em casa as 18 horas. Mas todo esse cansaco, essa que a gente
também tem essa mania de se engalfinhar um pouquinho dentro do 6nibus, essa questdo da falta de
gentileza também, isso vai causando em nds um transtorno de chegar emocionalmente cansado. Entdo,
dentro do meu contexto, eu ainda me considero privilegiada porque é um percurso ndo tdo longo e bom
ne.

Entrevistada: Vamos ver o que vai acontecer, vai abrir um shopping aqui na Cidade Tiradentes. Eu acredito
que daqui uns dois trés meses ele venha com seu funcionamento e ai eu ndo sei o que vai acontecer, porque
essa via é super pequena, estreita demais para esse tipo de acontecimento. Porém, também a Cidade
Tiradentes necessita dele né na questdo de emprego, de infraestrutura, até de amostragem também do
nosso bairro pra cidade como um todo, mas vamos ver ld o que vai acontecer porque ja no seu contexto
normal trava entdo com um shopping funcionando aqui eu fico pensando nessa pequena reforma que ja
deveria estar acontecendo aqui. Vocé vé que eles ja estdo alargando um pouquinho a rua, mas n3o é o
suficiente porque com esse alargamento hoje da rua a gente ja tem as arestas ali para alinhar ent3o eu fico
pensando bom isso daqui funcionando dia e noite ndo sei o que vai virar isso aqui nao, bem complexo.

Entrevistadora: Isso me fez lembrar agora as falas de outros colaboradores sobre sé ter uma via
principal de saida e entrada o que pode dificultar muito o acesso.

Entrevistada: E, a via principal né é essa, mas nds temos uma saida aqui que vai dar em Ferraz, temos uma
saida aqui a gente consegue cortar pela Inacio Monteiro, mas a via principal onde o 6nibus mesmo adentra
€ essa que também € uma outra coisa que precisa de uma discuss&o, porque como todos os énibus passam
ou pra sua direita ou sua esquerda no caso saindo da Cidade Tiradentes e ai esse uma via de 6nibus que é
necessario e a outra via que é pra carro de passeio, mas na quantidade de moradores que nds temos na
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Cidade Tiradentes a quantidade de 6nibus que sdo necessarios para esse bairro no contexto ndo da muito
certo ndo, e o trénsito ele se forma por pequenas coisas entdo se vocé olhar pra tras a gente ja tem um fila,
al tem os bois que é uma coisa que a gente ndo sdo poucos que € uma coisa natural aqui apesar de ndo ser
uma zona rural e ser uma zona rural porque ainda existem chacaras aqui mas todo esse contexto é bastante
turbulento, o hoje a gente ta passando aqui e ainda ta um pouquinho tranquilo mas quando a gente entra
aqui e atravessa essa aqui ele ainda continua em Cidade Tiradentes e desse lado € Itaquera entdo nosso
mapa ele faz uma montanhazinha mas essa travesse esse cruzamento normalmente ele da ruim e ai a
intransigéncia humana do motorista nesse contexto aqui porque é uma saida que corta um caminho bom,
entdo daqui pra la uns 20 minutos vocé ja sai em ltaquera € um bom corte de transito que vocé faz, mas
nessa agonia do hordrio né de a gente vai literalmente se digladiando pra chegar e deveria ser bom pra
todo mundo e a gente manifesta o que € bom s6 pra nds e nesse contexto do individualista a gente acaba
criando algumas situacGes desnecessdrias e o trénsito ali € uma delas também, a falta de sinalizacdo
porque ndo tem sinalizacdo nenhuma ali e n3o sei também se tivesse se seria realmente bom porque ainda
tem esse contexto do farol funcionar ou roubarem o fio do farol.

Entrevistadora: Em relacdo a sua mobilidade, como vocé lida com questées de lazer ou consumo? Vocé
realiza essas atividades aqui mesmo em Cidade Tiradentes ou se locomove para outros lugares? Como
é essa relacio para vocé?

Entrevistada: Eu ndo tenho muita paciéncia para pegar 6nibus nos finais de semana, pois o tempo de espera
€ maior. Isso me causa uma inquietacdo que me faz preferir ndo utilizar o 6nibus ou o trem aos fins de
semana. Por exemplo, o trem no domingo estd sempre em manutencdo, e acaba saindo de 30 em 30
minutos. Nds estamos em S&o Paulo e na Grande S3o Paulo, onde sempre observamos essa regido como
uma metrépole em constante movimento. A cidade n3o para no domingo, as pessoas continuam
trabalhando, n3o se trata apenas de lazer. Ha pessoas indo passear e outras indo trabalhar, o que torna a
utilizacdo do transporte publico menos tranquila nesses dias. As pessoas acabam procurando op¢des no
préprio bairro. Atualmente, temos um cinema aqui dentro do Centro de Formacdo Cultural, e eu prefiro
utilizar esse cinema, pois oferece gratuidade e é mais atrativo. Por exemplo, o filme "Medida Proviséria"
estreou no Cinemark no dia 14, e aqui foi exibido no mesmo dia. Isso foi muito gratificante para nds, e
utilizamos o servico. O grupo Pombas Urbanas também estava realizando um espetdculo de circo até o
final de semana, entdo aproveitamos essas op¢des de lazer. O Parque da Consciéncia Negra também é
uma escolha, e por questoes financeiras, procuro utilizar mais o que tenho dentro do bairro.

Entrevistada: Em algumas outras situacdes, mas ndo de forma tdo frequente, procuro acessar a cidade
como um todo, o centro. Sao raras as vezes que busco sair, pois consigo resolver minhas coisas aqui
mesmo, mas isso é uma escolha minha devido ao cansaco. Estamos na era da saide mental, e o estresse
de esperar o 6nibus, muitas vezes viajar em pé, acaba sendo desgastante para todos, fisica e mentalmente.
Entdo, prefiro aproveitar o que estd disponivel dentro do meu bairro e conhecer bem as opcdes locais.
Cidade Tiradentes é uma das maiores COHABs da América Latina, ndo consigo lembrar se estd em primeiro
ou segundo lugar, mas dentro desse contexto, precisamos pagar condugao para nos deslocar. Por exemplo,
em relacdo ao Centro de Formacao Cultural, eu poderia ir a pé? Sim, conseguiria, como diz o ditado "chega
até na Bahia a pé", mas levaria cerca de 40 minutos, ficaria cansada e suada, o que ndo é confortavel.
Portanto, para ter mais conforto dentro do bairro, optamos por pagar conducao. Se eu fosse, por exemplo,
para o Pombas Urbanas, que ndo ¢ tdo longe da minha casa, precisaria pegar duas conducoes. N3o seria
possivel fazer todo o percurso em uma Unica conducdo. Se eu fosse de dnibus, seriam duas condugdes
dentro do bairro. Portanto, a questdo de usar transporte para lazer dentro ou fora do bairro é relativa, e
existem alguns percal¢cos mesmo dentro do bairro.

Entrevistadora: Em relacao aos tipos de transporte, vocé utiliza carro particular ou Uber?
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Entrevistada: Sim, ja utilizei bastante o Uber, principalmente por questdes financeiras, acabamos abrindo
mao de algumas coisas relacionadas ao Uber. No entanto, ainda o utilizamos em certas situacoes. Quanto
ao transporte particular, também utilizamos nos fins de semana. Como eu ndo dirijo, dependo do meu
marido, que estd em casa nos dias em que utilizamos o carro. No entanto, ha questdes relacionadas ao
estado das ruas, buracos, sinalizacdes, e o transito problematico do bairro. Neste final de semana,
ocorreram dois acidentes de carro, algo que pode acontecer em qualquer lugar, mas dentro do contexto
em que as pessoas se alcoolizam com facilidade, preferimos evitar o uso do carro. Além disso, as vias ndo
sdo tdo boas para circular de carro, e 0 meu carro ndo é considerado um carro de boa qualidade. Qualquer
problema, como um furo de pneu, seria uma despesa desnecessaria. Por isso, planejamos nossos trajetos,
geralmente ida e volta, de maneira pontual, ndo utilizando o carro para passeios dentro do bairro.

Entrevistadora: Quais seriam esses caminhos e para onde vocés vao utilizando o carro?

Entrevistada: Como a gente tem a ONG, essas questdes de buscar doacdo, as vezes tem alguns lugares
que da para chegar, outros lugares que a gente literalmente tem que deixar o carro no meio do caminho e
ir até porque a Cidade Tiradentes hoje também ¢ feita de invasdo. Entdo, também tem esse contexto de
lugares que ndo estdo asfaltados, ndo tem saneamento bdsico, e a gente precisa entrar nesses lugares
tanto para retirar doacbes como para entregar as doacdes. Alguns lugares da pra chegar, outros ndo, e a
gente também conta com a sorte com a populacdo que estd vendo que a gente estd tentando fazer uma
benfeitoria pro bairro, porque ainda existe essa questao do excesso de roubo de carro no bairro. Entao,
tudo isso vocé também tem que fazer essa medicdo para vocé entender se é realmente conveniente que
vocé saia de carro ou ndo, mas no NOsso caso, como a gente trabalha com um grande volume de coisas,
muitas vezes a gente ndo tem muita opcao, € o carro mesmo.

Entrevistada: Olha, eu ja ndo chego no servico as 7 horas, para mim ja esta impossivel porque eu teria que
ter passado ja esse farol para chegar as 7 horas e tentar descer na pegada na corridinha mesmo. E ainda
nds ndo estamos literalmente em hordrio escolar, quer dizer, olha o trénsito 3 atrds. Entdo, literalmente,
quer dizer, dd uma piorada daqui para a frente. Por exemplo, aquele 6nibus que a gente perdeu naquele
meio tempo é o que fez a diferenca desse farol. Naquele eu chegaria as 7 horas, nesse eu ja ndo chego.

Entrevistadora: E seu hordrio fixo é as 7 horas da manha?

Entrevistada: Meu hordrio fixo € as 8 horas, esse € meu horario fixo das 8 horas as 17 horas. Porém, como
a gente estd pagando horas, as vezes tem uma demanda pra resolver mais cedo. Nés estamos pagando
ainda os feriados e eu preciso entrar um pouco mais cedo, e eu sé posso pagar uma hora por dia. Ent3o, eu
entro as 7 horas, o que ndo é uma regra, mas para que nao haja desconto ai a gente faz dessa forma. Mas
com uma hora saindo de casa, num contexto que eu de carro levo 20 minutos, de 6nibus muitas vezes nao
da.

Entrevistadora: E vocé sente diferenca na paisagem entre a drea da sua casa e seu trabalho?

Entrevistada: N3o, sdo contextos sociais muito diferentes. A Unica coisa € que a gente vé bastante diferenca
€ na questdo da construcdo civil mesmo porque Cidade Tiradentes, na sua grande maioria, mesmo poderia
considerar 80% prédio, e ai Guaianases eu ndo daria 10% de prédios no seu contexto geral. Entdo, essa
peguena modificacdo de paisagem eu significaria dessa forma, mas no demais, nao, os contextos sociais
sdo muito préximos, muito. Ndo posso falar idéntico porque cada bairro existe sua especificidade, mas eles
s30 bastante parecidos. A gente parece que S3o Paulo e Rio de Janeiro tém uma diferenciada quando a
gente fala de Cidade Tiradentes e Guaianases, mas no final, no seu contexto social, é bem préximo, mesmo.
Entdo, nessa questdo do que a gente vé&, ndo ¢ tdo diferente, além dessa questdo de prédio, Cidade
Tiradentes é mais verticalizada. E as paisagens que a gente vé é esse olha aqui um posto de gasolina, ali
uma escola, ai vocé vé um centro de formacdo cultural, uma creche, entdo no contexto geral sdo os
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mesmos. Claro que de equipamento da prefeitura, eu acredito ndo, em Guaianases os equipamentos sdo
maiores em sua quantidade. Existem muito mais equipamentos em Guaianases do que na Cidade
Tiradentes. Entdo, suposto Delegacia de Ensino, Cidade Tiradentes ndo tem uma Delegacia de Ensino, a
Delegacia de Ensino de Tiradentes é em Guaianases. Entdo, nesse contexto, eu acho Guaianases muito
mais rico em equipamentos, dentre outros, mas eu acho muito mais rico e muito melhor comunicado. Eles
se comunicam melhor do que na Cidade Tiradentes. Nds temos aqui alguns equipamentos que a maioria
da populagdo desconhece. Entdo, temos aqui o Centro do Praticas Naturais em Guaianases, que ele é
bastante utilizado. O Centro de Praticas Naturais aqui em Cidade Tiradentes deve ter um pouco mais de
quatro mesmo. Entdo, além de ser novo, como ele é feito e o que fica grande ¢ as siglas. Quando vocé (&
Centro de Préaticas Naturais, vocé ndo consegue entender, até por conta do que a prefeitura faz com essa
questdo de ficar mudando os nomes, as siglas, muda-se muito os nomes é muito inconstante essa mudanca
de nome, entdo dificulta o uso da populacdo nesses servicos. A gente sabe o que é UBS, UPA, e o que é
AMA, a partir disso, a gente desconhece.

Entrevistadora: Como é o nome do bairro onde vocé trabalha em Guaianases?

Entrevistada: E centro mesmo, Guaianases. Carrinho pegando fogo para amenizar o trénsito. Vocé vé que
o préprio Google ja da de chegar no meu trabalho de carro em 22 minutos, e nés ja estamos o dobro do
tempo de 6nibus, entdo é bastante dentro do meu contexto, seja um pouco desgastante porque vocé sabe
que todos, inclusive, poderiam ser contemplados com isso, mas na realidade é impossivel. E que nesse
horario que ndo podemos pegar, se tivéssemos um 6nibus menor, nds ja estariamos amassadinhas aqui no
fundo, porque com um dnibus bem grande ele ja estd bem cheio.

Entrevistada: Essa € nossa paisagem, s6 paisagem cimentada. Agora, daqui para ca, contaremos com nossa
sorte de fato, porque aqui sdo trés pistas, e ai vem indo para duas e para descer sé uma, entdo é um bairro
que nao foi pensado com progresso. Entdo, nessa mesma via, sdo 6nibus, carros, sdo motos, e ai fica bem
complexo por vezes. Entdo aqui nds temos uma creche de criancas, entdo ja faz um certo transito, e mais
abaixo temos uma creche de idosos, entdo também tem um certo trénsito. Tudo para vocé entrar numa
garagem aqui vocé vai atrapalhar o transito, é automatico que vocé atrapalhe e os fardis aqui também sado
um pouco mais demorados e pelos fardis ainda da para justificar, mas essa quantidade de via expressiva
que tem ld em cima e diminui de trés para uma, entdo as vezes o transito aqui se da bastante por conta
disso.

Entrevistadora: E nenhuma dessas vias que estamos passando tem faixa exclusiva?

Entrevistada: Ndo, nenhuma. Ele sé vai comecar a pegar a exclusiva de ltaquera para a frente, quando vocé
sai da Cidade Tiradentes sentido ao contrario, que é sentido Iguatemi, ai sim ele ja comeca com uma faixa
exclusiva. Minto, num momento especifico ele tem uma faixa exclusiva, mas aqui pra Guaianases nao, ndo
tem condicdes de ter uma faixa exclusiva aqui. Vocé teria que desapropriar muita gente, muito comércio, e
isso mexeria bastante com o contexto do bairro e também da histdria do bairro, porque temos casas por
aqui que sdo patrimbnio tombados. Entdo, ndo da para mexer, de fato ndo da. Deveria ter pensado em sua
construcao. Hoje, pensar em uma reconstrucao, uma reforma, eu vejo dentro do contexto no qual eu
trabalho bem impossibilitado de tal forma para fazer isso, entdo é contar com a sorte mesmo. N3o tem o
que fazer.

Entrevistada: Aqui ja € o Mercaddo de Guaianases, e aqui € o que eles consideram a regido central de
Guaianases.

Entrevistadora: E daqui vocé vai caminhar até o servico em quantos minutos?

Entrevistada: 5 minutos, para menos. E bem pertinho, por isso que eu falo que literalmente eu me sinto
privilegiada porque é tudo muito tranquilo nesse contexto de proximidade. As vezes esse percalco para vir
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ainda sim hoje foi tranquilo para vir. Existem vias que sao bem piores. E aqui tem essa questao dessa
calcada que € apropriada para nada, nem para pedestre que a gente considera normal, quem dird para um
cadeirante. Dentro dessa loucura toda, ela é bem estreita, quase ndo cabe uma pessoa. Aqui nds vamos
passar rapidinho porque as vezes o pessoal dd um banho na gente, entdo assim para uma pessoa com
reducdo de mobilidade ¢ impensavel aqui como um cadeirante, ndo tem como pensar. Ndo sdo calcadas
lineares, ndo tem nada que vocé possa pensar aqui eu consigo andar, entdo as vezes vocé consegue ver
cadeirantes andando no meio da rua. Se tivesse no meu horario normal, estaria atrasada 3 minutos.

PERCURSO URBANO ACOMPANHADO VOLTA PARA CASA

Entrevistada: Eu vou dar uma aceleradinha porque eu acho que o das 17 horas e 2 minutos ja passou e a
gente fica perto do horario que vai passar o proximo.

Entrevistadora: Certo, agora nds pegamos o dnibus onde?

Entrevistada: A gente pega aqui nesse ponto mesmo, o Cidade Tiradentes, que ¢ aquele mesmo que a
gente veio de manha.

Entrevistadora: Na volta ele vem pelo mesmo percurso que na ida?
Entrevistada: Sim, exatamente o mesmo percurso.

[Durante o tempo em que esperamos o 6nibus, a colaboradora apresentou suas amigas do trabalho
que também estavam esperando o transporte publico coletivo.]

Entrevistada: E uma agonia para chegar em casa.

[Ja no 6nibus, estava com bastante barulho, tanto de conversas paralelas quanto do préprio 6nibus.]
Entrevistada: Hoje esta bem tranquilo, gracas a Deus, o 6nibus tem ar-condicionado agora.
Entrevistadora: Geralmente vocé consegue pegar ele e sentar em algum momento?

Entrevistada: Eu consigo sentar no meio da viagem pra frente, nesse meu trajeto do meio pra frente, mas
entrar e sentar ndo. [Uma moca se ofereceu para segurar a sacola dela.]

Entrevistada: Passou cedo hoje, entdo 18 horas eu estou em casa.
Entrevistada: Olha a vista que bacana, gosto muito. Eu nao sou a pessoa da fazenda.
Entrevistadora: Vocé gosta da cidade, né?

Entrevistada: Sim, gosto dessa correria, de todo o movimento. Faz uma coisa aqui, resolve uma coisa 3, e
o tempo vai passando e vocé vai se envolvendo num pedaco de coisa, esse monte de informacdo. Etambém
tomar cuidado com o excesso de informacao, mas eu gosto bastante.

Entrevistadora: Muitas vezes nés ndo conseguimos perceber assim no dia a dia o ritmo, que vamos
funcionando.

Entrevistada: Acho que por conta que eu vou entrar de férias na semana que vem, entdo eu estou me
percebendo no ritmo, e minhas férias foram bem préximas. Eu tirei férias em outubro e agora estou tirando
férias novamente porque ja iria vencer mesmo e eu tava cansada. Ent3o, decidi antecipar minhas férias,
mas existe tudo isso que faz muito o excesso de informacao, e existem as pequenas coisas do dia a dia que
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a gente ndo para aproveitar. Entdo, quando a vé assim, tipo aquele prédio la no fundo, aquele tamanho de
construcdo, aquele arranha-céu, vocé fica imaginando o tanto de pessoas que vao realizar o sonho de uma
casa proépria, morar perto do metrd, trazer essa qualidade de vida que, ainda que pareca pouco, € muito
quando a gente vai fazer essa medicdo por outras pessoas que ndo tém o minimo de condicdo. Entdo, essas
peguenas coisas, essas arquiteturas, essas engenharias sdo coisas também que me fazem saltar os olhos.
S3do coisas que acho que a gente nao percebe ao longo do dia, mas elas fazem parte de um momento
grandioso que é necessario a gente ver. O que a gente chamaria de Telefonica aqui antigamente, o prédio
da Telesp para quem é mais do meu tempo, mas o quanto que se deu, quantos empregos geraram, quanto
coisa trouxe para a gente. Eu sou do tempo da carta, e ai sabe que vocé pode fazer uma ligacdo em tempo
real com uma pessoa, por exemplo, que ndo estad no pais e mesmo que esteja perto ndo tem essa questdo
de deslocamento. Entdo, o quanto isso nos trouxe, apesar de tanto peso também que nos trouxe porque
vocé é sugado por informacdo, esse excesso de informacdo, essas quantas toda nos trouxe um peso. A
gente faz muita coisa ao mesmo tempo, mas essa paradinha de 5 minutos pra observar isso, eu gosto
bastante.

Entrevistadora: Durante o seu percurso, vocé observa bastante a paisagem. Como vocé passa esse
tempo no transporte publico?

Entrevistada: Ou eu vou resolvendo coisa no celular, mas eu gosto dessa questdo de saber onde estdo as
coisas, qual é o comércio que sobreviveu a pandemia, o que fechou, o que subsiste. Como, por exemplo,
(Sa) natacdo, é uma escola de natagcdo muito antiga no bairro. Por memodria, ela tem mais de 30 anos.
Porém, tem uma casa de instrumentos ali em cima que chamava O Moisés, ai ela ja ndo existe mais. Entdo,
essas mudancas que vao acontecendo durante o tempo, ela vocé vem observando, vendo o que a gente
perde, o que a gente ganha. N3o ter uma casa de instrumentos aqui é uma perda pro bairro, mas outras
coisas também vieram surgindo, e a gente vai ganhando com essas outras coisas também. Mas eu gosto
bastante de observar o breché que nasce aqui, o primeiro negdcio. Essa escola, por exemplo, que fechou,
ndo so6 a pandemia nos tirou e nos trouxe, mas que o tempo vai fazendo isso, essa mudanca que a gente
vai percebendo, as vezes e outras ndo, porque a gente € ligado a tanta coisa que as vezes uma coisinha a
gente considera importante, ela vai passando aos nossos olhos sem que a gente perceba. Mas o que tem
mais me chamado atencdo é isso, como nasce e morre comércio antes e depois da pandemia, é uma coisa
que tem me chamado bastante atencdo. Como esses comércios, por exemplo, ndo subsistiram a pandemia
e como vieram nascendo outros tipos de comércio. Como, por exemplo, as adegas que vém ganhando
bastante espaco.

Entrevistadora: Em Cidade Tiradentes tem bastante, né?

Entrevistada: Em excesso. Nao lido de uma forma totalmente positiva porque também essa alucinagdo que
o dalcool traz eu sei que é uma fuga, mas ela também acarreta outras doencas, os acidentes de transito,
acidentes domésticos, enfim. Mas também tem virado o ganha-p3o de muita gente. Vocé também tem que
fazer esse equilibrio de vis3o porque tem coisas que v3o nascer e ndo s3o boas, e outras vao ser e ta tudo
bem. Mas, esse desequilibrio de adega me preocupa bastante. Ai vocé vé também que elas nascem
principalmente nas periferias. Por exemplo, minha mae mora em Mogi das Cruzes em um bairro
considerado um bom bairro, entdao nao existem adegas, nao existem adegas por perto. Na verdade, pouco
existem comércios. E um bairro mais tranquilo, que eles consideram ser um bairro de familia, mas ndo
existem tantas adegas que existem aqui. Na verdade, da um horario la vocé pega o carro e vai atras porque
ndo tem nada proximo. Porque é o que é diferente na periferia, hoje aqui na periferia, por exemplo, também
L& tem mais, é um pouco mais distante que é o Zé Delivery parece que fica tudo muito a m3o e a gente fica
muito preguicoso com isso, mas essa questdo me preocupa me chama atencdo esse excesso de adegas
nas periferias me chama bastante atencao, o excesso de bebidas que vem langando um mercado muito
vasto hoje o excesso de marca de cerveja € bem estranho, me traz bastante preocupacdo porque eu tenho
filhos na idade que sao preocupantes ainda, um filho, por exemplo, um homem de 20 anos e me preocupa
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na Cidade Tiradentes é muito normal essas meninas nessa meia idade entrarem em coma alcodlico,
entrarem em overdose e serem jogados nas portas do hospital, num quarto de UBS e serem abandonados
L4 literalmente, entdo eu acho que € uma coisa pra ser revista ou repensada assim como o fluxo.

Entrevistadora: Falando sobre isso, como é o movimento em torno da sua casa? Tem bastante festas?

Entrevistada: Eu sou digo privilegiada mais uma vez porque na minha rua apesar de ser uma rua sem saida
nao acontece muita coisa, como, por exemplo, ja tentaram fazer um fluxo na minha rua mas por ser uma
rua sem saida ndo tem pra onde vocé fugir, e como o fluxo & ainda é considerado marginalizado, entdo na
minha rua n3do tem essa questdo. Porém, duas ruas abaixo da minha e uma rua que ha um tempo atras
vocé ndo conseguiria transitar e o fluxo na Cidade Tiradentes em alguns lugares ele ndo é fixo, ele transita
bastante entdo anteriormente existia o fluxo da 25G e era um fluxo é conhecido assim, vocé colocava no
Google no Youtube tinha vérias coisas de 3, hoje o fluxo mais potente da Cidade Tiradentes € na Rua da
Sorte, mas acho que é um conceito bem marginalizado com as suas questdes e apontamentos que sdo
veridicos por marginalizagdo, mas também tem um pouco ponto que a gente chama de cultura quando
vocé ndo tem muito pra onde ir parece que qualquer coisa serve, ndo que o fluxo seja qualquer coisa mas
que as pessoas acabam se habituando com o que tem e vdo marginalizando por si s, entdo um lugar que
é periférico a maioria das pessoas s3o negras ndo tem cultura, ndo conhecimento, ndo tem estudo, vocé
achava recebendo qualquer tipo de informacao e a informag¢do do Funk ao meu ver ela n3o é negativa ela
s0 é pejorativa, e ai esse pejorativo nesse excesso de palavras de bairro caldo nesse excesso de colocar o
corpo do mulher como evidéncia de uma forma quase de prostituicdo isso me chama atencdo, mas eu acho
que o fluxo seria uma coisa pra ser repensado porque a gente ndo vai conseguir acabar com isso a gente
ja percebeu que n3o se acaba mais, como ¢é a forma decente a forma correta dele acontecer no lugar desse
fluxo quando vocé tira tudo isso o que vocé tem pra ofertar pra pessoa além disso, entdo quando vocé
também n3o tem uma contra proposta vocé cessar simplesmente é até perigoso porque eles vao se
fragmentando ali e aqui e vocé vai perdendo muito mais o controle, mas é bastante intrigante vocé olhar o
fluxo porque na Rua da Sorte sdo pessoas que ndo conseguem entrar na sua casa, nem entrar e nem sair
se tiver uma situacdo, por exemplo, que precise vocé socorrer uma pessoa vocé ndo socorre.

Entrevistadora: Esses fluxos ocorrem nos finais de semana?

Entrevistada: Sim, sexta, sdbado e domingo pra segunda eles ocorrem bem pontualmente e sdo bastante
assim gritantes de comecar as 18 horas da tarde e terminar as 7 horas da manha. E o Funk na verdade
virou uma questao social, e precisa ser revisto porque ainda tem informacées que ainda ndo chegam até
nds entdo eu fico pensando quando acontece um acidente de moto de carro, vocé tem uma perda de uma
vida ali normalmente isso € noticiado mas o que os jovens deveriam saber de fato eles acabam nao tendo
acesso a essa informacdo que sdo essas pessoas que sdo jogadas ali na porta de atendimento de salde
abandonadas por seus pseudos amigos e vocé sé consegue saber disso quando acontece com vocé e as
vezes quando acontece com vocé normalmente é tarde, j4 ndo tem muito o que fazer entdo eu acho que é
uma questdo social de saude, cultural, que precisa ser estruturado em relacdo a isso.

Entrevistadora: Normalmente aqui eu ja consigo sentar mesmo, daqui pra frente é mais tranquilo entra um
pessoalzinho no préximo ponto mas pra quem ja ta no 6nibus € mais tranquilo para sentar.

Entrevistadora: E vocé circula bastante pela Zona Leste ou outras areas da cidade?

Entrevistada: Eu acho que pela questdo da igreja, pela questdo da familia do contexto familiar porque eu
tenho familiares na também na Zona Sul, em Mogi das Cruzes, Arujd, entdo tem a questdo da ONG entdo
nesse contexto eu acho que eu ja andei mais, ja andei muito mais mas a gente ainda acaba sendo
contemplada por esse deslocamento porque eu acho que é sempre ser contemplado por isso mas eu acho
que quando eu trabalhava fora nesse contexto fora de Zona Leste, eu era mais assidua com o centro de
S3do Paulo que é um lugar que eu gosto mais, eu gosto da arquitetura de S3o Paulo, eu gosto da Vale do
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Anhangabal, eu gosto do Maps, eu gosto do Banco do Brasil ali, eu gosto dessa leitura que a gente faz
visual ali é um lugar que me traz paz, mas hoje de fato eu ja ndo faco tanto isso porque eu acho muito
cansativo é muito trucado vocé ir e voltar, e parece que os dias tem consumido as horas vocé vive 24 horas
e parece que sao 12 horas, entdo as vezes eu acabo ndo me causando oportunidade por conta desse
deslocamento cansativo, mas por exemplo quando eu vou pra casa da minha tia avé que mora em Campo
Limpo, e ai fora de cogitagdo fazer menos de 3 horas € bem cansativo e ai vocé tem que pensar bem nesse
trajeto pra ir pra voltar é bem cansativo assim psicologicamente porque 3 horas de viagem a gente ta
falando de uma pessoa que foi de avido pro Rio e voltou e ta com uma hora de descanso, entdo quando a
gente olha assim nesse contexto que as vezes 3 horas vocé também esta fora de Sdo Paulo e as vezes com
3 horas aqui dentro vocé ndo consegue simplesmente atravessar da Leste pra Sul é bem complicado. Eu
ja fui mais desafiadora de transporte hoje ndo tanto e o Uber também da essa mobilidade pra gente,
quando ta tudo normal na questdo financeira vocé ainda arrisca pegar um Uber até o metrd e vocé faz esse
deslocamento que é mais amplo no metro ai desce préximo mas pega outro Uber pra chegar as vezes
compensa até mais outras ja nem tanto entdo vocé pra todo lugar que vocé tem que sair pra dentro de Sdo
Paulo vocé tem que estudar muito por onde vocé vai, como vocé vai, como vocé volta parece que a gente
acaba deixando de dar importancia muito pra esses pequenos passeios como ver minha tia pra mim é muito
importante, mas vocé acaba represando por esse desgaste ai tem essa questdo da evolugdo que o
WhatsApp traz pra gente também ajuda e atrapalha porque vocé prefere uma chamada de video, mas vocé
fica mais caseira mas de vez em quando da certo é necessario.

Entrevistadora: E isso é realmente muito mais pelo cansaco do que ir e voltar para esses lugares do
que o transporte publico, nessa relacdo com a demanda e oferta?

Entrevistada: Sim, acho que é um globo mesmo mas eu acho que essa questdo do deslocamento eu acho
muito cansativo e ai quando vocé pega 6nibus a semana inteira é muito cansativo vocé pensa que terd que
fazer isso de novo num dia que vocé quer descansar e ai vocé tem que literalmente fazer aquela questdo
de peso e medida pra vocé entender que é importante essa socializacdo essa interacdo familiar
principalmente, mas que te deixa num constrangimento de vocé com sigo mesmo de pensar que vocé vai
passar por tudo isso de novo no dia da sua folga ou até um pouco mais porque eu ainda ndo entro no
contexto de pegar trem todos os dias e quando eu pego trem eu fico um pouquinho desconfortavel porque
ndo é meu habitat natural ndo é o meu hdbito de todos os dias entdo eu ndo gosto muito. acho que as
pessoas no trem elas mudam, na Linha Vermelha elas sdo umas, na Linha Amarela elas sao outras entao
essa questdo me preocupa a gente vem acompanhando noticiario, por exemplo, com alguns acidentes que
tem acontecido no metrd, e no trem assédio enfim todas essas coisas parece que no metrd elas evidenciam
um pouco mais, entdo eu prefiro aguardar um dia em que nds estejamos todo de folga as vezes pega o
carro e vai até la porque sabe que vai e volta mais tranquilo, mas é bastante desgastante.

Entrevistadora: E bem evidente a mudanca de humor das pessoas, forma de agir em determinadas
linhas é até curioso

Entrevistada: Muito, é eu acho que é um estudo para ser levantado inclusive porque elas tém esse
comportamento se elas continuam sendo elas em qualquer lugar, pelo fato de eu trabalhar no Morumbi e
morar na Cidade Tiradentes ndo me deixa morador do Morumbi ndo me deixa acessivel ndo é a palavra
mas ndo deixa transparente e condizente com aquele lugar ndo €, ndo sou eu sou uma pessoa que mora
aqui na Cidade Tiradentes e eu posso e deve ter a mesma educacdo que eu tenho aqui la e é muito estranho
vocé utilizar de uma educacdo que parece que vocé ndo tem no seu bairro e querer utilizar no bairro do
outro, claro que tem aquela questdo que se chamar a policia no Morumbi sdo 5 minutos e se chamar a
policia na periferia ela ndo vai chegar tdo rapido porgue é uma coisa corriqueira entdo tem essa questio
também, mas eu n3o consigo entender as pessoas porque vocé ndo consegue utilizar isso pra si, porque la
no Morumbi as pessoas ja sdo ja tem aqui que ndés ndo temos, entdo eu acho que aqui principalmente a
gente faz um pouquinho do que o governo quer, a gente se fragmenta, a gente vai se beliscando um ao
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outro sabe fazendo umas pequenas feridinhas que ndo tem o porqué la a gente chama de sim senhor e
aqui fala qualquer coisa com qualquer fala virada e acha que ta tudo bem, e isso € uma coisa que me chama
atengdo me chama bastante atencao mesmo

Entrevistadora: E vocé jd teve alguma experiéncia de certa forma negativa ou que te deixou
extremamente irritada durante algum percurso, ou algum lugar que vocé ja teve que ter se deslocado?

Entrevistada: Olha, eu tive uma situagdo ha alguns anos atrds eu t6 meio perdida por conta da pandemia
entdo quando eu falo um tempo atrds é sempre antes, e aconteceu uma situagcdo que minha filha foi
assediada no metrd ela estava no percurso entre o Parque Dom Pedro e Sé, e ai ela foi assediada no metro
por um homem que ficou aquele tumulto e gracas a deus tinha uma vizinha nossa no mesmo vagao que
ela, e ela acabou me ligando pra dizer o que tinha acontecido e que eu fosse socorré-la e a Sé o acesso
mais facil é da 1° DP de mulher, e ela foi levada para la. Quando eu soube, eu tinha que me deslocar daqui
pra L3, além de ja ser o trajeto muito cansativo com essa informag&o parecia que ele era muito mais pesado,
muito mais longe, mas foi um dia que n3do tinha trénsito ndo era nada gritante até por ser umas 9/10 horas
da manh3, entdo esse hordrio realmente ndo tem transito mas eu ndo conseguia chegar e foi um trajeto
que eu fiz mais de 1 hora e meia, entdo isso deixou bastante desconfortavel porque era um socorro que eu
precisava prestar, quando a gente fala de Cidade Tiradentes para Se claro geograficamente ele é distante
mas ele ja foi muito mais distante em outros contextos, hoje a gente tem a conducdo muito melhor mas eu
ndo conseguia chegar e pra chegar la também houve bastante desconforto porque quando eu cheguei 3
estava o cara e ela no mesmo local, entdo foi uma coisa que me chamou muita atencdo porque nao havia
separacdo entdo o cara sentado de um lado e ela sentado de outro e dois policiais, déi guardas do metro
s6 observando ele e ela esperando eu chegar, entdo foi um dia que eu precisei muito do transporte e foi
bastante desgastante pra mim parecia que todo momento, parece que quando vocé ta desconfortavel
parece que tudo vai favorecendo pra que aquilo dé errado quando vocé quer chegar muito em um lugar e
ai foi um dia bastante desconfortavel pra nds, porque, passar por onde ela passou passar pelo metrd traze-
la de L& pra ca, esperar o pai dela chegar, foi toda uma situacdo bastante desconfortavel acho que foi o dia
que me causou muito desconforto porque eu ndo conseguia chegar, e parece que ndo é muito tempo mas
essa 1 hora e meia mediante a uma situacdo que vocé precisa resolver com uma certa rapidez parece que
é o dia inteiro que vocé ta ali, que vocé ta ali naquela situacdo e além da ida tem a volta, e ainda tinha que
passar por esse transtorno novamente com uma pessoa que tinha sofrido assedio naquele lugar, eu tive
que passar com ela naquele lugar novamente e hoje eu entendo que ela estd bem com esse contexto, mas
que com certeza todas as vezes que ela passa por |3, deve acender uma luzinha e como também a gente
nao tem seguranca no metrd, no dnibus, com esse tipo de situacdo tanto com furto, com assédio e essas
brigas porque ainda existem essas brigas de m3o, entdo é bem desconfortavel essa falta de seguranca
nessa conducao no transporte, ainda precisa melhorar.

Entrevistadora: E algo que nos deixa sempre em alerta

Entrevistada: Na verdade a gente sai todos os dias para uma luta, e que no final das contas ela quase se
torna uma guerra pra vocé porque vocé ja vai preparado, vai desconfiado das pessoas, a pessoa te olhou
muito vocé ja fica mais ligado naquilo, entdo é muito desconfortavel eu ndo sei que tempo foi esse que né
mas nossas avds antigamente diziam que sabiam quem era quem de olhar sabia quem era quem, hoje em
dia literalmente vocé ndo tem a minima nog¢do de quem é quem é uma roupa nunca determinou e hoje
menos ainda, uma cor de pele nunca foi determinante para nada, mas pra algumas pessoas € quando elas
nos olham, por exemplo, elas criam uma certa atencdo um certo alarde que a sociedade também colocou
que € uma questdo que ndo é natural mas que caso se torna normalmente quando uma pessoa te olha
diferente vocé ja imagina o que ela ta pensando de vocé, entdo essa questdo na conducdo ela fica muito
mais vocé fica muito mais atenta é s6 aquele espaco tem, vocé depende do motorista para descer do 6nibus
vocé depende de um monte de coisas entdo € mais complexo, vamos pra nossa proxima conducao.
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TERMINAL CIDADE TIRADENTES

Entrevistada: Nds vamos pegar aquele mesmo énibus que nds viemos, ele vai um trajeto ao contrario agora,
mas ele vai um pouquinho mais cheio ele € um pouquinho diferente daquele que a gente veio de manha
foi bem tranquilo, a gente ja veio sentado ai agui nem sempre quase nunca na verdade

Entrevistadora: E agora esse horario ainda ndo é horario de pico, né?

Entrevistada: Entdo é o hordrio de creche, é um hordrio de saida de servico, mas ainda ndo é o hordrio
escolar entdo quando comecar o horario de pico la no centro vai se condiz com o horario escolar aqui, ai
vira uma um negdcio

Entrevistadora: Esse é o Barro Branco

Entrevistada: Esse é o Barro Branco 4005, porque tem outros 6nibus com o mesmo nome Algumas criangas
comecaram a sair da escola agora, vai comecar a causar um impacto no transito ja é até porque existe uma
realidade aqui que as pessoas normalmente quando vé criancas na rua a primeira pergunta que faz é “onde
td a mae dessa crianca?” e normalmente a m3e dessa crianca estd como nds trabalhando, entdo sdo
criancas mais soltas, sdo criancas que atravessam a rua sem olhar entdo até por esse impacto o transito
também se da tem diminuido a velocidade acho que isso é até assertivo, a gente diminui o impacto em
varias coisas, entdo essa saida da escola além desse impacto que ja faria normalmente ainda tem essa
realidade, sdo criancas que vao pra casa e vao ali sé pra adiantar alguma coisa pra mae adiantar a casa,
colocar um feijao de molho, fazer um arroz, ainda tem essa realidade aqui

Entrevistadora: Esse periodo do dia sua filha ja esta em casa

Entrevistada: Sim, certo que 12 horas e 5 no maximo ela td em casa e é também parte dessa minha
realidade vai adiantando alguma coisa pra mim, coloca uma roupa na maquina, estende uma roupa, faz um
arroz, apesar da idade ela ja vai fazer 15 anos, mas eu prefiro que ndo mexa com panela de pressdo entdo
as vezes tem que chegar em casa e fazer alguma coisa, e ai nesse contexto ajuda dbvio s6 da escola ser
atrds da minha casa ja ajuda muito mas existe um outro contexto também que vocé vai deixando de soltar
e parece que fica diferente dos outros, mas é o que vocé utiliza como método de seguranca para vocé e ai
nao tem outra coisa por se fazer eu prefiro que ela fica ali guardadinha sé brinca no prédio, ndo sai pra rua
€ esse contexto mesmo, e quando vai é aquela coisa muito assertiva que dé foi ali no mercado e voltou,
entdo a gente vai cronometrando o tempo mesmo. Porque ainda aqui no bairro a gente também tem essa
questdo que some muitas criancas, é muito normal vocé ver no e hoje ndo sé criancas né parece um negdcio
no final de semana desaparece muita gente entdo € um receio que eu tenho e prefiro ndo criar
oportunidades para isso

Entrevistadora: Aqui em Tiradentes ela ndo participa de nenhuma atividade cultural?

Entrevistada: Neste momento ndo, sé escola mesmo e ai a gente ta voltando a escola ta agregando um
como se fosse uma recuperacgao por conta do tempo da pandemia entdo existe uma normativa hoje um
decreto na verdade, que a escola precisa ser um pouco mais assidua nessa questdo entdo eles ficam um
tempinho a mais na escola pra poder trazer o que eles perderam, se é que é possivel. Ai agora ela vai entrar
no que ela gosta que é um futsal, que ai também tem essa questdo aqui ndo tem futebol para meninas, eu
acho muito estranho um bairro nessa dimensdo onde nds temos 90% da populacdo negra, nds temos
meninas boas pra isso e ai ndo tem para as meninas ndo tem, mas tem muito pros meninos e nada para as
meninas [colaboradora encontrou sua amiga no énibus que nos acompanhou até sua casal
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Entrevistada: Nessa rotatdria aqui € uma drea que hoje ja ndo acontece mais, mas ja foi uma drea de fluxo
e simplesmente os 6nibus ndo passavam porque o pessoa fechava toda rua e ndo passava mesmo a nao
ser que se fosse pro fluxo e tem uma escola na frente e é uma questdo que impacta num total porque como
que vocé pega um Onibus que fica preso e ndo consegue passar pelo lugar e o énibus fica preso porque
nao tem outra saida, ndo tem autorizacdo pra sair do itinerario foi um tempo bastante complexo, hoje ja ta
bem mais tranquilo mesmo

Entrevistadora: E vocé é moradora antiga, ja viu muitas mudancas transformacdes

Entrevistada: Esse ano se ndo me engano fizemos 39 anos morando aqui, e depois que eu venho pra ca eu
acho que eu fiquei um ano fora acho que vou mencionar 2 anos com tudo porque minha vé morava no
Capdo Redondo e eu sei que nds ficamos uns tempos pra |4, e ai uma das certezas que eu tenho foi de 1
ano em Minas Gerais que minha vé morou ld também, fora isso eu aqui os meu filhos aqui tudo meu td aqui
e eu gosto disso, eu gosto de tudo perto de conhecer o bairro e saber onde tem cada coisa eu gosto. E para
quem conhece sabe que isso aqui é uma cidade, ¢é literalmente uma cidade falta muita infraestrutura falta
muita coisa, mas também ja avancamos muito

Entrevistada: Vocé vé que para voltar o percurso é um pouquinho mais longo no mesmo 6nibus, mas como
ele vem no sentido ao contrario € um pouquinho mais longe, mas é o que me deixa mais perto de casa para
descer

Entrevistadora: Ele adentra mais ao bairro?

Entrevistada: Ele vai voltar a fazer aquele caminho de onde nds pegamos pra ir e ele vai fazendo um
contorno de um setor entdo mais que isso, acho que ele entra mais onde nds estamos do que pra frente ai
ele desce de novo pro terminal. E antigamente os circulares aqui na Cidade Tiradentes eram gratuitos entdo
vocé conseguia se deslocar para qualquer setor gratuitamente por mais que tivesse que pegar mais de um
dnibus, mas hoje por conta do bilhete Unico jd ndo eu acho que é uma coisa que a gente perdeu muito,
porque andar dentro desse bairro € uma coisa de louco tem muita coisa aqui e eu mesma morando aqui hd
39 anos posso dizer que trem rua que nunca entrei, porque é muito grande tem muita coisa e ai acho que
a gente perdeu muito com isso porque ao mesmo tempo economicamente n3do da pra retomar, porque o
dinheiro precisa girar também

Entrevistadora: E muito dificil voltar com uma politica publica assim

Entrevistada: E a gente precisa entender também, que politica publica se faz com dinheiro e também
entender que nao se faz com infracdo mas com dinheiro se faz e a gente precisa custear algumas coisas,
mas que o governo também deveriam devolver coisa pra nds que fosse condizente eu acho que td bom pra
mim esse 6nibus chegar até a minha casa td, mas se eu pegasse no Morumbi serd que eu pegaria um Onibus
com essa qualidade? ou com essa falta de qualidade? eu pegar um énibus que ndo é higienizado, a janela
que talvez se chover agora eu ndo consiga fechar, ou nesse calor porque ndo um ar condicionado e esse
barulho excessivo pro motorista a gente sabe que faz mal pra audicdo dele, entao todo esse contexto eu
acho que as politicas publicas ndo s3o feitas para a periferia ndo sdo feitas sdo até utilizadas com o que a
periferia precisa mas quando a gente fala o que precisa a oportunidade cai pra la ndo pra cd, entdo é uma
coisa que a gente precisa rever, a gente precisa cobrar mais. (ja fora do 6nibus na rua da colaboradora)

Entrevistada: Ai quando anoitece fica bem diferente, os comércios abertos parecem que é outro lugar
Entrevistada: Karina, esse € meu trajeto levamos hoje quanto tempo?

Entrevistadora: 54 minutos
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ISAAC, HOMEM JOVEM BRANCO DE 26 ANOS, MORADOR DE SAO MATEUS

Entrevistado: O ponto que eu pego o 6nibus € ali na esquina. Eu tenho duas opcoes eu posso pegar aqui e
ir para o Terminal Sapopemba ou posso pegar no outro ponto para ir para o Metrd Carrdo

Entrevistadora: Sempre vocé pega nesse ponto e vai até o Terminal Sapopemba/ Monotrilho?

Entrevistado: Isso, tem outro énibus que passa sentido Mateo Bei subindo ele deixa no Terminal S3o
Mateus que € do lado do Monotrilho né, sé que ele demora um pouco para passar, olha ele la sé porque
eu falei que ele demora.

Entrevistadora: E como € sua rotina? Como vocé se locomove, as atividades que realiza na semana?

Entrevistado: Eu costumo ir pra academia logo cedo por volta das 9 horas e meio ou 10 horas, sé que eu
faco na Castelinho ld na Maria Cursi ai pra ir pra 3 eu prefiro ir de carro, é um percurso que eu gasto 5a 8
minutos é bem rapido sé subir aqui e descer ai eu chego em casa por volta de 11 horas e meia que é hora
que eu me arrumo pra sair pro trabalho, agui normalmente eu pego énibus meio dia, normalmente ele
passa esse horario daqui a pouco passa, ai desco no Terminal Sapopemba e pego ld na estacdo do
Monotrilho e vou até o final dela na Vila Prudente que é a ultima estacdo. Na Vila Prudente eu faco
baldeacdo para o metrd a Linha Verde e vou até a estacio das clinicas que é a antepenultima, se ndo me
engano e quando eu desco na Estacdo das Clinicas ainda tenho um percurso que € no caso 5 minutos de
caminhada.

Entrevistadora: Todo dia vocé vai no mesmo horario?

Entrevistado: Todo dia, quando € domingo final de semana, principalmente nos feriados, eu saio um pouco
mais cedo porque a conducdo demora mais, ndo tem transito, mas a conducdo demora.

Entrevistadora: No final de semana vocé trabalha no mesmo horario?

Entrevistado: No mesmo hordrio, minha escala no servico é seis por um, isso significa que eu trabalho 6
horas por dia 6 dias por semana, e tenho direito a 1 folga por isso é seis por um trabalho seis e folgo um
dia, essa semana eu estou de folga no sabado.

Entrevistado: Sao dias intercalados

Entrevistado: Quando eu quero ir para o metrd tem a opcdo de ir direto para a Linha Vermelha, sé que é
mais demorado esse 6nibus demora quase 1 hora para chegar no Carrdo

Entrevistadora: Ele faz ponto final onde?
Entrevistado: No metré Carrdo mesmo, ele pega a Mateo Bei depois a Rio das Pedras e segue até o metrb

Entrevistadora: Ele vem do Sapopemba? Todos os &nibus que passam por aqui vao em direcdo ao
Sapopemba?
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Entrevistado: Isso mesmo, sé que o Unico que para dentro da estacdo é esse o verde, o vermelho ele para
do lado do Hospital Sapopemba e até a estacdo ai vocé ia andar uns 15 minutos pelo menos. Agora pra
voltar eu mudo um pouco o percurso, eu evito pegar o monotrilho pra voltar porque € muito cheio apesar
do hordrio n3o ser de pico ele vai lotado

Entrevistadora: Ai vocé vem pela Linha Vermelha?
Entrevistado: Linha Vermelha

Entrevistado: O 6nibus passando, ele para la no Hospital Sapopemba para mim ndo compensa teria que
andar muito

Entrevistado: Eu costumo ver no mapa [google maps] também a hora que vai passar
Entrevistadora: Vocé usa qual aplicativo para ver o horario?

Entrevistado: Eu uso o Google Maps mesmo nem sempre é confidvel né, mas na maioria das vezes ele
acerta, ai eu clico em cima da ponte ele mostra onde eu t6 ai eu clico e aparece, ta falando que daqui trés
minutos ele passa

Entrevistado: As vezes é mais rapido, hora eu acho que seria um dia mais rapido se eu subisse pra Mateo
Bei pegar qualquer 6nibus e descer no Terminal S3o Mateus,

Entrevistado: Mas eu chego bem adiantado no servico, eu entro as duas geralmente eu gasto 1 hora e meia,
1 horas e 40 minutos ele chega

Entrevistadora: Vocé sempre chega mais cedo por conta de imprevistos, ou chegar tranquilo no servico?

Entrevistado: Para chegar tranquilo principalmente porque a gente precisa se trocar, a gente usa roupa
privativa, tira a nossa e coloca outra e também como eu sou enfermeiro a gente pega plantdo mais cedo,
chega mais cedo e sai mais tarde. Mas, agora esta bem tranquilo de trabalhar antigamente eu saia do
servico quase 21 horas, porque é muito intercorrente muito paciente, hoje com o Covid bem controlado a
UTI estd praticamente vazia dos 20 leitos que a gente tem ocupados sdo 7 leitos ocupados, e desse 7 s6
um paciente com Covid e é um Covid tardio faz um més ja desde a diagndstico dela.

Entrevistadora: E quando estava na fase mais avancada de transmissdo e internacées vocé passava
mais tempo no servigo, e como fazia ou tinha dias que precisava controlar o tempo que iria sair para
chegar em casa?

Entrevistado: Ent3o o hordrio para chegar infelizmente isso a gente ndo consegue controlar, agora o que
eu tentava fazer era chegar um pouco mais cedo do servico porgue eu conseguia adiantar uma parte mais
administrativa sabe, ai eu adiantava um pouco esse lado e no plantdo a gente resolvia as intercorréncias
assistenciais, mas eu chegava mais cedo para eliminar esse servico burocratico no que a gente tem para
ter tempo de trabalhar. Acho que acertou né ele ta vindo 6nibus Teotdnio Vilela Até o final ele esvazia.

Entrevistadora: Quanto tempo ele demora para a parada final?

Entrevistado: Acho que uns 15 minutos no maximo, porque ele para bastante agora nos pontos se ele
fosse direto 10 minutos ele estava 4.

Entrevistado: Aqui ele da maior volta para atender o bairro, se ele fosse direto seria mais rapido.
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Entrevistadora: Ele faz a rota por dentro do bairro?

Entrevistado: Por dentro do bairro, eu gasto de carro para chegar no terminal 5 minutos ele poderia vir
pegando essa avenida la no comeco, mas ele vem cortando aqui por dentro. Vocé sabe como ¢ o nome da
Avenida?

Entrevistado: O pessoal fala que ¢ os dois riachos as duas pistas, agora o nome oficial dela eu ndo sei.
Entrevistadora: Vocé conhece bastante o bairro que mora?

Entrevistado: Eu conheco por conta da conducao agora, por ela sair cortando tudo mas antes eu nao
conhecia ndo, mas eu conheco mais a parte da onda de moro também L4 pra cima Aqui vocé s6 conhece
por conta da conducdo e quando passa de carro, ou vocé costuma caminhar pelo bairro?

Entrevistado: N3o, aqui ndo, desse lado ndo. A Igreja que eu vou é |3 perto de casa também na rua de cima.
Entrevistadora: Como que se locomove até ela?

Entrevistado: Eu vou de carro, porque eu como sou musico eu toco eu ndo consigo levar o instrumento na
mao porque ele € grande e mesmo sendo perto tem que ir de carro é 3 minutinhos eu estou na Igreja.

Entrevistadora: Quantas vezes frequenta a igreja na semana?

Entrevistado: Ah, ultimamente eu t6 indo uma vez por més por conta do servico né e meu horario de
trabalho é no hordrio dos cultos entdo eu ndo consigo ta presente, antigamente eu ia uma vez por semana
agora td indo uma vez por més e quando dd tem més que eu ndo vou é que esse horario da tarde ele
consome grande parte do seu tempo, se fosse de manha 6 horas de manh3 ai eu ia ter o dia livre depois,
mas a tarde ndo tem como ter o dia livre vocé conseguiria fazer mais atividades, ndo s6é como ir a igreja

Entrevistadora: E nesse tempo que esta trabalhando deixou de fazer outras atividades?

Entrevistado: Ndo me atrapalhou, sé a academia eu parei t6 tentando voltar agora né mas eu tenho a de
manh3 sd que sou meio preguicoso pra acordar cedo, mas se eu acordasse bem cedo eu ia ter a manh3a
toda pra aproveitar e é longe também a academia eu td indo |3 perto da sua casa, na Maria Cursi aqui tem
uma aqui embaixo sé que é muito pequena é a mais préxima que tem de carro.

Entrevistado: Agora tem muita gente que sai da escola, tem muito aluno ele passa em frente da Escola
Sapopemba

Entrevistadora: Como é pegar o transporte publico neste horario na ida para o trabalho?

Entrevistado: Acho tranquilo porque em horario de pico € pior muito mais lotado, ele mesmo se eu pego
ele cheio ld no ponto como a gente pegou agora ele vai esvaziando e vai ficando tranquilo, mas em horario
de pico que esta todo mundo para descer la é bem mais lotado. E esse 6nibus é maior também, as vezes
aparece uns menores na linha ai fica mais sufocante.

Entrevistado: O Monotrilho ele estd comecando a ficar lotado nesse horario também por conta, acho que o
pessoal indo para a escola para a faculdade, estd tudo voltando ao normal agora né entdo esta comecando
a ficar lotado, e ele também é pequeno, ele ndo ¢ tipo metré que é mais amplo, entdo ele enche muito
rapido. O que eu costumo fazer para vir mais confortavel para o trabalho € pegar ele na Sapopemba sentido
S3o Mateus que ai eu vou sentido e quando chego em S3o Mateus ja estou sentado, entdo vou até o final
dele sentado.
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Entrevistadora: Vocé faz o movimento de voltar depois seguir em direcdo a Vila Prudente?

Entrevistado: Isso, porque se eu pegar ele na Sapopemba sentido Vila Prudente j3 ta cheio, ai as vezes eu
pego pra voltar, eu acho mais tranquilo, como eu sempre saio no horario.

Entrevistado: Olha, aqui a gente esta nas duas pistas que eu te falei, ele vai dela para entrar no bairro e sai
do bairro e cai nela de novo.

Entrevistadora: Por aqui ainda é Jardim Tieté?

Entrevistado: Sim, € que tem Tieté | e Tieté |l, sei que eu moro no |, mas eu ndo sei onde que € a Il, ndo sei
se ou Il € do riacho para ca.

Entrevistado: Ai ele faz esse percurso para cair na Avenida Sapopemba. Daqui ja da para ver o Monotrilho.
Entrevistado: Esse dai é o Hospital Sapopemba. Aqui é o ponto final do outro 6nibus.

Entrevistado: O ponto final dele é ali, ele faz um percurso diferente desse para chegar aqui, ele corta o
outro lado do bairro, nessa guarita vermelha ele sai aqui como Jardim Palanque. Depois ele passa na Mateo
Bei, vai até o Terminal S3o0 Mateus e passa na Ragueb.

Entrevistado: Aqui do lado tem o ponto final do que vai pro Metrb Bresser, esse dai passa na rua da onde
eu trabalhava antes do Hospital CEMA, sé que ele demora muito pra chegar L4, 1 hora e meio s6 de 6nibus,
entdo pra mim ndao compensava pegar ele.

Entrevistadora: E ele ia por onde?

Entrevistado: Ele ai cortando o bairro, Sapopemba, Vila Prudente, Vila Alpina, demora muito para chegar.
Ai se eu pego o vermelhinho tenho que chegar e andar de |3 até o Sapopemba, é um percurso longo.

Entrevistado: Agora ele ndo para mais, o pessoal deu sinal, s6 que ele ndo para nesse ponto, o Ultimo ponto
dele foi o ultimo que passou agora ele sé para la dentro do terminal.

Entrevistado: Agora chegou. Tem bastante dnibus para Vila Prudente, aqui é sempre vazia assim.

Entrevistado: Se ele parasse no ponto seria 6timo que ja descia e subia, ndo precisava dar a volta porque
ele entra e vocé sai pelo mesmo lugar. Acabou de ir para ld entdo daqui a pouco ja vem um vindo pra ca,
vocé ja andou nele?

Entrevistadora: J3, tenho andado bastante nele, tanto para questdes pessoais, mas também nos outros
percursos que eu fiz, pessoal usa bastante.

Entrevistado: Esse estd indo pro Terminal S3o Mateus. Eu prefiro pegar ele para |3, o ruim é quando vocé
pega e chega la tem que descer porque as vezes eles recolhem, no colonial tem que fazer isso, vocé pega
no Colonial ai tem que descer e pegar em S3o Mateus sentido Vila Prudente.

Entrevistadora: Durante o caminho, o que vocé costuma fazer no 6nibus ou metrd?

Entrevistado: Eu costumo ler, sempre estou lendo algum livro, sempre trago algum na bolsa, mas
normalmente eu leio aproveito o tempo da para ler bastante coisas né, 1 hora e meia indo e voltando, ai
vocé tem 3 horas de leitura.
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Entrevistadora: Mas assim, vocé sé lé ou também observa como esta o fluxo do dia a dia ou vai no
automatico?

Entrevistado: Entdo, quando ¢ final de semana que € mais tranquilo ai da para observar mais um pouco,
mas quando € dia de semana assim, que € mais corrido, muita gente, ai eu prefiro ir quieto lendo mesmo
porque ndo da para aproveitar muito a paisagem. Eu tinha um professor da faculdade que falava sobre
isso, que os jovens hoje em dia passam muito tempo no celular no livro e ndo observam o relevo da cidade,
a infraestrutura, arquitetura. Eu gosto de observar.

Entrevistadora: E vocé observa bastante? O que d&, porque no metré ndo tem essa possibilidade. O
que vocé acha que muda em relacio a paisagem da sua casa até o seu trabalho?

Entrevistado: Eu acho que a medida que vamos chegando na Vila Prudente, os bairros vao ficando mais
urbanizados, digamos assim, aparentam ser mais seguros também.

Entrevistadora: Isso é uma percepcao de algo que vocé ouviu, vivéncias ou sé observacao da paisagem?

Entrevistado: Por observar e por ouvir também. O pessoal costuma falar que essa regido do Sapopemba é
muito violenta, né. Eu nunca presenciei nada, nunca fui assaltado nem nada, mas ja ouvi muitos relatos de
pessoas proximas também, em questdo de assaltos, até mesmo assédio, também ja ouvi.

Entrevistado: Esse ndo veio tdo cheio assim, s que ndo tem lugar pra sentar, ai é recomendavel pegar
daqui [Estacdo Sapopemba] e voltar [Estacdo Sao Mateus], mas a maioria do pessoal que entra aqui pega,
e até ele chegar no final ele enche, esse horério.

Entrevistadora: Porque na Linha Verde da acesso a outras linhas também, tem um acesso facilitado
mais rapido até. E ha quanto tempo vocé esta trabalhando naquela area?

Entrevistado: 1 ano e 4 meses, quase 1 ano e meio.

Entrevistadora: E vocé conhece bastante do entorno assim, como é que é sua experiéncia andando por
1a?

Entrevistado: Do entorno eu ndo conheco muito, eu sei que a Paulista ta ali do lado, sé que pelo hordério
que eu saio é muito tarde, € 20 horas da noite, e sé uma regido que é um pouco perigosa em si, porque tem
um viaduto ali préximo que tem muito dependente quimico que dorme ali, que deita ali, ent3o ja vi varios
colegas relatarem que ja foram assaltados ali na rua do hospital, eu nunca fui, ndo é uma coisa comum de
acontecer também, mas eu ja vi pessoas relatando assaltos.

Entrevistadora: O periodo em que vocé esta saindo do trabalho ou constantemente durante o dia?

Entrevistado: Mais no periodo da noite quando eu saio, durante o dia ndo, porque ¢ muito movimentado la
que la tem o Emilio Ribas, o hospital que eu trabalho, o ICESP, o Hospital do Cancer de Sdo Paulo, e atras
tem o Hospital das Clinicas, entdo durante o dia é uma regido muito movimentada, e tem um cemitério
também na frente, ndo lembro o nome do cemitério agora.

ESTAGAO DO MONOTRILHO SAO MATEUS

Entrevistadora: E vocé nem sai do Monotrilho do vagao?
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Entrevistado: N3o, € que chega la comeca o jogo das cadeiras, um monte de gente querendo sentar e eu ja
t6 aqui sentado. Principalmente quando ¢ horario de pico ai eu faco esse caminho mesmo, é claro quando
eu td no hordrio porgue as vezes a gente td em cima da hora e ndo tem outra opcao.

Entrevistado: O bom ¢ que a gente tem a visdo do bairro inteiro aqui, andando de Monotrilho vocé consegue
ter uma visao ampliada.

Entrevistado: A gente vé muitos pontos de referéncia, a Igreja da Reldgio ali azul, o prédio vermelho
abandonado, o prédio do Bradesco ali.

Entrevistado: Hoje estd um dia bem calmo eu acho, semana de feriado também.
Entrevistadora: Essa semana é meio atipica, mais tranquila né?

Entrevistado: O legal é que da para a gente observar a qualidade do transporte publico né, porque quando
estd muito lotado a gente fica estressado né, a gente n3o consegue enxergar as qualidades eu acho, e o
transporte publico acho em si de Sdo Paulo eu acho muito bom, o 6nibus que a gente vem o dnibus limpo
grande, tinha ar-condicionado, 6nibus muito bom. Questdo do Monotrilho também, o Metré também é
rapido e tudo interligado ao outro, entdo o transporte em si é excelente na minha opinido, o que prejudica
€ a demanda populacional, por exemplo, eu acho esse Monotrilho em questdo de largura e comprimento
muito pequeno para atender toda essa regido, e ainda vai atender Tiradentes que é o fluxo, vai chegar até
ld né entdo no hordrio de pico que vocé vé que esse Monotrilho ndo consegue comportar toda essa
demanda.

Entrevistadora: Nao é suficiente para suprir todo mundo.

Entrevistado: Eu digo isso porque quando eu pegava ele quando eu trabalhava no outro servico e saia no
horario de pico para pegar ele e vir pra ca a Estacdo Vila Prudente vocé ndo conseguia espaco na plataforma
pra ficar de tao lotada que tava.

Entrevistadora: Realmente na Vila Prudente em horario de pico é para o Monotrilho é lotado.

Entrevistado: Tinha dia que vocé ficava parado na escada, eles até desligaram a escada rolante porque ndo
tinha condicGes.

Entrevistadora: Mas tirando essa questao de demanda de comportar toda a populacdo vocé tem uma
visdo positiva sobre o transporte publico, né? E vocé tem carro, vocé anda de carro, mas acha que para
determinadas atividades e lugares é mais vantajoso deixar seu carro em casa?

Entrevistado: Eu sempre opto por usar o Metrd e o 6nibus, eu acho mais cdmodo também porque o trinsito
que pega na rua ¢ algo muito estressante, e os 6nibus tém a faixa exclusiva entdo ndo pega tanto transito
assim, pega engarrafamento né.

Entrevistadora: E as suas atividades com o carro vocé tem como prioridade, quais?

Entrevistado: E mais o lazer, quando sai de S3o Paulo também a gente vai para o litoral ou interior fica mais
para isso, agora para trabalhar eu sempre preferi usar o transporte publico.

Entrevistado: Ai a tendéncia € a populagdo aumentar cada vez mais assim.

Entrevistado: Tanto é que eu tenho varias opcdes pra ir trabalhar, tenho essa opcdo tenho a opgdo de ir pra
Linha Vermelha direto, tenho a opcdo de pegar sé 6nibus porque se eu pego na Mateo Bei o 6nibus elétrico
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que vai pro Terminal Parque Dom Pedro & tem 6nibus que sai e passa na frente do hospital, demora um
pouco mais, mas sdo opcbes quando o metrb ta em greve € a opgdo que eu uso.

Entrevistadora: E algo positivo vocé ter possibilidades de transporte para vocé se locomover caso tenha
algum imprevisto, e é algo que eu iria perguntar se vocé ja teve algum imprevisto ao longo dos seus
percursos?

Entrevistado: Teve uma época que tava pra inaugurar o Jardim Colonial ainda a estacdo, entdo aos finais
de semana eles estavam fazendo testes e sé comecava a funcionar aqui a partir das 13 horas se ndo me
engano as 14 horas algo assim, e nao dava pra mim pegar o Monotrilho e eu ia direto pra Linha Vermelha
direto entdo foi mais nesse periodo de testes da outra estacdo que aos finais de semana eles estavam no
horario reduzido de funcionamento. Teve também uma época no ano passado que teve greve em uma das
estacOes e ndo lembro qual ai eu usei a opgdo de bnibus, ai eu peguei o Parque Dom Pedro desci la e
peguei outro que me deixou em frente ao hospital.

Entrevistadora: E quando vocé utiliza essa opcdo de dnibus, quanto tempo vocé leva no deslocamento
do percurso?

Entrevistado: Por volta de 1 hora e 40 minutos, o que demora mais é esperar o 6nibus sair da Estacdo do
Parque Dom Pedro, mas quando ele sair da estacdo 10 minutinhos eu ja estou no hospital é bem perto
também. Opcdes nio faltam, essa que eu acho mais confortavel que eu costumo usar.

Entrevistadora: E vocé ndo demanda muito de restringir seus percursos a vias principais, que no caso
poderia demorar um tempo como a Avenida Aricanduva.

Entrevistado: Exatamente.

Entrevistadora: Quando eu fiz o percurso com outras pessoas era exatamente por isso que elas usavam
o Monotrilho, porque ir pela Aricanduva e Radial Leste era uma demanda muito maior em tempo.

Entrevistado: S6 acho ele demorado o Monaotrilho.
Entrevistadora: Vocé acha que ele poderia ser mais rapido?

Entrevistado: Acho sim, mas acho que é por condicdo dele de infraestrutura serd? Mas quem sabe com a
tecnologia ai, mas eu acho que dentro do limite que é possivel ele esta na velocidade ideal, que poderia
ser mais rapido? Eu gostaria muito, ele leva em torno de 25 minutos para chegar. Antigamente era muito
pior porque nao tinha ele e as lotacGes iam superlotadas até a Vila Prudente, entdo desafogou muito essa
questdo dos dnibus.

Entrevistado: Eu lembro uma época que eu fazia estagio e ele ndo tava funcionando por completo ainda sé
algumas estacdes e eu ia de 6nibus até a Vila Prudente, pegava ali em S3o Mateus o 6nibus lotado ja, pra
entrar algum tinha que sair outro entao essa questao melhorou bastante.

Entrevistadora: E como vocé falou a demanda é muito grande, geralmente os 6nibus ali no Terminal
S3o Mateus chegam e saem no maximo 15 minutos de diferenca, mas ainda assim nao é o bastante.

Entrevistado: E que infelizmente ainda esta tudo muito concentrado no centro né, as pessoas tém que se
deslocar muito para poder trabalhar e essa regido € muito populosa, a regido de S3o Mateus, Tiradentes.

Entrevistadora: Vocé que sempre morou em S3o Mateus, acha que teve alguma mudanca qualitativa
relevante em relacido ao transporte, ndo sé em relacdo ao Monotrilho, mas 6nibus vias.
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Entrevistado: Sim, até mesmo por conta das Avenidas que circundam Sdo Mateus a Avenida Aricanduva,
a Ragueb, tem a Rio das Pedras também entdo tem varias rotas possiveis pro centro. Eu tava até lembrando
que eu que trabalho em hospital se vocé parar pra ver a maioria dos hospitais sdo voltados pro centro né,
e S3o0 Mateus a gente sé tem o hospital publico de Sdo Mateus e Sapopemba, mas tipo vocé quer um num
hospital particular vocé ndo encontra o Unico de S3o Mateus ali que ¢ particular € o Santa Izildinha, s6 que
€ maternidade e entdo ¢é exclusivo, tipo ontem a minha mae ela ta passando mal desde ontem muita dor
na coluna e ansia de vomito a gente levou ela no pronto atendimento ali préximo do mercado Comercial
Esperanca sabe, e tava lotado L4 isso por volta de 23 horas e meia da noite e ela pegou a senha pra ser
atendida so6 que ela ndo quis ficar porque tava muito lotado e o pessoal que ja tava na espera tava falando
que tava desde 20 horas e meia da noite para ser atendido e ndo chamavam entao ela preferiu ir pra casa
ai eu fui ver se tinha alguma clinica particular aqui por perto e nenhuma.

Entrevistado: Agora uma clinica 20 horas vocé td passando mal e precisa ir ao médico particular vocé nao
encontra.

Entrevistado: Sim, uhum. Entdo, um morador de S3o Mateus, se estiver passando mal a noite de
madrugada, ele sé vai ter a opcdo do pronto atendimento de saide UPF, que vai estar superlotado.

Entrevistadora: Que s3o cuidados basicos.

Entrevistado: E o Hospital S3o Mateus, para ser atendido ali, vocé tem que chegar pelo menos sem um
braco, sem a perna, com um olho para fora, sé assim para conseguir atendimento, né, porque n3o é um
hospital referéncia. Eles mandam para o PS [Pronto Socorro] Pronto Atendimento, nossa, ndo é um hospital
de portas abertas. Se vocé chega ld com uma queixa como a da minha mae, que era vomito e dor na coluna,
eles vdo mandar vocé para o pronto atendimento, que era onde a gente estava.

Entrevistado: Teve uma situagcao uma vez que eu tenho um amigo que entrega marmitas para moradores
de rua a noite, e teve uma situacdo que encontramos um morador muito mal, com muita dor, parecia cdlculo
renal, pedra nos rins, de tanta dor que ele falava na regido da coluna. A gente levou no Hospital Sdo Mateus
e ndo aceitaram, tivemos que levar para o pronto atendimento, encaminharam a gente para la.

Entrevistadora: Esse grupo que vocé participa é trabalho voluntario?

Entrevistado: E trabalho voluntdrio da igreja. N3o é da igreja que eu vou, € a igreja ali da André de Almeida
que é perto da sua casa, né? Sabe uma grandona azul ai. Eu tenho um amigo que juntou um grupo de
irm3os para poder fazer isso toda quinta a noite. Por conta do meu trabalho, eu ndo consigo estar presente
sempre, mas ele esta toda quinta a noite, entregando roupa, marmita.

Entrevistado: A gente foca na Avenida Mateo Bei, faz ela de ponta a ponta e isso ele faz, acho que por volta
de uns 5 anos que ele faz isso, eu t6 com ele uns 3 ou 2 anos, mas ele ja faz tempo que ta nisso. A gente
tem um grupo aqui, e € tudo doacdo que recebemos dos préprios membros do grupo, a gente leva suco,
bolo, marmita, a gente tinha até uniforme. (mostrando algumas fotos) Aqui é a gente na rua a frente da
Marisa, sabe aquela praca?

Entrevistado: Normalmente a gente ndo consegue fazer a Mateo Bei de ponta a ponta, a comida sempre
acaba antes.

Entrevistadora: No periodo da noite tem bastante pessoas em situacdo de rua na Mateo Bei.

Entrevistado: Principalmente no Joanin fica muita gente ali, e na praca que € em frente a Marisa também.
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REFERENTE AO ABRIGO PARA PESSOAS EM SITUAGCAO DE RUA

Entrevistado: Tem um limite de horario para as pessoas entrarem, tem umas regras também ndo pode ta
bébado, drogado essas coisas, ndo pode ta violento também, entdo muitos acabam ficando de fora por
conta disso e muitos também que a gente encontra na rua é por opgao, preferem ta ali. Também tava
ficando um grupinho ali na praca da feira sabe da Maria Cursi, a gente sempre comecgava dali o
evangelismo.

Entrevistadora: Nao sei se é da minha cabeca, mas esses dias passei por ali e tinham limpado tudo, ndo
tinha mais ninguém ocupando, antes tinham barraca e tudo mais.

Entrevistado: Agora ele vem bem mais lotado de quando a gente pegou, agora imagina no horario de pico
que é 5 vezes isso.

ESTAGAO VILA PRUDENTE - LINHA VERDE DO METRO.

Entrevistado: Eu prefiro ir pela outra escada, ai td sempre lotada, eu sou antissocial ent3o fico longe da
multiddo. Aqui sdo trés lances de escada.

Entrevistado: E quando vocé ta com pressa parece que estd sendo levado, porque tem hora que o fluxo ta
tdo intenso que vocé sé anda, nem percebe que ta correndo, andando normal.

Entrevistado: Eu gosto de ir bem calmo, bem tranquilo, por isso que gosto de deixar a multidao ir na frente.

Entrevistadora: E daqui até a Vila Prudente as Clinicas leva quanto tempo? [TEMPO DE PERCURSO
1:15:01.07].

Entrevistado: Umas meia horas, nem isso, no maximo estourando é o mesmo tempo que o Monotrilho, eu
acho que a gente gasta.

Entrevistado: No caso, eu vou deixar para pegar o préoximo la na frente, porque eu acho que para la na
frente.

Entrevistadora: Vocé sempre pega mais para o fundo porque esta mais vazio?

Entrevistado: Sim, mais vazio, mais comodo, geralmente eu pego aqui, que é um vagao antes da bicicleta.
O percurso que eu faco poderia ser mais rapido, mas vocé viu né que eu dou muita, eu espero muito a opcao
mais confortavel.

Entrevistadora: Se vocé fosse mais no ritmo do fluxo ai economizaria alguns minutinhos.

Entrevistado: Se a gente tivesse pegado o Monotrilho na Sapopemba e vindo direto pra Vila Prudente,
tivesse descido a escada se a gente tivesse pegado o que ja estava aqui a gente iria ta bem mais adiantado,
como eu td no horario ndo té6 com pressa, normalmente eu nem faco isso.

Entrevistado: Eu gosto desse horario do meu trabalho, ele é bem tranquilo em quest&o de locomocao agora
de manha vocé ja acorda muito cedo cansado e chega aqui € maior muvuca, ai tem que ir no metrd lotado
se pendurando, muito estressante.

Entrevistadora: Esse horario facilita no seu descanso, ter uma melhor qualidade de vida, humor?
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Entrevistado: Facilita muito, final do ano passado eu estava trabalhando de madrugada e a questdo da
locomocdo ainda € mais facil a noite né porque eu saia de casa umas 18 horas da tarde e chegava no
servico umas 19 horas e meio da noite para entrar as 20 horas, e quando eu saia do servico era por volta
de umas 8 horas da manh3, entao eu via o pessoal tudo se matando pra ir trabalhar e eu de boa tranquilo
contra o fluxo totalmente, literalmente.

Entrevistadora: E vocé ficou quanto tempo neste horario?

Entrevistado: Dois meses, eu ndo me adaptei a trabalhar a noite, eu acho que ficar 12 horas acordado a
madrugada toda na UTIl das 20 horas da noite até as 8 horas da manha.

Entrevistado: Ndo conseguia porque chegava muito cansado em casa, entdo eu dormia o dia todo para
poder ficar acordado a madrugada, mas era noite sim, noite ndo, que eu trabalhava, mesmo assim eu ndo
me adaptei. Tem gente que se adapta super bem, mas eu nio, eu achei que seria essa pessoa, mas nao, al
eu pedi para voltar para a tarde.

Entrevistadora: E assim, nesse percurso em que nds fazemos, vocé conhece algumas dessas
localizacGes, como por exemplo a Vila Prudente, vocé a conhece ou outras que vocé passa s6 no
percurso?

Entrevistado: Eu conheco a Vila Prudente, a regiao ali da Mooca que faz divisao ali com a Vila Prudente eu
conheco muito também. Tirando isso, sé a regido da Paulista ali na Brigadeiro, Consolacdo, eu conheco
também, sé essas mesmas. Do Alto do Ipiranga eu conheco também porque eu fiz estdgio no Hospital
Ipiranga que é ali préximo.

Entrevistado: Eu gosto de pegar sempre aqui por causa desse canto aqui, ndo fica muito na passagem do
pessoal, e no caso aqui, antepenultima, quase no final da linha, entdo ela, a gente vé assim vazia, depois
ela enche, ai depois fica vazia de novo, ai eu desco.

Entrevistadora: Geralmente ela esvazia entre as estacées Ana Rosa, Paraiso e depois enche um pouco
e esvazia na Consolacdo, esvazia novamente, que é onde tem as baldeacdes.

Entrevistado: Para voltar eu desco na Consolacdo também. Pra voltar eu tenho a opcdo de fazer todo esse
percurso ao contrario, mas eu faco outro porque eu acho mais rapido, porque quando a gente ta voltando
a noite e chega la no Monotrilho ele demora, e além da demora dele sair, é muito lotado, e outro problema
é que quando eu desco na Sapopemba pra pegar o 6nibus que deixa ld em casa, o dnibus demora pra sair
da estacdo também, entdo € mais por isso que eu prefiro ir pra Linha Vermelha, e pra isso eu tenho que ir
na Consolacdo pegar a Amarela e faco baldeacdo para Vermelha e na Vermelha eu desco no Carrdo, ai eu
pego esse mesmo 6nibus que a gente pegou sé que voltando indo, né.

Entrevistadora: E ele vai por dentro? [bairro]
Entrevistado: Ele vai por dentro também.

Entrevistado: O bom € que sdo so 6 horas, né, entdo passa rapido, agora se fosse 12 horas ndo passa tdo
rapido assim, é metade do dia. E por isso que eu sempre trago um livro para ler, esse aqui eu t6 quase na
metade, da pra ler um por semana assim devido ao percurso.

Entrevistadora: E vocé consegue se concentrar bem no metré lendo, mesmo com o barulho? Isso ndo
te incomoda?
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Entrevistado: Na Linha Verde eu consigo, isso é um dos fatores que eu também quer dizer como eu vou te
explicar, isso € um dos motivos que eu também ndo escolho a Linha Vermelha porque a Linha Vermelha
ela € muito barulhenta, e € muito lotada também, eu acho essa linha mais tranquila entdo pra mim que
gosto de vir lendo concentrado eu prefiro essa aqui, agora a vermelha nossa € um barulho insuportével, as
vezes eu coloco fone também, ai fica tranquilo.

Entrevistadora: Mas é sé isso que vocé consegue fazer durante o percurso? Ouvir musica, ler um livro?

Entrevistado: Eu consigo fazer outras coisas também, as vezes eu aproveito para responder mensagens no
celular, trocar mensagens com a familia, ouco podcast, faco algumas anotacdes. O livro e a musica sdo as
principais coisas, mas tento aproveitar o tempo de maneira produtiva.

Entrevistadora: E geralmente vocé tem o costume de, na volta, vir acompanhado com alguém, colega
do servico?

Entrevistado: Eu ndo costumo esperar ninguém para vir, mas muitas vezes eu acabo vindo com o pessoal
que ta saindo junto comigo. Na maioria das vezes, eu saio, passo o plantdo, me troco e ja venho. Ndo
costumo esperar ninguém, mas acontece de quando eu t6 saindo o pessoal ta |3, e a gente vem junto. Mas
porque tem gente que espera um ou outro, até porque ninguém faz esse caminho que eu faco e ndo tem
ninguém que mora ali em S3o Mateus ou na regido. Tem gente que mora em Poa, Guarulhos. Antigamente
a gente esperava um ou outro pra vir numa turminha, mas ai cada um saia num horario diferente até todo
mundo se encontrar ali na entrada do hospital pra vir pra cé ja eram 20 horas e meia, entdo ndo compensa
ficar esperando.

Entrevistadora: E na volta, vocé mantém o mesmo ritmo ou caminha de acordo com o fluxo?

Entrevistado: Ah n3o, ai eu vou mais rapido porque ali na Consolacdo e na Linha Vermelha o fluxo é muito
grande por conta do horario, entdo eu costumo ir rapido mesmo. Eu n3o tenho essa opg¢ado de esperar o
metrd para vir sentado, agora se eu pego ele vindo pra Vila Prudente é sé pegar tranquilo porque ele vem
vazio, volta vazio.

Entrevistado: Agora ja vai ficando cheio e enche que a gente nem percebe. O ruim daqui é o sinal de
telefone, pelo menos na minha operadora [questao importante que afeta os registros no aplicativo
o.Way].

Entrevistadora: E pra vir pra Paulista, vocé acha mais facil vir de metrd ou descer, que acho que é uns
20 minutos de caminhada de onde vocé trabalha pra Consolac3o.

Entrevistado: Ent3o, o pessoal fala que é até menos, parece que é bem perto mesmo. Teve uma vez que
eu desci ali na Paulista e eu ndo gastei nem 10 minutos acho, andando foi no dia da greve do metr6, porque
a Linha Amarela ela, como é privada, ela ndo entra em greve, entdo eu desci ali e andando é mais rapido
também. Sé que o problema de |3 € a noite pra voltar porque a noite ali € muito escuro, entdo como tem
muito dependente quimico ali na regido ndo é t3o seguro ir do hospital até a Paulista a noite, entdo tanto
€ que o pessoal prefere vir até as Clinicas andando do que até a Paulista, porque eu acho que da onde ta
o hospital até a Paulista é mais perto do que o hospital até as Clinicas, e eu acho que por conta da
seguranca o pessoal e eu nunca arriscou de ir pra la.

Entrevistado: Tem a faculdade de Medicina da USP também, entdo é sempre movimentado.

Entrevistadora: E pela faculdade no periodo da noite nao fica movimentado?
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Entrevistado: Pior que ndo fica, eu ndo sei, ja deve ta presencial, mas nunca vi muito movimento, n3do. Eu
ndo sei se tem outra entrada ali de tras da rua, mas essa entrada que a gente passa € do estacionamento,
ndo sei se é entrada de alunos ali também.

Entrevistado: O Cemitério do Aracd, ai tem a Faculdade de Medicina, a Escola de Enfermagem para ld e o
Hospital das Clinicas é para la também. A faculdade é aqui, € bem na porta do metrd, também passa
bastante linhas de 6nibus para o Parque Dom Pedro, para o centro, bem localizado, ai que passa o viaduto,
vocé ta vendo depois desse viaduto que ja estd a Paulista? Na verdade, eu acho que é o outro porque para
ca tem esse e depois tem outro viaduto. Quando tem greve, protesto, essas coisas, a gente ouve tudo do
Hospital, esse estacionamento aqui é do Hospital das Clinicas, mas a entrada do Hospital € do outro lado
da rua, o estddio do Pacaembu é aqui, descendo dd para ver ele L& do hospital.

Entrevistadora: Quando eu olhei no Maps a localizacdo, vi que era no Pacaembu e eu nunca tinha
passado, pelo menos ndo sabia, e ndo é estranho.

Entrevistado: Sim, descendo aqui € que ndo da para ver daqui por causa da descida. Ai aqui ja comeca o
Emilio e ele é especializado sé em infectologia, doencas, virus e essa é a entrada.

TEMPO DE TRANSCRICAO PERCURSO IDA 1:50:57.09
Entrevistado: Hoje tivemos um pouco de azar, sai um pouco mais tarde, sdo 20 horas e meia agora, né.
Entrevistadora: Mas foi tranquilo hoje ou nao?

Entrevistado: A gente j& comecou na correria, ainda teve intercorréncia logo no inicio do plantdo.
Descompensou ja na passagem de plant3o, por volta de duas horas, af ja teve que entrar um paciente, teve
uma parada. Ele parou, e a gente entrou com as massagens cardiacas. Ele voltou depois de 2 minutos, mas
ai precisamos incubd-lo e agora no final teve uma admissdo, um paciente que estava em outro andar que
também descompensou e precisou da UTI. A gente recebeu ele agora, ai teve toda a correria de coletar
exame, fazer exame, pegar exame, e estava correndo o risco de ser entubado, mas nao precisou por
enguanto, por hora.

Entrevistadora: E foi sequela do Covid?

Entrevistado: Esse paciente estd como suspeita de covid, mas ainda ndo é um covid confirmado. Foram
coletados os exames, ai tem que aguardar os resultados. O Emilio é um hospital especializado em doencas
sexualmente transmissiveis, entdo a grande maioria dos pacientes, quase todos, sdo soropositivos, tém
HIV, e ele é um desses pacientes. Tirando isso, foi tranquilo.

Entrevistadora: Os pacientes que sdo soropositivos, eles vém para o hospital somente fazer o
acompanhamento dos tratamentos ou estdo internados por decorréncia disso?

Entrevistado: Aqui no Emilio é oferecido todo tipo de tratamento. Se vocé precisar de acompanhamento,
se vocé precisar de internacdo, vocé vai conseguir fazer tudo aqui. Quando o paciente tem um quadro mais
grave que necessita de internacdo ou até mesmo da UTI, ele ja fica aqui e recebe todo o tratamento. A
grande maioria dos pacientes que a gente tem na UTI, eu digo assim, por volta de 90%, sao pacientes com
HIV, porque o HIV é um virus que destrdi o sistema imunoldgico da pessoa. Entdo, a pessoa fica sem
nenhum sistema de defesa, nem contra outras doencas, entdo sdo pacientes muito suscetiveis a pegar
outras bactérias, virus como a Covid. Ent3o, quase todos sdo HIV.

Entrevistadora: Ent3o as sequelas sao mais agravantes.
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Entrevistado: Sim, s3o mais agravantes.

7

Entrevistado: Ai td vendo que até ja é um pouco estranho o percurso, um pouquinho menos seguro,
digamos assim, do outro lado, acho que é pior.

Entrevistadora: Do outro lado é s6 o muro do cemitério. Quando eu voltei pra te esperar, ja tava escuro,
mas ainda tava um pouco mais movimentado.

Entrevistado: Eu acho que ainda tinha o fluxo do pessoal indo trabalhar.
Entrevistadora: Era umas 18 horas e pouco, quase 19 horas.
ESTACAO DE METRO DAS CLINICAS LINHA VERDE

Entrevistadora: Essa hora ja ndo tem quase ninguém na estacdo, esta bem vazia. Vocé quer ver vazio é
final de semana, domingo, feriado.

Entrevistado: Ai aqui eu tenho a opcdo de ir até o final ou descer na préxima, eu prefiro descer na préxima.
Entrevistadora: A Consolacao, né?

Entrevistado: Isso, eu também posso descer na Ana Rosa ou na Paraiso que ddo acesso a Linha Azul para
dar acesso a Linha Vermelha.

Entrevistadora: Ai vocé iria pra Sé?
Entrevistado: Isso.

Entrevistadora: Pegando na Republica meio que vocé economiza tempo e fluxo do que pegar na Sé que
€ mais cheio.

Entrevistado: Hoje td meio vazio aqui também, geralmente é bem cheio. E bom esse horario mesmo que é
meio diferente comparado com os demais né, tem outro panorama, o que mata as vezes é essa caminhada
quando eu penso nessa caminhada eu penso melhor ficar aqui na Linha Verde.

Entrevistado: Aqui € sentido Luz sé que eu desco na Republica, ja teve épocas que eu descia na Luz e
pegava o trem e descia no Tatuapé, ai no Tatuapé fazia baldeacdo pro metrd, mas o tempo é maior por isso
que eu parei de ir, o trem ele ndo para né da Luz ele para no Bras e depois no Tatuapé, ai eu pensei deve
ser mais rapido né ai eu calculei o tempo e demora mais porque o trem ele demora pra sair da Luz, ele
demora pra chegar e pra sair.

Entrevistadora: A velocidade dele em relacdo ao metr6 é mais reduzida?
Entrevistado: E mais reduzida.
Entrevistadora: Vocé deve estar exausto nesse horario.

Entrevistado: E que a cabeca ainda fica a mil ai eu paro e fico pensando nas coisas que aconteceu, hoje foi
um dia bem tenso.
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Entrevistado: Essa linha € uma das melhores (Linha Amarela), ela e a Lilas que é privada também, por isso
que eu acho que as vezes ¢ bom a privatizacdo sabe, tipo quando tem greve essas coisas sdo as Unicas
linhas que continuam atendendo o povo.

Entrevistadora: Tem uma diferenca na disposicao, na verdade meio que aqui a maioria do pessoal nao
vai sentado ndao tem muito espaco pra sentar.

Entrevistado: A questdo dos ambulantes também aqui € bem menor, a seguranca € mais reforcada. Eu acho
o percurso de volta mais cansativo que o de vinda.

Entrevistadora: Por que vocé faz mais pausas?
Entrevistado: E, vocé tem qgue fazer mais baldeacGes sai de um vai pro outro, desce escada.
Entrevistado: Sé porque eu tava elogiando a linha ela vai ta fechada.

Entrevistado: Eu ia bem na ponta mais ta lotado, sempre quando eu pego aqui na Republica também eu
paro ali no meio onde tem uma voltinha porque é exatamente onde da a escada do Carrdo isso eu ndo
sabia fica mais préximo porgue as vezes a gente anda de metrd e tem esses macetes.

Entrevistado: Antes eu descia do outro lado, sé que tem que pegar o elevador ld em cima vocé tem que
subir a gente ndo desceu, ao invés de descer a gente sobe e porque a escada rolante aqui é ao contrario
porque a porta do outro lado abre primeiro, entdo na danca das cadeiras é uma vantagem, mas ai eu
comecei a descer ld e comecou a abrir essa porta primeiro ai ndo tem condicdo porque nem sempre aqui
primeiro ndo sei por qué.

Entrevistadora: E como vocé acha que é sua experiéncia com a cidade de acordo com as suas
possibilidades de locomocao e de uso, consegue se apropriar dos lugares, espacos?

Entrevistado: Eu acho que sim, eu acho que nunca encontrei dificuldade em relacdo a locomocao transporte
nunca minha experiéncia é positiva assim, sempre tem alguma linha de dnibus, algum metrd, que te ajuda
na locomoc3o até para alguns bairros periféricos a questdo é o tempo, as vezes tem um acesso, mas ele é
demorado, tem a linha de 6nibus, mas ela é reduzida entdo ¢ dificil.

Entrevistado: O bom dessa linha de 6nibus que eu pego ela tem de madrugada também, a linha da
madrugada eu acho que ela passa a cada 30 minutos na madrugada.

Entrevistadora: Saindo do Carrao? Eu acho que o 6nibus que eu pego de semana vai até 1 hora e 20
minutos da manh3 e depois ndo tem mais ai depois é sé 4 horas da manha.

Entrevistado: E antes funcionava até 00 horas, hora em dia estdo ampliando.
Entrevistadora: Quando é feriado fica o horario reduzido, seria bom se fosse 24 horas.
Entrevistado: Principalmente as linhas que passam em hospitais assim, que sao lotadas.

Entrevistado: Aquele 6nibus que eu te mostrei que é do lado do Sapopemba ndo o vermelho, o outro o
verde ele sai da Bresser poderia pegar ele também, descer la no hospital e pegar o vermelho e descer na
rua de casa mas € questdo de tempo demora mais.

Entrevistadora: Tem bastante opcdo de 6nibus pra vocé pegar perto da sua casa, e eu ndo sei tive a
impressao do que vocé falou que os 6nibus que passam ali no Jardim Tieté circulam mais entre o bairro
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até o destino deles do que o caminho que os dnibus que passam na Mateo Bei fazem que a Aricanduva,
e Radial Leste ou a Rio das Pedras, Celso Garcia.

Entrevistado: Ele penetra mais nos bairros, € bom que aquelas regides ali do Tieté ndo tem facil acesso pra
ir pra Mateo Bei, vocé vai que € muito morro, muita subida, descida, e a distancia é grande também.

Entrevistadora: Em relacdo ao outro lado da Mateo Bei que ¢ Vila Flavia o relevo é bem diferente.
Entrevistado: Vocé j& conhece todas as estaces, né.
Entrevistadora: Quase todas quase.

Entrevistado: Na época de estagio toda semana a gente ficava em um hospital diferente, entdo a gente
conheceu todas as estacoes de ponta a ponta a gente rodou todos os hospitais de extremo de Sao Paulo,
entdo eu conheco quase todas.

Entrevistado: Teve um dia que eu tava numa estacdo chamada ndo sei o que |3 gato, uma estacdo chamada
alguma coisa gato, nao sei Borba Gato.

Entrevistadora: E na zona sul préximo a Santo Amaro.
Entrevistado: Pensei meu deus onde eu vim parar, a gente ndo tem a dimens&o de como a cidade é grande.

Entrevistadora: Sim, muito grande e normalmente a gente se move de acordo com as linhas que estao
préximas a gente e é muito mais muito grande.

Entrevistadora: Sempre quando vocé chega ja tem seu 6nibus Lla ou demora um pouco mais pra chegar.

Entrevistado: Ele sempre td |4, mas quando eu chego sempre ele sai tem que esperar o proximo ai demora
as vezes.

Entrevistadora: Mas nisso de esperar o préximo, consegue ir sentado?

Entrevistado: Consigo, nesse horario eu consigo quando passa um pouco das 10 horas o pessoal sai da
faculdade, da Unicid ali entdo ja fica um pouco mais cheio. Agora aqui eles mudaram ficou bem legal [o
quiosque/comércio dentro do Terminal de dnibus do Carrdo].

Entrevistadora: E vocé costuma consumir algo aqui no terminal?
Entrevistado: De vez em quando eu compro batata compro ali na Dikz ai eu venho comer aqui nas cadeiras.

Entrevistado: Nesse hordrio ndo pega muito transito também. O Carrdo também tem a opcdo de pegar
6nibus e descer ali no Primos na Mateo Bei, ai teria que descer caminhando.

Entrevistadora: E vocé acha tranquilo o percurso que seria do Primos até a sua casa caminhando?

Entrevistado: N3o, ali € muito escuro ndo tem iluminac3o ali a noite teve até um caso, ndo sei se vocé ficou
sabendo de uma moradora dali da regido que foi estuprada e assassinada ali sabe o acougue que tem do
lado do acougue tem um ponto de Onibus, tem um terreno e encontraram o corpo dela la faz um tempinho
acho que foi ano passado, ela tinha saido de madrugada pra vir trabalhar acho que por volta das 5 horas e
a cdmera de seguranca mostrou o momento que ela tava sendo seguida, na época falaram que era que era
morador de area livre morador de rua, mas eu ndo sei o resto da histdria. Teve uma época também era a
noite umas 22 horas da noite, na época eu ainda morava no Vila Flavia eu tinha descido la pra pegar o
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6nibus Santa Barbara, e quando eu tava no ponto tava eu e mais duas pessoas veio um rapaz correndo
assustado falando que tinha acabado de ser assaltado e que tinha um motoqueiro com outro pessoa na
garupa passando nos pontos fazendo arrastdo, na época eu ndo pensei duas vezes eu peguei o primeiro
Onibus que passou que foi o Terminal Sdo Mateus e desci na farmacia que a farmacia tem um ponto em
frente e era mais tranquilo ficar la e esperar o Santa Barbara.

Entrevistadora: Passando dos Primos é muito deserto, porque quase ndo tem comércio e o que tem é
casa noturna e ndo tem tanto movimento e seguranca.0

Entrevistado: Para morar eu prefiro muito mais o Vila Flavia do que o Jardim Tieté, eu ainda acho o Vila
Flavia mais seguro € um bairro mais movimentado.

Entrevistadora: Apesar de vocé ali ter mais opcoes de transporte assim.

Entrevistado: Essa hora eu t6 chegando em casa.

ENTREVISTA REALIZADA EM 4 DE MARCO DE 2022
DANTE, HOMEM ADULTO NEGRO DE 34 ANOS, MORADOR DE SAO MATEUS
Entrevistadora: Vou pedir para vocé falar seu nome e se autoriza a gravacao.

Entrevistado: Meu nome é Dante [nome ficticio], e eu autorizo a gravacdo para os trabalhos no qual vocé
ira fazer mestrado e em outros trabalhos que vocé ira fazer.

Entrevistadora: Vocé pode me falar um pouco quem é vocé, o que vocé trabalha?

Entrevistado: Eu sou professor atualmente, mas também trabalho em um coletivo de cultura chamado
CPDoc Guaianas. Esse percurso é um dos percursos que eu faco em dias de aula. Dou aula em uma escola
chamada Adelino no Santa Adélia, no Zanelatti que fica no Nove de Julho, no Shiro que fica na Sapopemba
e no Republica da Nicardgua na Fazenda da Juta. Sdo 21 aulas divididas entre essas escolas. Os dias estdo
bem distribuidos, entdo quarta a noite eu dou no Zanelatti, quinta pela manha sé na Nicardgua, segunda
pela manh3 sé no Adelino. Ai todos os horarios sdo pela manh3, exceto o do Zanelatti quarta a noite.

Entrevistadora: E hoje como vocé descreveria o percurso que vocé faz durante o dia?

Entrevistado: Hoje eu acho que é um dos dois dias que é mais cansativo, porque no mesmo periodo da
manha como terca e sexta eu passo por duas escolas, na terca pelo Shiro e Adelino e na sexta agora hoje
o Zanelatti e depois o Adelino. Mas sdo caminhos que eu fiz uma estratégia para a rota ficar menos
cansativa ou para ter alguma vantagem. Hoje, por exemplo, mesmo que eu va para duas escolas eu gasto
duas passagens, eu ndo gasto trés, porque o Zanelatti ele é passivel de eu ir a pé e sair dele também. Entdo
eu gosto a ida e a volta para o Adelino, o que ndo acontece na terca, que eu acabo gastando trés passagens,
porque o Shiro é uma escola que fica um pouco mais distante, ainda proxima no Teotdnio Vilela que é
préximo do Tieté onde eu moro também. O percurso de 6nibus é curto, mas ainda sim eu tenho que pegar
dois Onibus porque € um caminho para rota de 6nibus que € um pouco contramdo. Entdo eu tenho que
pegar dois Onibus para sair do Shiro e chegar no Largo de S3o Mateus, para pegar uma perua e descer pra
Santa Adélia.
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Entrevistado: Entdo hoje é assim, a desvantagem ¢ o cansaco de andar, embora seja um caminho curto.
Quando eu saio as 10 horas td um pouco sol, entdo ja isso desgasta um pouco a subida do Zanelatti até a
Mateo Bei pra ir chegar de boa no caso do ponto que vai até o Adelino.

Entrevistadora: E de caminhada até o Zanelatti vocé gasta em torno de quanto tempo?

Entrevistado: Na verdade eu faco o calculo de 30 minutos para ndo ter erro, mas eu acredito que uns 20
minutos eu chegue la né, mas seu aplicativo vai dar o que é real, o que é correto. Quando vocé for colocar
no mapa vai ver que as escolas formam meio que um arco, ela vai assim de la da Sapopemba até a Santa
Adélia. Eu s6 consegui isso por casa da ajuda da gestora, secretaria chefe ld da escola do Adelino que
procurou de todas as formas juntar aulas para mim naquela escola

Entrevistadora: E a quanto tempo vocé da aula e esta nestas escolas?

Entrevistado: Nessas escolas estou desde o comeco desse ano, depois que eu terminei a graduacao eu
trabalhei um projeto da USP como auxiliar administrativo durante 5 anos, ai eu entrei no mestrado fui
bolsista no mestrado nesse meio tempo eu comecei a ser educador popular na UneAfro, desde 2016.
Entdo, assim aula eu dou desde esse periodo mas regular desde o comeco desse ano, como categoria O ai
depois terminou o mestrado e acabaram as bolsas, eu peguei todas possiveis no mestrado né, CNpq da
universidade também é e ai no fim do mestrado acaba as possibilidades de auxilio virando o ano fui compor
minha renda com o coletivo, que tem financiamento do Projeto da Secretaria da Cultura e com as aulas na
escola, entdo eu faco uma jornada de 25 horas, a jornada em contrato que da 21 aulas e mais 5 formacdes
de Aula de Trabalho Pedagdgico Coletivo (ATPC) que eu tenho que fazer, entdo isso da 5 periodos cheios
mais ou menos, mas eu efetuo também entdo eu posso nesse periodo que eu t6 na escola se falta algum
professor eu posso substituir também, tem essa possibilidade.

Entrevistadora: Ent3do em todos os dias da semana vocé tem esse periodo entre as 7 horas da manh3,
ou tem algum dia da semana que vocé da em outro periodo?

Entrevistado: Na quarta eu dou aula sé a noite entdo ndo tenho o periodo da manh3, é o dia que eu reservei
pra ter durante o dia, uma como eu posso dizer uma disponibilidade maior para o coletivo, esse dia e na
quinta-feira que eu saio ao 12 horas e 35 minutos da escola entdo eu tenho o periodo da tarde mais
organizado pro estudo, coletivo e organizar aula de terca e sexta eu sou aulas online ao vida mas ficam
gravadas, entdo os alunos acabam assistindo depois mesmo na gravacao por porque neste horario muitos
trabalham e tem outras obrigacdes. Entdo de terca e sexta fico até a 15 horas, de segunda eu gravo uma
aula s6 entdo eu saio as 14 horas e 30 minutos mais ou menos e de quarta ¢ isso, hoje e terca sdo os dias
que eu tenho mais carga hordrio, entdo assim ao mesmo tempo que eu t6 em duas escolas é um dia que
eu gravo mais aula online e aula minha mesmo atribuida no total, sdo 6 aulas somando as duas escolas.

Entrevistadora: Vocé falou que é educador popular, em quais dias da semana vocé tem disponibilidade
para dar aula, nesses espacos?

Entrevistado: Aos sabados, mas ndo todos os sabados € dois nucleos que eu participo dois nucleos
presenciais da UneAfro, e sdo um dica na prépria Republica da Nicaragua ja foi de la e agora vai voltar na
prépria escola que eu trabalho na quinta, e o outro vai ser no Simon Matias que é no Iguatemi na Ragueb
Chohfi, mas ainda eu estou montando como eu vou participar provavelmente eu vou dois sdbados do més
em um nucleo, e dois sabados no outro ou vou optar deixar um sabado sem ir em algum nucleo, e sabados
a tarde de devo participar de reunido do coletivo reunides presenciais que é o momento que todo o grupo
consegue se reunir, durante a semana tem outras reunides que sdo onlines, e em alguns sabados a
tendéncia é ser um sdbado sim um sadbado n3o ter reunido do coletivo né e ai elas tendem a ser mais em
ltaquera e Guaianases, porque a gente ta em busca de uma nova sede antes a gente ficava no Centro
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Educacionais Unificados (CEU) Jambeiro e agora a gente vai ficar em algum outro CEU alguma outra escola
a gente vai definir, provavel que vai ser isso mas a gente pode ir pra outro lugar também mas ¢ nesses
territérios e assim vai ter uma descentralizacdo dos trabalhos, esses dias que eu falei quarta e quinta é
muito provavel que eu me desloque aqui pra Sdo Mateus, a gente vai virar ali, € provavel que eu deixe as
quartas e quintas para fazer alguma atividade aqui em Sdo Mateus que a gente quer fazer nicleos regionais
no lugar onde a gente atua, entdo € provavel que eu fique até em S3o Mateus, vai ter uma pessoa ajudando
Cidade Tiradentes outra em Guaianases, Lajeado, ltaquera.

Entrevistadora: E como é sua rotina para se deslocar a esses espacos aos finais de semana?

Entrevistado: A verdade assim, vai comecar amanha entdo o meu planejamento € ir até a Ragueb talvez eu
ja de carro ou ndo, ou talvez eu nem va amanha até hoje eu demorei mais pra sair porque uma vizinha teve
um AVC ela é muito amiga da minha esposa, amiga ndo quase mae e a gente tava meio conversando umas
coisas de madrugada, e hoje de manha ela foi ao médico entdo ndo sei se amanha realmente vou comecar
essa rotina se eu fosse comecar eu iria pra Ragueb Chohfi e 6nibus ird até a Mateo Bei, pegaria um outro
6nibus pra Ragueb L4 no Largo de Sdo Mateus depois de subir qualquer um tem varios que vao pra la ai eu
iria pro Simao Matias ficaria até ld 12 horas mais ou menos e pegaria um 6nibus no sentido Guaianases
ltaquera, porgque a gente n3o sabe se a reunido vai ser no Coragem que € um espaco em ltaquera ou se vai
ser na Cadé uma integrante em Guaianases, mas ¢ isso ainda tem essa incerteza a Unica coisa que eu sei é
que no meio da dia eu vou sair de algum lugar aqui da Mateo Bei ir pro Simao e do Simao ir para Guaianases
e ltaquera.

Entrevistadora: Seu deslocamento vocé mencionou que possivelmente pode ir de carro ou de 6nibus, e
para vocé é menos cansativo no final de semana mesmo que tenha trabalhado a semana toda, em
relacdo aos seus deslocamentos para essa area?

Entrevistado: Olha eu acho, porque vocé vai se reunir com pessoas que pelo menos o trabalho cursinho é
um trabalho que a gente faz por afinidade né, sdo pessoas que tem mais acordos a gente é professores e
coordenadores entdo é mais tranquilo na escola vocé tem muitas obrigacdes, hoje por exemplo eu gostaria
de faltar na escola pra ajudar minha companheira e ndo vou poder fazer isso porque vocé tem um limite de
faltas restritos, entdo esse caminho pra ir e voltar da escola tem alguns dias que vocé tem alguma
obrigacdo é meio tenso, como categoria O a gente tem esse problema ela tem esse forma de contratacdo
tem algumas garantias que muitas outras e servico publico ndo tem, entdo ela ndo é 100% problematica
a gente tem direitos ai que até no contexto que a gente ta com muita reformas trabalhistas, a gente ta aqui
bem mas neste quesito falta atestado € um pouco complicado, qualquer coisa vocé perde o contrato se
exceder um nimero pequeno se Ndo me engano sdo 5 atestados por ano, sdo alguma coisa assim e o
coletivo de cultura idem a gente também € um grupo que tem bastante afinidade, embora ele tenha
passado por uma reformulacdo de vocé ndo fazer tanto um grupo de amigos mas olhar pro perfil do
pesquisador do articular cultural que ta indo ali. entdo foi um momento que houve um equilibrio na escolha
das pessoas, a primeira parte do coletivo foi mais por amizades e deu problema né, misturou amizade com
trabalho e ndo deu certo, mas € isso a gente acaba sendo mais tranquilo por conta disso e também embora
assim quer dizer que a gente possa chegar atrasado no cursinho atrasado no coletivo, mas ha um acordo
comum ha um limite que assim que tem uma margem muito maior do que na escola das pessoas também
se importar com as questdes pessoais de cada um, mas de percurso é isso tem as facilidades ou ndo de
vocé ta num lugar ou no outro, por exemplo, a questdo da alimentacdo é complicada de um lugar para o
outro, o ideal € trazer um lanche alguma coisa, € nessa escola tem um café da manha um bolo ai ajuda, na
terca nao tem isso entao terca tenho que levar alguma coisa pra comer entre uma escola e outra, e essa
questao da alimentacdo é complexa assim na escola onde o Adelino Ll tem as refeicOes e tal e vocé almoca
na hora do almoco, e tem outras escolas que ndo a Nicaragua, por exemplo, cozinha terceirizada ninguém
pode mexer é entdo tem essas caracteristicas a, escola como todo instituicdo do estado ela € burocratica e
cheia de limites esse que é o grande problema.
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Entrevistado: E aqui € isso assim, durante o dia eu caminho de boa a noite pra vir eu venho 18 horas/ 18
horas e 30 minutos tranquilo mas na volta eu preciso arrumar carona, sei la, pelo menos até algum lugar
porque aqui € mal iluminado, ndo € por todos os caminhos que os alunos vdo também, aqui sé tem esse
Onibus também o Terminal Vila Carrdo ele ajuda mas ndo muito porque ele vai parar la no cruzamento da
Mateo Bei com a Rio das Pedras, ou para ali embaixo com a André de Almeida, mas ele ndo resolve de
quarta a noite porque é um caminho um percurso longo para andar a pé no escuro aqui. Faz tempo que eu
ndo falo andando com essa mascara aqui.

Entrevistadora: Vocé sai as 10 horas?

Entrevistado: Isso, daqui saio as 10 horas e como ¢ de dia tem feira pra la super tranquilo assim, aqui
também ¢é tranquilo de dia da pra ir a pé até a Mateo Bei que ¢ o que eu faco, e la eu pego o Parque Sao
Rafael, pra descer a avenida ai € o caminho mais tranquilo, na verdade n3o é o mais porque o do Nicaragua
o ponto fica na frente que € o ponto do Monotrilho, e tem o Monotrilho também, embora eu ndo pegue por
conta do preco mas ai € no Adelino o ponto € na porta da escola mas é s6 ida, a volta ndo tem, tem que
subir a pé até o Terminal S3o0 Mateus, entdo tem essas coisas

Entrevistadora: Qual 6nibus vocé pega para ir pro Adelino?

Entrevistado: O Parque S3o Rafael, ndo lembro o nimero 4015/4016 alguma coisa assim
Entrevistadora: E o que sai daquele Terminal do Shopping Aricanduva?

Entrevistado: Isso é o Terminal do Shopping mesmo, aquela parada que tem perto do InterLar.

Entrevistado: Essas coisas de salde estdo afetando bastante a rotina, ano passado fiquei doente também
vocé poderia até fazer um trabalho de percursos hospitalares e foi osso assim, fiquei com pé quebrado,
minha sogra teve problema no rim, ai a gente foi pra Sapopemba agora no Hospital do servidor no centro,
na Unifesp tratar o rim, minha companheira machucou o pé e tava na correria doideira até dei exemplo
nessa aula que eu dou hoje da questdo da salde, porque aqui se vocé quiser resolver uma gripe febre
infeccdo de garganta coisa simples, beleza se vocé quiser resolver uma pneumonia vocé ja tem que ir um
hospital la na Sapopemba um pouco mais pra la na Vila Alpina, agora se o problema for igual o meu que
€ uma anemia diferente vocé tem que ir la no Hospital do servidor, ou minha sogra no Hospital referéncia
L& na Unifesp, entdo € Uber, e acaba sendo Uber porque todo mundo com dificuldade de locomocdo né eu
fui um pouco melhor levar ela de Uber e agora minha companheira td indo com uma luxacdo na canela
levar ela na Unifesp, sdo coisa bem loucas assim tem dia que nem &nibus vocé consegue pegar
dependendo do lugar a gente ainda consegue ter uma renda que aberta isso, e tem gente que nao e fica
mais doente pra chegar no lugar.

Entrevistadora: Qual campus da Unifesp que vocés vao?
Entrevistado: E o campus da Vila Mariana onde tem o hospital e tudo mais.

Entrevistado: Aqui eles tém muito medo dos alunos, l&d também. Apenas aqui eu acho os alunos bem mais
tranquilos em todos os aspectos, tem esse estigma, porque é violento. os alunos que fazem muito barulho
de noite no noturno eu consigo dialogar melhor que os pequenos na manha e também querem conversar,
porque sao menores do que do noturno apesar de serem 2° ano, mas enfim essas coisas depois
conversamos mais.

Entrevistadora: Eu esqueci de perguntar no inicio da entrevista quantos anos vocé tem?

299




Entrevistado: Eu tenho, nunca sei se € 33 ou 34, perai eu tenho 34, agora fiz aniversario em novembro
passado.

Entrevistadora: Como é sua mobilidade fora do eixo trabalho? Para lazer, consumo, dentre outras
coisas atividades, vocé fica pelo bairro para essas atividades, como que vocé faz?

Entrevistado: Vou até confidenciar algo que para todo mundo estd meio igual, como teve esse negdcio da
pandemia essa parte da minha vida deu uma desconfigurada como ta agora, o consumo € praticamente no
bairro e na Mateo Bei, basicamente a gente na pandemia se ateve ao basico, de roupa, coisas pra casa,
assim, alguma coisa de escritdrio, de eletronicos até por conta do trabalho do coletivo que ficou todo online.
Praticamente durante dois anos a gente tem trazido muitas atividades online, mas tudo eu comprava por
aqui. Lazer, a mobilidade foi por muito tempo praticamente do quarto, sala, tv e sair um pouco pro quintal,
ir pra casa da minha mae de vez em quando que ela mora no Iguatemi. Antes disso, eu tava com uma
experiéncia de ir em lugares como ali na Casa de Cultura, é de S30 Mateus, S30 Mateus em Movimento,
que talvez vocé conheca mais e até frequente, que mais os Saraus do territério, Sarau do Vale, o Comungar,
a Ocupacao Coragem em ltaquera, assim desde 2016 eu me voltei muito pros lugares de cultura e
educacdo popular do territdrio, esses que eu listei sdo os que eu estou lembrando por agora, mas tem
outros, os proprios espacos que eu considero trabalho mas também lazer ao mesmo tempo a centralidade
de Guaianases, que o CPDoc fez roteiros fotograficos, e que partilha de memdrias e patriménio. Cidade
Tiradentes, a Casa de Cultura do Hip Hop, Biblioteca Solano Trindade, o espaco Artes em Construcao do
Pombas Urbanas, mas tem outros grupos de teatros, enfim espagos que eu conheci com o CPDoc, depois
eu retornei pra frequentar alguma coisa, basicamente isso. Antes de 2016, quando eu era estudante da
USP, eu frequentava muita a Avenida Paulista, era o lugar que eu mais frequentava, Parque do Ibirapuera,
pra andar de bicicleta hoje eu vou mais no Parque do Carmo e no Sesc préximos, e esporadicamente eu
vou na Paulista e quase nunca no Shopping Aricanduva, mas quase nunca mesmo.

Entrevistadora: E todos esses lugares que listou aqui no bairro ou nas proximidades, vocé vai de
transporte publico ou particular?

Entrevistado: Olha, quando eu t6 com a minha esposa costumo ir de carro, mas a maioria das vezes é a pé
e de Onibus porque ela que dirige, eu n3o dirijo, mas eu uso muito mais o 6nibus do que o carro pra ir pra
qualquer lugar assim, pra ir pra Paulista agora o Monotrilho. Teve uma atividade, é porque agora eu td um
pouco parado nela entre 2017 e o inicio de 2020 eu ia pra muitas manifestacées Praca da Republica,
Consolacdo, a prépria Paulista e sempre de 6nibus e metrd, mas depois da pandemia isso arrefeceu, entdo
assim o grande corte ¢ a pandemia e eu ja sai da pandemia uma outra pessoa com outros interesses, com
outra geografia para fazer as coisas entdo isso que vocé ta vendo agora das escolas ou que eu falei do
cursinho e do CPDoc, eu t6 me reencontrando revendo assim quais sdo meus lugares prioritarios e como
eu chego neles, mas assim da principalmente no periodo do mestrado que eu encerrei ano passado é por
incrivel que parece por mais que eu fosse a USP sei ld duas trés vezes na semana, toda minha mobilidade
de lazer e outras coisas tava por aqui diferente da graduacdo que foi ha 10 anos atras que eu andava muito
pelo Rio Pequeno, pelo Butanta pelos bairros ali ao redor, entdo meu meio mudou, mudou muito, tive época
na vida de ensino médio que eu vivia em S3o Bernardo e Santo André, porque eu estudava em Sao
Bernardo, olha 3 a perua. Depois dessa época foi mais Butanta, bar no Butant3, republica no Butanta de
amigos e tals essas coisas.

Entrevistado: Essa aqui é a peruinha que eu pego, eu descobri a pouco tempo que ela passa na Mateo Bei
eu coloquei no Movit na semana passada, que eu vim pro Zanelatti e ai eu coloquei no Movit de L& pra ver
se de repente ela passa aqui por baixo, porque antes o que eu fazia eu pegava sei la esse 6nibus ai ou
qualquer outro que fosse até o Largo do Sdo Mateus ou até o Terminal, entrava no Terminal e depois disso
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eu ia pro ponto de 6nibus do lado do Terminal ali no Santa Adélia e pegava ele pra la, mas eu fiquei fazendo
isso quase um més ndo sabia que o 6nibus passava aqui embaixo.

Entrevistadora: E assim quando vocé estd no dnibus, qual sua experiéncia no transporte publico em
geral aqui em S3ao Mateus?

Entrevistado: Atualmente mudou muito na pandemia, por conta desses protocolos todos antes eu lia muito
né atualmente eu ndo gosto de ficar pegando nos livros que eu trago, ndo gosto de ficar pegando entdo
antes eu lia muito e agora eu ndo t6 lendo mais, t6 sé no 6nibus mesmo, procuro pegar assim énibus que
ndo tem ar-condicionado, que é ventilado. Como os percursos que eu fago geralmente sdo mais curtos, por
al ou vou pra Guaianases e tals, € possivel eu pegar 6nibus vazio porque tipo eu ndo fico pegando dnibus
no fluxo periferia-centro no hordrio de pico que vai mais cheio entdo tem sido mais confortavel pelo lado
de sentar, mas sei la eu t6 observando mais a paisagem os lugares o que pra mim € interessante, porque
a partir do momento que eu comecei o mestrado me envolvi com o CPDoc Guaiands, eu comecei a observar
mais o que a gente tem em cada espaco em cada territério, entdo eu t6 muito observador no 6nibus assim,
ou guando eu t6 no monotrilho quando t6 num lugar mais alto, fico tendo aquela visdo de mapa, porque
eu pesquisei muita planta no mestrado, quando te mandar dissertacdo vocé vai ver que eu peguei bastante
planta, entdo assim eu t6 observando muito o espaco de varias formas, o que ha no espaco, como ele é
ocupado entdo meio que a distracao no transporte mudou pra outra coisa.

Entrevistadora: E interessante que vocé falou sobre a paisagem, pois sempre pergunto nos percursos,
como a pessoa entende a paisagem tanto do espaco de onde ela mora, como o que ela faz, e como vocé
faz um percurso relativamente curto, como vocé vé a paisagem no bairro de Sdo Mateus?

Entrevistado: Primeiro que também eu vejo coisas que a gente n3o ta vendo, por exemplo na pesquisa que
eu fiz consegui chegar numa aproximacao que isso foi uma estrada no Oratdrio daqui até o Oratdrio em
Santo André em linha reta mesmo, passando pelo Santa Adélia e tal né, entdo tem essa observacdo eu
fico olhando as coisas com o plano de fundo histdrico o caminha que era antes quando era rural, ai o que
eu hoje eu peguei esse 6nibus quase na parte mais baixa da Mateo Bei, ali vocé tem mais coisas de
mecanica é de autopecas enfim, é uma area mais digamos menos dindmica, entre aspas e tem L3 os bordéis
a igrejas tudo junto que € até engracado, um bordel um bordel, uma casa de DST/AIDS enfim que é
interessante e a igreja evangélica coisas assim que s3o meio, que vocé fica pensando nos valores na moral
que ta envolvida naquilo ali e na questdo da saude também é mas do Jardim Tiete pra cima vocé comeca a
ter mais concentracdo de lojas de servicos, de tudo que vocé possa imaginar é onde essa Avenida fica
parecida com o centrinho de S3o Miguel, ltaquera e até um pouco com a Celso Garcia em alguns momentos
lojas de roupas, de eletrénicos. Agora, por exemplo, abriu aquela ali de bolo que é bastante tem varias
franquias e quando chega na Santa Adélia muda muito assim, ¢ uma Avenida mas é uma Avenida que eu
ndo entendo o critério dela de ser Avenida porque ela é menor do que muito rua tipo Rua Augusta, que é
enorme assim e liga o centro a zona oeste, n3o sei porqué Avenida porque é relativamente curta né com
esse nome pelo menos ela é curta, e ela sé tem ali uma drea de comércio que eu acho que é subaproveitada
ali no inicio porque se tem uma ruazinha que ndo é de grande transito é quase um estacionamento ou rua
de pedestre mesmo, que tem 6nibus para Santos mas para ai depois tem o Hospital, e é um vazio tem uma
praca enorme que ¢ um lugar bacana mas é ruim pelo cérrego que tem, ele é poluido, poderia ser
despoluido e poderia ter um incentivo maior para ocupacdo do espaco é um espaco de lazer ali vazio
praticamente, mas € uma trilha de caminhada que algumas pessoas usam até chegar no Adelino né que
culmina com um terrendo enorme com muito mato, que eu n3o sei se é da escola ou ndo, e ai a escola em
si. E quando vocé chega no Santa Adélia vocé vé aquele bairro que parece uma vila, tributaria de vila
operaria como sao alguns lugares da Mooca, Vila Prudente que sdo casa mais baixas, portao mais baixo,
telhado de lajotinha, esquema de casas que geralmente moram pessoas com uma idade mais elevada né,
a maioria dessas pessoas que ocupam, por exemplo, Vila Alpina, Vila Prudente é um lugar que lembra um
pouco esses bairros o Santa Adélia, isso é o que eu posso falar do caminho de hoje.
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Entrevistado: De terca é outra coisa, a gente vai pra Cohab do Teoténio Vilela passa pela Sapopemba passa
pela divisa do Tieté com o Sapopemba é outra paisagem, entdo a gente sai de um bairro que tem quase
essa caracteristicas de vila ndo tem porque ele € mais jovem o Jardim Tieté, ai desce pro Tiete de baixo
passa por algumas favelas até chegar no Teotbnio Vilela que € outro universo, que é o universo de Cohab
€ outra divisdo de ruas, outras formas de viver em comunidade com as pessoas que sdo obrigadas até a
serem mais coletivas na convivéncia e aquilo parece que as coisas sdo se ndo mais homogéneas tém uma
coeréncia maior, entdo a escola td dentro da Cohab e vocé sabe que ela serve aquela Cohab o Shiro no
caso que eu dou aula as tercas, Nicaragua também na Juta ela tem uma atmosfera parecida com as casa
de mutirdo, CDHU, de Cohab enfim e a escola perto do Monotrilho entdo tem essa juncdo perto do
Monotrilho, Fabrica de Cultura, ETEC entdo ali ja é quase é uma centralidade cultural e de mobilidade se
vocé for olhar, ndo sei se tem esse termo drea central de mobilidade né que € uns conceitos que vocés e
urbanistas podem trabalhar, mas ali eu vejo dessa forma tanto que a escola super é bem reformada com o
acabamento legal e bem interessante.

Entrevistadora: Vocé falou do monotrilho agora e vocé mora aqui em Sao Mateus ha quanto tempo?
Entrevistado: Desde quando eu tinha dois anos, desde oitenta e nove entdo vai fazer 32 anos, 33 anos.

Entrevistadora: Ent3o vocé acompanhou bastante as mudancas do bairro, tanto em relacdo ao
comércio, as linhas de énibus, que foram sendo implementadas e como vocé vé o Monotrilho e o que
vocé acha dele?

Entrevistado: Tem muita avaliacdo de especialista que diz que teria que ter um transporte de massas né
um metro, concordo com isso porque a ideia que ele chega pelo menos a Jacu Péssego e quem sabe a
Cidade Tiradentes, porgque a Jacu Péssego ¢ uma realidade de daqui algum tempo vai chegar, entdo teria
que ter um transporte de alta capacidade para levar mais gente. Mas, ainda assim esse formato eu ja acha
que ele possibilita deslocamentos dificeis de vocé fazer de outra forma com metr6 e 6nibus, ontem mesmo
eu fui pro Hospital do Servidor la na Aclimac3o e eu cheguei aqui dentro de 1 hora pegando Linha Azul,
depois Linha Verde e o Monotrilho entdo assim ele facilita muito a chegada em mais de uma centralidade,
eu brinco, eu brinco ndo eu falo que pra chegar na Paulista € um grande atalho que ele da, mas ele é
possibilidade também essa circulacdo com a Linha Azul, um pouco desse eixo Norte-Sul também, é um
caminho que eu ndo experimentei mas estou planejando é experimentar porque eu vou fazer uma formacao
para professor na Prefeitura l& em Capdo Redondo, entdo eu devo fazer a integracdo da Chacara Klabin
com a Linha Lilds e isso ja abriu uma outra perspectiva, talvez eu nem aceitasse fazer a formacao por causa
dos meus hordrios de escola e a dificuldade de chegar 3, mas como eu sei que tem essa possibilidade de
integrar com a Linha Lilas a partir do Monotrilho da Linha Verde, eu assim ja consigo ter esse planejamento
de fazer atividades na Zona Sul porque pra mim também que trabalha com grupo cultural é essencial,
porque na Zona Sul é onde tem muito possibilidade de intercAmbio cultural, entdo é esse é um caminho
que nesse volta de pandemia eu vd colocar nas minhas rotas assim.

Entrevistadora: Entdo o Monotrilho expandiu novos espacos para vocé, ou mesmo com essa dificuldade
vocé ja frequentava esses espacos?

Entrevistado: E, entdo vou dar um exemplo que é interessante e recomendo que vocé va ao Arquivo
Municipal, e pegue os livros de histéria dos bairros que tem La sdo gratuitos, tem online mas vocé pode
pegar os fisicos que tem |3, e ontem eu fiz isso eu tava no Hospital do Servidor era tarde eu sai do Hospital
do Servidor andei uma seis estacoes cheguei na Tiradentes peguei os livros que nao tinha ainda e voltei. E
assim, provavelmente se nao tivesse o Monotrilho talvez eu ndo fizesse isso naquele dia, ontem no caso,
eu nao fazia isso mas como tinha eu falei cara eu vou, falei qual é o tempo que eu vou gastar mais uns 15
minutos? depois eu vou chegar em 1 hora em Sao Mateus mesmo, entao deu pra fazer esse atalho e quer
dizer ele aumenta as possibilidades de estar em lugares que antes eu poderia até estar, mas que eu iria ta
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com uma frequéncia muito menor, eu ja fazia pesquisa no Arquivo Municipal para o mestrado, mas era uma
dificuldade grande assim eu demorava pra ir porque demandava muito mais tempo ir até o Carrdo, ter que
pegar a Linha Vermelha depois pegar a linha Azul até chegar no Carrdo € muito transito essas coisas.

Entrevistadora: Quanto tempo demora o percurso do 6nibus?

Entrevistado: Demora uns 15 minutos no maximo, assim quando eu saio do Jardim Tiete eu demoro uns 10
minutos e ai rola mais um 15 minutos no maximo, assim de 6nibus é tipo meia hora.

Entrevistadora: E vocé ndo vem por este caminho em que fizemos?

Entrevistado: Quando eu vou pro Adelino, eu faco o mesmo caminho que eu fiz no inicio vou até o primeiro
ponto de &nibus ali perto do Hospital S3o Mateus, e a diferenca é que eu ndo desco, pego esse 6nibus e j3
vou direto e como quando eu vou direto pro Adelino é 7horas da manha é bem mais rapido, porque esse
aqui é ao contrdrio é o contrafluxo.

Entrevistado: Ai ali tem um exercicio que eu sempre faco, n3o sei se eu fiz nessas lives e eu ainda n3o tinha
feito. Aqui tinha o Terminal da CMTC embaixo do Monotrilho, entdo eu tirei uma foto dos restos das vias
do terminal antigo quando eles ja estavam fazendo o Monotrilho e agora esse resto do terminal ja foi
apagado ndo tem mais, e eu vejo uma grande drea que eu falei que tem um certo potencial comercial e
poderia ser mais, nessa rua aqui uns quiosques ambulantes aqui nesta calcada ai nessa rua ela é quase um
estacionamento vindo a pé, mas eu vejo uma possibilidade grande de, por exemplo, ali é Patrimbnio
Histdrico, se der eu vou fazer uma placa de memdria da Padaria Esquina do PDH se der enfim, porque a
tendéncia € varrer aquilo ali fazer uma outra coisa de prédio por conta do monotrilho, e tem mais de 60
anos aquele prédio ali.

Entrevistadora: E interessante que conforme vai chegando mais infraestruturas, independente de quais
como essa o Monotrilho vai-se tendo uma "reestruturacao” dos bairros, das paisagens tipologias das
moradias e mudando a paisagem do bairro, vocé vé S3o Mateus ja neste processo?

Entrevistado: Sim, principalmente perto das estacdes mais porque vocé tem os prédios os comércios com
uma estética mais gourmetizadas, hamburguerias ndo sei o que, mercado, alguns mercados como o
Comercial Esperanca chegaram antes do Monotrilho é os desmanches de automdveis estdo sumindo, indo
aos poucos pra outros lugares e isso aconteceu muito na Anhaia Melo a onde vocé tem outros tipos de
concessionarias outros tipos de comércio surgindo, e muito prédios para a moradia a prépria ciclofaixa e os
canteiros deram uma outra cara, asfalto novo principalmente perto das estacées ¢ ali na Sapopemba por
exemplo, apareceu uma Drogasil e Drogaria Sdo Paulo ndo sei mais uma rede de farmacias dessas que a
gente ndo costuma ver muito na periferia, entdo ela ja apareceu ali na frente da Estacdo Sapopemba, é
assim como o Terminal deu uma renovada a frota de 6nibus também ficou mais nova essas coisas, entdo
eu acho que vamos descer aqui, entdo eu acho que assim ele da é igual aqueles comerciais de politicos
quando o cara coloca um transporte e passa um efeito grafico tipo assim modernista, rola um raio
modernizador légico que ele ndo é tdo amplo assim ele escolhe alguns lugares e gracas as lutas populares
e tal, com as zonas de interesse social as dreas de moradia esse raio ndo passa por cima da moradia social
que tem na Juta e no Teotdnio, por exemplo.

Entrevistado: Aqui é a escola, € uma coisa que depois eu vou descobrir ao que parece aqui terreno nao é
da escola mas o muro é o mesmo na fachada parece que a escola acaba na quadra. Aqui € estadual, ensino
parcial ainda n3o é integral, e ai € isso assim se vocé quiser observar o Santa Adélia, vocé consegue ja ter
uma visdo boa s6 andando umas duas quadras pra la interessante do bairro que é bem vila ndo tem muito
comércio bem residencial com pouca ocupacdo na rua sabe, poucos bares, pouco movimentados e muitos
dos alunos daqui vem do Vera Cruz, da Juta também mas a maioria € do Santa Adélia mesmo, eu fiz essa

pesquisa, que eu td6 dando itinerdrio aqui entdo eu dou formacdo do povo brasileiro, a cultura e seus
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sentidos que é mais conceitos de cultura, e tradigdes culturais que sdo as manifestacGes culturais
geralmente, ai nesse de formagdo do povo brasileiro eu peguei e fiz uma pesquisa com eles pra saber de
onde moram, da onde veio a familia se é familia de imigrantes, e eu t6 trabalhando nessa perspectivo deles
entenderam que n3do existe um povo s6 no Brasil, mas varios e que eles também fazem parte de alguma
forma desse povo e daquilo que ele faz para construir a histdria, ai eles deram esse feedback assim da
maioria ser daqui do bairro, e assim Linha de 6nibus aqui € um negdcio dificil, por exemplo, eu venho pra
ca com essa perua ela tipo ndo passa aqui na volta, eu tenho que pegar ela ld no Vera Cruz, pra ld e assim
eu nem vou porque demora um pouco né e eu acabo indo a pé pro terminal porque eu vou ter que descer
a Mateo Bei de qualquer jeito é uma coisa que ia falar & atras que vocé perguntou, cara os bairros
principalmente o Boa Esperanga onde eu morava eu tenho uma lembrava de 92/93 das ruas muito varias
assim ndo tinha muito comércio, agora tem uma densidade de comercio de tudo qualquer tipo restaurante,
bazar, brejo, agougue, ai entrou uma COHAB novo no Jardim Boa Esperanca com os prédios grandes e mais
verticais, mais verticalizados, e surgiu uma outra feira concentrou mais o comércio € tem essa la no préprio
bairro apareceu uma Linha de 6nibus que vai pra ltaquera que antes n3o existia tem uma Linha que vai pro
Terminal S3o0 Mateus, que essa € muito antiga mas ela virou micro 6nibus, e eu tenho esse entendimento
que a partir do momento em que surge os micro 6nibus fica muito mais facil de vocé andar de um bairro
pro outro, vocé consegue circular mais na prépria quebrada assim tipo com os micro-6nibus, que era algo
que existia antes mas eram clandestinos em menor niimero assim sem um transito nos Terminais, entdo e
coisa e tal entdo isso ai melhorou muito a circulacéo, a eu vou pra ltaquera de micro 6nibus por exemplo.

Entrevistadora: Entdo aqui vocé faz todo o caminho que a perua fez no sentido subindo?

Entrevistado: E eu pego um atalho por dentro, por aquela ruinha que eu falei do Santa Adélia deixa eu ver
que mais, € isso é que esse bairro mano para transporte tem uns dois 6nibus sé e abordagem ¢é de
passagem eu n3o sei se é pela Trélebus, da proximidade do Terminal talvez seja por isso mesmo, vocé vai
ter mais oferta de 6nibus logo ali em Santo André também, outros lugares.

Entrevistadora: E o tempo?

Entrevistado: Assim, acho super rapido como eu tinha falado antes até me planejei pra isso peguei escolas
que estavam num arco geografico muito proximo de casa, eu vou ganhar pouco e tempo transporte entao
é de novo eu falo aqui a secretaria da escola ajudou muito mesmo porque eu tenho 11 das minhas 21 aulas
aqui, entdo isso me permitiu completar minha carga horaria nas outras escolas com o planejamento ¢ de
percurso que é bom no preco no tempo que eu levo, porque sé trampo que eu levo de dar aula planejar
aula corrigir trabalho, lidar com a burocracia do Estado ta infernal por causa do Novo Ensino Médio, porque
também eles digitalizaram varios processos na pandemia e inventaram outros né entdo assim é uma carga
de trabalho muito grande, e seria invidvel é eu estar na rede assim, ganhando pouco e tendo uma
mobilidade grande gastando muito, desgaste fisico e financeiro. Desculpa ai, se eu falei demais (risos) vocé
chamou eu pra falar de cidade e eu vou ficar trés dias falando, eu gosto de cidade desde muito pequeno
eu gosto de observar tudo, da onde comeca um cérrego para que rio ele vai, o que que tem numa avenida
0 que ndo tem, eu brinco que sou gedgrafo frustrado porque assim eu ndo queria fazer mapa e nem
trabalhar muito com geografia fisica, geomorfologia essas coisas.

Entrevistado: Isso, eu fiz 0 mestrado e eu tenho essa interface com a formacao de professores e com o
ensino porgue eu gosto mesmo de dar aula, tipo eu iria ficar muito chateado se ndo conseguisse pegar aula
no Estado agora se acontecesse aquilo que eu falei de ndo ter um lugar perto e acessivel, eu gosto muito
de ensino de ensino regular, eu demorei muito pra entrar por questao financeira porque eu tinha proposta
irrecusavel na area administrativa assim entdo eu fiquei um tempo com isso entdo como era temporario
entdo assim que acabou ja me voltei com a pesquisa no ensino, ja tava na educacdo popular e vim pra ca,
e sempre com uma perspectiva de pesquisa o que eu dou nas matérias nos trabalhos, eu quero ensinar os
alunos a pesquisar, aprender. No coletivo de cultura a perspectiva também ¢é essa de pesquisa que faz
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atividade cultural, mas a gente tem que fazer muito pesquisar para fundamentar a atividade cultural,
exposicao, as formacdes, os roteiros, ou 0 que quer gue seja o que a gente faz, a gente ja fez até exposicdo
de lambe nos muros la.

VOLTA PRA CASA CONVERSAMOS UM POUCO SOBRE MEU TRABALHO E PESQUISA ACADEMICA,
COMO O COLABORADOR DA PESQUISA TAMBEM E PESQUISADOR ME DEU BASTANTE DICAS
SOBRE OS ESTUDOS URBANOS E PRINCIPALMENTE NA ATUACAO NA PERIFERIA DE SAO PAULO.

Entrevistadora: Todo dia vocé faz esse caminho por dentro do bairro?

Entrevistado: As segundas tercas e sextas, porque ¢ quando eu volto daqui, quarta é como eu falei, vou
pra aquela escola no Nove de Julho e volto de carona e quinta eu vou aqui pra Fazenda da Juta, perto do
monotrilho mesmo.

Entrevistadora: Quando eu voltei fui pela linha do Trélebus, desci e vim reto

Entrevistado: Seria uma opcao para mim, s6 n3o faco porque eu n3o tenho. Bom, eu parei de ir para ABC
Entrevistadora: E eu vim na caminha

Entrevistado: vocé veio na caminhada, acho que tinha pegado o 6nibus

Entrevistadora: Porque eu pensei se eu for por dentro provavelmente vou pegar alguma rua errada ai
pensei melhor nesse caminho que é reto

Entrevistado: N3o eu fui fazendo esse caminho também, observando por fora ai eu percebi que por dentro
eu conseguia diminuir as ladeiras, porque eu diminuo a aquela subida ali por fora do lado do Terminal é
terrivel, de tudo que vocé andou até ali depois chega e sobe até o final ai eu parei, ai fui criando rota por
dentro.

Entrevistado: Aqui bem ou mal a Avenida é curtinha mas ela chega ter duas pistas as vezes, ndo tem o
tempo todo porque tem estacionamento, o corredor de 6nibus

Entrevistado: E isso assim as vezes eu desco la em cima no outro ponto e entro por dentro, ha dois caminhos
possiveis e ai eu ndo sei se vocé quer fazer esse caminho pra ver como é que é, mas vocé ja andou pelos
escadoes daqui? que é uma possibilidade de cortar caminho e é bem caracteristico do Jardim Tieté, tem
muitos escadbes aqui, assim uma coisa é eu pegar as ruas normais e descer tipo fazer as curvas outra coisa
totalmente diferente é pegar o escaddo alids a gente tinha que ter pegado outro caminho que era melhor
pra visualizar melhor os escaddes, esse caminho de subida vocé ja viu, agora fica meio fora de mao ir pelo
escaddo, mas eu vou te mostrar ld em baixo como que é, ndo vale muito a pena da muita volta, aqui tem
uma feira, ali td o velho remanescente da feira que é o pastel mas a feira fica nessa rua aqui, vocé ja
conhecia aqui o bairro?

Entrevistadora: Nao

Entrevistado: Tem uma area de vivéncia, ali é o tem a maior parte das casas aqui do bairro desse pedaco
compra material no Teno, aqui descendo tem um escaddo aquele escaddo que tem um pouquinho pra La
dois quarteirdes vai dar la embaixo na rua onde eu moro ele passa por 3 ruas paralelas pelo caminho do
Banco do Brasil ai vale a pena eu cortar direto pelo escad3o ali porque eu chegar mais rapido em casa, ai
tem outro escadao ali que ai eu te mostro quanto que chega na rua como que vai pra baixo na rua do posto,
para acessar o posto de saude, aqui € bom pra tirar foto quando ndo tem muita gente ai € ali basicamente
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€ uma area da Sapopemba quando vocé olha pra aquele horizonte ali vocé vai ver o Monotrilho passando
e a Sapopemba passando ai ela faz aquele contorno ali e tals e quando vocé ta ali.

Entrevistado: Olha o escaddo enorme que tem aqui no bairro inteiro, a vocé entende melhor do que eu isso
é um fundo de vale né ndo sei se é um vale, mas ele chega la no riacho dos machados, se fosse mais bem
cuidado o la embaixo dd para fazer fica um matdo enorme.

COMENTOU QUE NAQUELA PRACA NA FRENTE AO ESCADAO PODERIA SER UMA AREA DE
CONVIVENCIA POIS TEM UM POR DO SOL MAIS BONITO QUE DA PRACA DO POR DO SOL, MAS
QUE NAO TEM CUIDADO PELA POPULAGCAO E 0S ORGAOS PUBLICOS.

DURANTE O PERCURSO O COLABORADOR ME DEU UM POEMA TRABALHADO EM SALA DE AULA
QUE FALA SOBRE SAO MATEUS.

ENTREVISTA REALIZADA EM 3 DE MAIO DE 2022
JOANA, MULHER JOVEM NEGRA DE 24 ANOS, MORADORA DE SAO MATEUS

Entrevistada: Tive um dia bem pesado, até conversei com a psicdloga porque a gente vai se aproximando
de uma realidade que a gente ja conhece e ai a gente sabe sobre elas, mas a gente ta tdo sabe sensivel
que bate de uma forma diferente.

Entrevistada: Al bateu muito ruim assim para mim, voltei pra casa um pouco despedacada com as
conversas que os alunos trazem pra gente, confiram de conversar com a gente e eu chego em casa assim
sem cabeca ndo conseguia pensar nem no que eu iria fazer sabe e ai voltar hoje pra la ta me deixando até
um pouco nervosa sabe.

Entrevistada: Nossa eu nunca senti isso antes, acho que a educacao informal ela acaba ela complementa
tudo em muitos aspectos, mas eu nao sei se ela consegue mostrar tantas realidades as vezes como a escola
mostra e parece que a escola mostra um lado tdo triste neste conceito daqui, ai sai tudo da minha cabeca
dessa coisa de aprender coisas gostosas, de curtir, aprender coisas novas ai parece que é sempre um
ambiente doloroso para eles.

Entrevistada: Ai eu t6 fazendo esse trajeto todo dia, vai fazer 30 dias praticamente dia de terca e quinta
como eu passa praticamente o dia inteiro fora tenho que deixar ela presa [sua gatinha] e a eu sigo mesmo
caminho dos estudantes aqui alguns vao ver a gente vao falar alguma coisa e outros nao.

Entrevistadora: J4 conhecem, né?

Entrevistada: Sim uma das professoras falou quando eu estava estagiando ontem, ela comentou assim que
as criangas tem um jeito diferente de falar com vocé quando vocé é professora delas e ta na rua, ai elas
fazem questdo de comentar assim, a professora ndo sei o que, ja os adolescentes sdo muito mais retraidos
assim, eles passam e fingem que nem te conhece e até teve um dia que eu tava descendo a rua e um deles
fez a mesma coisa passou reto e nem nao te conheco passou reto e nem olhou, tem umas aqui que moram
aqui nessa vielinha e elas me viram e ficaram num buchicho assim “N&o é a professora? E, sim” ai elas
gritaram “E ai, professora” e eu olhei, mas fingi que ndo tinha visto também, ai eu olhei para tras elas deram
risada ai os outros também “nossa professora vocé mora aqui?” porque eu percebo que parece que a
realidades para elas, parece que o professor ndo é algo tdo préximo.
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Entrevistadora: Sim, no imaginario o professor esta sempre na escola, dependendo no professor ndo
tem essa identificacdo até ver que é o vizinho ja é outra coisa.

Entrevistada: a Dani comentou que parece que para eles a gente nasce, vive e mora na escola, ndo sai dali
e € engracado ouvir isso porque é exatamente como eles agem.

Entrevistadora: Bom, e o estagio vocé faz essa caminhada quantos minutos vocé leva?

Entrevistada: Daqui até 18?7 Daqui até la andando rapido, como nessas uUltimas semanas eu estou bem
cansada, assim, eu estou acabando chegando em cima do horario, mas eu levo de 4 minutos a 5 minutos
andando mais rapido assim, mas na calma uns 10 minutinhos assim.

Entrevistadora: E vocé faz estagio em qual disciplina na escola?

Entrevistada: Eu faco estdgio em Artes, é eu t6 atualmente com as salas do fundamental Il e ensino médio
e ai td sendo isso, na real eu queria ter acompanhado sé o ensino médio mesmo, que € o foco que eu tinha
interesse muito grande ou no ensino médio ou no ensino de jovens e adultos o EJA, mas acabou que a rede
aqui ndo acho que n3o tinha matéria de Arte e ai eu procurei pra cad e acabei conseguindo, e essa € a
experiéncia fundamental |l ensino médio e ai e fico num campo mais de observacdo, mas ao mesmo tempo
€ aquele cendrio na sala a gente tem 37/35 alunos em sala e ai as vezes a professora ndo da conta de uma
atividade pratica por exemplo, e ai ela sempre me pede “J6, vocé pode fazer tal coisa” ai ndo tem jeito, a
gente acaba ajudando se movimento mesmo, agindo e fazendo as coisas primeiro.

Entrevistadora: E vocé fica até as 10:30?

Entrevistada: Isso, aqui na escola hoje sempre de terca e quinta é sempre 10:20 ou 10:30 se ndo me engano
a Ultima aula é 10:30 ai eu s6 corro e desco pra poder assinar meu ponto né e seguir pra Fabrica correndo,
porque 10:30 é o hordrio o maximo eu que posso sair da leste.

Entrevistadora: E qual o caminho que vocé faz até a Fabrica de Cultura?

Entrevistada: Eu faco esse mesmo caminho de volta, mas a diferenca é que eu viro e vou reto naquela rua
que a gente virou a esquina sabe, eu vou reto ali e corto s6 um ruazinha saio na Mateo Bei, e caminho até
o Monotrilho ai de la pego o Metrozdo vou até a Prudente |3 eu faco a baldeacdo pra Vila Madalena (Vila
Mariana) e de la vou até a Ana Rosa e fago outra baldeacdo para Linha Azul e sigo até o Tucuruvi e
chegando la pegou mais uma conducdo e chega na Fabrica, ¢ um trampo mulher duas horas cravadas
assim, cronometradas de trajeto, desde andar por aqui até conseguir andar no trajeto até la.

Entrevistadora: E na volta vocé faz esse mesmo percurso?

Entrevistada: Isso, na volta eu faco esse percurso da Mateo Bei né é tipo sair da Fabrica, Metro, Baldeacdo,
Baldeacdo, Monotrilho e como eu mora préxima do Monotrilho assim andando ai eu venho de & de boa
assim andando, quando eu t6 muito cansada que t6 tipo mano sem coragem nenhuma ai eu desco em
ltaquera e pego uma perua que para € duas ruas abaixo de casa, ai eu consigo vir andando sé que do
Monotrilho até em casa da uns 15 minutinhos é pertinho da pra correr pra casa um dia que eu t6 atrasada
tipo mano € correr pra Lla chega a tempo até, e como hoje minha aula sé comeca 07:45 eu geralmente chego
mais cedo e tomo um café pra dar aquela despertada e depois entro na sala com a Adriana, uma coisa que
eu desenvolvi também habito pra tomar café, eu ndo tomava putz nunca gostei de tomar café, eu gostava
do cheiro acho o cheiro maravilhoso mas comecei a tomar e é isso.
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SEGUNDA GRAVAGAO - PERCURSO URBANO ACOMPANHADO DE IDA PARA A FABRICA DE
CULTURA

Entrevistada: Oi, e ai? Nossa md solzdo, tava achando que ai ficar maior tempo feinho

Entrevistada: Trabalho em Sdo Paulo é uma coisa muito louca, assim transporte a quantidade de gente e
eu achei que o Monotrilho fosse até facilitar, ndo é que ndo esteja mas atender um pouco melhor esses
trajetos de superlotacdo né essa curva precarizada e nossa meu vocé vé que agora eu percebi os acessos
aqui do Monotrilho estdo sendo usados pela galera da Cidade Tiradentes e Guaianases, Guaianases nao
porque teme estacdo 3, mas eu pensei assim que o de S3o Mateus ocasionalmente iria fluir melhor porque
€ uma outra quebrada vai direto pro outro ponto da cidade também mas ai ndo percebi que muitas pessoas
da Cidade Tiradentes tao deixando de fazer o trajeto pra Guaianases ou pra ltaquera que era a primeira
opcao de transporte de Trem e Metrd pra virem pro Monotrilho, entdo eu saio de manha aqui também e
tem varios Cidade Tiradentes lotados, abarrotados de trabalhadores que vem pra cd a fazem essas
baldeacdes, s6 que ai dependendo do local onde vocé va aqui leva mais tempo porque daqui pra Cidade
Tiradentes de 6nibus pra ca de 6nibus dura em média 40 minutos ou até um pouco mais dependendo do
transito, e nossa ta tipo continua superlotado e é maior triste ver isso acontecendo porque parece que ndo
supre a distribuicdo n3do alcanca todo mundo ndo possibilita um acesso a metro a esses transporte publico
com mais dignidade né

Entrevistadora: Vocé pode falar como é sua semana, ndo somente o dia de hoje?

Entrevistada: Deixa eu pensar, organizar as ideias porque nunca parei pra pensar muito nisso, eu
geralmente meu trajeto de segunda a sexta, de terca feira e quinta-feira eu faco esses trajetos do estagio
né pelo menos atualmente, mas nos dias que eu ndo tenho estdgio eu geralmente acordo de manha pra
dar conta assim de demandas da Fabrica, que eu quero adiantar facilitar um pouco é nos dias que eu ndo
trabalho na Fdbrica ou eu faco bico, com outros trabalho e sei ld eu passo dias escrevendo outros projetos
ou de futuros projetos de trabalhos que complementam, e no trajeto eu me descobri uma pessoa
totalmente caseira voltando pra Sdo Paulo, na verdade em voltando pra Sdo Paulo, mas, desde la de Bauru
eu me percebi muito caseira de querer ficar mais em casa de ficar realmente mais cansada dessa jornada
de transitar pela cidade entdo hoje em dia 0 meio mais facil de locomocdo pra mim é o Monotrilho, mas
ainda sim quando puder n3do sair assim de casa n3o sei la ficar mais em casa eu tenho aproveitado melhor
assim acho que essa questdo da pandemia me trouxe um pouco de irritabilidade, e interagir melhor do que
eu interagia antes sem essa pandemia toda ent3o tipo sei ld se é algum trampo eu que preciso fazer me
organizo muito antes de sair sabe

Entrevistadora: Ent3o todo percurso que vocé faz sempre é planejado?

Entrevistada: E, eu planejo porque eu acho que passei muito tempo sem planejar as coisas e percebi o fluxo
da vida cobrando, tendo outros rumos um pouco puxado fazia muitos anos que eu ndo trabalhava no CLT,
eu sempre trabalhei de forma auténoma com arte mesmo e também sobrevivendo com a bolsa de estudos
da faculdade pagando as contas, comprando materiais e tal, entdo eu tinha minha prodpria rotina de criar
meu trabalho de curtir a mim mesma, curtir espacos culturais que eu sempre gostei muito de frequentar é
eu tinha mais tempo né, mas em compensacio a questdo de renda € umas coisa muito instavel pra quem
trampa independente artista porque vocé ndo sabe se vai conseguir pagar seu aluguel no més seguinte
sabe. Quando eu voltei pra Sao Paulo por trabalho, eu tive que fazer uma pesquisa muito grande de preco
para que tipo ndo voltasse a pagar coisas absurdas e viver s6 pra trabalhar e pagar conta sabe, é daqui
agora no regime de CLT trabalhando direito no CLT eu percebi que mano, meu tempo e disposicao foi
diminuindo sabe, disposicao pra estudar, criar, gosto muito de criar sinto muita falta, trabalho como arte
educadora de grafite, sempre trabalhei com grafite tipo desenhos ilustracdes e de uma hora pra outra esse
regime CLT mudou assim, eu tenho regras, horarios, demandas, prazos, hierarquias no trabalho,
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compromisso também mais pautados e eu confesso que dei uma estranhada no comeco, mas é isso € uma
renda que eu consigo comprar material, ter o minimo de estabilidade financeira para arcar com os gastar
que eu quero ter e que eu preciso ter e seguindo assim o fluxo né

Entrevistadora: E nesse meio tempo, ao longo da semana em algum momento consegue realizar
alguma atividade fora de casa, algum espaco cultural como mencionou ou outros?

Entrevistada: Olha, espacos culturais ta bem dificil geralmente eu vou aos finais de semana, que é quando
eu consigo me organizar melhor saber o que eu quero ver e enfim aproximar, depois que eu fui acometida
por algumas doencas assim eu percebi que tava vivendo muito no automatico e menos pra mim, ai eu
comecei a fazer aula de Taekwondo, ndo sei se vocé percebeu quando a gente desceu a rua minha um
prediozdo assim gigante com umas pinturas, quando a gente voltar podemos voltar por la e eu te mostro,
ai comecei a fazer essas aulas e t6 com um pouquinha mais com qualidade de vida, disposicdo, producdo
de serotonina que ¢ dificil importantissimo, e morar sozinha é um processo muito solitdrio, tipo ndo que
vocé somente escolha viver com sua solitude, sua prépria presenca ¢ étimo eu ndo tenho que dar satisfacdo
ou comprar nada que exija muito de mim, como quando eu morava por exemplo com mais pessoas, mas €
ao mesmo tempo percebo que esse processo de estar solitdrio me coloca varias linhas de pensamento,
desde pensar eu quero durante muito tempo ficar num regime CLT, sé pelos beneficios que ele pode me
trazer no caso financeiramente, num auxilio médico, tudo mais, auxilio refeicdo etc. ou eu quero ter uma
possibilidade mais ampla de fazer o que eu quero na hora que eu quero sem seguir essa regra capitalista,
de todo dia bater ponto e voltar isso porque minha jornada de trabalho é muito suave, tranquila mesmo
entro 13 horas e saio as 17 horas ent3o tipo é tranquilo, ndo tenho que ficar o dia inteiro sentada fazendo
planilha nem nada de coisas cansativas sabe, mas ainda sim ¢ um cansaco assim eu sai de uma zona de
conforto e ir pra uma outra que exige essa frequéncia sua me sinto desestimulado assim, mas € uma coisa
que eu planejo a longo prazo, eu ndo quero ficar o tempo inteiro em S3o Paulo, ndo quero virar ndo é virar
mas é voltar a morar e conviver com a ideia de S3o Paulo, pra sempre sabe. Eu ndo quero vivenciar o caos
de S3o Paulo para sempre sabe.

Entrevistadora: Em qual periodo vocé faz o taeckwondo?

Entrevistada: Eu faco realmente nos dias que eu t6 de folga que € segunda quarta e sexta, eu faco sempre
a noite tipo as 20 horas as 21 horas 30 minutos no maximo até as 22 horas, e como é do lado de casa me
sinto muito tranquila pra tipo me planejar bem, e tem funcionado bem porque eu pego o dia inteiro pra
trampar fazer o que preciso e a noite ¢ a finalizagcdo do dia assim, eu luto volto pra casa, tomo um banho,
como e durmo sabe, é mais tranquilo.

Entrevistadora: E como é sua experiéncia no transporte publico, o Monotrilho, Metrd, o Onibus que
vocé pega?

Entrevistada: Ah, a minha experiéncia pessoal ela oscila muito porque aqui no Monotrilho eu me sinto um
pouco mais disposta a fazer esse trajeto porque é um sistema de transporte no alto, eu consigo ver a cidade,
consigo ver o céu, o clima como ta, apesar de as vezes me sentir um pouco incomodada irritada com esse
fluxo de coisas, essa coisa massacrante que é as horas de trabalho e ai aqui eu acho que é mais tranquilo
pra mim, consigo levar mais numa boa. E chegando no Metrd da Linha Azul ja muda assim, porque o Metrd
€ totalmente subterraneo, eu ndo consigo ver nada tenho a sensacdo de ta dentro da terra caminhando,
sem luz natural, vocé ndo vé nada la fora so vé propaganda e ai isso ja me causa angustia, eu percebo o
quanto fico angustiada sabe emocionalmente assim do tipo parece que nunca chega, eu fico ansiosa dentro
do Metrd é um espaco gelado, me irrita muito mais do que o simples fato de ter que lidar com essas
precariedade do transporte e ai quando pega a perua ld no Tucuruvi é mais tranquilo pra mim, porque
chegou no Tucuruvi eu saio tem esse trajeto de passar pelo Shopping que € uma coisa que me da uma
vertigem, porque Tucuruvi e Shopping sdo integrados a estacédo, mas ai quando eu chego na perua ja sai ja
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vou olhando pro Jova, o caminho até L3 e fico tranquila. Na volta ¢ a mesma sensagdo, mesmo sentimento
de putz ter que encarar se eu ndo me engano ¢ quase uma hora de trajeto entre as Linhas Azul e Verde
assim, e aqui sdo 20 minutos 30 minutos para chegar em casa sabe, entdo a minha relacdo é meio repele
assim sabe.

Entrevistadora: E vocé acredita que por conta dessas mudancas nos modais, de ndo conseguir ver a
paisagem seu desgaste cotidiano emocional e fisico maior do que o cansaco de trabalhar interfere
bastante?

Entrevistada: Acho que sim, claro que no trabalho exige muito assim mentalmente é muita vivéncia, muita
crianca, muito jovem, é muitas relacdoes diversas e cansa mentalmente real e fisica também nessa
locomogédo da cidade, mas eu acho que o transporte em si me dd uma quebrada no emocional assim e ndo
sei assim pra mim me deixa muito mal humorada, acho que é o principal local de mal humor é o transporte
publico infelizmente assim, e isso ndo acontece nos dias que eu t6 de folga por exemplo e preciso me
deslocar na cidade, e geralmente ou e faco um trajeto ao contrario pego 6nibus na Mateo Bei, e ai chego
em outra linha olhando a paisagem, ouvindo um som.

Entrevistadora: Quando vocé pega 6nibus na Mateo Bei vai para Linha Vermelha?

Entrevistada: Isso, ou eu vou ora ltaquera ou eu pego um dnibus direto pra onde eu preciso ir tipo “ai eu
preciso ir pro Tatuapé entdo tem dnibus direto, Carrdo” dai eu sinto que n3o é t3o desgastante assim,
percebi que é realmente uma questdo pessoal, tipo luz ambiente estar debaixo da terra, muita gente, muita
comunicacdo paralela ai ndo da.

Entrevistadora: Nesse tempo que vocé estd no transporte publico vocé faz alguma atividade, ouve
musica, Lé livros, como vocé passa esse tempo?

Entrevistada: Eu escuto muita musica, atualmente eu quebrei meu fome ent3o eu acho que t6 numa semana
bem triste e eu fico putz que chato, mas eu sempre levo uns livros dentro da bolsa t6 até pra terminar um
aqui, eu gosto de ou ouvir musica ou ler, ja tentei desenhar mas eu me sinto um pouco retraida, mas eu fico
na leitura e musica mesmo e observando tudo, fazendo amizade as vezes, o pessoal senta do lado ai vocé
vai trocando ideia e quando vai perceber ja ta trocando ideia 1 hora de trajeto sabe.

Entrevistadora: Entdo vocé tem esse costume de conversar com as pessoas?

Entrevistada: Tenho, eu falo demais assim né, entdo tipo assim pessoa as vezes a pessoa ta falando alguma
coisa e percebe que ela direcionou aquela que tava conversando mas pra tudo que ouviu ai se eu acho que
concordasse acho que bate com as minhas ideias eu comento e ai vocé vai trocando uma ideia, entdo pra
mim ¢é tranquilo eu converso tranquilamente assim, as pessoas a pessoa da pra ver que eu t6 com fone e
ela conversa comigo e fico o tempo inteiro o trajeto inteiro conversando, dialogando

Entrevistadora: E isso te incomoda de alguma forma?

Entrevistada: SO nos dias que estou particularmente bem afetada, bem indisposta para me comunicar sdo
dias mais dificeis assim, € como se eu ndo conseguisse suportar minha prépria presenca e a de ninguém ai
fica aquele espaco mais cansativo mesmo, botar o fone fechar a cara literalmente fechar a cara e ndo querer
dialogar com ninguém, mas em geral ndo, rola bastante conversa.

Entrevistadora: Vocé costuma utilizar outros meios de modais, como a bicicleta que vocé tem em casa.

Entrevistada: Tenho, eu estou bem parada tipo deu uns probleminhas ai ja desanimou assim, mas a bicicleta
nem é minha ¢ do meu pai meio que ele foi proibido pelo médico de andar, estava machucando a coluna
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dele ai eu falei meu vou pegar para mim ent3o, ai levei pra casa andei por um tempo, uns trajetos assim,
mas depois parei. E ai de carro assim muito raramente, ou € Uber que eu preciso pegar ou meu pai que vai
me buscar em casa para a gente fazer um role, alguma coisa assim, mas tirando isso sé transporte publico
mesmo

Entrevistadora: E caminhada, sé pelo bairro?

Entrevistada: S6 pelo bairro, eu raramente assim faco caminhadas para ir até um lugar especifico, so6
quando preciso mesmo quando eu vejo que ¢ pelas redondezas ai eu ndo poupou esforgo, coloco meu ténis
e vou, mas quando é trajetos maiores assim ¢ Metrd e 6nibus sempre.

Entrevistadora: Quais atividades vocé costuma fazer pelo bairro, se locomovendo pelo bairro quais sao
mais presentes?

Entrevistada: Cara, eu vou muito cortar o cabelo com um amigo cabeleireiro que fiz no bairro, entdo eu faco
o trajeto o mesmo que a gente fez pra ir no Monotrilho, mas uma rua antes eu faco o trajeto, as vezes eu
vou ver minhas amigas que eu fiz enquanto estava fora de Sdo Paulo e ai elas sdo de S3o Mateus, entdo
geralmente eu vou até elas visita-las passar uma tarde, vou pro taekwondo, vou no mercado para consumo,
¢ tipo geralmente quando preciso fazer compra do més assim ai eu locomovo de casa até o ASSA[ também
no atacad3do que tem la e sé assim, as vezes bem as vezes eu saio pra poder comprar uma pizza ou s6 dar
uma voltinha mesmo mas é bem raro mesmo.

Entrevistadora: Quando vocé estd pelo bairro como se sente? No quesito segurancga, quais sdo suas
impressoes?

Entrevistada: Eu me sinto bem em casa, tipo quando eu encontrei essa casa aqui em S3o Mateus foi uma
surpresa porque até entdo eu ndo tinha isso, porque a vivéncia em Bauru foi bem diferente pra mim eu tive
a possibilidade de vivenciar o minimo dos beneficios sei L4, de uma classe média entdo uma cidade com
outras aspecto geografico de organizacdo e tal, entdo ali eu andava sozinha a qualquer momento sem
problema nenhum porque nao tinha esse perigo sendo mulher, ndo tinha tanto esse perigo. Aqui eu me
sinto um pouco mais ameacgada pelos manos que passam na rua tipo com caro e assobiam param, e ai
préximo de casa virou um ponto de prostituicdo e ai sempre quando a gente passa ali os caras ndo podem
ser nenhuma mulher que eles buzinam enchem o saco, ja teve um caso que o cara passou do meu lado
bem devagarinho e ai eu percebi e isso ja era de madrugada e enfim passei aquele susto, mas ele foi
embora, enfim em relacdo a momentos mais tardios 1 hora da manha né e acho que em qualquer espacos
pra mulheres acabam se tornando meio nocivo, mas esse bairro € muito tranquilo eu n3o escuto tanta
interferéncia de fora é fui muito bem acolhida pelos moradores de |3, os vizinhos as pessoas que trocam
ideia comigo, conversam comigo aquela coisa super bairro e super afetuosa, porque a maioria desses
vizinhos vizinhas sdo mulheres também mulheres pretas e elas sabem que eu moro sozinha e elas fazem
uma manutencdo de cuidado comigo mesmo, quando chega alguma coisa sei la pelos correios pra mim, a
Joana ndo ta vou pegar olha Joana, olha Joana vem aqui qualquer dia desses t6 vendendo umas roupinhas
aqui ver o bazar da gente da igreja, fortalecer esse corre deles também, comprando frutas que eles mesmo
revendem, roupas, trocar uma ideia desabafando sobre nossos incbmodos com a imobilidria entdo eu me
sinto bem tranquila assim, é um bairro que eu me encontrei muito me sinto em casa porque é muito
semelhante com Cidade Tiradentes onde eu conheco é bem mais tranquilo inclusive

Entrevistadora: E algo que queria perguntar: como vocé vé essa relacao e diferenca/semelhancas entre
Cidade Tiradentes e Sao Mateus? O que vocé identifica?

Entrevistada: Eu identifico assim, € no caso de voltar de madrugada pra casa eu ndo sentia tanto medo nado
sei se era pela idade, anterior a esse processo de pandemia mas na Cidade Tiradentes eu voltava tipo 3h
da manha a pé pra casa tranquilamente, se vocé via alguém na rua passava te dava um boa noite e cabo
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ndo sei eu me sentia muito mais tranquila, acho que o fato de ja ter nascido ali me colocou num local de
experiéncia um pouco mais ligeiro assim, eu sabia por onde andar, por onde ndo andar, qual horario andar
ou ndo, qual o melhor trajeto para voltar pra casa, qual o melhor horario, eu conseguia avisar alguém que
eu tava chegando e a pessoa me esperava ¢ fora isso também, a diferenca que eu vejo € tipo do agito ali
em S3o Mateus eu vejo que tem um agito legal, mas na Tiradentes é o tempo inteiro, eu ndo vejo a galera
parando assim, é rolé, é festa, € baile é n3o sei 0 que € isso, é centro cultural é ndo sei o que é muito coisa.
E ali em S3o0 Mateus, como € um centro mais comercial pelo menos na regido onde eu t6 deu 19h 20h da
noite vocé ndo vé mais ninguém, vocé vé trabalhador voltando pra casa e ai dentro dos bairros sdo poucas
movimentacGes vocé vé até certo hordrio, e ld na Cidade Tiradentes n3o era tipo 22h 23h 00h a gente na
rua, e crianga e carro em movimento e ai aqui eu sinto um pouco mais de falta disso assim, mas t6
aprendendo a me adaptar porque Bauru era tipo vazio, tinha nada mas aqui eu acho que essa ¢ a principal
falta assim.

Entrevistadora: Vocé passou quanto tempo em Bauru?
Entrevistada: Eu passei, foram 4 anos
Entrevistadora: Vocé era da Universidade Estadual Paulista (UNESP)?

Entrevistada: Sim, era de 3 ainda estou merda ainda estou presa a este lugar abencoado (risos) mas em
breve finalizar também.

Entrevistadora: E muito interessante o que vocé disso, pois fez me lembrar da fala de outro colaborador
de Cidade Tiradentes, que realizei o percurso com ele e disse que pra ele a Cidade Tiradentes era o
Centro, porque daqui emana a energia dele e de tudo que ele conhecia, era o ponto de referéncia, assim
como dessa mudanca, depois podemos falar sobre isso que ¢ a diferenca no sentir ao sair, por exemplo,
Cidade S3o Mateus ou Cidade Tiradentes pro Jacana, pois dentro desse percurso tem uma diferenca na
paisagem, nas pessoas, e ele relatou como se sentia falta do movimento, olhar afetuoso das pessoas,
porque onde ele tava enxergava muita hostilidade, é interessante de ver como no percurso vocé
consegue ver essas mudancas e diferenca.

Entrevistada: Eu, agora a gente vai descer as escadas e eu consigo falar um pouco melhor sobre isso porque
€ um ponto muito crucial, que existe uma grande diferenca, por exemplo, vamos supor nas quebradas das
periferias tipo para conhecer o Jova Rural realmente tem um aspecto rural tipo, € totalmente diferente o
territério do Tucuruvi e Jagana é muito ingreme é muita subida e descida e ai vocé vai perceber um pouco
como ¢é a paisagem principalmente

Entrevistadora: Troca de modal Monotrilho Linha Prata e Metré Linha Verde
Entrevistada: E aqui lota quando da um horario assim, isso aqui fica putz abarrotado de gente
Entrevistadora: Agora estd tranquilo?

Entrevistada: agora o que fica um pouquinho cheinho é o Metré ld em baixo, mas ai eu prefiro esperar vou
sentadinha tranquila assim também, e € isso é uma massa de gente atrasada com pressa estressada e ai
meu qualquer coisinha ja é motivo, e é isso que eu td tentando acostumar de novo sabe, tipo tava até
trocando uma ideia com minha terapeuta/psicéloga que tipo o quanto esse aspecto das relagdes com as
pessoas no transporte publico é muito estressante na capital de S3o Paulo, muito a galera fica numa pilha
todo dia vocé vé ou alguém muito estressado, numa pressa, gesticulacdo assim a corporalidade irritada
assim, sabe, cansada a galera ta massacrada de canseira mesmo, é uma coisa que eu fico brisando muito
€ os pontos de doce que tem aqui das estacdes é como de o aclcar fosse o gas, ta muito cansada e aqui
tem varios pontos de doce, de bolo, bolacha, bala, eu percebi que aqui tem bastante assim [Vila Prudente]
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€ aqui tem bastante, no Tucuruvi eu vejo mais coisas rapidas, lanches mas aqui eu fico pensando caraca
porque a galera sé pensa em doce né, e vocé vé a tarde aqui lota, é fila pra comprar doce comprar agtcar
sabe que é uma coisa que me preocupa muita sabe como a gente vai é ajustando nossa prépria saide com
o transporte publico, porque as vezes vocé ndo tem tempo pra cozinhar, pra pode ser alimentar de uma
maneira um pouco mais saudavel, eficiente para sua vida e o Unico momento que vocé sempre fome vai 3
e come um doce, um agucarzinho um doce pra poder lidar com o dia.

Entrevistada: Mas, a relacdo que eu ia te falar sobre as quebradas assim eu n3o sinto hostilidade L4 no Jova
Rural porque eu vou de uma periferia a outra, entdo la eu t6 de frente com realidades muito préximas as
minhas e com o mesmo ambiente que eu ja vivo e tenho dado aula, por exemplo, entdo eu ndo tipo assim
nao sinto tanta hostilidade por exemplo se eu trabalhasse na Faria Lima, numa Linha Amarela, num lugar
com uma condicdo social extremamente taxada sabe galera de nariz em pé e tal. Eu acredito que tenha
sido muita sorte de ter conseguido trampar em outro campo periférico porque Jova Rural, a Fabrica é muito
aberta é o primeiro local de trabalho com o minimo de afetividade que eu ja vivenciei na minha vida assim,
pra vocé ter uma ideia, antes de sair de Sdo Paulo eu trabalhei na Mooca eu era foi meu primeiro trabalho
de carteira assinada de tipo de bico e trabalho informal, nunca tive beneficios com nada nenhum trabalho
fixo, ai eu consegui um trampo de monitora de cdes na Mooca, trabalhava num PetShop DayCare, que é
tipo uma creche voltada para cachorro e isso porque a Mooca ainda é considerada Zona Leste, mas assim
cendrio de gente de relacSes interpessoais eram muito muito nocivo para cabeca, primeiro que eu ndo
ganhava nem um salario minimo e eu tinha um trabalho extremamente exaustivo, precarizado real, abusivo,
insalubre, € segunda porque o ambiente ndo era receptivo eu chegava no bairro eu ia a pé da estacdo até
o local de servico né, ai vocé ja sentia a diferenca nos olhares, tinham lojas que eu entrava nao era atendida
tinha que pedir atendimento, tinha acabado de chegar alguém na sua grande maioria branca ali do bairro
e ja era atendida na hora, e ai a pessoa que eu transparecia ja ndo recebia esse tipo de tratamento, e 0 auge
pra mim nesse trabalho foi quando me acusaram de roubo mano, ai eu entendi tudo assim, eram pessoas
que ndo me estimularam a estudar procurar um futuro, que sempre me viam estudando no horario de
intervalo, eu tinha um intervalo de 15 minutos trabalhava sozinha praticamente tinha umas meninas que
trabalharam sé um periodo depois iam embora, e ai tinha 15 minutos pra poder comer ai eu comia o que
bolacha de dgua e sal, s6 com manteiga e café ndo me sustentava assim tinha muita fome e estresse e
passava muito tempo assim, com muitas caes fazendo tudo, eu era caixa eu era adestradora, eu era da
parte da faxina, da parte de abrir e fechar a prépria empresa das minhas chefes fazia tudo assim, e eu
ganhava sei L& 600 reais, e um dia elas me pegaram estudando eu tava com minhas provas da ETEC que
eu tinha impresso e ai eu falei ah vou comecar a estudar para vestibulinho da ETEC, fazer um curso técnico,
porque eu tinha desistido da faculdade tava a trés anos tentando, ndo conseguia passar tava sem grana e
eu topei esse trabalho porque eu tava num processo de pagar as medicacbes da minha avo, que estava
com cancer muito avancado ent3o eu aceitei qualquer trabalho eu fui sabe e ai chegando L4 fui vendo esse
cendrio beleza, e onde essas chefes me pegaram estudando né tipo acho que eu deveria ta comendo
passado uns 20 minutos sei ld e elas me viram e falaram assim, ndo pago pra ficar aqui dentro folheando
suas coisas estudando, porque a gente precisa de vocé la fora ndo sei o que ndo sei o0 que, e eu tinha
acabado de deixar tudo pronto, os cachorros tinham comido, tinha feito coco, descansados, os cachorros
comiam arroz integral com cenoura e salm3o, em quando a gente comia bolacha de dgua e sal sabe, a
gente ndo tinha nem agua no espaco do refeitdrio, a gente tinha que levar ou comprar garrafas de agua
pra ir tomando e dividindo entre a gente funcionarias, as prdoprias donas tinham trés cdes dos quais elas
nao cuidavam, e ai foi esse cendrio assim cadtico, turbulento. E ai, até que teve um dia elas fizeram um
pagamento um pouco antecipado assim do nosso saldrio, eu fechei a firma fui embora, eu ficava pra fechar
também e ai na mesma noite, elas voltavam a noite pra dormir no espaco os maridos delas enfim, ai no dia
que eu sai de L3 fui pra casa recebi uma mensagem da minha chefe e ela perguntou assim “Nome, ta
faltando RS50 reais agqui no nosso caixa, vocé por acaso pegou?” Af eu falei “Adriana, eu acabei de receber
meu saldrio hoje porque eu iria pegar R$50 reais no caixa, né?” af ela falou que porque eu fui a Unica e a
ultima a mexer nesse local, e al pra bom entendedor meio frase pronta ja basta, e ai foi um ambiente assim
que me colocou justamente nesse estado de revolta mano, eu vou sair daqui e nunca mais vou trabalhar
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CLT na minha vida sabe, por medo mesmo dessa experiéncia que foi tdo ruim e ai anos depois surgiu esse
oportunidade da Fabrica e mano hoje em dia é uma coisa que eu fico até besta de trabalhar assim, pelo
espaco de acolhimento, mesmo que eu fago um trajeto de 2 horas td compensando muito vocé
minimamente ¢ tratada com dignidade ali dente, tem um espaco de tempo pra comer me planejar, falar
sobre meus incdmodos, opinar, discordar sem parecer rude ou agressiva como elas me taxavam entdo
nossa ta sendo um ambiente muito mais saudavel pra me dispor a sair de casa, transitar por 2 horas
encarar 2hs de transporte publico nas precariedades que lhe oferece pra mim no campo pessoal e ta
desenrolando, é um espago muito afetuoso.

DURANTE O PERCURSO ACOMPANHADO, POR SER UMA DISTANCIA MUITO GRANDE EM
RELAGAO ATE PARA MIM COMO PESQUISADORA E MORADORA DA PERIFERIA, ACOMPANHEI
TAMBEM A COLABORADORA DURANTE SEU HORARIO DE TRABALHO, ASSISTINDO SUA AULA
MINISTRADA PARA ADOLESCENTES DA COMUNIDADE DA JOVA RURAL

DURANTE O PERCURSO TIVEMOS BASTANTE INTERFERENCIAS NO AUDIO POR CONTA DOS
RUIDOS, CONVERSAS PARALELAS, VENDEDORES AMBULANTES.

Entrevistada: Essa é minha experiéncia, mulher. hoje em dia estd mais tranquilo assim, mas de boa.

Entrevistadora: E o seu trabalho é na area que vocé esta se formando, né acho que faz uma diferenca
gritante na autonomia do seu préprio trabalho.

Entrevistada: Sim, total. e é tudo uma equipe que pensa em estruturar uma equipe para organizar outras
equipes dentro da equipe inteira sabe, entdo tipo uma equipe prépria para arte, articulagdo, producao,
imprimir coisas, pra fazer organizacdes, professores, auxiliares, tem tipo os monitores nossa tipo sdo varias
categorias que se ajudam sabe, se complementam entdo ninguém fica sobrecarregado com nada além das
préprias demandas no trabalho que tem o préprio trabalho que é meio assim, mas é tranquilo.

Entrevistadora: Ha quanto tempo que vocé esta trabalhando 18?

Entrevistada: um pouco mais de um ano, faz agora em fevereiro eu entrei durante a pandemia, foi nossa
tipo um bem querer muito bem vindo, comecei em 2021 em fevereiro de 2021 na semana do meu
aniversario, recebi como é que fala a mensagem né olha foi aprovada pode vir e tal, mas era em modo
online, como a gente tava com uma demanda de covid muito alta a gente precisou trabalhar online assim,
e a gente ficou online 6 meses um semestre inteiro assim sé online ai no segundo semestre a gente ta
voltando hibrido, metade presencial metade online, ai eu dia eu ia presencial e no outro dava aula online
para CCA, que era da Zona Norte também, hoje nossa aula é com o CCA também, terca feira é os alunos
da Fabrica, agora a gente unificou né mas antes eram os alunos da Fabrica na terca e os alunos do CCA na
quinta, agora que unificou a gente segue normal mas o CCA sé pode ir na quinta-feira mesmo.

Entrevistadora: No CCA a faixa de idade é crianca, pré-adolescente?

Entrevistada: E eles ja sdo adolescentes, tem por volta dos seus 14/15 anos, ai j4 é um publique dd para
trabalhar melhor outras questdes mais aprofundadas, ainda ano passado foi um publico mais infantil de 5
a 10 anos 11 no maximo, era bem diferente também crianca ¢ aquela coisa né 320 ligadinho.

Entrevistadora: Vocé almoca La?

Entrevistada: E ai eu levo o almoco e como & no refeitdrio, a gente também faz uma pausa pro lanche
dentre as aulas, depois retoma de novo, mas é bem tranquilo, eu saio mais cedo de casa exatamente pra
isso, eu até poderia almocar em casa né me preparar é sé chegar no horario, mas eu prefiro levar o almoco
mesmo, porque eu até interajo mais com o pessoal de a.
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Entrevistadora: Alguma vez ja houve algum imprevisto no transporte que fez vocé perder o horario,
vocé vai mais cedo para interagir com as pessoas, ou também para ndo acontecer imprevisto que atrase
seu percurso?

Entrevistada: Cara, eu saio mais cedo pra ndao pegar esses imprevistos porque acontece muito [durante
esse trecho ouvimos ruidos muito fortes do metr6, e a colaboradora comentou sobre] aiisso daqui que
me da surto, mas ja aconteceu assim deu, ndo aconteceu de eu chegar atrasada mas em cima da hora, e
ndo consegui almocar por exemplo, ai eu percebi que o ritmo da aula foi diferente a reunido que a gente
faz, de terca feira a gente faz uma reunido pedagdgica antes da aula, entdo a gente entra na reunido as
13:00 e 14:00 ja pula pra sala, ai de quinta feira é o dia mais tranquilo porque eu chego |3 por volta de
12:00/12:30 no maximo, almogo um pouquinho rapido também ai 13:00 eu bato meu ponto pego as chaves
e desco pra sala, mas ja prevendo a possibilidade de atrasar por algum imprevista eu ja me preparo, ndo
vou sair mais cedo real e como é mais longe eu até tentei me programar pra sair um pouco mais tarde, sei
& almogar as 10:00/11:00 da manha mas eu tenho um hordario cronoldgico bem diferente assim, ai eu
prefiro esperar e chego mais cedo real

Entrevistadora: Vamos descer na Ana Rosa?

Entrevistada: Sim, desco aqui pra ndo descer no Paraiso, mas ai ndo gosto de descer no Paraiso porque é
muito pra baixo também, e ai acho que sempre é mais cheia, ai prefiro parar aqui porque vou sentadinha
também.

Entrevistadora: Aqui realmente muda, a estacdo é mais escura.

Entrevistada: Ai ld em casa tem luz branca, e eu tenho um probleminha com luz branca, assim porque
parece que eu fico meio triste assim ¢é o dia inteiro € sé isso parece que vocé sé ve pareddo concreto putz
é bem esquisito aqui, ndo gosto ndo acho bem feio.

Entrevistadora: E nesse percurso que vocé faz alguns pontos vocé conhece, ou sé sdo pontos de
passagem, como, por exemplo, aqui Ana Rosa que vocé faz baldeacio conhece o entorno ou outras
estacbes, ou é s6 passagem?

Entrevistada: Tem alguns pontos que eu conheco, ld em Sdo Mateus além de S3o Mateus tem Fazenda da
Juta, Sapopemba, no Jardim Planalto e o Oratdrio que eu conheco e Vila Prudente também, eu conheco ja
passei por ali e aqui Linha Verde acho que sé Ana Rosa aqui ja fui num restaurante aqui préximo assim,
Paraiso também ja fui, Vergueiro por causa do Centro Cultural, tem a Linha da Consolac3o, Paulista essas
linhas mais comuns de espacos culturais eventos assim, ai eu fui bastante mas a maioria dos lugares assim
0s trajetos eu ndo conheco a Linha Azul eu conheco Tucuruvi, conheco é um pouquinho do Jabaquara, um
pouquinho do Jardim S&o Paulo, Santana, Portuguesa-Tieté, a Sé a famosa Sé e s6 que eu me lembre € s6,
as demais assim que tem eu nunca desci eu nunca fui, mas € porgue varios circuitos de grafitti que a gente
vai trabalhando geralmente é numa quebrada muito longe e a gente vai fazendo o trajeto e vai conhecendo
sabe, da pra conhecer assim.

Entrevistadora: Em outros lugares como a Zona Sul, Zona Oeste vocé costuma frequentar?

Entrevistada: Meu, eu conheco muito pouco Zona Sul, muito pouco mais das vezes que eu ja fui foram sé
pra trabalho mesmo, que envolviam grafitti ou no maximo uma entrevista de emprego nao sdo locais que
eu frequento até costumava a falar com o Franz [nome ficticio de amigo em comum] que eu fico sé na
quebradinha mesmo, é tipo raramente eu saio, quando saio vou pro centro que € meio termo sei que eu
posso voltar no horario um pouco mais limite sem perder meu 6nibus o Monotrilho, né e ai até da mas putz
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Zona Sul, extremo Norte também acabo ndo indo, a Linha Vermelha eu conhego mais conheco tudo, da pra
ir e voltar assim sem problemas sabe, as demais ndo ¢ uma dificuldade maior sabe.

TERMINAL TUCURUVI
Entrevistada: Aqui é o ponto de 6nibus que € a ultima conducdo que eu pego para poder Jova
Entrevistadora: Qual 6nibus vocé pega?

Entrevistada: Eu pego o Unico énibus especifico que sobe la pra essa comunidade que € o 6nibus Jova
Rural, ele ja ta L& inclusive, mas acho que ta lotado ja.

Entrevistadora: Quanto tempo demora para fazer o percurso do Terminal até a Fabrica?

Entrevistada: Ele leva acho que uns 20 minutinhos, ou até um pouquinho mais assim, realmente chego as
12 horas e 40 minutos & meu colega de trabalho. Estd lotado né, e n3o é assim.

Entrevistada: Essa é a parte de baixo assim da regido e agora a gente vai comecar a subir o morro, que é
onde jad comeca o Jova Rural.

Entrevistadora: E o 6nibus assim é bem movimentado como ta agora?

Entrevistada: Olha hoje ta bastante, geralmente ndo é nao, assim é meio cheinho mesmo mas muita gente
assim ndo é ndo. Aqui é o CEU, vocé vé a discrepancia de moradia varias coisas, o bom que agora
recentemente eles receberam a UBS, entes nao tinha UBS aqui se eu ndo me engano ela demorou uns 7
anos para ser concluida e ai o pessoal vivia tipo aqui no alto do morrdo sem acesso, escola, fabrica, nada
assim.

Entrevistadora: Mas a ocupacdo nao é recente?

Entrevistada: N3o, ja € uma ocupacdo se eu ndo me engano que aconteceu em 2010/2013, mas posso ta
enganada também mas é uma ocupacdo bem antiga ja, um dos funcionarios da Fabrica, que é um dos mais
antigos assim ele mora aqui dentro, aqui em cima e ele comentou que ele viu o processo de construcao da
Fabrica né e tal, e quanto isso foi mudando e hoje ele é professor la dentro, maior legal, ele via a construcio
da Fabrica da janela da casa dele, e ai hoje ele ta aula de iniciacdo artistica pros menorzinhos,

Entrevistada: Aqui é cada vez mais subindo e ai vocé vai ver a paisagem gigante né velho. Esse trajeto que
a gente faz de descer do ponto até a Fabrica, é iluminado ou n3o? [didlogo com o colega de trabalho que
estava na mesma condicdo que nds], de noite a gente consegue um taxi, os educadores, o taxi as vezes
demora.

Entrevistada: Ja € aqui, agora vamos descer e fazer um trajetinho a pé

PERCURSO URBANO ACOMPANHADO DE VOLTA PARA A CASA EM SAO MATEUS

Entrevistada: Aqui é aquela paisagem que eu te falei, gente pior escolha de roupa hoje achei que seria
maior climinha menos

Entrevistadora: Pelo menos aqui ndo choveu

Entrevistada: E verdade hoje de manha choveu ld em S3o Mateus
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Entrevistadora: Nao

Entrevistada: Esse € o Vini do atelié de violdo e cordas uma coisa assim, entrou uma galera novo na agora
do ano de 2019 pra cd e agora uns de 2022 ta s6 crescendo

Entrevistadora: E bom porque tem bastante atividades

Entrevistada: E legal mano, nossa, tipo a maneira como a Fabrica é pensada para ter aulas é muito
admiravel eu gosto muito, € isso agora a gente pega o mesmo 6nibus voltando mesmo trajeto fechado 2
horas

Entrevistadora: E cravado mesmo 2 horas

Entrevistada: E cravado 2 horinhas, brincando e meu ainda bem que é tipo s6 esses dois dias porque nossa
eu n3o ia aguentar eu ja ia meio que desistir assim, porra cancela é foda

Entrevistadora: Todo dia é cansativo mesmo esse percurso

Entrevistada: Eu faco esse trajeto nesses dois dias e ainda fico meio com a cabeca meio zonza assim meio
bamba, e ai fico pensando caramba se fosse segunda a sexta segunda a sabado putz, eu tenho uma amiga
que faz esse trajeto bem parecido assim ela trabalha na Santa Cecilia e ela mora Ll na Fazendo da Juta
fazendinha € um rolé, se eu ndo me engano até a Santa Cecilia é 1 hora e meia, 1 hora e 40 minutos L4 da
onde a gente t3

Entrevistadora: Sim, isso mesmo. é nesse ponto aqui? Nossa ta calor demais hoje

Entrevistada: Vocé td sentindo calor também, eu t&6 me concentrando pra ndo suar mais do que eu to
suando

Entrevistadora: E ainda com a mochila fica mais quente

Entrevistadora: E ai a perua que a gente pega agora, que é a mesmo da ida ela volta mais cheia ou
vazia?

Entrevistada: De vezes em quando ela volta preenchidos, mas volta vazia sim como a gente ja td no horario
de pico as peruas de la pra cd que vem mais cheias e ai é bem puxado, a gente vai chegar no terminal vocé
vai ver o tanto de gente as filas ddo voltas assim

Entrevistadora: Esse hordrio ndo da conta

Entrevistada: E muito cheio, o famoso horario de pico é bem complicado na Leste também quando a gente
vai voltando. Vocé ja percebeu ja isso, nossa é um terror dependendo do dia eu vou até mais devagar pra
tentar pegar a fila menos e tentar ir sentada, tem dia que eu t6 t3o cansada quero ir ja embora e ja entrou
mesmo eu encosto naquela parte do Monotrilho do carro, nem sei como é o nome daquilo préoximo da
sanfona e fico ali sentadinha, ndo pode né, mas fico

Entrevistadora: Se nao tem lugar

Entrevistada: E, vou fazer o que? igual no trem é o mesmo jeito e eles tém a coragem de colocar a
mensagem la ndo sente no vdo e chdo do trem porque vocé pode atrapalhar ndo sei o que, atrapalhar o
que que vai atrapalhar esta todo mundo amarrotado aqui dentro
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DURANTE A ESPERA NO PONTO A COLABORADORA ENCONTROU ALGUNS COLEGAS DE
TRABALHO

EMBARQUE NO ONIBUS EM JOVA RURAL
Entrevistadora: Esta fresquinho aqui!
Entrevistadora: Todo mundo na Fabrica tem a mesma carga horaria que vocé os educadores?

Entrevistada: Acho que os educadores sim, tirando alguns educadores que tem mais de um atelié, ou atelié
e trilha ¢ ai eles tem uma carga horaria maior, tem educador que € tem atelié hoje e tem sdbado, por
exemplo, af fica terca, quinta e sabado ai tem outros que é quarta, sexta e sabado

Entrevistadora: Sempre intercalando os dias

Entrevistada: Isso, a Fabrica ndo abre de segunda feira, mas alguns funcionarios trabalham de segunda-
feira e ai fica nisso assim nessa divisdo zinha e nas férias seja no meio do ano ou no final do ano a gente
sempre faz oficina ai a gente, esse ano eu ndo sei como vai ser mas os outros anos foram oficinais virtuais
mesmo e ai é isso

Entrevistadora: Aqui é muito morro

Entrevistada: Nossa, o Tucuruvi inteiro é feito de morros eu acho que a palavra Tucuruvi deve ser isso
morros um monte de morros

Entrevistadora: Imagina ter que subir tudo isso

Entrevistada: E a galera subia, porque antes n3o tinha o transporte é muito grande é igual ld na Cidade
Tiradentes onde eu morava no Barro Branco pra vocé chegar la tem a Castro Alves e ainda tem que subir
o morro do Barro Branco

Entrevistadora: O morro de Barro Branco é um que vocé vai subindo que parece até uma estrada
Entrevistada: Hm, me pegou agora tem alguma diferenca assim em volta?
Entrevistadora: Acho que tem um parque préximo

Entrevistada: A o Parque do Rodeio, isso é ali chamam de Sitio Conceicdo também, mas eu chamo de Barro
Branco ai para cd € o parque que ele toma uma parte do morro e pra ca era onde eu morava que vocé
descendo tudo tem um trecho & embaixo que vocé sai no Vila Yolanda, e de ld vocé cai na estrada do
Cambiri que da acesso a Suzano, Mogi, por ai vai

Entrevistadora: Ai ja é para la de S30 Paulo extremo, extremo leste

Entrevistada: E o fund3o do funddo do funddo, bem mais longe e é uma divisdo muito minuta porque ta
aqui o Barro Branco a Vila Yolanda rapidao e a estrada

Entrevistadora: E coisa de uma rua

Entrevistada: E, exatamente tem uma avenidona la que sobe entre Barro Branco, Vila Yolanda e Cambiri
que ¢é a estrada e essa estrada assim vocé vai cortando todinha quando vocé sair acho que a primeira cidade
que vocé sai é, depois de Guaianases é?

318




Entrevistadora: Ferraz

Entrevistada: E, Ferraz se ndo me engano ai depois segundo assim, Poa e € bem proximo Cidade Tiradentes
e essas outras cidades assim € bem préximo coladinhas, até Cidade Tiradentes tem tamanho de cidade a
populacdo muita gente mano, e a propria cidade ld se fomenta sozinha terminal os espacos culturais
também, bem da hora

Entrevistadora: E para vocé pegar conducdo vocé tem vale transporte?

Entrevistada: Tenho, eles colocam o vale para a gente tem vale refeicdo, alimentacdo também, convénio
médico odontoldgico, e acho que sé € sé isso mesmo os beneficios assim

Entrevistada: Ai aqui a gente tem o grupo da Fabrica, onde a gente fica articulando disparando avisos e a
gente estd com o plantdo das emocdes que é auxilio psicoldgico pros alunos, pros professores também,
para todos os frequentadores e vai acontecendo vamos mandando

Entrevistadora: Importante esse atendimento, ainda mais para criancas e adolescentes nessa faixa
etaria

Entrevistada: Ndo entendem as emocdes assim, e muitas até acabam tendo essa visdo errada do que é ter
atendimento psicoldgico, terapéutico ndo faz sentido ndo fazer e a gente vai se aproximando deles assim
aos poucos. Tem uma aluna que ela faz uma aula experimental agora na terca-feira pela primeira vez, e
ela eu ja soube que ela teve algumas dificuldades com outros ateliés e tals, e a gente procura saber ai ela
comentou que uma das orientadoras falou que ela que ela n3o era capaz, sé que assim a gente conhece a
educadora sabe que ela n3o faria isso ndo duvidando da questdo dela mas como ela interpretou e falou
distorceu uma fala foi bem complicado tem essas dificuldades, e ela é uma aula que exige muita atencdo
ela chama atencdo a todo momento, no primeiro dia de experimento dela uma aula tema assim, ai ela
falava o tempo inteiro e falava coisas pra chamar atencdo dos alunos sabe e as vezes vocé comecga a
perceber que os alunos comecam a ficar bodiados que ela sei ld interage e a Adriana chegou na sala aquela
que eu te apresente de longe e ela falou “Larissa, vocé ta gostando desse atelié?" e ela falou a “td, ta legal
que ndo sei o que” e falou “hoje € aula teste ta mas se vocé quiser ficar aqui vocé avisa pra gente fazer sua
inscricdo” e ela ja trouxe “a porque eu ndo gostei dali, ndo gostei de 13" e ela comecou a falar mal da
educadora pra todo mundo, e foi questdes que ela ndo conseguiu resolver e a Nat até comentou comigo
que ela ndo queria fazer uma série de exercicios que foram propostos para todo mundo e numa fala da Nat
falou “olha vocé precisa se soltar um pouco mais, vamos com calma n3o precisa também ficar t3o retraida,
a gente td num espaco seguro” e ai ela falou para tentar dar uma mexida mais solta e ela ndo gostou e ai
ela confundiu todas as emocdes, s6 que ndo é o primeiro atelié ela ja veio com essa demando de n3o saber
lidar como os educadores falam com ela, eles tem muito tato pra falar eles falam a todo momento, e eu
pensei mano pra ela ta nessa condicdo de chamar muito a atencdo deve ta acontecendo alguma coisa em
casa que ela ndo ta conseguindo conversar, interagir e a gente ta tentando aos poucos socializar ela de
uma maneira mais saudavel sem que ela fiquei puxando assunto falando o dia inteiro e nem conseguir
respirar mesmo

Entrevistadora: Ela ndo precisa disso para as pessoas ouvirem ela
Entrevistada: E, exatamente

Entrevistadora: Mas, é muito normal as criancas até mesmo na escola as vezes que confundem a
quest3do de temperamento ou fazer bagunca e que muitas vezes ¢é falta de atencdo quando tem eles
param
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Entrevistada: No caso dela eu percebo que é muito assim de, que ela ja tem 19 anos mas foi uma crianca
que ndo teve esse processo de se expressar, e agora na vida adulta ela tenta se aproximar através da
chamada de atencdo, assim de tipo ndo sei pontos muito especificos que vocé pensa mano ndo tem nada
a ver com o que a gente tava conversando a 5 minutos atras sabe ai vocé vé que ela ndo sabe lidar com o
siléncio é uma coisa muito inquietante para ela, mas é legal a gente se aproximar disso e minimamente
compreender como se da como se faz esse processo

Entrevistada: Nossa, milagre acho que ta vazia a estacdo dias atipicos essa estacdo fica assim geralmente
o coisa boa

ESTACAO DE METRO TUCURUVI
Entrevistada: Eu t6 me sentindo muito mais cansada do que na terga-feira
Entrevistadora: E ja esta no final da semana praticamente para vocé

Entrevistada: E ai amanh3 ja tem estdgio de novo para finalizar a semana, e nossa dormir muito essa é
minha meta eu s6 quero dormir

Entrevistada: Esse shopping maravilhoso [referindo-se ao Shopping Tucuruvi interligado ao metrd], mano
foi uma sacada muito um jogo muito injusto a pessoa ta indo trampar, voltando do trabalho mé cansada, e
indisposta e vocé é bombardeado por vérias luzes, sons e consumo

Entrevistadora: A pessoa nem quer, mas ela ja ta dentro

Entrevistada: J4 td mano, e ela vai olhar pra alguma vitrine e falar eu quero isso daqui porque ndo sei s6
quero e vocé sé vai

Entrevistadora: E o pior é que vocé roda o shopping mesmo, ndo é como se como se fosse uma
passagem sé vocé tem que andar dentro mesmo

Entrevistada: E bem grande aqui, e € muito vertical e eu sempre me perdia nas primeiras vezes que vinha
aqui nas primeiras semanas nossa me perdia muito aqui dentro, acho que pra nunca dizer que cheguei
atrasada porque vocé me perguntou isso, acho que me perdi uma vez na semana que eu ainda tava
conhecendo a Fabrica ai me perdi aqui inclusive, senti as placas de sinalizacdo sdo bem dificeis ali no
shopping na real

Entrevistadora: E ndo da nem pra perceber por que é tanta coisa, tanta informacao

Entrevistada: Um tanto de luz e vocé fica que lado que é a saida, que lado que é o Terminal qual que é o
Terminal l e o Terminal Il

Entrevistada: Eu sé quero chegar tomar banho e dormir, mas ainda tenho que trabalhar
Entrevistadora: Fora da Fabrica vocé tem carga hordria nos outros dias online

Entrevistada: Tem, tem quando a formac&o nao é feita na Fabrica lembra quando eu levei de uma segunda-
feira no més a gente trabalha ou todo sdo 20 dias ndo lembro agora, mas todo més a gente trabalha uma
Unica segunda-feira o trabalho ela é tipo assim, ele é a formacdo que acontece na Fabrica entdo os
educadores vdo até a Fabrica de manh3a e ficam até as 9 horas da manha até 13 horas da tarde pra fazer
formacao |3, sdo formacbes pedagdgicas voltadas para os educadores, analistas e articuladores também e
ai todo més tem um tempo diferente, e tem vezes que a formacdo € online mas é a formac&o sede e eles
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chamam algum convidado a ultima foi a Catuche Ribeiro, ndo sei se vocé conhece ela é muito zika depois
eu te mando e foi maravilhoso. Agora a gente vai ter uma formacao dia 21 online também, a gente sempre
tem formacodes online que envolvam a questdo de respeito e sociedade, sempre faz formacdes online com
o tema de antirracismo sempre alguns temas antirracistas assim, ou chamar algum convidado e eles vao
trocando ideia entre si, trabalhar essa relagao que a gente tem

Entrevistada: Tem muitas Joanas [nome ficticio] nesse trajeto
Entrevistadora: Falamos sobre minha pesquisa e minha perspectiva para a elaboracdo do meu trabalho
Entrevistada: Como surgiu essa ideia de acompanhar o cotidiano do pessoal?

Entrevistadora: Entao, quando eu comecei o meu projeto de pesquisa eu queria trabalhar com Sao
Mateus, geografia urbana e mobilidade e foi juntando e acabou chegando nessa composicao, porque
nido estudar como se da as experiéncias urbanas das pessoas nesses percursos cotidianos, e foi meio
uma escadinha até chegar aqui, ler como se da a experiéncia nas periferias, trabalhar com os contrastes
entre as periferias, pois elas sdo distintas e na experiéncia urbana dos sujeito isso também é diferente,
porque perpassa por muitas questoes no cotidiano e ndo é nada banal esse percurso de casa-trabalho-
casa como vocé enxerga a cidade é a partir da vivéncia e nem todo mundo tem a mesma e ¢é igual

Entrevistada: Nossa que da hora, ouvi vocé falar de uma coisa que eu também vivencio ne sé que uma
perspectiva de estudo aprofundado de olhar para aquela demanda, nossa é bem foda. Que até entdo
quando a gente vivencia no campo visual, as vezes fico até pensando se n3o é coisa da minha cabeca se
eu td reclamando demais, ou eu t6 cansada demais e n3o é real assim, que bom que ndo € uma coisa da
minha cabeca vocé viu como é, mas tem muita diferenca a minha mae esse é um dos motivos que minha
mae e meu pai raramente frequentam esses espacos assim, tipo 0s espacos que eles vao é Zona Leste que
eles ainda tema opcdo de um carro que é um chevetinho que dd uma rodada, no extremo do extremo leste
ainda consegue ir pra outros lugares como eu percorro um Centro Cultural, um Sesc, eles ndo vao porque
é cansativo até de chevetinho é cansativo vocé se programar pra ir até 3, chega |3 ta tudo muito cheio as
vezes ou os proprios transporte do nada para pra fazer manutencéo no final de semana sabe, porra é tipo
gente vivem construindo claro que é uma jornada bem exaustiva, mas vivem construindo diariamente de
madrugada porque ndo pode resolver essas demandas de madrugada, do que vocé fazer isso no final de
semana sabendo que o fluxo acaba sendo um pouco grande também né, mas eu vejo que é tudo muito
premeditado sei |3, eu vejo que um lado todo mundo trabalhando e ninguém quer sair realmente a maioria
dos trabalhadores nao aguentam sair no final de semana, pegar esse mesmo trajeto pra ir na Paulista no
IMS vai ser esse mesmo trajeto putz ja ta tipo saturado da semana inteira, mas eles pensam nisso mas ao
mesmo tempo vejo que € algo meio uma tatica, vou fazer no final de semana porque o fluxo € menos e a
gente deixa o intervalo bem maior de tempo de espera e baldeacao fecha alguma baldeacao pro passageiro
ter que pagar mais um conducdo as vezes, la no Tatuapé e no Bras acho, é ndo sé no Tatuapé em ltaquera
também tem uns horarios pra baldeacdo entre trem e metrd, e gente ndo da pra ser isso as vezes os
compromissos que vocé precisa ter eles precisam daquela baldeacdo sabe

Entrevistadora: Isso restringe totalmente o acesso das pessoas, e ja tem vdrios mecanismos que
restringe nitidamente, mas isso também, porque se vocé mora na periferia ja tem o horario certo pra
chegar porque o énibus final de semana até 1 hora passou vocé fica na rua, entdo assim ainda tem essa
restricao pra fazer baldeacao

Entrevistada: Exatamente, € muito putz cansativo pensar até nisso é bem dificil

Entrevistadora: E como eu estou fazendo esses percursos estou me colocando como minha prépria
colaboradora porque eu moro na periferia, ai eu vou na casa de alguém que estd no mesmo fluxo que
eu e fago o percurso com a pessoa pego a pessoa em casa e deixo e depois eu volto para minha casa

321




Entrevistada: Eu estava pensando enquanto vocé falava, como é que € para fazer isso desenrolar. Vocé
sente cansago quando volta para casa?

Entrevistadora: Uhum, quando volto para casa minha perna ta cansada

Entrevistada: Hoje eu t6 me sentindo muito mais cansada que terca, e geralmente quinta-feira é o dia que
eu mais de boas, mas tem dias e dias assim e eu queria muito tentar ver um trajeto mais facil assim, mais
préximo mas ndo tem infelizmente na verdade tem que € por ltaquera sé que eu acho que levaria o mesmo
tempo e ainda conseguiria pagar mais uma passagem né e eu prefiro ndo pagar tanta, mas é um processo
que mano eu tb voltando a viver ta sendo bem desafiador, porque vocé passa 4 anos no interior vocé sabe,
vocé o Franz [nome ficticio], eu até comento muito isso com o Franz [nome ficticio] porque € outro territdrio

Entrevistada: Eu acho que uma coisa que ainda me coloca muito aqui, ainda me permite que eu esteja aqui
€ mais os vinculos familiares afetivos assim, que eu posso minimamente ver o pessoal ver a familia e tal e
conseguir descansar um pouco a cabeca sabe nessa doideira toda, porque se n3o tivesse eu ja tinha ido
pra outro lugar assim quando eu fui pra Bauru, agora a gente tava falando sobre caminhar rapido a gente
tipo agora faz sentido porque eu andava muito rapido L& muito, e fazia uns trajetos de 30 minutos em 20
minutos em 15 minutos e sé na chinelada e 1 a gente também por ser uma cidade menor e a gente morava
no centro eu e as meninas entdo a gente conseguia fazer tudo ou qualquer coisa a pé ou de bike e contava
uma vez ou outra com énibus quando ndo a gente pegar um Uber e também ia, o Uber um Bauru sé chegou
em 2019 aqui em S&o Paulo ele chegou o que em 2015, ndo mentira chegou por ai 2016/2017 em S3o
Paulo la chegou no finalzinho de 2019. E me deixava puta, porque eu pensava caramba porque isso ndo
chegou aqui, mas ¢ mais um aspecto da urbanidade, mais um aspecto da cidade grande exigir essa
urbanizacao em todos os lugares que nem sabe eu sentia isso em mim, exigia essa urbanizacdo em todos
os lugares também mas conhecendo outros territérios fora de S3o Paulo, nossa os ritmos de vida eram
muito diferentes os transportes eram muito diferentes também era bem legal, acho que o trajeto mais o
local com o transporte publico mais precarizado que eu ja vi foi Belém do Para e Rio de Janeiro, os dois
assim tipo nossa os 6nibus vocé falava mano a galera ld em Belém do Para tem o estado e umas ilhas ali
préximo e ai tem uma ilha chamada Ilha do Mosqueiro, ndo sei se vocé lembra de um meme que era zé do
mosqueiro mike de mosqueiro € um velhinho pretinha cantando ele era de |3 ja faleceu sofreu um acidade
fatal e a galera lembra muito dele pois causa dessa ilha. Pra chegar na Ilha era papo de duas horas, s6 de
dnibus pegando sé a BR assim a cidade era atravessada por uma Unica via sé de ir e voltar que é a BR,
nossa cadtico os transportes tém tudo muito solto entdo vai passando pelos buracdes e outro mundo

Entrevistadora: E outro mundo tanto do cotidiano, mas é muito extenso S3o Paulo é Grande o Para é
absurdo

Entrevistada: J4 teve lugares que a gente ndo conseguiu encontrar pra conhecer, porque eu tinha ido pra
participar de um evento festival de artes e no final das contas deu mé furada, mas como a gente tinha ido
de id jovem a gente foi e voltou por 35 reais entdo assim a gente falou beleza sé vamos

Entrevistadora: Foi quanto tempo?

Entrevistada: Foi 3 dias de viagem 3 para ir, e acho que 2,5 para voltar pra ir a gente pegou justamente
esse fluxo de transito na BR de entrada da cidade, que é a Unica BR que liga com vdrias outras
pequenininhas assim é nosso foi assim mano, eu passei mal tipo intoxicacdo alimentar porque eu mesmo
fiz coisas ruins pra comer jantar sé tristeza, mas as vezes quando eu t0 viajando eu tenho que segurar esse

instinto paulista assim de andar muito rapido de querer subir escada rolante automaticamente

Entrevistadora: Em qualquer lugar
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Entrevistada: Sim, a escada rolante foi feita para vocé ficar parada
BALDEACAO ESTACAO ANA ROSA LINHA AZUL DO METRO

Entrevistada: Nossa tem que se policiar muito para ndo ficar viajando na batatinha assim, mano vocé vai
no ritmo que ndo precisa sabe e ai eu comecei esse exercicio de comegar a ficar parada na escada rolante
quando eu voltei pra cd, e mano se eu entro na pilha dos outros ndo vou poder fazer o que os outros fazem
ai eu fui conseguindo assim aos poucos, tem dia que eu subo tem dia que eu subo correndo a milhdo ndo
vou negar ndo té em processo ainda, mas t6 nessa parou calma

Entrevistada: Deu problema na linha aqui esta cheio de gente viu que ela estava parando o tempo inteiro,
hoje foi um dia de combo viu vai ser ruim justo a Vila Prudente, olha esse dia foi um dia atipico mano tem
fila para entrar. Vamos tentar entrar mais para o finalzinho, eu ainda tenho uma leve esperanca de ta mais
vazio e pode ser o pensamento de outras pessoas e ele pode ta mais cheio que o comeco, hoje o plano de
chegar 19 horas em casa ndo da

Entrevistada: Eu ndo acredito, meu pai amado

Entrevistada: Parou geral, e esta desde a Linha Azul do metr6 na Tucuruvi. Jd4 pensou na teoria da
conspiracao contra o trabalhador brasileiro, nossa nao aguento ndo quinta-feira, acho que eles deveriam
avisar nas estacoes olha estamos com a velocidade reduzida, tem problema aqui foda que eu nunca sei o
que pensar assim eu lembro que na Sé antigamente quando eu era mais nova assim, acontecia esses casos
do metro para era porque sempre tinha caso de suicidio e ai sempre parar e hoje em dia quando acontece
isso eu nunca sei se é problema técnico ou se é um caso desses sabe, porque infelizmente acontece muito

Entrevistadora: Realmente sempre é noticiado algum caso

Entrevistada: Até que ta indo rapido assim, acho que o ideal era a gente ter descido sabe a onde no Paraiso,
eu acabei moscando porque quando a gente vem de L4 para cd Paraiso vem mais cheio quando é de L4 pra
ca Ana Rosa td mais vazio que Paraiso fui percebendo isso também na ma sorte, vocé vai criando as teorias
para sua propria desgraca no transporte

Entrevistada: A maioria desce na Chacara Klabin também e faz baldeacdo com a Rubi la pro Capdo
Redondo, nossa outro rolé também eu ja fiz uma vez, mano aquela estacdo ela é louca porque ela vai
descendo assim, vocé vai para um outro pais de demorar

Entrevistada: Tamo dentro

Entrevistada: A Chdcara Klabin e a Tamanduatei também que vai la pra Jundiai sdo duas, que vai para
Santo André também que vai sentido Rio Grande da Serra ai que delicia saudades de 4. Ja foi nas
cachoeiras de la? ld de Paranapiacaba, mano vamos marcar um dia pra gente ir porque a gente vive fazendo
essas trilhas pra 3, tem um circuito chamada circuito ferradura que é um circuito de sete quedas de
cachoeiras, nossa é maravilhoso e a gente fez a Ultima vez L3 e foi bem legal e é bem facil de chegar ai
maravilhoso

Entrevistada: Em S3o Mateus eu percebi que tem uma migracdo muito grande de povos latinos,
principalmente bolivianos e na Cidade Tiradentes é mais povos africanos, tipo mocambicanos, angolanos,
em Guaianases tem bastante inclusive tem uma moca que faleceu em 2018/2019 e a pesquisa do
doutorado dela era isso ela estava estudando sobre as africanidades presentes nos bairros de Guaianases
e Cidade Tiradentes

323




Entrevistadora: Em Guaianases tem bastante nigerianos

Entrevistada: E nigeriano isso, e em Bauru a presenca angolana é bem grande mas eles vdo mais pelas
missOes de igrejas esses processos complicados, se eu achar essa pesquisa eu te mando eu fiquei bem
interessada na época e ndo consegui ler assim mas é muito legal porque ela fez esse estudo de migracées
africanas pegando todo esse processo da didspora que a gente vivenciou mas é uma didspora
contemporanea o que os Brasil atrai esses povos, esses ancestrais nossos e nossa era uma pesquisa fodida
quando eu li a sintese, e ela é de Guaianases

ESTAGAO DO METRO MONOTRILHO VILA PRUDENTE

Entrevistada: Essa é a parte que eu mais sofro aqui é tipo sempre quero pegar o monotrilho sentada ai eu
me deparo com a realidade ¢ diferente, muito muita gente mesmo legal que uma parte mora mais aqui Vila
Prudentes mesmo, outra tarde L& na zona leste ai fica meio dividido terrivel

Entrevistadora: Em pensar o que o Monotrilho tudo isso era num &nibus sé
Entrevistada: Ou a maioria faz o trajeto de Guaianases e Itaquera

Entrevistada: Justo hoje minha amiga vai pegar uma carona até em casa, ja para ndo passar essa
humilhagao

Entrevistada: Esse é o Unico momento que eu venho respondendo todo mundo, vindo para casa. Depois
que eu chego eu sé fico vendo meme, pra depois dormir e depois eu capoto. Que é isso ndo é um problema,
mas quando vocé responde todo mundo as pessoas respondem de volta e nunca vai acabar aquela
conversa eu t6 com 30 conversas, e mais umas 21 no Instagram, eu ndo sirvo pra Karina para redes sociais
ja entendi o recado ndo sirvo

Entrevistadora: Tem dia que é cansativo

Entrevistada: Nossa é muito grupo nesse momento de pandemia criaram muitos grupos, muitos e eu sou
meio apegada nem leio ndo, eu seleciono a conversa e marco como lido nem entro porque ndo da, cansa
mentalmente quando eu chego em casa e fico no celular eu demoro muito mais pra dormir e fica com a
mente muito acelerado muito ansiosa, que na Fabrica mesmo criaram o grupo da Fabrica, ai tem o grupo
de trabalho, faculdade também, ai familia outro grupo. Ai aparece as conversas individuais uma Unica rede
e tem os outros tem que segurar a marimba, e eu fui inventar de fazer dois perfis que é um que eu gosto
de mais pessoal, que a gente conversou que eu gosto muito de fotografia urbana e vou fazendo registro e
postando L4 por puro ego vontade de compartilhar o olhar mesmo, e o outro é pros trabalhos artistico mas
mano os dois estdo parados, os dois tdo com mensagem, os dois interagem com tudo € bem chato porque
acho que ideia que fica € uma coisa que eu percebi é quando vocé fala que t6 cansada n3do t6 conseguindo
acompanhar o ritmo de conversa e tal, o que parece é que eu também td cansado porque vocé ndo ta
respondendo

Entrevistadora: E nem todo mundo é igual, tem 0 mesmo ritmo com as pessoas

Entrevistada: Fica uma coisa que eu fico senti muito falta e eu preciso fazer as vezes ¢ ligacdo, eu amo
ligacdo desde novinha assim eu ficava escondida para ninguém ver que eu tava gastando a energia da casa
e eu tava ligando pra varios amigos e amigas também, e é uma coisa que eu gosto porque o pessoal ndo
gosta de dudio, o pessoal acelera audio pessoal prefere mensagem de texto ai vocé manda e tem essa
dificuldade de acompanhar e o pessoal ndo gosto de ligacao e eu percebi que o pessoal da minha geracao
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ndo gosta, e eu fico mano como assim vocés ndo iam no orelhdo fazer trote ou ligar pra sua tia ou pra sua
vo, vocé ndo ligava o cabo do computador pra pegar internet

Entrevistada: Esse trajeto aqui que eu faco ele é um dos eu gosto de vir por aqui, gosto de vir pela Mateo
Bei consigo naquela rua dali, consigo por outra la de baixo, e outra mais la em baixo dé sempre acesso pra
minha casa ai quando eu te falou sobre o medo de volta a noite é que essa regido ¢ extremamente vazia
tem dia que parece filme de terror e sé ld embaixo sé aquela esquininha que a gente virou ali € comecou a
ter um ponto de trabalho, trabalho assim da vida e nossa tipo eu sé gosto de voltar a noite por ali se eu
ver as meninas ld mano, se eu ndo ver ninguém ali eu ndo volto quando as meninas estdo eu ja vou paro a
gente tem um vinculo falo boa noite me sinto mais protegida porque Bauru era assim também, nossa fica
muito deserto.

ENTREVISTA REALIZADA EM 24 DE FEVEREIRO DE 2022
MARTA, MULHER ADULTA PARDA DE 41 ANOS, MORADORA DE SAO MATEUS
Entrevistadora: Todo dia vocé faz esse percurso de carro?

Entrevistada: Tava indo todo dia, mas ai quando eu saio um pouco mais tarde eu faco outra rota, porque
onde a gente vai descer ndo da pra entrar nos énibus ai hoje como a gente saiu 6 horas da pra mim ir com
ele [esposo/carro particular da familia]

Entrevistadora: E vocé pega o énibus onde?
Entrevistada: Na Aricanduva
Entrevistadora: Esse caminho que vocés percorrem de carro, o que vocé acha?

Entrevistada: Pra mim é mais pratico, mas o carro € so pra ir pra voltar eu venho de 6nibus mesmo corta
metade do caminho e chega mais rapido

Entrevistadora: Geralmente quando vocé vai de carro demora quanto tempo para chegar no servico?

Entrevistada: De casa até o Shopping [Aricanduva] 15 minutos até a Aricanduva entdo é uns 20 minutos,
entdo uns 25 minutos entdo € 20 + 25 uns 45 minutos no total

Entrevistadora: Que vocé economiza de tempo?

Entrevistada: Isso, 45 minutos se for de 6nibus vocé vai gastar nessa faixa também se vocé pegar na
Ragueb né, porque vai direto também geralmente no carro da para descansar, ir sentada até um ponto

Entrevistadora: E o transito é tranquilo?

Entrevistada: Por causa do horario, esse horario das 06:00 quando a gente sai 06:00 assim ai é tranquilo
deixa passar um pouquinho mais tarde, a gente costuma sair 6 horas pra gente conseguir sair pro trabalho
tranquilo sem aperto, agora a gente sair 6 horas e 10 minutos, 06:15 minutos, 06:20 minutos entdo ai a
gente ja pega transito daqui [Av. Rio das Pedras] até a Aricanduva e ld eu ndo consigo nem entrar nos
onibus, € a luta pra entrar e demora mais pra chegar, e eu entro as 8 horas.

Entrevistada: Nesse horario chegar no Tatuapé uns 20 minutos, as 07:00 chego no Belém agora 06:15
minutos. [durante o percurso vimos alguns acidentes e O6nibus quebrados na Av. Aricanduva que estdo
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dificultando a via de acesso] hoje tem um quebrado na Aricanduva [06nibus], entdo hoje ndo adiantou sair
cedo vai pegar lotado do mesmo jeito [durante o trecho de carro, em conjunto a colaboradora seu esposo
também contribuiu com a entrevista]

TROCA DE MODAL DEIXAMOS O PERCURSO ACOMPANHADO DE CARRO COM SEU
COMPANHEIRO AV. ARICANDUVA

Entrevistada: Aqui agora eu pego outro énibus, daqui a gente vai direto pra firma. E faco esse trajeto com
ele porque eu economizo mais tempo, eu tenho duas opcdes aqui venho para ca justamente por isso pelas
duas opcdes, entdo eu tenho 0 4311 o Terminal Sdo Mateus eu consigo pegar ele la na Ragueb, sé eu pego
ele ld na Ragueb quando eu saio mais tarde la eu consigo entrar dentro do 6nibus porque até o 6nibus é
muito cheio lotado e ai eu pego um & porgue eu consigo entrar porque se eu sair 6 horas e 10 minutos ou
6 horas e 15 minutos de la e vim pra cd e chegar aqui mais de 6 horas e 30 minutos eu ndo consigo entrar
nos Onibus, ai quando eu saio muito tarde de la passou de 6 horas e 10 minutos eu vou pra Ragueb pra
mim conseguir entrar L3, porque 3 eu consigo entrar

Entrevistadora: E ele demora muito, como é esse tempo de espera no ponto de 6nibus?

Entrevistada: Ele passa de 10 em 10 minutos, mas tudo a gente controla pelo horario, por isso se a gente
perde um hordrio ai ja paga lotado, ndo consegue entrar e agora ja ta bastante movimentado

Entrevistadora: E quando chega la no servico ainda faz uma caminhada?
Entrevistada: Andar ando até chegar |3, uns 5 minutos

Entrevistadora: Enquanto o 6nibus ndo chega vocé pode falar um pouco como é sua mobilidade no dia
a dia, n3o sé para o trabalho, mas com as criancas, lazer, como que vocés fazem assim?

Entrevistada: Olha, a nossa vida é muito corrida a gente a nossa vida é mais trabalho do lazer mas assim
na semana eu saio 18:00 horas de casa chego em casa 20:30 minutos e ja é mais puxada mais corrido, ai
chega em casa fica um pouquinho com as criangas e logo vai dormir porque no outro dia a gente tem que
levantar cedo, ai eu ja levanto cedo arrumo as criancas antes de ir pra escola eu levanto 05:00 horas da
manha me arrumo quando é uma 05:30 minutos eu levanto o meu filho e do banho nele tudo e arrumar
ele pra escola e deixo ele pronto pra ir pra escola, quando € 6 horas antes de sair eu levanto a minha filha
e deixo ela acordada e como ela tem 12 anos ja se arruma sozinha, entdo 06:00 horas ja deixo o meu filho
arrumado pra escola e deixo a minha filha pra se arrumar pra ir na escola. e saio pra trabalhar. E no final
de semana a gente fica mais em casa, como na semana ndo da tempo de fazer muita coisa em casa
praticamente sabado € sé cuidar de casa, limpar a casa, lavar roupa ai sé fico com o domingo pra descansar,
de vez enquanto a gente sai quando tem condicoes de sair para algum lugar e a gente sai, ou fica em casa
curtindo a familia mesmo.

Entrevistadora: E para onde vocés costumam sair, quando isso acontece vocés usam o carro ou
transporte publico?

Entrevistada: A gente usa carro, sé vamos de carro e o Ultimo passeio que a gente foi no Aquario [ltaquera]
passou o dia la no Aquario depois nés fomos no Habib's comemos um lanchinho e viemos embora, mas
ndo € sempre que a gente vai por conta das condicbes mesmo mas quando sobra um dinheirinho no
orcamento ou vai para Shopping ou vai pro Aquario, vamos tentar entrar nesse aqui [6nibus], daqui em
diante como o Onibus quebrou tad tudo cheio td vendo, ndo vai da pra entrar o primeiro a gente ndo
conseguiu pegar vamos ver o segundo, esse ainda parou tem énibus que ndo para porque ta cheio.

Entrevistadora: E quando vocés vao fazer alguma atividade de fazer é sempre préxima a Sdo Mateus?
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Entrevistada: E tudo perto de S3o0 Mateus mesmo, Shopping Aricanduva o mais préximo de casa, o aquario
Entrevistadora: E vocé acha que pelo fato de vocés terem o carro familiar facilita?

Entrevistada: Sim, facilita bastante principalmente como temos filhos facilita até na conducdo pra sair com
os filhos, porque quando a gente n3o tinha carro a gente nao podia sair porque nao tinha carro, quando era
pra viajar tipo pra praia alguma coisa assim e a gente nao tinha carro a gente acabava nem saindo, porque
nao dava pra levar as criangas e nao cabia todo mundo e agora com carro nao, a gente vai pra onde quiser,
se quiser viajar vai viajar

Entrevistada: Vamos tentar pegar esse? esse nds conseguimos entrar, segundo 6nibus 4311 Parque do
Pedro ¢ la do Terminal Sdo Mateus, esse 6nibus é a segunda op¢do que eu falei pra vocé se eu pegar ele
na Ragueb Chohfi no Jardim Colonial eu pego ele mais vazio, entdo ele fica assim cheio na Aricanduva, sé
que porém eu prefiro vir de caro até aqui na Aricanduva pra mim ganhar mais tempo, porque pra mim pegar
ele Ll na Ragueb Chohfi eu tenho que sair também 6 horas e 10 minutos sé que eu ando mais entendeu, o
trajeto de la onde eu pego na Ragueb pro servico é maior entendeu, agora aqui a gente vai até o Parque
Dom Pedro direto, ai a gente desce e anda mais um pouquinha pra chegar na firma, a caminhada demora
uns 5 minutos

Entrevistadora: Vocé acha tranquilo ir caminhando? E seguro?

Entrevistada: E tranquilo, ndo vou fazer pra vocé que é seguro porque tem uma parte que a gente passa
que tem moradores de rua, muita gente que fica na rua numa parte que a gente vai passar, mas é bem
movimentado ndo é um lugar considerado no centro tem bastante movimento pra la nesse horario, mas eu
nao acho seguro.

Entrevistadora: E no hordrio que vocé sai também vai andando?

Entrevistada: O trajeto da volta eu ando mais que na ida, porque na hora de ir eu ainda economizo tempo
por causa do carro com esse pedacinho que eu faco de carro, agora pra voltar é mais complexo a gente
tem duas opgdes pra voltar uma é voltar de deixa eu ver de metrd, se eu voltar de metr6 chega na
Aricanduva eu fico duas horas parada ai eu demoro demais pra voltar pra casa, ai eu venho de Monotrilho
que ai o Monotrilho de L& eu tenho que ir pro Parque Dom Pedro, do Parque Dom Pedro eu tenho que pegar
o Mercado [6nibus] do Mercado eu tenho que ir até a Vila Prudente, e da Vila Prudente eu chego no Sao
Mateus € assim o trajeto € mais quebrado a gente anda mais, e mais cansativo também mas ¢ o mais rapido
que tem pra conseguir chegar em casa rapido e mais cedo, porque eu fiz o teste nos dois porqué da onde
eu trabalho, pro metrd é uns 20 minutos do metr6 Brds até o Carrdo 5 minutos é rapidinho, porem quando
a gente pega o Carrdo e chega na Aricanduva n3do anda, € de duas as 3 horas na Aricanduva

Entrevistadora: Por volta das 18:30/19:00 horas?

Entrevistada: Isso, mas eu saio do trabalho 18:00 horas por esse horario, mas teve um dia também que eu
sai 17:00 horas de sexta-feira e eu vim de metré e cheguei em casa 20:00 horas da noite e eu sai 17:00
horas porque chega na Aricanduva vocé trava

Entrevistadora: E quando vocé chega em casa as 20:00 horas as criancas ja tdo em casa?

Entrevistada: J4, os dois eles vdo pra escola o Leleco [nome ficticio] estudo de manh3a e a Jasmin [nome
ficticio] estuda de tarde, e esse ano eu coloquei os dois no Ozen que saiu a vaga do Ozen entdo o Gabriel
de manh3 eu pago perua porque eu ndo tenho ninguém pra levar pra buscar ai pra gente ndo ficar
dependendo dos outros das pessoas que ndo tem nem obrigacdo de fazer as coisas pra gente entdo a
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gente paga perua, a perua pega ele agora 06:20 minutos da manha e leva pra escola, ele entra 07:00 horas
quando ¢ 11:40 minutos pega ele e leva ele direto pro Ozen, ele chega la no Ozen até 12:30 minutos ai la
ele fica até 16:00 horas da tarde, ai 16:00 horas da tarde eu peco pra minha irma pegar ele pra mim e levar
pra casa da minha mae que é perto ai la na casa da minha mae o meu esposo passa quando sai do servico
17:00 que ele ¢ mais perto que eu chega 17:30 minutos na casa da minha m3e pega ele e leva ele pra
casa, a Yasmin estuda de tarde ent&o ela vai pro Ozen de manha, entdo ela vai com a minha cunhada até
o Ozen que é perto da casa da minha mae, 11 horas ela vai pra casa da minha méae, 12 horas ela vem pra
casa com minha cunhada ai se arruma e vai pra escola, ela entra 13 horas da tarde ai sai da escola ela
desce, como a escola é perto da pra ela ir e voltar a pé ela estuda no Rodrigo que é na Ragueb, em frente
a 49 [ 49° Departamento da Policia Militar de S3o Paulo].

Entrevistadora: E o 6nibus vai cheio até o Parque Dom Pedro?

Entrevistada: No Belém ele o esvazia ja fica bem vazio, tem dias que da pra sentar, mas sé o fato de passar
livre e chegar na porta ja ajuda bastante, eu gosto de sair cedo pra chegar cedo na firma pra ndo chegar
atrasada, correndo, gosto de sair cedo ja por conta disso desses motivos que a gente pega no trajeto
entendeu é 6nibus quebrado, é dnibus que demora a passar.

Entrevistadora: E vocé trabalha com que?

Entrevistada: Eu sou assistente de vendas, ai eu atendo as vendedoras externos da empresa, eu faco os
pedidos, eles mandam os pedidos e eu fago coloco os pedidos no sistema e mando faturar, sou um apoio
aos representantes que sdo os vendedores.

Entrevistada: O percurso demorou um pouco mais pelo dnibus quebrado na Aricanduva
Entrevistadora: E tranquilo o 6nibus nesse horario ou tem muita confusdo, pessoal estressado?

Entrevistada: N3o é nada tranquilo, é sempre tem uma confus3o as pessoas ndo tém muita paciéncia e
falta muito respeito com o préximo sabe muito.

Entrevistadora: E ja aconteceu algum episédio com vocé de alguém encrencar com vocé ou vocé mesmo
se estressar com alguém?

Entrevistada: Eu tive um dia que me estressei, ndo faz muito tempo porque assim as pessoas entram no
6nibus e acham que td em casa que quer fazer o que quer na conducio, e o natural é a gente entrar e indo
pro fundo pra gente conseguir chegar na porta pra descer, muita gente para ali do lado do motorista e fica
ali as vezes vocé olha e na frente ta lotada e na catraca pra tras da pra passar e ta vazio, porque as pessoas
se acomodam demais na frente e atrapalha quem entra e quem quer descer logo, ai comeca o estresse das
pessoas, ai as pessoas querem passar ta tudo apertado sé que muita gente fica muito empacado e preso
na frente entendeu, e ai da Ultima vez eu me estressei por conta disso porque o pessoal ficou parado, la na
frente ndo saiu do lugar empacou e ninguém mais entrava vocé olhava da catraca pra tras e o espaco tava
livre pra passar, ndo vazio mas dava pra ir passando, entdo assim gera muita confusdo por causa disso
porgue dentro da conducdo as pessoas querem fazer o que quer sabe acha que tem o direito de fazer o
que quer e acho que ndo é assim, acho que a gente é natural vocé tem que entrar e ir passando pra tras
entendeu pra gente conseguir descer, aqui a gente ja td chegando no Belém. Ainda tem uns 10 minutos
pra chegar a onde tem que descer

Entrevistada: Antes eu trabalhava, nessa empresa que eu t6 faz pouco tempo tenho 4 meses L3, entdo eu
trabalhei 3 anos e 8 meses na que meu marido trabalha, e eu ainda t6 me acostumando com esse trajeto
com essa rotina, porque eu trabalhava como eu falei pra vocé carro facilita demais pra gente, entdo a gente
trabalhava de carro e como a gente ai de carro saia de casa 6h30 e chegava tranquilo, entdo eu ainda t6
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me adaptando com essa rotina porque ¢ muito cansativa, esse trajeto que faz é muito cansativo pra gente
muito estressante, e eu estranhei bastante até acostumar pegar 6nibus e querer chegar cedo em casa, que
querendo ou ndo onde eu trabalhava € atrés da Aricanduva entdo a gente levava meia hora pra ir e pra
voltar de carro, € rapidinho e agora ndo eu leva mais de 2 horas pra ir e pra voltar entdo essa mudanca de
rotina pra mim apertou bastante e eu ainda t6 demorando pra se adaptar

Entrevistadora: E assim o que vocé acha que melhoraria sua experiéncia nesse trajeto?

Entrevistada: Ter mais Onibus, porque a quantidade de populacdo que a gente tem nesse mundo aqui é
muito pouco o que a gente tem mesmo que o dnibus passe de 10 em 10 minutos ndo € o suficiente

Entrevistadora: E dentro do 6nibus?

Entrevistada: A estrutura sim, mas ndo € limpo eles sdo novos tem &nibus agora que sdo mais novos, mas
assim ndo é limpo, eu ndo acho ele limpo principalmente agora nessa época de pandemia que a gente sofre
mais ainda, se vocé vé todo mundo pega no mesmo lugar, todo mundo passa a mdo no mesmo lugar entdo
eu acho que deveria que ter uma higienizacdo maia adequada dentro de um 6nibus, ndo basta sé usar a
mascara.

Entrevistadora: E vocé acha que esse caminho que vocé faz para o servico compensaria vocé vir de
carro se fosse uma op¢ao?

Entrevistada: N3o, de carro ndo compensa é muito transito esse percurso que a gente td fazendo pra mim
eu considera mais rapido mesmo quando quebra 6nibus, e acontece essas coisas porque o 6nibus ainda
tem a faixa de 6nibus os carros ndo entdo o transito do outro lado € pior ainda, entdo de carro eu sempre
descartei uma coisa que eu nunca pensei em vir é de carro, gasta muito, demora muito mais pra chegar e
tem que sair muito mais cedo pra vim a e ter a comodidade de vir tranquilo, de boas ndo compensa.

Entrevistada: Esta vendo onde comeca a ficar vazio? daqui em diante ¢é livre, esvaziou bem praticamente
todo mundo estd sentado (na Mooca)

Entrevistada: Aqui é o metrdé Parque Dom Pedro

Entrevistada: O trajeto de 6nibus acabou aqui, agora daqui em diante mais 5 minutos andando. Eu gosto
de ter sempre duas opcgoes, porque como eu nao gosto de chegar atrasada gosto de chegar cedo pra
cumprir meu horario eu sempre deixo duas opcdes que sdo, primeira opcao de vir de carro até o Aricanduva
e do Aricanduva pegar o que vem direto, e a segunda op¢do é quando assim acontece como ja aconteceu,
carro nao pegou bateria arriou nao conseguia colocar o carro pra funcionar ai eu vou pela segunda opcao
a Ragueb Chohfi, ele dd quase o mesmo tempo se fosse de carro até o Aricanduva mas sé que meu tempo
dentro do 6nibus é maior, meu trajeto dentro no 6nibus € maior quando eu vou direto pra Ragueb Chohfi
entendeu indo de carro até a Aricanduva eu corto um pouquinho do trajeto mais confortavel, para depois
enfrentar o 6nibus lotado. E vai conforme o tempo que eu consigo sair de casa, entdo hoje eu consegui vir
de carro mas as vezes dorme um pouquinho mais, acorda um pouco mais cansada e ai acaba as vezes
atrasando um pouco, quando eu me atraso eu saio de casa 06:10 minutos/06:15 minutos ai eu ndo consigo
fazer esse trajeto, ai eu tenho que vir pela segunda opcdo que eu consigo entrar no dnibus, na verdade
esse minha segunda opcdo € pra mim conseguir entrar no 6nibus, ndo é nem comodidade, sentar e vir
tranquila, mas € pra conseguir entrar dentro do énibus tranquila, entdo quando eu saio mais tarde de casa
passou de 06:10 minutos eu em venho mais de carro pra Aricanduva, eu vou até a Ragueb Chohfi porque
eu consigo entrar no 6nibus porque se eu for sair de casa 06:10 minutos/06:15 minutos pra ir pra
Aricanduva eu ndo entro nos 6nibus porgue os 6nibus sdo mais cheios lotados, entdo eu faco essa segunda
opcao por esse motivo quando eu consigo levantar e fazer as coisa mais cedo, 06:00 horas a gente sai e
pega na Aricanduva

329




Entrevistadora: Sempre tem que ter duas opcoes nao é viavel vocé ter uma

Entrevistada: Nao porque se nao a gente acaba chegando atrasada no servigo, chegando cansada e mais
estressada porque quanto mais tarde a gente sai de casa maior o transito os 6nibus mais cheios ainda
entendeu, vocé ja chega no trabalho cansada estressada e o dia ndo rende

Entrevistadora: E um dia atipico como um dia de chuva, como funciona sua dindmica para o trabalho?

Entrevistada: Tem que sair mais cedo, porque o trénsito € maior os 6nibus demora mais ndo sei o que
acontece com a chuva os 6nibus somem porque ai que eles vem mais cheio ainda porque eles demoram,
aumento o tempo de passar tipo assim eles passam de 10 em 10 minutos, agora com chuva passa de 15
e 15 minutos ai vocé pensa esse 5 minutos é uma grande diferenca, parece que o mundo para porque ta
tudo cheio tudo lotado, ai vem as enchentes que a gente em que passar, ai vem o bafo dentro do 6nibus
tudo fechado o pessoal desconfortavel

Entrevistada: Essa aqui é a rua onde a gente trabalha, aqui é considerado Brds a drea dos cerealistas
PERCURSO URBANO ACOMPANHADO VOLTA PARA CASA

Entrevistada: Agora a gente vai andando até o ponto aonde eu vou para o Parque Dom Pedro, e de la pego
o 6nibus e vamos de monotrilho ta? Aqui eu sé uso duas opcbes uma que é com sua tia que a gente iria até
o Dom Bosco e de la pegariamos a carro porque as vezes eu faco o trajeto mais rapido, mas ai eu vou com
ela quando saio tarde da firma porque normalmente eu saio 18 horas e 30 minutos/19 horas quando eu
saio esse hordrio ai vou com a Susi [nome ficticio] até o Dom Bosco e pego o carro ld e desco na Ragueb e
da Ragueb eu pego o Onibus pra ir pra casa, quando eu saio 18 horas que € meu horario eu vou de
monotrilho porque ele é mais rapido pra chegar, é mais caminhada o trajeto mas ele é mais rapido pra
chegar do que eu ir pro metrd

Entrevistadora: E quando vocé sai mais tarde costuma chegar qual horario em casa?

Entrevistada: Depende do horario, porque quando a gente sai 19:00 horas normalmente a gente costuma
sair 18:30 minutos, eu chego em casa 20:00 horas, mas quando eu saio 19:00 horas eu chego em casa
entre 20:30 minutos e 21:00 horas

Entrevistada: Hoje eu sai 18 horas entdo a gente vai de monotrilho, porque € a forma que eu chego mais
rapido La

Entrevistada: O percurso é cansativo bastante mesmo, porque acostumada ir de carro ir e voltar e de
repente pegar um trajeto desse entdo assim mudou totalmente minha rotina, uma coisa que eu era
acostumada a chegar e fazer alguma coisa ainda em casa eu ndo tenho mais pique, porque é t3o cansativa
a conducdo, eu ja chego esgotada cansada mesmo

Entrevistadora: Andamos quantos minutos até o Parque Dom Pedro?

Entrevistada: De 6nibus, agora vamos pegar ele aqui no ponto, eu acho que € uns 5 minutos porque aqui a
gente ta perto dele, a gente td bem perto dele, mas pra gente ir andando € bem cansativo entdo a gente
pega esse aqui que € mais rapido também

Entrevistadora: O caminho da volta vocé faz sozinha?

Entrevistada: N&o, no horario normal sempre saio com uma colega minha a Livia [nome ficticio], é que hoje
acabei nao esperando ela
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PARA PEGAR O ONIBUS DURANTE ESTE TRECHO TIVEMOS CORREMOS PARA NAO PERDER JA
QUE ESTAVA NO PONTO NA RUA DO GASOMETRO

Entrevistada: Agora a gente vai para o parque Dom Pedro, ir pra la é sossegado, pegamos qualquer um
que passar porgue ele ta indo pro Parque Dom Pedro, entdo ele é mais vazio pra gente ir

TERMINAL PARQUE DOM PEDRO

Entrevistada: Agora vamos subir pra pegar o Mercado é o Sdo Mateus, na verdade agora a gente pega o
S3o Mateus, mas ele vem como Mercado de la pra ca, daqui pra la ele vai como Sdo Mateus

Entrevistadora: Neste horario a movimentacdo esta tranquila?

Entrevistada: Ndo € bem cheio, porque o Bras aqui em si eles param 17:00 horas entdo esse horario de
18:00 horas que a gente sai, td todo mundo indo pra casa na correria de ir pra casa

GRAVAGAO DE AUDIO FO!I INTERROMPIDA POR ERRO NA GRAVAGAO REALIZADA NO
DISPOSITIVEL MOVEL

Entrevistada: Sé que chega na Aricanduva, ndo tem condicdo a gente passar duas trés horas dentro do
onibus, porque chega na Aricanduva do Telha Norte até o Shopping Aricanduva ndo anda, ndo anda é
quase o caminho todo da Aricanduva teve um dia que eu sai daqui 17:00 horas que eu tinha que visitar
minha mae no hospital e o hordrio da visita era 20:00 horas, e eu sai 17:00 horas eu cheguei ld no hospital
20:00 horas0 em ponto eu fiquei mais de duas horas no 6nibus esperando sair da Aricanduva, eu cheguei
na Aricanduva rapidinho porque o metrd é rapido, mas quando eu sai do Carrdo pra chegar no Shopping
Aricanduva, foi desesperador por isso eu ndo vou mais por la prefiro andar bastante, fazer outro caminho
do que passar por L3, porque ndo compensa

GRAVAGCAO DE AUDIO FOI INTERROMPIDA POR ERRO NA GRAVAGAO REALIZADA NO
DISPOSITIVEL MOVEL

Entrevistada: Aqui vamos pegar o Sdo Mateus até a Vila Prudente, da pra pegar e ir direito aqui S50 Mateus,
mas ele pega muito trénsito depois que ele passa da Vila Prudente, ele pega farol, muito trinsito ent3o
ndo compensa a gente ir direto

Entrevistadora: Ele vai por onde?

Entrevistada: Vai pela Anhaia Melo. Eu peguei uma vez ele e fui direto pra Sdo Mateus, ele demorou uma
hora porque daqui aqui pro Vila Prudente, ele pega o corredor entdo ele vai direto ndo tem farol nao tem
nada, chega na Anhaia Melo ai comeca os fardis e o transito, porque aqui vai direto sossegado

Entrevistadora: Em quest3do do cansaco qual periodo do percurso te cansa mais?

Entrevistada: A volta, por mais que seja rapido da forma que eu vou nele eu ando mais, de |3 da firma eu
tenho que andar até o ponto dd uns 5 minutos, do ponto de énibus tenho que ir até o Parque Dom Pedro,
de la tem que fazer aquela caminhada toda pelo tinel o acesso que a gente faz, e la na Vila Prudente a
gente vai andar mais um pouco pra gente chegar no Monotrilho ainda, entdo querendo ou ndo é mais
cansativo pra ir

Entrevistada: Daqui até o Vila Prudente ele comeca a encher, pode reparar também que daqui até a Vila
Prudente ele vai direto, ele so vai parar nas paradas dele mesmo
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Entrevistadora: Quanto tempo demora para chegar na Vila Prudente?

Entrevistada: Ele demora uns 10 minutos, ele é muito rapido as vezes eu fico aqui focada no celular se eu
nao presto atencao eu passo do Vila Prudente, que eu nem vejo.

Entrevistadora: Ao longo do percurso vocé costuma observar a paisagem fora do 6nibus?
Entrevistada: N3o, eu so fico no celular [risos da colaboradora]

Entrevistadora: Mas vocé percebe uma diferente de S30 Mateus até a paisagem que tem perto do seu
local de trabalho, o que vocé identifica de diferente?

Entrevistada: Eu identifico o movimento o ambiente, ambos pra mim parece um centro tanto o Bras da onde
eu trabalha como ir pra Sdo Mateus eu considero ir para o centro, porque todo mundo trabalha no Bras e
parece que todo mundo mora em S3o Mateus, entdo assim da mesma forma que a gente pega transito pra
ir pra ld a gente pega tudo cheio pra voltar, parece realmente que todo mundo mora L4, entdo pega 6nibus
cheio pra ir como pra voltar, eu considera como se fosse dois centros mesmo muito prédios poucas casas,
mais prédios, comércio parece que a gente td no mesmo lugar. Olha ele vai direto e aqui neste ponto s6
sobre ele [6nibus].

Entrevistada: Antes do Monotrilho s6 usava ele, sé esse 6nibus pra ir que ele vem como Mercado e vai
como Terminal S3o0 Mateus, entdo a Unica opcdo que tinha que S3o Mateus, por dentro era esse 6nibus e
por isso que foi feita essa ponto fazendo a ligacao direta, se ndo o percurso iria demorar muito mais.

Entrevistadora: Quando vocé esta voltando para a casa, costuma passar em outros lugares ou faz o
caminha direto para a casa?

Entrevistada: Antigamente eu fazia academia, na outra empresa que eu trabalhava e ia de carro eu fazia a
academia porque tinha mais tempo, quando eu entrei nessa empresa eu parei a academia porgue nao tinha
mais tempo, porque as aulas que eu fazia na academia comecava as 19:00 horas entdo tinha uma aula
19:00 horas e uma aula 20:00 horas, ai eu conseguia fazer academia, mas como agora eu saio 18:00 horas
do servico eu chego 19:30 minutos a 20:00 horas entdo ficou muito cansativo e ndo foi dando tempo de
fazer e eu desisti da academia esse ano

Entrevistadora: E se nao fosse essa questao do tempo do trabalho/casa vocé iria continuar?

Entrevistada: Continuava porgue eu gosto muito de fazer exercicio e atividade fisica, e eu sinto muita falta.
observacdo da colaboradora sobre a paisagem que estavamos observando: ta vendo parece uma Cidade.

Entrevistada: Eu s6 ndo venho com ele de manh3 por causa quando chega no Parque Dom Pedro, porque
quando chega no Parque Dom Pedro eu tenho que pegar outro dnibus, pra voltar e ele da uma volta e fica
contram3o pro servico, entdo pra mim ndo compensa vir com ele, porque na volta pra é o caminho do
Parque Dom Pedro, o caminho que eu tenho que ir. Aquela avenida que a gente estava ela é s6 de ida, s6
tem uma m3o a Gasémetro sé pra subir aquela parte

Entrevistada: Aqui é o Terminal Vila Prudente
Entrevistadora: E facil o acesso ao monotrilho, vocé tem que caminhar bastante até ele?

Entrevistada: N3o ele é facil de ir, e como tem escada rolante facilita bastante,
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Entrevistada: Essa fila aqui é tudo para ir para o Monotrilho, todo mundo vai pra la. Ta vendo? L3 de baixo
até o monotrilho ainda é uma caminhada porque é bem no alto.

Entrevistadora: Vocé gosta de andar de Monotrilho?

Entrevistada: Eu tinha medo de andar nele, porque eu tenho medo de altura tinha pavor de andar nele,
entdo eu sé comecei a andar nele porque a necessidade falou maior, porque eu vi que ele é muito mais
pratico para chegar em casa muito mais rapido, mesmo que demore a chegar ele é muito mais pratico, e
mais rapido ai eu enfrentei meu medo e agora ndo vou embora sem ele

Entrevistadora: Vocé esta desde em S3o Mateus, mas quando chegar no Jardim Colonial vai ser ainda
mais pratico para vocé, né?

Entrevistada: Vai facilitar muito, t6 contando os dias, ndo vejo a hora
Entrevistadora: Quando chega em S3o Mateus, vocé pega o dnibus ou vai caminhando?

Entrevistada: Entdo, como eu parei a academia eu tentei arrumar alguma coisa pra tentar substituir ai eu
pego e des¢o andando, entendeu eu desco pela Ragueb, eu pego a pista que eles fizeram de caminhar de
bicicleta ai facilitou bastante esse caminho, e as vezes é muito cansativo ficar esperando nibus na Ragueb,
porque tem um ponto que € muito cheio que é onde todo mundo pega pra descer a Ragueb, ai as vezes eu
prefiro ir andando uma pra fazer um exercicio mesmo, fazer uma caminhadinha pra ajudar e outro pra ndo
ficar esperando porque as vezes a gente perde muito tempo esperando o 6nibus

Entrevistadora: E como é o caminho para vocé fazer a caminhada?
Entrevistada: E tranquilo
Entrevistadora: Tem bastante movimento na rua?

Entrevistada: Nesse horario que eu vou e chego ndo é pouco da um pouquinho de medo, porque quando
vocé pensa que ndo ta passando um ta passando outro e da aquele susto, de ser assaltado, mas gracas a
deus é tranquilo, s6 dd um pouquinho de medo porque ndo tem muito movimento no horario que eu passo

Entrevistada: Aqui a gente ndo td mais no centro, ja td praticamente na outra parte de S3o Paulo e a
paisagem é a mesma, é prédio € casa € a mesma paisagem mesma coisa de vocé ainda estar no centro

Entrevistadora: Mas como vocé mencionou n3o é algo que vocé repara, e VOcé conversa com as pessoas
no 6nibus, monotrilho, metro?

Entrevistada: N3do, eu fico no celular até chegar 3, as vezes eu ligo para alguém coloco o fone no ouvido e
vou falando daqui até la com alguém, mas assim com o pessoal mesmo ndo falo ndo, mas apesar que por
causa de tecnologia ninguém fala com ninguém né, é virou é normal vocé chegar e mexer no celular
ninguém fala com ninguém so se vocé tirar acompanhado ai vocé fala com alguém, mas caso ao contrario
nao.

COMENTEI QUE TODOS 0S HORARIOS NO QUAL ANDEI DE MONOTRILHO NAO ESTAVA TAO
CHEIO COMO NO HORARIO DE MAIOR MOVIMENTO, QUE EM SAO PAULO FALAMOS HORARIO DE
PICO

Entrevistada: Muitas vezes, eu tenho costume de sair correndo igual uma louca porgque a vontade ¢é t3o
grande de chegar em casa, pra mim chegar cedo é que nem eu falei pra vocé eu ainda t6 me adaptando
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com o hordrio, eu ainda ndo estou acostumada a chegar tdo tarde em casa por causa do outro servigo, entdo
as vezes saio igual uma louca da firma, saio correndo ai vou pro ponto pego o primeiro, ai as vezes o onibus
ta lotado e eu entro no Onibus lotado porque eu quero ganhar tempo, as vezes eu consigo chegar em S3o
Mateus 19hs correndo que nem uma doida, mas com a lingua pra fora

Entrevistadora: E muito comum em horario de pico ver muita gente correndo

Entrevistada: Sim, mas agora ndo. Agora eu t6 esperando chegar ndo da pra entrar entdo eu espero o
préximo, t6 me adaptando melhor a esse horario e esse trajeto, mas antes nossa era louca pra chegar em
casa, a diferenca € muito grande eu saia da firma 17:30 minutos. 17:00 horas, 17:30 minutos eu tava em
casa entendeu, agora eu chego quase 3 horas depois, agora eu saio 18 horas do servico bem mais longe
da onde era, ainda pego esse trénsito e tenho que dar essa volta toda andar bastante.

FALAMOS SOBRE A QUANTIDADE DE ESTAGOES QUE TEM O MONOTRILHO MESMO TENDO O
CAMINHO CURTO RELATIVAMENTE

Entrevistadora: Em algum momento do seu percurso didrio ja deu algum problema no monotrilho de
ficar parado, falha técnica?

Entrevistada: N3o, ainda ndo peguei sé em tempo de chuva que ele anda bem mais devagar vai mais
devagar ndo vai muito rapido, uma coisa que a gente leva 20 minutos, a gente leva uns 35 minutos porque
ele vai bem devagarzinho, mas ainda nao peguei quebrado e fechado parado

Entrevistada: Saimos de 4 claro, agora ja estd escuro dependendo do dia saia no escuro e volta no escuro

Entrevistada: Esse trajeto ele € mais longe. pra voltar pra casa ele é mais livre vocé consegue chegar pegar
um 6nibus, pegar o monotrilho, diferente do 6nibus na hora de vim se tiver lotado ndo tem jeito tem que
entrar em um de qualquer jeito, porque ¢ a Unica opgdo que tem

Entrevistadora: Conforme vai passando as estacoes, o pessoal vai se dispersando mais mesmo que
ainda esteja cheio

Entrevistada: Sim, é o que eu falo pra vocé todo mundo mora pra ca
ESTACAO DE METRO DO MONOTRILHO DE SAO MATEUS
Entrevistada: Quando chega aqui as pernas ja estdo cansadas, eu que trabalho sentada, mas canso

Entrevistada: Quando eu quero ir de 6nibus eu atravesso aqui [entre o Largo S3o Mateus e a Avenida
Ragueb Chohfi] eu vou la pra outro lado e pego qualquer um que desce, mas como eu te falei eu parei a
academia ent3o queria ir andando um pouquinho, exercitar um pouco. O movimento € esse ta vendo? Eum
aqui outro ali, o 6nibus que eu pego ¢ ali no ponto, as vezes eu ndo tenho paciéncia de esperar o dnibus
sabe, aqui ta cheio, mas passou dois dnibus pra descer.

Entrevistadora: Quantos minutos vocé leva caminhando todos os dias?

Entrevistada: Acho que dd uns 15 ou 20 minutos. Vai no horario que eu chego nao da mais pique de ir para
a academia, é cansativo

Entrevistadora: Mas vocé caminha bastante durante o dia na volta principalmente

Entrevistada: Na volta ando mais, pra ir é s6 aquele pedaco que eu ando, mas pra ir € mais cheio o dnibus
pra pegar e na volta eu ando mais, e aqui é bem iluminado bem conservado bem legal, mas também da
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medo de andar, né? porque ndo tem movimento, ndo tem ninguém pra te ajudar, mas como confio em deus,
vou embora.

Entrevistada: E uma caminhadinha né? Esse aqui eu fago todo dia
Entrevistada: Sem duvida eu vou direto, chegar em casa num pulo

Entrevistada: Aqui que as criancas estudam, Leleco [nome ficticio] de manha e Jasmin [nome ficticio] de
tarde. Na verdade o Leleco [nome ficticio] tinha caido em outra escola, & no Evangelista que fica la na
Ragueb & em baixo sé que eu pedi a transferéncia dele para cd, saiu a transferéncia s6 que no horario da
manh3, ai tive que pagar perua 180 reais, minha casa ndo € nem 5 minutos e ele entra 07:00 horas eles
pegam ele 06:20 minutos da manha entdo assim a gente ndo paga o trajeto da escola, que percorre, por
onde ele passa tudo porque se for de casa pra escola ndo dd nem 5 minutos, eu pedi a transferéncia da
vaga dele p tarde ai ele vai com a Jasmin [nome ficticio] e volta com aJasmin e a Luise [sua sobrinha] [nome
ficticio] e ela vai e volta, mas enquanto ndo muda a vaga pela eu tenho que pagar perua.
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