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Resumo

Este trabalho consiste na apresentacdo de um projeto de qualificacdo da
esplanada na area da antiga estacao ferroviaria da Estrada de Ferro Sorocabana,
localizado na cidade de Santa Cruz do Rio Pardo, interior de Sao Paulo.

Por meio do estudo das problematicas do local e considerando a auséncia de
espacos publicos de qualidade, tanto na cidade, mas em especial na Aarea
analisada, este projeto busca propor um espaco com qualidade para a populacgao.

Sendo assim, a construc¢do do Parque da Estacdo buscaria transformar o
local em um espaco publico, uma area de lazer, verde e de descanso para a
populacao nao s6 da area, mas da cidade como um todo e, mais além, de ter o

papel de um espaco de uniao entre os dois lados da cidade.

Palavras-chave: Estrada de Ferro Sorocabana; Santa Cruz do Rio Pardo; Estacao

Ferroviaria; Espacos Publicos.
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Introducgao

A cidade de Santa Cruz do Rio Pardo esta localizada no estado de Sao
Paulo, mais precisamente na parte sudoeste do estado, encontrando-se assim,
quase na fronteira com o estado do Parana (figura 1). Sua populacio é de
aproximadamente 43.921 mil habitantes IBGE, 2010), sendo entdo uma cidade
pequena, e que possul como principal atividade econdomica as arrozeiras e a

industria de calcados.

Figura 1 — Imagem aérea do estado de Sdo Paulo com destaque para municipio de Santa Cruz do
Rio Pardo

Fonte: GOOGLE EARTH, editado pela autora (2015) '

A area escolhida para o trabalho final de graduacio é o terreno da antiga
estacao ferroviaria da Estrada de Ferro Sorocabana localizada na cidade de Santa
Cruz do Rio Pardo (figura 2).

O terreno possui uma area aproximada de 21.500 mil metros quadrados,
encontrando-se em uma area segregada da cidade, com acesso dificultado por
estar do outro lado do rio que atravessa o municipio, o Rio Pardo, sendo entéo,
longe do centro da cidade, resultando em uma area fragmentada marcada pelo
predominio de habitacoes de populacdo de baixa renda e pela clara falta de

espacos publicos de lazer.
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Figura 2 — Imagem aérea de Santa Cruz do Rio Pardo com destaque para a regido onde se localiza
o terreno (A) e delimitacdo da 4rea de estudo (B)

Fonte: GOOGLE EARTH, editado pela autora (2015)

A estacgdo ferroviaria foi desativada na década de 60, com a retirada dos
trilhos. Em 2011, ocorreu um restauro no prédio da estacdo que hoje abriga um
museu. Entretanto, toda a esplanada encontra-se, de certo modo, abandonada. O
terreno é usado muitas vezes como passagem ou pelas criancas do bairro para

suas brincadeiras (figura 3).

Figura 3 — Terreno da antiga estacio ferroviaria

Fonte: elaborado pela autora (2015)

A escolha e interesse pela area surgiu do questionamento da falta de
espacos publicos nas cidades pequenas, das condi¢oes fisicas dos poucos espacos
existentes e dos grandes vazios urbanos que poderiam suprir essa caréncia e

exercer assim, sua funcao social da propriedade urbana.
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Com esse pensamento, chamou a atencdo o vazio que hoje tornou-se o
terreno da antiga estacao ferroviaria que um dia foi de grande importancia para a
cidade e que encontra-se sem uso, e mais ainda, o local onde esta inserido na
cidade, claramente uma area segregada e com caréncia de espagos publicos de
lazer de qualidade.

Por isso, esse trabalho pretende pensar propostas urbanisticas que tragam
vida para o local e que favorecam os moradores, ndo s6 dos bairros do entorno,
como da cidade toda.

Para tanto, foi realizada uma revisdo bibliografica sobre os temas que
enquadram-se no contexto abordado, como o entendimento da cidade pequena, a
conceituacao da segregacio socioespacial, os espacos publicos e os vazios urbanos.
E ainda, foi feita uma analise morfolégica a fim de compreender a area na qual o
trabalho se insere e suas particularidades para assim ser capaz de propor um

projeto urbanistico.
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1 A Cidade Pequena

Segundo Roma (2008), o Brasil conta com um total de 5.564 municipios,
com uma média de 183.987.291 habitantes, entre esses municipios, 5.009
possuem populacdao de até 50.000 habitantes, representando assim, 90,02% do
total dos municipios brasileiros e 34,55% da populacido do pais, ou seja, grande
parte da populacao brasileira mora em cidades pequenas.

Roma (2008), descreve dois tipos de cidade: as locais e as regionais. As
cidades locais podem ser entendidas como cidades que atendem somente as
necessidades basicas e vitais de sua populacgado, possuem fungdes urbanas mais
simplificadas e tem uma relacdo de dependéncia com outras cidades. Essas
cidades para conseguir suprir suas necessidades basicas recorrem a mao de obra
de outras cidades, deixando claro sua dependéncia e, ainda, para ter acesso a
equipamentos e servicos mais especializados, devem recorrer também as cidades
que possuem funcoes urbanas mais elevadas.

Ja a cidade regional, para Roma (2008), pode ser vista como aquela que
concentra producédo, oferta de servigos e bens, e que tem o papel de fazer a ligacao
entre a cidade local e a metrépole. A cidade regional pode ser entendida como
uma cidade média.

Pensando nesses dois tipos de cidade identificados por Roma, podemos
enquadrar Santa Cruz do Rio Pardo como sendo uma cidade regional, pois, dentro
de seu territorio, é capaz de abastecer e suprir as necessidades de seus morados,
contando com oferta de servicos e bens, e ainda ser um referencial para as
cidades menores, ja que os moradores destas, deslocam-se até Santa Cruz do Rio
Pardo em busca de servigos, produtos e atendimentos. Mas, claramente, por ser
uma cidade pequena, contando com aproximadamente 44 mil habitantes, nao
deixa de depender de cidades maiores.

Roma (2008) comenta sobre os processos de segregacio socioespacial que
hoje nao sdo visto somente em cidades médias e metropoles, mas que estao
acontecendo também nas cidades pequenas, com surgimento de loteamentos
fechados, politicas habitacionais mal formuladas, entre outros motivos. E esse
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processo de segregacao socioespacial é nitidamente percebido em Santa Cruz do
Rio Pardo, tanto por fatores politicos, habitacionais, como pela propria morfologia

da cidade, que é cortada pelo Rio Pardo.

1.1 Os Processo de Segregacao e Fragmentacao Socioespacial

Percebe-se, no interior das cidades, tendéncias de divisdes, surgindo
fronteiras urbanas relacionadas a gentrificacdo, bem como processos de aumento
da heterogeneidade dentro dos bairros consolidados. Sendo assim, entende-se que

a cidade latino americana cada vez mais esta sendo pensada sobre a légica da

divisdo, separacdo e fragmentacio (PREVOT-SCHAPIRA e PINEDA, 2008).

A imagem da fragmentacio foi utilizada cedo em investigacoes
sobre a economia metropolitana, a fim de traduzir o movimento de
deslocamento do tecido produtivo das grandes cidades em funcéo
de uma maior conexdo com uma economia mundial em mutagdo.”
(PREVOT-SCHAPIRA e PINEDA, 2008, p.77)
O conceito de segregacio socioespacial para Roma (2008) se d4 a partir das
relagbes sociais, economicas e culturais que se refletem no espaco e sao
determinadas por ele. Sendo assim, o espaco oferece condi¢bes para a vida,

transformando o homem e suas relagoes sociais, e também o homem por meio das

relagbes sociais, configurando sempre o espaco.

A segregacdo socioespacial de parcelas da sociedade é resultado do
aprofundamento das desigualdades sociais expressas no espaco
urbano pela forma como ele se estrutura e como nele se distribuem
os diferentes usos do solo[...] (ROMA, 2008, p. 37)

A segregacao socioespacial pode ser vista através de duas dimensoes, a
objetiva e a subjetiva. A objetiva pode ser entendida pelo distanciamento dos
diferentes segmentos sociais que estruturam o espacgo urbano, como por exemplo,
o distanciamento entre ricos e pobres que é facilmente perceptivel ao se observar
a implantacdo de condominios fechados, aparecimento de favelas, localizacdo de
conjuntos habitacionais, etc. Ja a dimensao subjetiva de segregacao socioespacial

se entende através do sentimento das pessoas em relacdo ao local que moram e
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como sao percebidos esses diferentes espacos. Um exemplo é percebido por
pessoas que se sentem afastadas, marginalizadas por morarem em determinados
locais, mas nio necessariamente habitam 4reas segregadas da cidade (ROMA,
2008).

Ja, a auto segregacdo, segundo Roma (2008), pode ser entendida como
decorréncia das politicas publicas municipais, que implementam conjuntos
habitacionais distantes do restante da cidade, onde ha auséncia ou precariedade
nos meios de consumo coletivos. Essa auto segregacdo quase sempre nega o
espaco publico, cria espacos de uso coletivo, criando uma contradi¢cdo entre o
publico e o privado. Essa parcela da populacao segregada necessita aproximar-se
do “publico”, e para possuirem boas condi¢cbes de vida se faz necessario
infraestrutura servigos e equipamentos publicos.

Segundo Roma (2008, p. 31): “O processo de segregacdo socioespacial deve
ser entendido como um processo da sociedade capitalista que aparece a cada
momento da histéria, as tensées sociais.”

Ao se analisar a relacdo entre desemprego e segregacao socioespacial nota-
se que, principalmente, a populacao desempregada, que trabalha informalmente,
mora em areas segregadas, ainda, essa mesma parcela da populacao, que muitas
vezes é excluida do sistema de crédito financeiro ou imobiliario, é obrigada a
ocupar loteamentos irregulares, onde predominantemente as moradias sdo de
autoconstrucgdo, ou ocupam areas nao loteadas, o que gera a favelizagdo. Essa
populacio, por vezes, é vista ainda, pelos mais poderosos, como causadoras dos
problemas da cidade (ROMA, 2008).

De acordo com Prévot-Schapira e Pineda (2008), a tendéncia de polarizacio
da sociedade e a dualidade dos espacos sao consequéncias do crescimento
economico com o desemprego em massa e a precariedade.

Para eles, as empresas nacionais e internacionais definem seus perimetros
de intervencao, que quase sempre, ndo buscam melhorias para a populacdo mais
carente. Enquanto, acées de organizacdoes nao governamentails, presentes nas
populacdoes mais pobres e associacoes de habitantes, desempenham politicas
sociais de territorializacao de luta contra a pobreza (PREVOT-SCHAPIRA e
PINEDA, 2008).
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E necessario destacar também a importancia da dimensao politica nos
processos de fragmentacdo urbana, como lembra Prévot-Schapira e Pineda
(2008).

“A propagacao do principio de subsidiariedade e a ado¢do generalizada de
uma politica de descentralizagao das prerrogativas publicas fortalecem as légicas
centrifugas dos espacos periféricos” (PREVOT-SCHAPIRA e PINEDA, 2008,
p.76).

O poder publico, juntamente com os incorporadores imobiliarios, sao
considerados importantes agentes segregadores, visto que, ao levarem melhorias
para uma determinada Aarea da cidade, essas 4areas tendem a ser mais
valorizadas, e consequentemente mais caras, afastando ou mesmo expulsando a
parcela da populagdo que nado tem condi¢cbes de manter esses custos. Porém, é
papel do poder publico buscar a implementacdo de politicas publicas que
diminuam essas desigualdades territoriais, buscando a melhoria das condigoes de

vida da populacdo, através do planejamento urbano (ROMA, 2008).

As cidades brasileiras tiveram suas estruturas urbanas baseadas
por relagdes do tipo centro-periferia, no ambito das quais as areas
centrals eram caracterizadas como as melhores equipadas e as
periferias pelo uso residencial dos segmentos de menor poder
aquisitivo, marcadas pela precariedade de condi¢goes de vida
individual e coletiva. [...] o processo de extensdo urbana e de
suburbanizac¢do ocorriam pari passu ao aumento da concentracio
demografica e como expansio dessa dinamica, fazendo com que a
estruturacdo urbana, apoiada em um esquema de centro-periferia
se iniciasse desde o século XIX. [...] no decorrer do século XX,
verificou-se a acentuacdo da suburbanizacio, ainda que essa
dinamica tenha novas determinantes e caracteristicas. Esse
processo, entretanto, reforcou a reestruturacio urbana do tipo
centro- periferia. (SPOSITO, 2004, p. 114, 118 e 119)

1.2 O Espaco Publico e Suas Funcgoes na Cidade

Para Marilena Chaui, segundo Abrah&o (2008), o espaco ptblico é o espaco
capaz de constituir e consolidar a cidadania, sendo entendido como um espaco
social de lutas e formas politicas de expressio permanente. Sendo que, a funcao
urbana da cidade é a de propiciar encontro entre pessoas, através de suas ruas,

suas pracas e outros espacos publicos.
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Segundo Abrahdo (2008), os espacos publicos assumem papel de
continuidade da cidade, reinem e associam tudo que é separado, e sdo esses
espacos publicos, as pracas, os parques, que sao tratados neste item.

O espaco publico deve ser visto, de acordo com Abrah&o (2008), como um
“espaco cidadao”, sendo um espacgo cultural, urbanistico e politico, com
importancia fundamental para a formacao da cidade. Cultural, pois, deveria ser
monumental, cumprir com diversas fungoes, ser uma referéncia urbanistica,
simbolizando uma identidade coletiva; espaco urbanistico, pois deve ser capaz de
organizar um territorio, criar lugares e ter diversas funcoes e usos; e politico, pois
deve ser um espaco de grandes manifestacoes sociais e cidadas.

Serpa (2004), entende que o espaco publico deve ser compreendido, acima
de tudo, como um espacgo social. Nele estdo presentes as representagoes das
relacoes de producdo, que enquadram as relacées de poder nesses espacos, como
também nos edificios, nas obras de arte, nos monumentos, etc.

Para Castello (2007), sdo as pessoas e os usos que estas fazem dos
ambientes construidos, dos espacos publicos, que, com o passar do tempo, podem
atribuir um status diferenciado que os lugares urbanos desfrutam nas cidades.

A setorizacdo das politicas publicas aliadas as dinamicas do mercado
levaram a processos de dissolucao, fragmentacao e privatizacao das cidades e por
consequéncia ao quase que desaparecimento dos espacos publicos cidadaos
(ABRAHAO, 2008).

Nota-se, no Brasil e no mundo, uma lbégica de se investir em espacos
publicos que sdo “visiveis”’, espacos centrals e turisticos, que sdo concebidos
devido a parceria entre o6rgaos publicos e empresas privadas. Novos parques
implantados, por exemplo, acabam por se tornar instrumentos de valorizacao
fundidria, como é o caso do Parque Costa Azul (figura 4) em Salvador, na Bahia.
Construido em area nobre da cidade, o parque implementa uma valorizacdo da
area e leva melhorias fisicas aos bairros préximos, que ja possuem uma melhor
infraestrutura que outras partes da cidade, e ainda como mencionado
anteriormente, foi implantado em wuma area turistica da cidade, bem
desenvolvida, nao visando assim trazer melhorias para bairros mais carentes,
mas sim tornar-se um cartao postal para a cidade.
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Esses espacos publicos novos, no fim, tornam-se, quase sempre,
inacessiveis a populagdo mais simples, que moram nas periferias, sendo esta a
populacdo com maiores dificuldades de opcoes de lazer. Sendo assim, esses
espacos publicos, que deveriam ser para toda a populagio, acabam por segregar
ainda mais a populacdo de baixa renda (SERPA, 2004).

Outro problema encontrado nos espacos publicos, é a falta de manutencao,
de seguranca, de visibilidade, que é o caso do Bosque Central da cidade de
Londrina, no Parani (figura 5). Os moradores da cidade evitam passar ou utilizar
o local durante a noite pela falta de seguranca que o lugar possui, a falta de
iluminagdo que torna o espaco escuro e perigoso e que acaba por atrair pessoas

que fazem uso errado do local.
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Fonte: LIASCH (2011)
Os espacos publicos das cidades devem ser bem planejados, pois agem como
espacos de integracdo de uma cidade, local de encontro de pessoas, de diversas
atividades, sao locais com grande potencial para a cidade quando bem pensados, e

devem ser cuidados, valorizados, seguros e acessiveis a todos.

1.3 Vazios Urbanos

Segundo Dittmar (2006, p.01): “As acdes antrépicas produzem mudancas
significativas sobre o ambiente urbano, com alteracées nas condi¢bes sociais,
culturais, econémicas e ecoldgicas, que se refletem direta ou indiretamente na
paisagem das cidades.”.

“[...]lvazios urbanos s@o os espacos construidos, nfo construidos,
desocupados ou subutilizados, caracterizados como residuos do crescimento
urbano” (DITTMAR, 2006, p.14).

Para Nascimento (2014), os vazios urbanos devem ser compreendidos a
partir da estrutura do tecido urbano, do plano urbano, nao deixando de lado suas

caracteristicas histéricas que nos remetem a estrutura socioeconémica e ao
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processo pelo qual se formaram. Sao referenciais de um processo, de uma
dinamica de producdao ou reproducao de parcelas da cidade, que em algum

momento nio sao utilizadas.

[...Jos vazios urbanos tém se feito crescentemente mais presentes,
sobretudo com a ampliagcdo da producdo capitalista do espaco
urbano, quando o negdécio com a terra urbana passa a ser a nova
fronteira de acumula¢do do capital, com rebatimentos no processo

de producido das cidades e na constituicio da forma urbana.
(NASCIMENTO, 2014, p. 44)

Esses vazios urbanos podem ser frutos da especulacdo 1imobiliaria,
desarticulacdo espacial de tracados urbanos, declinio industrial entre outros
motivos. E a partir dessas acoes, acabam perdendo sua identidade como parte da
vida da cidade e de sua paisagem.

Esses espacos podem representar potenciais urbanos, enquanto novos
desafios da cidade contemporanea. E preciso conhecé-los e entendé-los para que
possa ser proposto uma melhoria das suas condi¢ées, criando assim, uma
identidade, a partir de uma requalificacio e possibilidades de novas ocupacoes.

Os vazios urbanos podem ser vistos como fragmentos, espacos de

testemunho da memoéria de uma paisagem que se modificou, sendo assim:

Torna-se primordial a valorizacdo e o desenvolvimento das
caracteristicas Unicas do lugar, com base em procedimentos de
gestdo do espago urbano que considerem suas caracteristicas
morfolégicas e sua qualidade paisagistica (enquanto preexisténcia).

(DITTMAR, 2011, p.04)

O espaco urbano é um reflexo da sociedade, tanto no presente, como no
passado e nas marcas que foram deixadas e, sendo assim, esse espaco ganha seu
significado a partir do uso que se tem.

O tempo registra nas cidades marcas que podem passar a ser permanentes,
de varios tempos, lugares, monumentos e construcgoes, que vao se acumulando. E
assim, o processo de crescimento da cidade é responsavel por valorizacao e
desvalorizacao de areas, que podem acabar por modificar a paisagem.

A paisagem urbana é de papel fundamental na qualidade de vida dos

cidadaos, acumulam valores e simbolos que sdo materializados sobre o espaco.
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A questdo da ocupacéio socialmente responsavel dos vazios urbanos
entrou fortemente na agenda politica da administracéo das cidades
brasileiras com a Constituicdo de 1988 e, mais importante, com o
Estatuto da Cidade, em 2001. (CARDOSO, 20??, p.09)

O Estatuto da Cidade traz o principio da fungao social da propriedade
urbana, que reflete a obrigatoriedade da utilizagdo adequada do solo.

A utilizacdo dessa terra deve ser feita visando o beneficio social, ou seja,
nao se tratando apenas de ocupar o espaco vazio, ou de buscar alternativas para
viabilizar o mercado, mas sim de sustentar sua funcao social através da oferta de
moradias populares ou de servicos e equipamentos a elas destinados, garantindo

assim o direito a moradia e as cidades sustentaveis.

[...Jos vazios urbanos podem ser tdo impactantes na forma urbana,
que acabam por se constituirem em elementos estruturantes. O
que revela a contradicio da producdo do espaco urbano
contemporaneo, uma vez que parcela significativa dos citadinos
tem limitados ou nenhum “direito a cidade”, por¢ées importantes
de terra urbana permanecem sem cumprir sua func¢ido social, sendo
usadas, sobretudo, apenas como reserva de valor. (NASCIMENTO,
2014, p. 54)

“Os Vazios Urbanos sio hoje areas preciosas, seja pela 6bvia raridade, seja
pela implicita oportunidade.” NASCIMENTO, 2014, p.51)

Pensando nisso, o vazio urbano que hoje se encontra no local da antiga
estacao ferroviaria de Santa Cruz do Rio Pardo, deve ser repensado, planejado,
qualificado, buscando assim exercer sua funcdo social através de um espaco
ptblico, que como diz Abrahio (2008), sdo espacos capazes de dar continuidade a

cidade, de reunir e associar tudo que esta separado.
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2 A Histéria de Santa Cruz do Rio Pardo

Santa Cruz do Rio Pardo conquistou sua categoria de cidade em 19 de
dezembro de 1906 pela Lei Estadual n° 1.038 (JUNQUEIRA, 2006).

As culturas que mais movimentavam a economia de Santa Cruz, nos
primeiros anos do século XX foram a alfafa e o algodao e ainda lembrando que o
milho e a criacado de porcos eram atividades fundamentais nos primeiros tempos,
quando a cidade mostrava assim sua cultura agraria (JUNQUEIRA, 2006).

Porém, a cultura cafeeira foi decisiva para o desenvolvimento da cidade, e
ainda para o crescimento da populacgao, o crescimento economico e a consolidacgao
do ntcleo urbano (SANTA CRUZ DO RIO PARDO (b), 2006).

Com a chegada da estrada de ferro em 1908, o café tornou-se de interesse
primordial para os agricultores santa-cruzenses (JUNQUEIRA, 2006).

Nos primeiros anos do século, Santa Cruz do Rio Pardo passou a ser uma

grande exportadora de café tendo a Estrada de Ferro Sorocabana (figura 6), como

a principal fonte econémica da cidade (SANTA CRUZ DO RIO PARDO, 2015).

Figu

ra 6 — Antiga estacdo ferroviaria

Fonte: Prefeitura Municipal de Santa Cruz do Rio Pardo (acervo local)
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Hoje, passado o tempo da ferrovia com seus altos e baixos a cidade retne
esforcos para fazer parte da dinamica do mundo moderno através de iniciativas
que a consagrem como 4° polo cal¢adista do estado de Sdo Paulo e significativo

centro de beneficiamento de arroz (JUNQUEIRA, 2006).

2.1 A Ferroviaria e o Café

As estradas de ferro paulistas se constituiam em frentes pioneiras na

expansao colonizadora desencadeada pelo café.

Construida, pois, atendendo aos interesses e as conveniéncias dos
fazendeiros, a rede ferrovidria paulista, no seu aspecto arboricular,
da-nos, hoje, a impressao de total auséncia de plano, o que explica
que superado o fundamento econémico que o motivou, pela natural
etinerancia do café, ou por decorréncia de fatores externos que
condicionaram o apelo as rodovias, elas tenham se tornado
antieconémicas, praticamente sem func¢io em muitos trechos, que
acabaram sendo supridos[...] (MATOS, 1981, p. 11)

A partir de 1850 comega a surgir a ferrovia no Brasil, pode-se entender
esse acontecimento primeiramente pela situacdo economica do pais encontrar-se
em momento estavel, com o fortalecimento da ordem publica interna e também
pela extingao do trafico de escravos pela Lei Eusébio de Queiroz, deixando assim,
livre, capitais para outros investimentos (MATOS, 1981).

Em 30 de abril de 1854 foi inaugurado o primeiro trecho ferroviario do pais
e a partir disso ndo parou mais. As estradas de ferro foram importantes para
fixacdo de povoamentos e desenvolvimento de muitas regides.

Matos (1981) lembra que foi gracas ao ciclo paulista do actcar que
possibilitou-se a expansao cafeeira e a conquista dos sertdoes do oeste paulista,
que por sua vez conseguiu capitais e mao de obra para o grande aumento da
cafeicultura. Ainda, a cultura da cana de acicar e as atividades tropeiristas,
caracteristicas da vida economica de Sao Paulo no século XVIII, tiveram

influéncia em mudancas no sistema de transporte e comunicacéo do pais.
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O café foi responsavel ndo somente pela ocupacado da parte centro oriental
paulista mas também pela substituicao do transporte por tropas de burro pelas
primeiras ferrovias de penetracio (MATOS, 1981).

Pode-se dizer que a cultura cafeeira teve uma grande influéncia no surto
industrial moderno brasileiro. Porém, segundo Matos (1981), com a falta de uma
politica direcionada as ferrovias, acabou-se por perder for¢a o sistema viario de

estradas de ferro e, aos poucos, foi-se mudando pelas estradas de rodagem.

O café na sua “marcha” ou no seu “roteiro”’, marcaria a fisionomia
paulista. Na sua etinerancia, cansaria terras, abandonaria regiées,
mataria cidades. [...] Mas, por outro lado, povoaria regides novas,
abriria zonas pioneiras, plantaria um rol de cidades vivas, que
durante muito tempo vao viver do café, e as quais, quando ele as
abandonou, sempre na sua etinerancia, procurardo outros
embasamentos econémicos e as vezes de tal maneira que,
visitando-as hoje, nem nos lembramos de que ali, um dia existiu
café. (MATOS, 1981, p. 43)

A Estrada de Ferro Sorocabana teve inicio em 1870 e seu fundador foi Luis
Mateus Maylasky. Em 1872 ela enfrentou um impasse com a Ituana, estrada
rival, pela conquista de novas regides no estado de Sdo Paulo. A Ituana seguiu de
Capivari rumo a Tieté, enquanto a Sorocabana seguiu em direcdo ao oeste, indo
até Boituva e depois até Botucatu. S6 em 1898 chegou a Lengoéis Paulistas e em
1899 lancou seus trilhos até Bom Jardim (JUNQUEIRA, 2012).

Todavia, no inicio do século XX, a Sorocabana néo teve como tnico produto
de transporte o café, a linha férrea, também era alimentada por algodao e cereais,
e ainda do transporte de passageiros (JUNQUEIRA, 2012).

A riqueza da regido forgou a vinda dos trilhos da Sorocabana, que indo em
busca do porto Tibiricd, no Rio Parana, hoje Presidente Epitacio, de momento,
nao mostrou interesse por Santa Cruz do Rio Pardo. Apés reivindicacoes, pela lei
n° 57, de 15 de agosto de 1906, a Camara Municipal de Santa Cruz do Rio Pardo
autorizou o presidente da edilidade Dr. Francisco de Paula Abreu Sodré a fazer
um contrato para a construcdo de um ramal da linha férrea (figura 7), que ligaria
Bernardino de Campos, por onde a Sorocabana passava, a Santa Cruz do Rio

Pardo, numa extensio de 24 quilémetros (JUNQUEIRA, 2012).
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Figura 7 — Evoluc¢éo da rede ferroviaria do estado de Sdo Paulo
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Segundo Junqueira (2012) a cldusula terceira do Contrato da construcao do
ramal, como mostrado no Livro para Contratos da Camara Municipal de Santa

Cruz do Rio Pardo de 1906, o ramal deveria ser construido:

[...]Jem ponto mais conveniente em territério deste Municipio, entre
as cabeceiras das aguas ou os ribeirées denominados “Douradinho”
e Figueira; e o ponto terminal sera bem nas imediagoes desta Villa,
na encosta do espigido que verte para a margem esquerda do Rio
Pardo e fronteiro a esta Villa, fronteiro a esta mesma Villa.
(JUNQUEIRA, 2012, p. 06)

A Estagao da Sorocabana de Santa Cruz do Rio Pardo foi inaugurada em 6
de agosto de 1908 (figura 8). Apés a construcio do ramal, a CAmara Municipal da
cidade doou-o ao Estado, conforme a escritura de 29 de julho de 1912, lavrada no
cartorio de 1° oficio de Santa Cruz do Rio Pardo. Com a construcao do ramal e sua
doacdo a cidade ficou com uma divida enorme, que nao pode pagar, e que, ano

ap6s ano, aumentava (JUNQUEIRA, 2012).
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Figura 8 — Imagem da época do trem
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A chegada da Sorocabana incrementou o plantio de milhées de pés de café,
tanto na cidade, como em municipios vizinhos, como Espirito Santo do Turvo e
Sao Pedro do Turvo. A ferrovia trouxe crescimento para a cidade e para a
economia da regido, mas também, gracas a ela, seis dos distritos de Santa Cruz
do Rio Pardo, devido ao vigor econémico proporcionado pelos trilhos tornaram-se
municipios. Santa Cruz via-se com uma divida enorme e ainda sofrendo um
consideravel decréscimo da populacdo. As vindas dos trilhos acabavam por
beneficiar somente o Estado e a prépria Sorocabana (JUNQUEIRA, 2012).
Apesar da divida e das consequéncias negativas trazidas pela Sorocabana,
a experiéncia com a ferrovia para a cidade, no auge do movimento cafeeiro, valeu
ao municipio toda a resisténcia econémica para no futuro enfrentar os abates das
diversas crises financeiras sofridas pelo pais. Houve aspectos negativos com a
vinda dos trilhos para a cidade, mas sem a passagem da ferrovia, Santa Cruz do

Rio Pardo provavelmente teria sido mais uma cidade que parou no tempo como

muitas outras (JUNQUEIRA, 2012).
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Em 17 de outubro de 1961 se encerrava as atividades da Estacdo
Sorocabana em Santa Cruz do Rio Pardo, pelo decreto n° 39.228. A
industrializacdo do pais foi abrindo lugar para as rodovias e automodveis. A
desativacdo e o desaparecimento do ramal ferroviario da cidade acarretou
prejuizos a populacdo residente, sendo um deles, o fato de que com o
encerramento do ramal, Santa Cruz ficou desconectada de estrada de ferro, assim
como outros municipios da regido (JUNQUEIRA, 2012).

A partir desse momento tanto a estacdo como todo seu espaco ao redor, o
patio de manobras, e a casa onde residia o chefe da mesma, ficaram abandonados

(figura 9).

Figura 9 — Prédio da estacéo anos apds sua desativacao

Fonte: Prefeitura Municipal de Santa Cruz do Rio Pardo (acervo local)

Em 1984, a municipalidade aumentou seus dominios com a reversao do
patrimoénio de 18 alqueires e prédios da FEPASA, antiga Estrada de Ferro
Sorocabana (JUNQUEIRA, 2012).

No ano de 2011 a estacdo passou por um restauro, abrigando hoje o
“Complexo Cultural Estagao”, Museu Histérico e Pedagdgico “Ernesto Bertoldi”
(figura 10), onde se encontra um pouco da histéria da cidade, do local, do café,

através de painéis com textos, fotos e objetos da época (GIESBRECHT, 2015).
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~ Figura 10 — Prédio da antiga estacdo, hoje

Fonte: Autora (2015)

2.2 Do Outro Lado do Rio Pardo

A partir de uma analise da figura 11, é possivel compreender a formacao
da cidade de Santa Cruz do Rio Pardo, e ainda procurar entender o porqué do

local aonde fo1 instalada a estacao ferroviaria na cidade.
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Figura 11 - Inicio da formacéo de Santa Cruz do Rio Pardo
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Fonte: ACERVO DA ESCOLA LEONIDAS DO AMARAL VIEIRA [1957?] editado pela autora
(2015)

Analisando a figura 11, feita por um professor de geografia da cidade, na
década de 50, notamos que a formacdo de Santa Cruz do Rio Pardo comeca
proxima ao Rio Pardo, provavelmente pela proximidade com o rio e por suas
utilidades. E a partir de entdo, a cidade cresce para esse lado do rio. Nota-se que
entre os anos 1880 a 1920, a cidade crescia para este lado do rio, e que ainda, em

1908, quando a ferrovia chega a cidade, o outro lado do rio ainda nao era ocupado.
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Analisando agora a figura 12, percebe-se que ap6s o fechamento da estagao
ferroviaria e a retida dos trilhos, que ocorreu no ano de 1966, é que comeca a
formacéao da cidade do outro lado do Rio Pardo, concluindo-se entdo que a ferrovia

nada influenciou na formacao da regido.

Figura 12 — Configuracéio da cidade apds o fechamento da ferrovia

B Area Ubanizada até 1939

B ce 1540 1965

Fonte: SANTA CRUZ DO RIO PARDO (b) (2006) editado pela autora (2015)

Uma explicacdo possivel para a construgio da ferrovia deste lado do rio,
pode ser entendida pelo fato de Bernardino de Campos, cidade a qual se
conectaria o ramal que se ligaria a Santa Cruz do Rio Pardo, encontrava-se deste
lado do rio, o que facilitaria a construgao e ligacdo do ramal e ainda evitaria a
necessidade da construcdo de uma ponte que passasse sobre o Rio Pardo (figura

13).
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Figura 13 — Linha férrea da Sorocabana, destaque para o ramal de Santa Cruz do Rio Pardo
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Fonte: Prefeitura Municipal de Santa Cruz do Rio Pardo (acervo local) editado pela autora (2015)
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Uma outra constatacdo que pode ser feita através do mapa de crescimento
da cidade é que a formacao dos bairros que hoje encontram-se do lado da cidade
onde ficava a ferrovia nao tiveram relacdo com esta. Isso se nota pelas datas em
que estes foram surgindo, que, como é possivel ver no mapa da figura 14,

comecgaram a aparecer apos a retirada do ramal da ferrovia da cidade, a partir de

1966.

Figura 14 - Mapa de crescimento da cidade de Santa Cruz do Rio Pardo
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Fonte: SANTA CRUZ DO RIO PARDO (b) (2006) editado pela autora (2015)

Segundo Santa Cruz do Rio Pardo (b) (2006), até a década de 50, a area
urbana na margem esquerda do rio, onde foi implantada a ferrovia, era dedicada

a infraestrutura de transportes, Estacdo Ferroviaria e o Aeroporto, existente na




época, infraestrutura desmontada com a extin¢do do Ramal Ferroviario, em 1966.
O processo de ocupacgao desta area da cidade se deu no final dos anos 70 por
conjuntos habitacionais populares, sem haver uma devida integracao com a parte
central, ja consolidada da cidade, assim como as areas adjacentes ao antigo
aeroporto.

Nota-se que ao se implantar essa politica habitacional, com os conjuntos
habitacionais deste lado do rio, ndo se pensou juntamente, em como seria a
integracdo dessa parcela da populagdo com o restante da cidade, o que levou a
tornar-se uma area segregada. A Unica ligacio se faz pela ponte que passa sobre o
rio Pardo ou pela rodovia que corta a cidade e que permite o acesso a esses

bairros (figura 15 e 16).

Figura 15 — Ponte sobre o Rio Pardo, que conecta os dois lados da cidade

Fonte: Autora (2015)
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Figura 16 — Vicinal da rodovia Jodo Baptista Cabral Rennd

Fonte: Autora (2015)

Por outro lado, ha potencial na area que é o grande vazio destinado pela
auséncia da ferrovia, que deve ser explorado ao maximo na busca de novos
espacos de qualidade para a populacao.

O perfil dos moradores dos bairros do entorno é marcado por familias com
renda predominante de 0 a 5 salarios minimos, segundo Santa Cruz do Rio Pardo (b),
e ao se comparar com a cidade do lado direito do rio, nota-se que ha uma
diferenciacdo grande, pois a maioria possui renda acima de 5 salarios, denotando

uma segregacio socioespacial entre os dois lados do rio (figura 17).
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Figura 17 — Caracterizagdo do perfil sécio economico da cidade
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Fonte: SANTA CRUZ DO RIO PARDO (b) (2006) editado pela autora (2015)
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3 Anilises e Percepcoes da Area

Compreender a cidade a partir do seu crescimento, como um organismo
que se desenvolveu ao longo do tempo, permite construir dela uma imagem
de conjunto, mais ponderada e menos incompleta que aquela oferecida pela
apreensao direta da paisagem. Essa imagem global, na qual se associam o
estudo de mapas e a pesquisa de campo, é constituida aos poucos. Ela
relaciona as linhas de forca do territério geografico com os grandes
tracados que organizam a aglomeracio. Ela identifica os pontos fixos
(limites, barreiras) em torno dos quais se efetuam as transformacdes e
interpreta as diferencgas. Assim fazendo, abordar em maior ou menor grau
a questdo do tecido urbano, reunindo elementos que permitam sua analise.
(PENERALI, 2006, p.77)

Neste topico, sdo apresentadas analises da area escolhida para o trabalho

final, que servirdo para o melhor entendimento da problematica e qualidades do

lugar e do seu entorno servindo assim de base para a definicdo da intervencao

projetual a ser proposta.

Zoneamento:

Como consta no zoneamento da cidade, no Plano Diretor, a area de estudo

estd inserida em uma Z3 (zona consolidada com restricdo ao adensamento), como

pode ser vista na figura 18.
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Figura 18 — Zoneamento do Plano Diretor Municipal
f

LEGENDA

[l 21-zoNA CONSOLIDADA
Z2A - JD PLANALTO

228 - PQ SAO JORGE
- 22- ZONA EM CONSOLIDAGAO 22C - ELEODORO I / VL. OITENTA

220 - CHACARA PEIXE

||:| 23 - ZONA CONSOLIDADA COM RESTRIGOES AO ADENSAMENTO

Z4A- PQDAS NAGOES

I 2¢- ZONA EM CONSOLIDAGAO COM RESTRIGOES AQ ADENSAMENTO { S o AR

Fonte: SANTA CRUZ DO RIO PARDO (a) (2006) editado pela autora (2015)

Sendo assim, a Zona 3 (Z3) tem como caracteristicas indicadas no Plano
Diretor: boa infraestrutura instalada; sistema viario consolidado, porém devido a
existéncia do Rio Pardo ha dificuldade de deslocamento, prejudicando assim a
conexao com a area central da cidade; oferta de servigos razoavel; predominio de
habitac¢ées de populagio de baixa renda e zona com pouco indicativo de vetor de
expansio urbana, devido a distancia a area central e dificuldade de transposicio.

E ainda, tem como diretrizes impostas pelo Plano Diretor: a garantia de
uma melhor ligacdo desta regido com a parte central da cidade; aplicacao dos
instrumentos de indugdo da politica urbana para manutencdo e melhoria das

potencialidades e dos atributos especificos da Zona 3 (Z3) e evitar o adensamento
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populacional que implique em aumento da demanda pelo deslocamento do rio e
afunilamento com a conexao viaria com o restante da cidade.
Ainda, o Plano Diretor do municipio classifica a area escolhida para o

trabalho final de graduacao como sendo uma area de especial interesse histérico

cultural, tornando-se clara sua importancia para a cidade e sendo assim, deve-se
buscar incorporar a histéria e as memorias do lugar as propostas que serao

pensadas para a area (figura 19).

Figura 19 — Areas de especial interesse

LEGENDA

1:00 RIO PARDO
[ T3 2 DO RBEIRAD LNIAD

3: DO RIBEIRAC MANDASSAIA
I. AEI HISTORICO CULTURAL

40O RIBEIRAC SA0 DOMNGOS-PANTANAL
[[] AEINSTITUGIONAL —— DaFoNTE

DA ESTAGAD

[ AEI DESENVOLVIVENTOECONOMCO—] B2 xemane -

1: DA DVINEIA
[l e s0cAL 2 DO BOM JARDIM/ MARISTELA
3 DO PARQUE DAS NAGOES

Fonte: SANTA CRUZ DO RIO PARDO (a) (2006) editado pela autora (2015)

A 4rea escolhida para o trabalho final de graduacdo (TFG) é de posse da
Prefeitura Municipal, sendo institucional, e uma parcela dela foi concedida como

area de lazer para um conjunto habitacional que se encontra no bairro.
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Vias:

A partir do mapa de vias (figura 20) é possivel ver a falta de conexdo dessa
regido com a area central da cidade, sendo que, as Unicas vias de acesso a essa
regido sdo a ponte que passa sobre o Rio Pardo através da Rua Farmacéutico
Alzirio de Souza Santos (em cor amarela), que liga a regido a area central da
cidade e pela Rodovia Engenheiro Jodo Baptista Cabral Renné (em cor roxa),
prejudicando assim, sua conexao com area central, como ja abordado no

zoneamento (figura 21).

Figura 20 — Figura fundo das vias

Fonte: Mapa fornecido pela Prefeitura Municipal de Santa Cruz do Rio Pardo, editado pela autora
(2015)
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.

Fonte: Google Erth, editado pela autora (2015)

Uso e Ocupacgao:

A figura 22 mostra como é feita a ocupacao da area em analise da cidade. E
clara a predominancia de residéncias e ainda nota-se que na regiao a presenca de
alguns comércios e servigos, sendo estes de bairro, como acgougues, farmacias,
bares, vendas de gas, padarias, mini mercados, etc. B possivel ainda, perceber

que nao ha uma grande variedade de lazer na regiao.
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Figura 22 — Mapa de uso e ocupacgio

Residencial M vazio

- Institucional [l Comércio

- Servico Industria
. M Aceaverde
- Religioso

Fonte: Mapa fornecido pela Prefeitura Municipal de Santa Cruz do Rio Pardo, editado pela autora
(2015)

Na figura 23 sao mostrados alguns dos usos encontrados no entorno da
area em analise, como casa de racao, farmacia, campo de futebol, o Grupo da

Terceira Idade e uma unidade do UPA (Unidade de Pronto Atendimento).

Fonte: Autora (2015)

Na figura 24, foi feito um levantamento mais preciso para saber quais sido
os equipamentos publicos, areas verdes, areas de lazer, educacio, saude, etc., que

sao encontradas na regiao.
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1. GTI (Grupo da Terceira Idade); 2. Area de lazer/verde destina a conjunto habitacional; 3. Igreja/praca
S&o Jo&o Batista Caramujo; 4. Campo de futebol; 5. Sesi (Centro Educacional); 6. Posto de satde; 7.
Escola; 8. Praca Jodo Figueira; 10. Praca Anténio Vidor; 11. Creche EIM.ELl. Peralta; 12. Escola; 13. Campo
de futebol; 14. Parquinho; 15. CPP (Centro do Professorado Paulista)

Fonte: Imagem aérea do Google Earth, editado pela autora (2015)

A partir desse estudo dos equipamentos existentes na regido mostrada na
figura 24, foi possivel perceber a caréncia de espacos de lazer, praticamente
concentradas nos campos de futebol espalhados nessa area, todos sem estrutura
apropriada. O GTI (Grupo da Terceira Idade), apesar de bem frequentado, atende
a um publico especifico, os idosos, deixando a desejar a outras parcelas da
populacdo que também tem direito ao lazer. O CPP (Centro do Professorado
Paulista), um clube, com quadra de esportes, piscinas, somente pode ser utilizado
por professores e seus familiares. Ainda, as trés pracas encontradas nessa regiao
nao sao bem cuidadas, e ndo oferecem qualidade ao local, ndo possuindo nem
mobiliario adequados, quando possuem.

A area de lazer mostrada na figura 24 pelo nimero 2, é um espaco
destinado aos moradores dos bairros do entorno, que conta com um campo de
futebol, banheiro, alguns poucos brinquedos para as criancas e encontra-se

também a casa do caseiro (figura 25).




Fonte: Autora (2015)

Porém, ao visitar a area foi perceptivel o descuido com o lugar, e a auséncia
de manutencio dos equipamentos existentes. Os Unicos brinquedos encontrados
no local foram um escorregador, um balanco e uma casinha, todos com falta de
cuidados e manutencdo. O campo de futebol (figura 26) também nio encontra-se

em boa qualidade.
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Fonte: Autora (2015)

Ao conversar com uma moradora da rua onde se localiza esse espaco, ela
expressou a decepg¢do com o local, reclamando da manutencdo, da auséncia de
equipamentos de lazer, e também do horario de funcionamento, que muitas vezes
acontece muito cedo, antes das 18h, e o fechado o dia inteiro nos feriados e dias
comemorativos, prejudicando assim o uso pelos moradores do entorno. Ainda,
essa mesma moradora comentou que pela falta de manutencao, os banheiros
existentes no local nao funcionam, a Prefeitura Municipal nem o préprio caseiro

que mora no espaco preocupam-se com a manutencio do lugar (figura 27).
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Fonte: Auora (2015)

Sendo assim, o espaco, que deveria ser um local de lazer, para ser
aproveitado pelos moradores, acaba por ser apenas mais um espacgo abandonado,

descuidado, sem atrativos.
Lazer, Cultura e Esporte:

A figura 28 mostra um levantamento, feito pela Prefeitura Municipal, dos
equipamentos de lazer, cultura e esporte existentes na cidade como um todo, e
como é possivel notar, a grande maioria dos equipamentos, como o cinema,
ginasio de esportes, piscina publica, o jardim da cidade, pracas com pistas de
caminhada, clubes, etc., estdo localizados do outro lado do rio, assim como
praticamente todas as atividades e eventos da cidade, com exce¢do, como é
possivel ver, para dois equipamentos, sendo um deles, o Museu Histérico e
Pedagdgico, localizado onde antes era a estacio ferroviaria, e o Grupo da Terceira
idade. A partir da analise desse levantamento, nota-se mais uma vez a

segregacio da area em estudo, prejudicando seus moradores.
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Figura 28 — Equipamentos de lazer, cultura e esporte

Fonte: SANTA CRUZ DO RIO PARDO (b) (2006) editado pela autora (2015)

Potencialidades:

A figura 29, é um mapa, também feito pela Prefeitura Municipal de Santa
Cruz do Rio Pardo, onde sdo destacadas as potencialidades da cidade. Ao analisar
as potencialidades que sdo consideradas pela Prefeitura Municipal, novamente
nota-se a falta de lazer na cidade, e ainda, deve-se destacar, que os Unicos dois

equipamentos, 1identificados como potencialidades de lazer/cultura, que

encontram-se na regido em andlise, foram o GTI (Grupo da Terceira Idade) e o
CPP (Centro do Professorado Paulista), que como ja comentados anteriormente,

sao lazeres “restritos”, pois nem toda populacio pode fazer uso desses espacos.
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Fonte: SANTA CRUZ DO RIO PARDO (b) (2006) editado pela autora (2015)

Areas Verdes:

Figura 29 — Mapa de potencialidades
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A figura 30 mostra as areas verdes e as areas institucionais que a

prefeitura determina para a cidade de Santa Cruz do Rio Pardo. Ao se analisar

essas areas a partir de percursos feitos pela cidade, fo1 possivel perceber, que, boa

parte das areas determinas como “area verde”’, que deveriam ser areas como

pracas, parques, espacos de recreacao, sdo, na verdade, terrenos vazios, sem uso,

canteiros, sobras de quadras que a prefeitura detém e que definem como sendo

areas verdes. Alguns dos espacos delimitados como areas verdes, eram sim

pracgas, pracgas de bairro, mas pouco cuidadas, sem muitos atrativos.
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Figura 30 — Areas verdes e institucionais

Institucional

—

~ Area verde

Fonte: Mapa fornecido pela Prefeitura Municipal de Santa Cruz do Rio Pardo, editado pela autora
(2015)

Na figura 31, foi feito um recorte da area em analise para se avaliar mais
precisamente quais sdo essas entdo chamadas areas verdes as quais a Prefeitura

Municipal determinou para essa regiao da cidade.
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Figura 31 — Andlise das areas verdes da area e do seu entorno

1. chacard/ area lazer; 2. praca; 3. area verde(terreno vazio); 4. gramado Eagécola; 5. praca; 6. praca;
7. campo de futebol; 8. praca da igreja; 9. campo de futebol; 10. igreja; 11. praca; 12. escola; 13. campo
de futebol; 14. vazio; 15. parquinho; 16. vazio; 17. CPP; 18. vazio; 19. canteiro

Fonte: Mapa fornecido pela Prefeitura Municipal de Santa Cruz do Rio Pardo, editado pela autora
(2015)

Analisando cada um dos pontos determinados pela prefeitura como areas
verdes, nota-se que muitos deles nao sao areas verdes na verdade, e que nesses
espacos sao encontrados outros tipos de uso do solo como os campos de futebol,
onde dois deles sao da prefeitura mas que ao conversar com pessoas de dentro da
propria prefeitura e moradores do entorno da area, comentou-se que esses
campos sdo alugados para determinados usudrios, nio estando entdo disponiveis
para todos os moradores da area. Outro espaco determinado pela prefeitura como
area verde e que na realidade néo é, foi o CPP (Clube do Professorado Paulista),
que além de nao ser uma area verde, e sim um clube, um lazer privado, ainda nao
pertence a prefeitura.

Os espacos considerados realmente como areas verdes sdo as pracas e 0s
vazios, porém essas pracas nao possuem qualidades e nem atrativos para os
moradores do entorno, muitas vezes sdo descuidadas, com falta de mobiliario.

A Unica area verde da cidade, que pode ser realmente considera assim, por
ter a preocupacado de ser um espaco de lazer, um espaco para ser usado pela
populacao, seja para espairecer, praticar algum esporte, passear, ¢ a Praca Sao

Sebastifo (figura 32), que possui uma pista de caminhada, e é bem frequentada.
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Mas esta localizada do lado direito do rio, o que néo torna o acesso e o uso facil

para os moradores que estao do outro lado.

Figura 32 — Praca S&o Sebastido

Fonte: Autora (2015)

Questionario:

A fim de buscar um melhor entendimento sobre o pensamento da
populacao de Santa Cruz do Rio Pardo, em relacdo ao lazer oferecido pela cidade,
e também em relagdo a area escolhida para o trabalho final de graduacao, foi
aplicada a enquete abaixo, produzida através dos formularios do Google Drive

online (figura 33).
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Figura 33 — Enquete para trabalho final de graduacéo

unesp®

UKAIRSIDADE CSTADIAL BALILIETA
UL ID D WESCAITA FILB-

Enquete para trabalho final de graduagio

Referente a0 Trabalho Final de Graduacio, do curso de Arquitefura & Urbanismo -
FCT UNESP Presidente Prudente, sobre a cidade de Santa Cruz do Rio Pardo — SP.

1. Qual a sua idade;

{115 =18 anos { )51 - 60 anos
()19 - 30 anos { ) a partir de &1 ancs
{ )31 — 50 angs

2. Profissio?

3. Em qual baimo da cidade wocé mora?

4. Vool considera as atividades de lazer que a cidade oferece suficientes?
{)eim  {)ndo

4.4. Se nao, que tipofqual lazer voce gostania que exiatisse na cidade?

5. Conhecefvisitow! ja owvir falar scbre o Museu Histdrico e Pedagogico "Emesto
Bertoldi, localizado no local da antiga estacdo fermovidria da cidade?

{)=m ()ndo
6. O que vocs sabe sobre a historia da antiga estac@o femoviana da cidade?

7. O gue vocé gostaria que fosse feito/construido no temeno da antiga estagio
ferroviaria’?

Fonte: Autora (2015)

Em relagcdo ao publico que participou da enquete, houve

todas as faixas consideradas participaram.

uma

predominancia da faixa etaria entre 19 — 30 anos e 31 — 50 anos, mas no geral,

A pergunta n° 3, foi proposta, pois ao se relacionar com a pergunta n° 4, é
possivel compreender o pensamento do entrevistado em relacio ao lazer existente
na cidade, e se esse lazer é entendido de forma diferente, por ter mais acesso ou
nao, dependendo de que local se mora. O que, ao se analisar o grafico gerado
abaixo, ficou claro, é que, mesmo os moradores das areas centrais da cidade, ou

dos bairros que localizam-se antes do Rio Pardo, que como ja visto anteriormente,
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¢é onde esta localizado quase que todos os equipamentos de lazer da cidade, nao
consideram suficientes o lazer oferecido. E do total de respostas obtidas, mais de
80% dos participantes da enquete, também nao acham ser suficiente o lazer

(figura 34).

Figura 34 — Grafico da pergunta 3 da enquete
Vocé considera as atividades de lazer da cidade
suficiente?

sIM - @ MAD

Fonte: Autora (2015)

Quando perguntado sobre o museu que foi instalado no antigo prédio da
estacado ferroviaria da cidade, boa parte da populacdo ja havia visitado o local
(figura 35), mas a movimentacdo do local, s6 realmente aconteceu quando foi
mnaugurado, em 2011, como relatam moradores préximos a Aarea, que
provavelmente foi quando ocorreu todas essas visitas, por ser algo novo na
cidade. Ja sobre a histéria da antiga estagao ferroviaria, poucos realmente
sabiam algo, muitos nao conheciam a histéria e a importancia que a estacgao teve

para a cidade.
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Figura 35 - Grafico da pergunta 5 da enquete
Conhece/visitou/ ja ouvir falar sobre o Museu
Histérico e Pedagégico “Ernesto Bertoldi”,
localizado no local da antiga estagédo ferroviaria da
cidade?

® s @ nNED

Fonte: Autora (2015)

Ao se perguntar sobre um possivel uso para o terreno da esplanada da
antiga estagao, boa parte das respostas mostraram o desejo de um espacgo aberto,
arborizado, com atividades para a populacao, um parque.

Visto isso, a partir das analises feitas acima, e lembrando da dificuldade
encontrada pelos moradores desses bairros para acessar a area central da cidade,
e consequentemente os equipamentos que la se encontram, pode-se concluir que
ha uma caréncia de areas de lazer voltadas para os moradores da regiao
analisada e que, em razao disso, a area escolhida para o trabalho final de
graduagao possui grande potencial para suprir essa necessidade, e assim, fara
valer sua funcio social da propriedade urbana, deixando entdo de ser um vazio
urbano.

E ainda, pode e deve ser tratada como um elemento que buscara amenizar
essa segregacao e fragmentacio que é claramente notavel entre os dois lados da
cidade. Sendo assim, esse projeto tem como um de seus objetivos, além de levar
um espaco de lazer, verde, de qualidade para essa populacdo, ser um espaco de

integracao entre os dois lados do rio.
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4 Estudos de Caso

Parque da Juventude

Arquitetura: Aflalo & Gasperini Arquitetos
Paisagismo: Rosa Grena Kliass
Localizacao: Sao Paulo - SP

Ano de conclusao da obra: 2007

Area: 240.000 m?

O Parque da Juventude chamou a atencao e foi escolhido como referéncia
de projeto por ter como uma das propostas do parque a preservaciao da memoria
do lugar, no caso, a antiga Casa de Detencao Carandiru, através da opgao pela
permanéncia das ruinas do antigo presidio.

Outro ponto que chama a atencdo é o modo como o parque se organiza,
sendo distribuido em trés setores: o parque esportivo, o parque central e o parque

institucional (figura 36).

Figura 36 — Planta baixa humanizada do Parque da Juventude

Implantagio definitiva v \
A. Parque Esportivo x
B. Parque Central

C. Pargue Institucional
D. Area de preservagdo permanente  *
E. Muralha .

Fonte: SERAPIAO (2008)
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O parque esportivo, finalizado em 2003, ocupa 35 mil metros quadrados,
14,6% da 4rea total (figura 37). Ele esta situado onde antes ficavam o Hospital
Penitenciario e um bota-fora. A area estrutura-se por uma alameda central, onde

as quadras e as pistas de skate foram instaladas.

Figura 37 — Parque esportivo
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O parque central, tem um carater recreativo/contemplativo. Contém uma

Fonte: EVELYN; RESENDE (2010)

area com trilhas, passarelas, caminhos ajardinados e elementos que remetem a
ideia tradicional de “parque”. Nessa parte do parque foi feita uma passarela
criada sobre os muros do antigo complexo presidiario do Carandiru, remetendo

assim, a uma forma de meméria do local (figura 38).
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ens das passarelas na muralha

Fonte: EVELYN; RESENDE (2010)

O parque institucional foi o dltimo a ser construido, finalizado em 2007, é
composto pelas Etecs (escolas técnicas) e também é onde se localiza a Biblioteca
de Sdo Paulo, de responsabilidade da Secretaria da Cultura (figura 39). A 4rea
institucional foi pensada para atender ao publico, ela também contém um grande
espacgo livre entre os edificios e a biblioteca para acontecer shows e outras

atividades culturais.

Fonte: EVELYN; RESENDE (2010)
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Parque Klyde Warren

Arquitetura: The Office of James Burnett
Localizacao: Dallas, TX, EUA

Ano: 2012

Area: 52.000 m?

O Parque Klyde Warren foi escolhido como referéncia de projet pela
proposta que o projeto traz, na qual contempla-se diversas atividades e usos,

como aulas ao ar livre, espacos de alimentacio e espetaculos, tornando-se um

ponto de encontro para todos (figura 40 e 41).

Figura 40 — Planta baixa humanizada do Parque Klyde Warren
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Fonte: ARCHDAILY (2012)

Figura 41 — Vlsta aérea do Parque Klyde Warren

-
W
I‘ N
)
'l

,,,,

Fonte: AERIAL PHOTOGRAPHY (ARCHDAILY) (2012
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O projeto cria um espaco verde urbano existente sobre o Woodall Rodgers
Freeway entre as ruas Pearl e St. Paul, no centro da cidade de Dallas. Além do
parque em si, hd um palco para espetaculos, restaurante, parques infantis e para
animais domésticos, instalag¢des de agua, jardins texanos nativos, uma area para
jogos e espacos de caminhada. Ainda, esta planejado para ser um centro de
atividades com quatro a cinco eventos por dia, entre elas yoga, danca, xadrez e

cinema ao ar livre (figura 42).

Figura 42 — Imagens do Parque Klyde Warren

Fonte: DILLON DIERS PHOTOGRAPHY (CHDAILY) (2012)

Segundo o The Office of James Burnett: "o parque foi concebido como uma
série de salas ao ar livre que estdo em constante mudanca e que sdo fascinantes
para os visitantes.". Sendo assim, o parque comtempla diversas atividades, tem

como objetivo ser usado por todos, em seus mais variados gostos (figura 43).
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Fonte: DILLON DIERS PHOTOGRAPHY (ARCHDAILY) (2012)

Centro Cultural de Araras

Arquitetura: AUM Arquitetos
Paisagismo: Soma Arquitetos
Localizacao: Araras - SP

Ano: 2003

Area: 3.200 m?

O Centro Cultural de Araras foi escolhido como referéncia de projeto por
ter como objeto principal de projeto a antiga estacao ferroviaria da cidade de
Araras (figura 44) e por ter como objetivo das novos usos para esse espaco, mas
buscando resgatar e valorizar as caracteristicas histéricas das antigas
construcoes da estacdo ferroviaria e inserir novos edificios de acordo com os usos

propostos.
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Figura 44 — Prédio sede da estacido em 2004

Fonte: CONCURSOS DE PROJETO (2009)

A ideia do projeto se manteve em trés linhas, sendo elas: restaurar os
elementos construtivos e decorativos, reproduzir itens importantes do estilo das
edificacdes e inserir os recursos necessarios para os novos usos. Tudo que foi feito
ou refeito no projeto, buscou deixar clara sua autenticidade ou a réplica,
mostrando assim a intencao de distinguir o que era novo e o que ja existia.

O projeto buscou, através de elementos arquitetonicos e estéticos, remeter
os usos antigos da estacdo, da memoria do lugar, como é o caso da plataforma da
estacdo que foi estendida com a construcdo de uma marquise (figura 45) que
ressalta o papel da mesma como elemento de conexado entre as areas externas e

internas das edificacoes.
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Figura 45 - Marquise

Fonte: CONCURSOS DE PROJETO (2009)

Outra intervencéo feita foi na casa do chefe da estacdo (figura 46), o projeto
propbs novos usos para a edificacdo, hoje servindo de apoio aos funcionarios do
centro cultural, mas se manteve as caracteristicas arquitetonicas como parte da

memoria do lugar.

Figura 46 — Casa do chefe da estacao

Fonte: CONCURSOS DE PROJETO (2009)
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9 O Parque Urbano como Espaco Livre

Segundo Cavalheiro e Nucci (1998), as cidades podem ser constituidas por
trés tipos de espacos, os espacos com construcdes (habitacdo, comércios, etc.),
espacos livres de construcdes (pracas, parques, etc.) e espacos de integracdo
urbana (ferrovias, etc.), e a distribuicio quantitativa desses espacos na cidade
podem ser usados para analisar a qualidade de vida das pessoas na cidade. Areas
densamente construidas, impermeabilizadas, que possuem pouca vegetacao,
tendem a ter temperaturas mais elevadas, baixa umidade, e sao consideras como
“areas estressadas”.

“Toda area verde é considera um espaco livre, mas nem todo espaco livre
pode ser considerado area verde.” (CAVALHEIRO E NUCCI, p. 280, 1998)

Os parques publicos surgiram em 1789, propostos inicialmente em Munich

como espacos de recreacao publica, e para esses parques, muitas vezes, fez-se uso

de fortificacoes em desuso.

Segundo Magnoli (2006), os espacos livres podem ser consideradas como
todo espaco em areas urbanas, e no entorno, que nao sejam cobertos por
edificacoes. O espago livre, enquanto projeto, desenho, torna-se importante
somente se forem levados em consideragdo as necessidades e atividades do
homem urbano.

“A distribuicdo de espacos livres para serem apropriados pelo homem
(sistema de parques) fica vinculada as maneiras de acessos disponiveis em cada
uma das escalas de urbanizacdo, e a frequéncia dos usuarios.” (MAGNOLI, p.
203, 2006)

Nesse sentido, fica evidente, a necessidade de espagos publicos livres
acessivels para a populacao, e no caso de Santa Cruz do Rio Pardo, como fo1 visto
e analisado, os espacos publicos livres da cidade, nem sempre sdo de facil acesso a
todos, restringindo parte da populacao a utiliza-los.

Segundo Cavalheiro e Nucci (1998), um dos maiores requisitos para um
espaco livre exercer sua funcao recreativa é sua localizacdo em relacdo aos seus

usuarios, sendo assim pode-se entender que um espaco livre de vizinhanca deve
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estar a até 1 quilometro de distancia dos usuarios; um parque de bairro também
deve estar a 1 quilometro de distancia ou a até 10 minutos; um parque setorial
deve estar a 1,2 quilometros ou a até 30 minutos de carro; e um parque regional
pode se localizar em qualquer ponto da cidade.

Pensando nisso, pode-se entender que a proposta do Parque da Estacao
pode ser compreendida dentro de trés escalas, a escala da vizinhanga, o que trara
as pessoas que moram proximas o sentimento de pertencimento do espaco,
criando assim uma relacao de cuidado com o local; a escala do bairro, por
favorecer os moradores dos bairros dessa regido da cidade; mas também a escala
da cidade, ja que com a criacio desse espaco, pretende-se atrair toda a populacao.

Cavalheiro e Nucci (1998), descrevem que um parque, para ser assim
chamado, em relacdo a dimensées, deve ter pelo menos 10 hectares, o que nao se
encaixaria nas dimensoes da area de estudo deste trabalho.

Porém, lembrando que trata-se de uma cidade pequena, devemos

considerar o que fala Kliass (2006) sobre os parques de vizinhanca: sdo 4reas

menores, entre 12 e 28 mil metros quadrados, que se localizam préximos a
populacdo a qual deverao servir. Se destinam a recreacao diaria, de criancas, mas
também areas que possuam estrutura para adultos.

Mas como dito, deve-se pensar que esse espaco buscara atender e servir
como lazer para a cidade como um todo, na intencao de criar um ambiente que
acolha os dois lados da cidade. Nao deixando de ser entdo, um parque urbano, que
respeita a necessidade e demanda da cidade.

Na cidade pequena, no caso Santa Cruz do Rio Pardo, ndo sao as
dimensées que devem definir um espaco como este, mas sim seus usos, sua
morfologia, os espacos criados e a articulacdo destes com o verde e a criacao de

um espacgo publico de qualidade, e a capacidade de conectar a cidade toda.
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O Diretrizes Projetuais

A partir das analises realizadas e levando-se em consideracdo as
problematicas encontradas na area, da falta de espacgos publicos de qualidade e
da dificuldade de acesso aos equipamentos que a cidade oferece para essa parcela
da populacdo que mora do lado esquerdo do Rio Pardo, chega-se a conclusao de
que a qualificagao da esplanada da antiga estacao ferroviaria de Santa Cruz do
Rio Pardo mostra-se como um espaco de grande potencial para a implantacao de
um espaco publico aberto, de lazer, verde, que contemple diferentes usos e ainda,
que seja capaz de atrair tanto a populacdo residente no entorno da area, como
também da cidade como um todo, tornando-se assim um espaco de integracéo.

Assim, a implantacao do Parque da Estacao, buscara levar para a area um
espaco publico aberto de qualidade, e ainda, em um espaco que um dia foi de
tamanha 1mportancia para a cidade e seu desenvolvimento, tornando-se o
conceito principal para a qualificacdo dessa area.

A seguir sdo propostas diretrizes que buscam atender as problematicas da
area bem como as necessidades da populacio do entorno e da cidade, na busca por

um projeto de qualidade (figura 47).
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Figura 47 -D
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Fonte: Autora (2015)

PLANO DE MASSAS

A ideia é haver uma setorizagao no parque, criando areas distintas, sendo
esses setores destinados a recreagao/esporte, cultura e contemplagao. O setor de
lazer sera destinado a atividades fisicas, brincadeiras, parquinho, etc. O setor de
cultura ficara préximo ao museu, com palco e espaco para atividades como
apresentacoes de danca, teatros e aulas ao ar livre. E por fim, o setor de

contemplacio, sera uma area de vegetacdao mais densa.

CASA DO CHEFE DA ESTACAO

A casa do chefe da estacgdo, ndo passou pelo restauro pelo qual a antiga
estacao ferroviaria passou. Visto isso, e as ac¢ées do tempo, hoje ela encontra-se
em estado de risco de desabamento, com sua estrutura condenada, sendo assim, a
prefeitura da cidade, optou por sua demolicdo. Nesse sentido, pretende-se buscar
remeter a sua memoria, através de suas ruinas, nao deixando-a passar

despercebida pelos usuarios do espaco.




GRUPO DA TERCEIRA IDADE (ANTIGO ARMAZEM DA ESTACAO)
Serao propostas diretrizes para que esse espaco, seja integrado ao parque,

e ao espaco cultural que sera criado.

MUSEU

O museu que hoje abriga a exposi¢cdo que conta a histéria do café, da
ferrovia e da cidade, deve receber novas exposicoes, buscar uma ligacdo com os
outros equipamentos culturais préximos, como o GTI (antigo armazém da
estacdo). Um espaco de apresentacdes devera ser projetado préximo ao museu,

buscando assim, centralizar atividades culturais nessa area do parque.

MEMORIA DO CHAO (TRILHOS DA FERROVIA)

Como ja foi mencionado no trabalho, os trilhos da antiga estacao foram
retirados com o fechamento da mesma. No projeto buscara se retomar esse
caminho dos trilhos, através do desenho do projeto, do paisagismo para que seja

preservada a memoria do lugar juntamente com as edificagoes que ainda existem

(figura 48).

Figura 48 — Meméria do chio (trilhos da ferrovia)
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SKYLINE

Devido ao terreno se localizar em uma parte alta da cidade, consegue-se
uma visido quase que total da cidade a partir dele, sendo assim, buscara se
preservar esse skyline e, para isso, deverao ser impostas diretrizes para as areas
que se localizam a frente do terreno para que estes ndo construam com gabarito

maior que dois andares, preservando entdo a visdo do skyline da cidade (figura

49).

Fonte: Autora (2015)

PAISAGISMO

Primeiramente, as arvores existentes no local devem ser mantidas pois
assim como as edificagbes sdo um simbolo da memoéria do lugar e do seu
significado, as arvores também sdo. Além delas deverdo ser plantadas espécies

diversas, levando em consideracio o bioma existente.

USOS DO ESPACO

A fim de atrair os moradores de toda a cidade para o parque para que
assim desfrutem do local e dos seus atrativos, e ainda, buscando um modo de
amenizar a segregacao que hoje existe, propoe-se, uma vez por semana, levar a
feira da cidade para o parque, tornando o local um ponto de encontro dos

moradores da cidade toda.




AREA DE LAZER EXISTENTE
A area de lazer existente deve ser preservada, buscando sua manutencao e
os cuidados necessarios para que seja feito um uso melhor dela, e integrando-se

assim ao Parque da Estacao.
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70 Projeto

A partir das diretrizes tracadas para a criacdo desse espaco publico, onde
hoje encontra-se um vazio urbano, foi pensada uma grande area de lazer, que
proporcione os mais diversos sentimentos e usos nao deixando de lado a memoria
do local.

Busca-se, ao criar e qualificar esse vazio, além de trazer o lazer para a
populacdao que reside deste lado do Rio Pardo, criar um espacgo que atraia os
moradores da cidade toda, buscando amenizar a segregacdo, ja debatida neste
trabalho, mesmo sabendo que a separacéo fisica ndao pode ser quebrada — devido
ao rio —, ao atrair a populacio para fazer uso deste espaco, pretende-se diminuir
essa diferenca fisico/social entre os dois lados do rio, convidar as pessoas para
este lado do rio, em vez do contrario.

Sendo assim, primeiramente, foram pensados os fluxos que o parque

receberd, criando assim, os acessos (figura 50).

Figura 50 — Estudo de acessos

Fonte: Autora (2015)




A escadaria com as rampas e os platos foram pensadas para solucionar o
talude que o terreno possui e dando acesso aos moradores dos bairros adentro,
além de se tornar um grande deck de onde é possivel apreciar o skyline que se
tem da cidade, assim como o parque todo. A ideia foi criar um jogo de acessos com
a escadaria e as rampas, através do seu desenho e com os canteiros disposto nela,
sendo possivel fazer diversos caminhos até chegar na parte plana no parque.

O caminho mais largo, diferente dos outros, por ser a marcacio da historia
da area, por onde passavam os trilhos da ferrovia, da acesso tanto pra quem vem
do outro lado do rio, como quem vem do Bairro das Nacoes, a esquerda da area. E
os caminhos menores conectam-se aos estacionamentos e bicicletarios, estes
caminhos foram pensados curvilineos para se diferenciar do caminho principal, o
caminho da memoéria dos trilhos da ferrovia, que atravessa todo o parque. Ainda
ha a pista de cooper que passa pelo parque todo, sendo mais um dos atrativos do

parque (figura 51).

Figura 51- Caminhos

As pracas e a setorizacado do parque foram pensadas levando-se em conta os
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Fonte: Autora (2016)

fluxos das ruas, no caso de areas infantis e de adultos, e também na relacido com

elementos do entorno ou do préprio terreno (figura 52).
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Figura 52 - Setorizacao

. Esportivo Cultural . Contemplativo . Recreativo

Fonte: Autora (2016)

Sendo assim, o setor cultura do parque foi projetado para ficar a frente do
museu, onde também foi criado um palco, para que os eventos culturais
promovidos tanto pelo museu, como pelo GTI (grupo da terceira idade), ou mesmo
shows, eventos da cidade, etc, possam acontecer nesse espaco, o coracdo do
parque. E também esse espaco sera usado pela feira da cidade quando esta
estiver acontecendo.

O setor de recreacao/esporte esta dividido em duas praca uma em cada
ponta da area: uma com atividades infantis, localiza ao lado esquerdo, visto que o
fluxo da rua sera menor deste lado, ja que praticamente s6 fara uso desta, quem
for acessar o parque e também pela proximidade com a area de lazer ja existente
no bairro e ainda com uma academia ao ar livre a frente, pensando nos pais/avos
que poderao fazer uso desse espacgo, sendo interessante entdo, que esteja proximo
da area recreativa; e outra praca do lado direito, com pistas de skate, sendo entéo
um espaco mais jovem/adulto.

Ja o setor contemplativo foi dividido em dois pequenos bosques com arvores
frutiferas, que trazem sensacgdes, cheiros e gostos, e cada um proximos as duas
pracas de recreagao/esporte, criando uma relagao entre os usuarios dessas pracgas
com esses espacos contemplativos, além da escadaria como um todo, que

proporciona uma a visao do skyline da cidade.
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A casa do chefe da estacdo, como mencionado anteriormente, devido ao
tempo e a falta de manutencdo, acabou por comprometer sua estrutura, sendo
assim necessaria sua demolicdo. Pensando em manter sua memoria no local, foi
proposto manter as ruinas da construcdo, em momentos com alturas menores, e
outros momentos maiores, criando assim espacos de sentar também.

Optou-se também por aumentar o espago do parque modificando o desenho
da via que da acesso aos estacionamentos do mesmo (Avenida Ariosto Moura
César), englobando assim a 4rea em que estava a casa do chefe da estacdo, que
era cortada por essa via.

O ponto de apoio de sanitarios e bebedouros foram projetados juntos ao
museu ja existente na area, sendo que dois desses sanitarios foram adaptados
para terem acessibilidade, assim como as rampas que dao acesso a estes. Tomou-
se o cuidado de buscar esse adaptacdo de acessibilidade aos sanitarios sem
modificar a estética original do prédio.

O mobiliario do parque foi projetado para ser de tijolos macigos aparentes,
remetendo o material utilizado na construcao das edificagoes da época da ferrovia
(estacdo ferrovidria, casa do chefe da estacdo, armazém), e estes terdo um
desenho organico se relacionamento assim com o desenho dos caminhos e das
pracgas projetadas.

A iluminacdo do parque serd feita com luzes de LED (Light Emitting
Diode) que proporcionam uma boa iluminacio e economizam energia.

As massa arboérea escolhida para o parque é composta por uma variedade
de arvores, que além de atrair as pessoas pela sombra que produzem, também
despertam sentidos de visdo e olfato. Buscou-se utilizar as arvores ainda como
marcadores dos espacos criados no parque.

Foram propostas darvores frutiferas (amoreira, jabuticabeira, acerola,
pitangueira e goiabeira) que estdo localizadas nos bosques, préximos as pracas de
recreacao/esporte.

Para marcar o caminho dos trilhos da ferrovia foi escolhido o jacaranda
mimoso (Machaerium villosum) com floracdo roxa, usado em linha reta, com
espacamentos iguais, reforcando junto com o caminho no chio mais ainda o
caminho da linha férrea.
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Os ipés amarelos (Tabebuia chrysotricha) marcam o setor cultural do
parque, no caso, foram dispostos contornando a praca central e préximos ao
museu. Foram escolhidos por serem arvores com a copa nao muito densa, tronco
ndo muitos largos, e por sua coloracdo e elegancia. A ideia é manter essa area
central do parque, o setor cultural, mais limpo e aberto.

A sibipiruna (Caesalpinia peltophoroides) foi escolhida para as pracas
laterais do parque, onde ficam as atividades de recreacio e esporte, e platos por
propiciar uma boa sombra para esses espacos, com seu porte alto e sua copa
ampla.

A quaresmeira (Tibouchina granulosa) foi utilizada nos estacionamentos,
canteiros das escadarias e todo o calcamento do parque, sua floracdo roxa se
relaciona com a floracdo dos jacarandas no interior do parque.

Nos gramados entre as pracas procurou-se nao utilizar muita massa
arborea, deixando o espaco mais livre, para que o usuario do parque possa utiliza-
lo como preferir, sendo assim, utilizo-se o pau ferro (Caesalpinia férrea) nesses
espacos entre as pracas, criando espacos sombreados, gracas a sua altura
imponente e suas copas largas.

Para forracdo e ornamentacdo do parque, ainda foram wutilizados o
agapanto (Agapanthus africanus), a ixora amarela (Ixora chinensis) e a iresine
(Iresine herbstii). A grama utilizada no parque como um todo foi a esmeralda
(Zoysia japodnica) por sua resisténcia ao pisoteio, j4 nos canteiros das escadarias
foi utilizada a grama amendoim (Arachis repens) por ser muito utilizada em
protecao de taludes, e ndo é muito resistente ao pisoteio.

A paginacao do piso varia de acordo com as funcoes de cada espaco. Nas
pracas e platos serdo utilizados pisos intertravados na cor avermelhada. Ja os
caminhos serdo em solo cimento, por sua durabilidade e resisténcia, em cor
amarelada.

As escadarias serao de concreto com o espelho em tijolos macigos, buscando
reunir o antigo com o contemporaneo. A pista de cooper sera de terra batida e
pedriscos, por absorver bem os impactos da atividade realizada ali.

Enfim, a implantacéo do parque pode ser assim apresentada (figura53):
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Figura 53 - Implantagéo
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Fonte: Autora (2016)

Abaixo, segue imagens que ilustram o trabalho:

Fonte: Autora (2016)
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Figura 55 — Praca recreativa

Fonte: Autora (2016)

Figura 56 — Praca cultural

Fonte: Autora (2016)
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Figura 57 — Praca esportiva
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Fonte: Autora (2016)

Figura 58 — Caminho da memoéria dos trilhos

Fonte: Autora (2016)
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Figura 59 — Bosque frutifero

Fonte: Autora (2016)

Figura 60 — Ruinas da casa do chefe da estacdo

Fonte: Autora (2016)
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A area consiste no terreno da antiga estacao ferroviaria da Estrada de Ferro Sorocabana, localizada na cidade de Santa Cruz do

Rio Pardo. A estacao ferroviaria fo1 desativada na década de 60, com a retirada dos trilhos, tornando o espaco um vazio urbano. Além do

fato de que essa area se localiza do outro lado do rio que corta a cidade, acabando por haver uma segregacao, em todos os sentidos. Ao

projetar o parque tenta-se amenizar essas segregacoes existentes entre os dois lados da cidade, assim como retomar a histéria do lugar
a0 mesmo tempo que busca-se uma nova i1dentidade para este espaco.
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As pracas e a setorizacao do parque foram pensadas levando-se em conta os fluxos das ruas, no caso de areas infantis e de adultos,

e também na relacao com elementos do entorno ou do proprio terreno. Pensando nisso, a setorizacao se da assim:

Cultural: a frente do museu, onde também foi criado um palco, para que os eventos culturais da cidade possam acontecer nesse
espaco, o coracao do parque;

Recreativo: com atividades infantis, localiza ao lado esquerdo do parque, visto que o fluxo da rua sera menor deste lado e também
pela proximidade com a area de lazer ja existente no bairro, e ainda com uma academia ao ar livre a frente, pensando nos
pais/avos/responsavels que poderao fazer uso desse espaco, sendo interessante entao, que esteja préoximo da area recreativa;

Esportivo: ao lado direito do parque, com pistas de skate, e mesas, sendo entao um espaco mais jovem/adulto;

Contemplativo: dividido em dois pequenos bosques com arvores frutiferas, proximos as duas pracas de recreacao/esporte, além da
escadaria como um todo, que proporciona a visao para o parque todo e para o skyline da cidade.

LANTACAO
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O ponto de apoio de sanitarios e bebedouros foram
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projetados juntos ao museu ja existente na area, sendo que dois
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O paisagismo escolhido para o parque é composta por
uma variedade de espécies, que atraem as pessoas pelas
sombras que produzem, pela visao e olfato. Buscou-se utilizar

as arvores ainda como marcadores dos espacos criados no
parque.
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Nome Cientifico - Morus nigra Nome Cientifico - Myrciaria trunciflora
Altura - 8m

f

JABUTICABEIRA

x PAU FERRO
~ 3 UARESMEIRA . ~
JACARANDA MIMOSO Q ARVORE EXISTENTE FORRACOES/ARBUSTOS
::: @ AGAPANTO (Agapanthus africanus)
Nome Cientifico - Malpighia emarginata Nome Cientifico - Eugenia uniflora Nome Cientifico - Psidium guajava Nome Cientifico - Caesalpinia peltophoroides Nome Cientifico - Jacaranda mimosaefolia Nome Cientifico - Tibouchina granulosa Nome Cientifico - Caesalpinia ferrea Nome Cientifico - Tabebuia chrysotricha

Altura - 12m Altura - 3m Altura - 6m Altura - 4m Altura - 12m Altura - 20m Altura - 10m Altura - 20m Altura - 6m IXORA AMARELA (Ixora chinensis)
Floragéo - ago-set Floragéo - jul-ago e nov-dez Floragéo - set-nov Floragao - ago-nov Floragéo - set-nov Floragéo - set-nov Floragao - out-dez Floragéo - jun-ago Floragéo - jan-mar Floragao - ago-set
Diametro - 8m Diametro - 8m Diametro - 4m Diametro - 4m Diametro - 6m Diametro - 10m Diametro - 12m Diametro - 6m Diametro - 10m Diametro - 6m
Clima - Temperado (adaptada ao Brasil) Clima - Subtropical Clima - Tropical/Subtropical Clima - Tropical/Subtropical Clima - Tropical/Subtropical Clima - Tropical Clima - Tropical/Subtropical Clima - Tropical/Subtropical Clima - Tropical

A o

Clima - Subtropical

%4 [RESINE - CORACAO MAGOADO (Iresine herbstii)
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