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RESUMO

Os trens sdo reconhecidos como patrimdnio cultural pela populagéo bauruense, e
0 patio ferroviario da cidade, tombado pelo CODEPAC e em Estudo de Tombamento pelo
CONDEPHAAT (Conselhos municipal e estadual, respectivamente), esta sem previsédo de
politicas, programas ou projetos publicos de salvaguarda de seu patriménio, com suas
edificacdes degradadas e abandonadas. Apesar dessa situacdo de descaso, o complexo da
Companhia Estrada de Ferro Noroeste do Brasil i CEFNOB (nosso estudo de caso) continua
sendo considerado um dos melhores e mais completo exemplar de patio ferroviario da
América Latina. Muitas pesquisas na tematica da ferrovia, e da Noroeste em particular, ja
foram desenvolvidas, entretanto, as diversas informacoes e resultados produzidos ainda nao
foram sistematizados, analisados e interpretados conjuntamente. No intuito de comecar a se
pensar em uma maneira de reintegrar o complexo ferroviario ao cenario urbano, esta pesquisa
tem por objetivo testar se o reconhecimento do codigo genético do patriménio, a partir de suas
articulacbes socioecondmicas, simbdlicas, de identidade e memoria, € necessario para
intervencdo no complexo ferroviario da Estrada de Ferro Noroeste do Brasil (EFNOB); e,
propor diretrizes urbanas sustentaveis para sua reintegracdo ao cenario urbano. A
metodologia compreende seis etapas, sendo a primeira uma abordagem tedrica sobre o
patriménio industrial ferroviario; sobre lugar, cultura e memoria; métodos de intervencgao; e,
urbanismo ambiental. A segunda etapa apresenta o método, um novo urbanismo que
compreende o espaco urbano através da relag@o cronotopica 1 ou sociofisica I do contexto
com o texto, uma vez que o cronotopo € capaz de analisar a estrutura da configuracdo de um
lugar, e ver como a mesma se modifica através do tempo. Na terceira, € apresentado o
Contexto da estrada de ferro no Brasil, incluindo sua importancia na evolug¢édo urbana e no
processo histdrico, social e cultural das cidades do interior do pais; bem como analise da
ideologia aportada, as politicas publicas que possibilitaram sua criacdo, as que foram
responsaveis por sua gradativa substituicdo, e, finalmente, sobre gestdo e gestores do
patrimdnio nas diversas escalas de governo. Na quarta, o Texto, ou, a prépria companhia, e
sua relagcdo com a cidade de Bauru, sob andlise sociofisica e tempo-espacial. Na quinta,
buscamos as correspondéncias sociosimbdlicas articuladas a congruéncias sociofisicas entre
grupos humanos, atividades, cenario e significacdo, por considerar que através destes se
pode compreender os componentes genéticos da logica do lugar. Finalmente, na sexta etapa
serdo definidas as diretrizes urbanisticas para salvaguarda e valorizagdo do patriménio da
CEFNOB, e sua reintegracdo ao contexto urbano.

Palavras-chaves: Patrimdnio industrial ferroviario; Lugar, cultura e memdria; Urbanismo
ambiental; Companhia Estrada de Ferro Noroeste do Brasil.
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RESUMEN

El ferrocarril, reconocida como patrimonio cultural por la poblacion de Bauru esta protegido
legalmente por el CODEPAC y en estudio de proteccion legal por el CONDEPHAAT (consejos
municipales y estatales, respectivamente), sin politicas, programa s y proyectos publicos de
salvaguardia de su patrimonio, permaneciendo sus edificaciones degradadas y abandonadas.
En el Caso de Estudio, el complejo de la Compaiiia Estrada de Ferro Noroeste do Brasil i
CEFNOB, se encuentra exactamente de esta manera, y asi mismo, sigue siendo uno de los
mejores y mas completo ejemplo de un patio ferrocarrilero de América Latina. Han sido
desarrolladas muchas investigaciones al respecto de la tematica ferroviaria, sobretodo de la
Noroeste, sin embargo, las diversas informaciones y los resultados producidos ain no han
sido recogidos, analizados e interpretados en conjunto. Con el propésito de comenzar a
pensar en una forma de reintegrar el complejo industrial ferrocarrilero en el escenario urbano,
esta investigacion tiene como objetivo probar si el reconocimiento del cédigo genético de la
equidad de su articulaciones socioeconémicas, simbdlica, la identidad y la memoria, es
necesario intervenir en el complejo ferroviario de Estrada de Ferro Noroeste do Brasil
(EFNOB), y proponer directrices urbanas sostenibles para la reintegracion del complejo en la
ciudad, vinculando su potencial simbdlico, econémico, identidad y memoria. La metodologia
consta de seis etapas, siendo la primera una aproximaciéon tedrica sobre: el patrimonio
industrial ferrocarrilero; lugar, cultura y memoria; métodos de intervencion; y, urbanismo
ambiental. En la segunda etapa se presenta el método, un nuevo urbanismo que comprende
el espacio urbano a través de la relacién cronotopica - o sociofisica - del contexto con el texto.
La tercera muestra el Contexto del ferrocarril en Brasil, incluyendo su importancia en la
evolucion urbana, y en el proceso historico, social y cultural de las ciudades en el pais; asi
como el andlisis de la ideologia aportada, las politicas publicas que permitieron su creacion,
aquellas que fueron responsables de su sustitucion, y, finalmente, sobre la gestion y los
gestores del patrimonio en las diferentes escalas de gobierno. El cuarto, el Texto o la propia
compafiiay su relacién con la ciudad de Bauru, sobre un analisis sociofisico y tiempo espacial.
En la quinta etapa, buscamos las articulaciones sociosimbdlicas, o correspondencias entre
ambiente social y ambiente simbolico articulando las congruencias sociofisicas entre los
grupos humanos, actividades, paisajes y significacién, teniendo en cuenta que a través de
estos se puede entender los componentes genéticos del lugar. Por dltimo, en la sexta etapa
seran definidas las directrices de planificacibn urbana para la proteccién y mejora del
patrimonio de CEFNOB, y su reinsercion en el contexto urbano.

Palabras claves: Patrimonio industrial ferrocarrilero; Lugar, cultura y memoria; Urbanismo
ambiental; Compafiia Estrada de Ferro Noroeste do Brasil.
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E é assim que chegamos ao final de nada sendo ao principio de um novo
urbanismo, no qual profisséo, investigacdo e educacdo se unem em

uma mesma Oarquigen®ticabd a servi-o0o da
0s hospitais no campo da medicina, que é a unido entre a educacéo, a

pratica profissional capaz de curar e a investigacdo paralela dos
laboratérios, este novo urbanismo deve nos curar das patologias
produzidas pelo mal urbanismo, com um pé em cada um desses ambitos

e com fidelidade a salde integral de seus habitantes (Josep Muntafiola, in
ZARATE, 2015, prélogo, traducéo e destaque da autora).
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INTRODUCAO

Os patios industriais de diversas cidades no Brasil estdo intimamente
relacionados a existéncia de linhas férreas que cortaram o pais e que foram por muito
tempo a melhor maneira de escoamento de producdo agricola sentido portos, para
exportacdo desses produtos, e, também, mais eficiente modo de transporte de
passageiros.

Responsavel pelo status de modernidade, os trilhos sempre passavam por
areas privilegiadas cedidas pelos grandes fazendeiros. Caso assim ndo fosse, as
ferrovias tinham assegurado por lei o direito de desapropriacédo, e passavam por onde
Ihe conviesse sem se importar com as cidades. O que nao fazia muita diferenca, ja
gue na verdade, o que ocorreu foi que as construcdes se voltaram para os trilhos em
reveréncia, e as estacdes se tornaram o principal acesso as cidades.

Durante muito tempo a presenca da ferrovia em uma cidade influenciava o
seu crescimento espacial e a sua consolidagdo urbana. Em Bauru, por exemplo, foi a
chegada dos trilhos no inicio do século XX que fez com que as construcdes de tijolos
come-assem a Ssubstituir a ci dade filac
Temendo prejuizos, os latifundiarios ndo investiam em solo urbano antes da ferrovia
se estabelecer definitivamente (GHIRARDELLO, 1992, p. 73). Embora houvessem
decretos estaduais que assegurassem a chegada da ferrovia a cidade, sua efetiva
implantacdo sempre dependia de fatores econémicos e politicos, como tudo no pais,
desde sempre.

Houveram politicas publicas que protagonizavam a ferrovia, ocasionando o
auge e consolidacéo das cidades. No entanto, essencialmente a partir da década de
1950, foram propostas novas politicas publicas que evidenciavam o modelo
rodoviarista, e que desencadearam um progressivo declinio e abandono dos trilhos.

O resultado é visivel, e essas areas urbanas industriais de outrora,

desativadas ou subutilizadas, estdo localizadas na maioria das vezes em regides

ampat

estratégicasdascidade s, e n«o est«o mai s fAinvis2veiso

intervencado. Muito pelo contrario, seu evidente potencial fundiario e econémico para
desenvolvimento de grandes projetos urbanos desperta interesse tanto no setor
privado quanto aos gestores publicos, que vislumbram nessas extensas areas um

conjunto de vantagens para exploracao de novos empreendimentos.
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As cidades cresceram e se desenvolveram as margens desses grandes
patios industriais, constituindo um verdadeiro contorno de infraestrutura, onde as
pessoas transitam e se locomovem de diversas formas, exceto permeando essas
areas, que se configuraram como barreiras urbanas nos deslocamentos diarios.

As transposi¢des foram sendo criadas & medida que a cidade expandia, e
o modelo de desenvolvimento rodoviarista, pautado no automovel individual, ndo nos
oferece outra alternativa sendo o de contorno a essas estruturas até que encontremos
essas poucas transposi¢cdes i muitas delas em nivel i para os deslocamentos entre
bairros vizinhos.

Além da barreira fisica, hd a questdo da apropriacdo indevida dessas areas.
A falta de cidadania, da nocdo de compartilhamento de ruas, somada a falta do
entendimento da importancia da manutencédo do patrimonio, e, inclusive a falta de
reconhecimento de identidade propria no patriménio sédo agravantes no processo que
abre espaco para a gestdo social das cidades. Insensiveis a esse patrimbnio e
induzidas a crenca de que a incorporacdo dessas areas em formato de novos
parcelamentos (com muita infraestrutura viaria) resolveriam todos os problemas, a
sociedade civil deposita suas esperancas nas maos dos grandes empreendedores,
gue meramente se preocupam com 0 que possam lucrar com essas areas.

Portanto, apesar dos avancos sociais na gestao publica, da abertura para
participacdo popular, essa € a populacdo que cresceu recebendo toda sorte de
informacéo sobre matematica, historia, fisica, geografia do mundo..., mas nenhuma
sobre o0 espaco em que vivem. A educacédo patrimonial ndo se justifica somente por
razdes morais e culturais, mas pelo fato de que, se ndo sdo educados, depois quando
crescem, ndo sabem participar.

Estamos lidando com uma populacdo que nasceu apés a extingdo da
ferrovia, e que desconhece sua identidade cultural, sendo que somente o lugar
permite ao sujeito se situar na histéria. Ja existe uma concentracdo de esforcos dos
orgaos gestores e Conselhos, no sentido de conscientizar a populacdo sobre a
compreensao do patrimdnio, infelizmente, sem que resultem necessariamente na boa
gestdo e conservacao desse bem.

Sem a colaboracdo da sociedade civil, resta aos técnicos a producao de
uma arquitetura nova, mais respeitosa, que faca a interpretacdo de patriménio vivo e
incorpore os elementos do passado de maneira exclusiva, inerente ao préprio bem a

ser restaurado/valorizado.
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A esses bens de interesse cultural, os projetos deveriam considerar 0s
valores memoriais e simbodlicos de interesse para a coletividade como um todo, de
maneira a assegurar a transmiss«o fipara as
pautadas nos aspectos documentais, formais e materiais, respeitando-os da maneira
mai s ampla poss2velo (KyHL, 2011, p. 269).

A titulo de sustentabilidade, a transmissdo desses valores documentais
deve, ainda, incorporar a nocdo de heranca de patrimoénio igual ou superior ao
existente para as proximas geracdes i referenciando a preservacdo de recursos
naturais. A escala humana deve ser preservada, e mais, estimulada, para que as
pessoas sejam mais importantes no momento do projeto, e para que seja promovida
a integracdo com meio ambiente e equipamentos.

O bem de interesse cultural objeto desta pesquisa € a area do complexo
industrial ferroviario em Bauru (figura 1), que esta atualmente sob concessdo da
operadora ferroviaria América Latina Logistica (ALL), e, apesar de estar em processo
de Tombamento i ou por causa dele i encontra-se em completo estado de abandono.

Os edificios estdo deteriorando rapidamente e ndo recebem nenhum tratamento

preventivo.

Figura 1. Foto aérea do complexo CEFNOB em meio ao contexto urbano

Fonte: Instituto Soma (2011)

A Noroeste do Brasi|l i s entrel a-ou de
S

e
em Bauru e Noroeste quase ignificava o0 mes
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i dentidade da ci dade est 8§ olamarga émlpdved, e,@at r el &
Il nterven-«o urge. ..o

A situacdo dos bens estd de maneira que, embora possa parecer
i napropri adenpcidmot eemveital qual |l uva: ext el
ou total, de uma comunidade, grupo étnico, racial ou religioso... e, nos atrevemos a
guestionar . .. pwira gal ea nikode mtai dcajd ¢efadbe , u mmp o
virtude a morte lenta e agonizante ao qual o patriménio foi sentenciado, de maneira
dissimulada e disfarcada, desde as politicas publicas que privilegiaram o sistema de
transporte rodoviario.

Para tentar impedir que esses textos sejam apagados € que iniciamos a
busca de uma gestdo de preservacdo. Atualmente, um projeto de requalificacao
poderia ser realizado sem o devido conhecimento da area, mas por meio deste
trabalho, defendemos que néo deveria.

AQuest »e® que @rpor que conservar, até que ponto é licito
intervir, o controle de areas envoltérias, usos adequados, exploracdo econémica e a
di al ®t i ca entre preserva-«o gp. R&ssésevdol vi me
amplamente compreendidas através do conhecimento da relacdo do contexto
(urbano, politico, econdmico, social, cultural) com o texto (complexo ferroviario), a que
essa dissertacdo se prop0de a realizar.

A maior dificuldade esta em integrar teoria e pratica no tratamento desses
artefatos industriais, além de evitar i mesmo no campo das ideias T a influéncia dos
interesses econdmicos, politicos e setoriais.

Sobre a ferrovia, varios estudos multidisciplinares foram realizados como:

a analise do desenvolvimento histdrico da cidade de Bauru, contando a histéria da
ferrovia e sua chegada na cidade realizado por Nilson Ghirardello (1992, 2002); e as
formacbGes urbanas da Noroeste Paulista (NEVES, 1958; GHIRARDELLO, 2002;
AZEVEDO, 1950). Com relacdo a expansdao cafeeira e a ferrovia estdo os trabalhos
de Silva (1985) e os publicados pela Revista NOB (1960).

A respeito das oO6Vilas Ferrovi 8rias no
principalmente a forma como os preceitos industriais interferem na logica de
urbanizacéo das cidades, estdo as pesquisas desenvolvidas por Elisa Finger (2009,

2013). Ainda o projet o OFerrovi a par a Todoséb desenv
funcionéarios do setor publico da Prefeitura Municipal de Bauru, a sociedade civil e

empresas privadas, visava preservar a questdo do patriménio histérico-cultural e a

0
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histéria ferroviaria no municipio, através de museus, restauracfes, e ja produziu
publicacdes e organizacao de documentos que serao utilizados na pesquisa.

E muito valiosa a contribuicilod o pr oj et o fANos tril hos d
como produto dois volumes com relatos orais dos funcionarios das ferrovias que
operaram na cidade, sob coordenacdo de Célio José Losnak (2003 e 2004) e
publicacdo em parceria com a Prefeitura Municipal de Bauru/Secretaria de Cultura.

Ha também um grande inventario sobre a estrada de ferro Noroeste do
Brasil desenvolvido por docentes do Grupo de Arquitetura: Teoria e Projetos (GA), do
Departamento de Arquitetura, Urbanismo e Paisagismo, da Faculdade de Arquitetura,
Artes e Comunicacdo da UNESP/Bauru, professoras Claudio Silveira Amaral, Paulo
Masseran, Rosio Fernandez Baca Salcedo, Samir H. Tendrio Gomes, coordenado
pelo professor Dr. Nilson Ghirardello, em 2012, e, desenvolvido com o propésito de
identificar, selecionar e analisar o patriménio cultural pertencente ao complexo
industrial ferroviario.

Além destes, importantes trabalhos realizados por Kihl (2011) e Rufinoni
(2013) sobre a preservacdo do patriménio arquitetdnico da industrializacéo, e, pelo
Conselho de Defesa do Patriménio Historico, Artistico e Arqueoldgico do Estado de
Sao Paulo (CONDEPHAAT) sobre o estudo de tombamento do Complexo Ferroviario
Noroeste do Brasil em Bauru, entre outros. Contamos também com a contribuicdo de
Jan Gehl (2015), Marcelo Zarate (2015) e Carlos Leite (2012) para compreensao e
aplicacdo dos novos conceitos urbanisticos ao patrimonio industrial, com objetivo
unico de produzir uma cidade para pessoas.

Apesar do alto nivel qualitativo dessas pesquisas, dos muitos dados e
informacdes coletadas, ndo ha nenhuma proposta de requalificacdo para o bem e sua
reintegracdo a cidade. Perguntas como: razdes que determinaram a configuracédo da
CEFNOB [?], organizacdo espacial do complexo ferroviario em Bauru [?], o porqué
das tipologias diversas na configuracdo da Vila Noroeste [?], qual € a relacdo da
EFNOB no processo de configuracdo historica do territério de Bauru [?], quais 0s
elementos de carater arquitetbnico aportados pela CEFNOB [?], a importancia da
CEFNOB no desenvolvimento social, econébmico e cultural de Bauru [?], principais
potencialidades sociais, econdmicas e culturais das estruturas fisicas da EFNOB nas
expectativas, aspiracoes, desejos da populacéo [?], quais sdo os valores simbolicos
atribuidos a EFNOB e as expectativas, desejos, para sua salvaguarda [?], qual a

relacdo sociofisica dos espacos arquitetdnicos [?], que fatores levaram a degradacao
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do complexo ferroviério [?], quais sdo as for¢cas motoras que determinam a identidade,
a simbologia e a memodria coletiva [?]. 6 O qauze rfé6 e 0 pavamenlizdr a
salvaguarda do patrim*nio da EFNOB, c?
ainda ndo foram respondidas, e a compatibilizacdo das questdes tedricas e préticas,
resultando em diretrizes de acdes e projetos, tampouco estabelecida.

Nesse sentido, a presente pesquisa tem por objetivo testar se o
reconhecimento do cédigo genético do patrimdnio, a partir de suas articulacdes
socioecondmicas, simbolicas, de identidade e memoria, € necesséario para
intervencdo no complexo ferroviario da Estrada de Ferro Noroeste do Brasil
(EFNOB); e, propor diretrizes urbanas sustentaveis para sua reintegracdo ao
cenario urbano.

O intuito das diretrizes € a preservacao do complexo como ato de cultura,
através da identificacdo de seu valor historico, artistico, memorial e simbdlico, e, a
salvaguarda do patrimonio arquitetdbnico como expressdo materializada das
manifestacfes econdmicas, sociais, culturais da sociedade, num determinado periodo
historico. Além da contribuicdo no estudo do patrimbnio, a investigacao justifica-se
pelo fato de pesquisar o maior entroncamento férreo da América do Sul, considerado

o melhor e mais completo exemplar existente no Brasil.

Para isso, tragcamos alguns objetivos especificos:

V Compreender as motivacdes politicas, econdmicas, sociais e
ideoldgicas que possibilitaram a criacdo da CEFNOB;

V Compreender a intencao/diretriz de ocupacdo e real organizacao
espacial das edificacbes configuradas pela CEFNOB, suas
potencialidades fisicas, identidades e eixos estruturantes em relacdo a
cidade;

V Avaliar a importancia da companhia no processo de formacdo e
expansédo da cidade; bem como no desenvolvimento socioeconémico
e cultural de Bauru;

V Analisar a qualidade do ambiente construido (trabalho, residéncia,
lazer, saude, educacdo) da companhia através da percepcdo dos
antigos trabalhadores;

V Identificar as dimensoes fisica, social e simbdlica (memoéria do lugar) e

a ldentidade Coletiva do patriménio;

O
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V Analisar as principais valorizagbes associadas a ferrovia a partir dos
grupos e atores sociais que manifestaram suas impressoes, desejos e
aspiracoes de desenvolvimento social e melhora da qualidade de vida
em Bauru e em seu territorio;

V Analisar as principais representagdes sociais associadas a realidade
da ferrovia como fato fisico, social e econémico de Bauru;

V ldentificar os principais simbolismos associados a companhia como
fato sociofisico;

V Avaliar as causas da degradacao do complexo em Bauru;

V Analisar os instrumentos e 0s processos de valoracdo e tutela do
patrimonio;

V Analisar as principais potencialidades socioeconémicas e culturais da
ferrovia junto a percepcdo de diversos atores e grupos sociais da
comunidade, quanto aos seus desejos e aspiracdes, na busca de um

cenario de desenvolvimento social;

A pesquisa esta organizada em seis capitulos. O primeiro capitulo
compreende a abordagem tedrica sobre o patriménio industrial ferroviario; lugar,
cultura e memdria; métodos de intervencdo; e, urbanismo ambiental. O segundo
capitulo apresenta o método, um novo urbanismo que compreende o espaco urbano
através da relacdo cronotopica i ou sociofisica i do contexto com o texto, uma vez
gue o cronotopo possibilita analise da estrutura da configuracdo de um lugar, para ver
como a mesma se modificou (e modifica) através do tempo. O terceiro capitulo, o
Contexto da estrada de ferro no Brasil, incluindo a importancia da ferrovia na evolucao
urbana e no processo historico, social e cultural das cidades do interior do pais; bem
como analise da ideologia aportada, as politicas publicas que possibilitaram sua
criacdo, as que foram responsaveis por sua gradativa substituicdo, e, finalmente,
sobre gestdo e gestores do patriménio nas diversas escalas de governo. O quarto
capitulo: o Texto, ou, o Complexo Ferroviario da Noroeste do Brasil na sua relacéo
com a cidade de Bauru, sob a analise sociofisica e tempo-espacial. No quinto capitulo
buscaremos as correspondéncias sociosimbdlicas articuladas a congruéncias
sociofisicas entre grupos humanos, atividades, cenario e significacdo, por considerar

gue através destes se pode compreender os componentes genéticos da légica do
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lugar. Finalmente, no sexto capitulo serdo definidas as diretrizes para a salvaguarda

e valorizag&o do patrimdnio da CEFNOB, e sua reintegragao ao contexto urbano.

o
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1. ABORDAGEM TEORICA

A intencdo da abordagem tedrica € uma contextualizacdo sobre a aplicacéo
dos conceitos basicos que fundamentardo o trabalho. Os conceitos adotados
embasardo esse percurso, e, principalmente, justificardo tedrica e filosoficamente a
esséncia do texto final desta pesquisa. Os temas abordados sao: patrimonio industrial
ferroviério; lugar, cultura e memoria; métodos de intervencdo; e, urbanismo

sustentavel.

1.1. Patrimonio industrial ferroviario

Existe uma grande variedade de definicbes e conceitos, 0s quais seréao
abordados enquanto intrinsecos ao recorte do presente trabalho, o patio industrial
ferroviario da Companhia Estrada de Ferro Noroeste do Brasil i CEFNOB. Mesmo
gue delimitado, o objeto ndo difere de tantos outros monumentos industriais que
existem no pais e no mundo.

Dentre os conceitos definidos nas Cartas Patrimoniais e documentos do

IPHAN, conjunto histérico ou tradicional é

todo agrupamento de constru¢cbes e de espacos, inclusive os sitios
arqueoldgicos e paleontoldgicos, que constituam um assentamento humano,
tanto no meio urbano quanto no rural e cuja coesao e valor sdo reconhecidos
do ponto de vista arqueolégico, arquitetbnico, pré-histérico, historico, estético
ou sdcio cultural (UNESCO, 1976 apud IPHAN, 2004, p. 219).

Representado por uma variedade de escalas, os conjuntos historicos
podem ser desde sitios pré-historicos, as cidades histéricas, 0os bairros antigos, as
aldeias, lugarejos e conjuntos monumentais homogéneos, mas trataremos
especificamente do patrimbnio arquitetbnico e sua ambiéncia.

Patriménio arquitetbnicoA® um capi t al espiritual,
soci al cujos valores s«0 i nsubsapudlIBHAMN,ei s O
2004, p. 213).

Junto ao patriménio arquitetbnico estd sua ambiéncia, que deve ser
entendida como Ao quadro natur al ou constr\
dindmica desses conjuntos, ou a eles se vincula de maneira imediata no espaco, ou
por | a-o0os sociai s, econ?!® mi c oapud PHANC2004tpur ai s
220).
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No periodo pés-guerra, em virtude da destruicdo em massa, e também pelo
crescimento econdmico que visava lucro, os elementos significativos de nossa cultura
foram sendo apagados, ameacados sem que tivéssemos tempo de compreendé-los.
AE ® | uemo &anbi® dessa problematica que se evidencia a valorizagdo de um
importante grupo de artefatos até entdo deixados a sombra de qualquer
representatividade cultural: os edif?2cios e

O patrimdnio industrial compreende

os vestigios da cultura industrial que possuem valor historico, tecnolégico,
social, arquitetdnico ou cientifico. Estes vestigios englobam edificios e
magquinaria, oficinas, fabricas, minas e locais de tratamento e de refinacao,
entrepostos e armazéns, centros de producao, transmissao e utilizacdo de
energia, meios de transporte e todas as suas estruturas e infraestruturas,
assim como os locais onde se desenvolveram atividades sociais relacionadas
com a inddstria, tais como habitacOes, locais de culto ou de educacao
(TICCIH, 2003, p. 3).

Esses vestigios e estruturas ganharam notoriedade depois de 1960,
guando diversos exemplares da arquitetura da industrializacdo foram destruidos, e,
el es continuam sob Afconstante amea,pelo pel a
crescimento das cidades e pela press«o espe
Trata-se de uma arquitetura peculiar, tanto quanto as proprias relacdes sociais,
originadas e consolidadas em torno da atividade produtiva.

Grandiosos edificios estabelecem didlogo com entorno, com as residéncias
operarias, com as ruas, onde o0s aglomerados preexistentes se reordenavam

funcionalmente em torno da atividade produtiva. Um

olhar mais atento para as relagBes que as compdem permitia desvendar
atributos estéticos e formais inesperados, promover novas perspectivas de
abordagem sobre a histdria social e urbana, assim como compreender a
atribuicdo de valor referencial pela populagédo que as vivencia (RUFINONI,
2013, p. 148-149).

Tanto pela importancia documental quanto pela especificidade estética e
figurativa, o grupo de artefatos que compdem um conjunto industrial engloba uma
variada gama de tipologias e escalas, que vao desde as residéncias, fabricas,
enfermarias, escolas, estacfes até ferrovias. Esses agrupamentos consolidam a
no-«o0 de patrimnio industrial como fAmonume
Ja ndo é tarefa facil defender a preservacdo de sitios industriais de
interesse cultural, uma vez que as caracteristicas arquitetbnicas do conjunto séo

pouco apreciadas. Além disso, em geral, esses sitios ocupam uma vasta area, que
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além de dificultar apreensédo do todo, ainda aguca interesse do mercado imobiliario
por novas construcdes, o que dificulta qualquer acao de preservacao.

Apesar disso, foram muitas as discussbes realizadas em busca da
compreensao das especificidades materiais e imateriais do patriménio urbano
industrial. Os meios legais para sua protecao e tutela, todavia, ainda estéo vinculados
essencialmente ao tombamento, que por si sO é incapaz de garantir a preservacao de
alguma area urbana.

Dessa maneira, consideraremos a falta de uma normativa especifica e
principios de atuacdo para esse tipo de restauro, e, as complexas questdes que a
preservacao envolve. A reflexdo se pretende avaliadora de conceitos, dos principios
de preservacao; inédita na proposta de metodologia de abordagem do patrimoénio
industrial, e, sua maior contribuicdo esta atrelada ao objeto de estudo, a CEFNOB em
Bauru, que é considerado pelo CONDEPHAAT, o melhor e mais completo exemplar

de entroncamento férreo existente no pais.

1.2. Lugar, cultura e memoéria

Muitas disciplinas estudam e definem o 6 | u g PRratié@mente todas as
ciéncias podem, de uma maneira ou de outra, se relacionar com esse tema. Portanto,
existe uma grande variabilidade de aspectos inerentes as atividades condicionadas
pela variedade de lugares onde se desempenham essas atividades 1 relacionados a
cultura. Que por sua vez, conduzem a uma variabilidade de entornos.

Diante da impossibilidade de unificar e sintetizar saberes tdo variados, o
lugar serve, segundo Zarate (2001, p. 312), para articular disciplinas como o
Urbanismo, Antropologia, Sociologia, Economia, Ecologia, Biologia, dentre outras.
Nesse sentido, a Teoria Sociofisica de Muntafiola (1996, 2000), de construcéao,
reproducdo, apropriacao e significacdo do espaco pode oferecer suporte teérico mais
especifico no ambito do Urbanismo.

Suporte teérico que define o lugar como resultado de uma articulacao
complexa e indivisivel entre os pares: habitar/falar, meio fisico/meio social,
figurar/conceituar. Segundo Muntafiola (1996, p. 55) a relacédo habitar/falar produz os
itinerarios sociofisicos transmitidos oralmente por geragfes, enquanto que a relacdo

entre meio fisico/meio social determina os eixos que atuam como linhas de for¢a do
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espaco fisico e ordenam a hierarquia sociofisica, e, por ultimo, a relagdo entre
figurar/conceituar é a busca constante e inalcancavel do equilibrio entre inteligibilidade
conceitual e figurativa do lugar.

O conceito de lugar nos remete a inumeraveis ambientes produzidos por
atividades desenvolvidas a partir de uma maneira prépria de habitar de uma pessoa
ou um grupo de pessoas, espagos COmo cenarios e recurso de agdo, comunicagao e
suporte de signos (ZARATE, 2010, p. 32). Segundo Muntafiola (2002c, p. 29), a
construgcdo social e cultural somente pode ser favorecida quando se integra as
capacidades: individual de projetar, e coletiva de representar um didlogo. Porque o
lugar é sempre lugar de algo ou alguém; é relacdo dialdgica, e, portanto,
sociofisica.

Dessa articulagéo, resulta que o entorno construido atua diretamente no
comportamento humano, modificando-o e vice-versa. O entorno determina o
comportamento humano, da mesma maneira que € modificado pelo comportamento
(figura 2). Para o bom desenho, uma boa intervencédo no ambiente construido, deve-
se ter conhecimento das formas de interacdo entre as pessoas e o entorno. O
arquiteto, como construtor de lugares, deve ter a capacidade de se colocar no lugar
do outro, uma vez que toda obra deve ser conscientemente planejada considerando

as forcas coletivas e individuais.

Figura 2. Contexto modificando o texto, e vice-versa

COMPORTAMENTO ——m— ENTORNO
ENTORNO <—— COMPORTAMENTO

COMPORTAMENTO <———> ENTORNO
(MECANISMOS)

Fonte: Rapoport (2009, p. 23)

E, segundo Rapoport (2009, p. 18), ndo se pode admitir que qualquer
intervencdo seja necessariamente para melhor. Se os aspectos sociais, culturais e
fisicos ndo forem considerados em conjunto, certamente ndo o sera. Essa grande
variedade de lugares e comportamentos variam de acordo com a cultura, especifica e
inerente a seu préprio lugar.

A cultura é uma ideia, um conceito, uma etiqueta que indica o que muitas
pessoas pensam, acreditam, fazem e como o fazem. Compreende o conhecimento, a

fé, a arte, as leis, a moral, os costumes e qualquer habito ou habilidade adquirido pelo
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homem membro da sociedade. E ainda, o modo de vida das pessoas, que inclui seus
ideais, normas, regras, comportamentos habituais, etc. (RAPOPORT, 2009, p. 131-
132).

E ela, a cultura, é importante porque permite distinguir os grupos de
usuarios, lugares e situacdes particulares e especificas. Define nossa espécie, ao

mesmo tempo que nos separa,

a posse de uma cultura nos torna humanos e define nossa espécie; no
entanto, ao mesmo tempo, a cultura nos separa i por critérios de idioma,
religido, habitos alimentares, normas sociais € muitos outros aspectos
especificos (MUNTANOLA, 2004, p. 65, traducéo da autora).

Os estilos de vida sao a expressao mais concreta da cultura, com a qual
arquitetos e urbanistas estéo relativamente bem familiarizados. S&o amplamente
utilizados pelo marketing, estudos de consumo, publicidade e vendas de habitacéo, e
como resultado, um grande volume de informacgdes sobre os grupos esta disponivel.
A questdo € que os estilos de vida conduzem a uma impressao de pessoas ideais,
vivendo vidas ideais, com entornos também ideais (MUNTANOLA, 2004, p. 165-167).

De ideal, no entanto, a vida e os lugares tém pouco. Entornos podem ser
potencializadores ou inibidores de certos tipos de comportamento, processos
cognitivos, estados de animo, etc. (RAPOPORT, 2009, p. 25). Ainda segundo o autor,
ambientes inibidores tém muito mais efeito sobre as pessoas. O que nos chama a
atencao para o efeito negativo que um ambiente degradado i como o complexo
ferroviario industrial objeto de estudo i pode ter sobre a populacao.

Ndo é que a cidade deva estar avessa a modernidade e avancos
tecnoldgicos, tampouco que uma intervencdo moderna nao caiba no local, mas sim
gue o local deve receber uma intervencdo como nenhuma outra, especifica e
adequada a sua cultura e historia. A intervencdo a ser realizada ndo cabera em
nenhum outro lugar sendo ao qual esta projetada.

E necessario conhecer a estrutura identitaria local, compreender as regras
produtoras e reprodutoras da cidade, ou seja, seu codigo genético territorial. E é
preciso, ainda, muito critério para realizacdo de alguma intervencdo em paisagem
historica pertencente a esse patrimonio territorial, tanto em aspectos tangiveis (fisico,
construido e natural) como intangiveis (representacdes sociais, imaginario,
simbolismos, valoragdes).

Segundo Ruskin (2013, p. 83) a preservacdo dos edificios dos tempos

passados ndo é uma questdo de simpatia. A verdade é que ndo temos o direito de
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tocé-los, porque ndo nos pertence, mas sim em parte, aqueles que os construiram, e
em parte, as pr - xi mas ¢ e rdas; noefiduro, pdddm latmentar ou serem
prejudicados pela destruicdo de edificios que nds dispensamos levianamente, em
nome de nossa presente conveni®°nciao (RUSKI

Ainda pior, o que muito se faz atualmente,

sdo agbes autodenominadas revitalizacdo, recuperacdo, reabilitacdo,
reciclagem e muitos outros Orebd, mas qu
atos de deturpacéo de documentos historicos. Isso tem sim um nome, e é
vandalismo. Transformar ou destruir de forma indiscriminada e ilegitima
testemunhos expressivos da operosidade humana é um ato de barbarie

(KUHL, 2011, p. 270).

Quando a autora fala vandalismo, barbérie [...], ndo esta se referindo
somente no ato em si de intervencdo no documento histérico, mas no fato de a
intervencdo destruir os registros de memoaria individual e coletiva do bem. Porque,
afinal de contas, fda Arquitetura deve ser ¢
N-s podemos viver sem ela, e orar sem el a,
(RUSKIN, 2013, p. 54).

Como o valor cultural reconhecido pela populagdo pode entrar em dialogo
com a contemporaneidade? De maneira simples, o Patrimbnio, antes de tudo, deve
ser considerado VIVO. A transformacdo deve dar manutencdo na sua identidade
cultural. A reabilitacdo, ou qualquer que seja o nome, deve considerar 0s aspectos do
passado, e incorporar elementos de maneira exclusiva i respeitando a memoria que

da significado ao patrimonio.

A memodria, como construg&o social, é formacdo de imagem necessaria para
0s processos de constituicdo e reforco da identidade individual, coletiva e
nacional. [...] € operacgéo ideoldgica, processo psicossocial de representacdo
de si préprio, que reorganiza simbolicamente o universo das pessoas, das
coisas, imagens e relagbes, pelas legitima¢gbes que produz (MENESES,
1992, p. 22).

E j4 ndo é mais possivel que as pessoas vivam sem espaco publico, sem
interacdo. A riqueza cultural de uma populacdo segue com a riqgueza econdmica. O
aspecto ambiental e social do patrimbénio é tdo integrado, tdo politico, que sua
manutencdo i e em consequéncia, a manutencdo da memodria coletiva i é uma

responsabilidade de todos.
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1.3. Métodos de intervencéao

Diante da complexidade do objeto de estudo e do fortalecimento recente
das questfes da teoria de restauro i concepc¢des sendo desenvolvidas desde o inicio
do século XX, serdo realizadas algumas consideracdes e apontamentos desse
processo de maturagao no campo do restauro.

O conhecimento da area e de seus elementos constitutivos, das motivacdes
de sua criacao, passando pelas dindmicas socioculturais vivenciadas, dos referenciais
significativos i memodria e identidade do espaco i nado séo suficientes para alcancar
0 objetivo deste trabalho, caso ndo sejam considerados os instrumentos basilares do
restauro, somado a gestao das politicas das transformacfes urbanas.

Portanto, para que seja possivel uma reflexao critica, a propria restauracao
deve ser entendida como um ato critico que respeita as obras e suas
transformacgdes, em todos seus aspectos memoriais e simbdlicos, afastando-se
do superado imobilismo que congela o monumento e ignora a dinamica urbana
(KUHL, 2011, p. 278).

Anali saremos as fiinterpol a- »esestaudbo pr
estilistico, além de outras importantes e atuais proposicées de Viollet-le-Duc, e de
seu antitético John Ruskin. Uma breve citacdo de Camillo Boito, e mais de quem
consolidou suas ideias i do restauro cientifico ou, mais apropriadamente, restauro
filol6gico, Gustavo Giovannoni, e, finalmente, a contribuicdo mais recente de Cesare
Brandi. Todas essas teorias sdo as que ainda influenciam as atuais vertentes de

intervencado sobre os bens culturais.

* k%

As intervencdes sobre os bens adquiriram status de a¢fes culturais a partir
do final do século XVIII. O que era realizado antes, apesar da intencédo de valoracéo
e estudo, acabava por destruir o bem: eram apenas substituicdes. No entanto,
somente ao longo do século XIX é que surgem duas denominadas e opostas vertentes
de atuacéo: Viollet-Le-Duc e seus refazimentos em estilo, e John Ruskin com sua
visdo mais conservadora.

O francés Eugéne Emmanuel Viollet-le-Duc (1814-1879) foi indicado em
1840 para sua primeira atuacdo no restauro da Igreja de Vézelay e seis anos depois

j& era reconhecido como grande especialista da restauragéo. A sua obra tedrica toma
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forma depois da atuacdo, dando coeréncia ao seu discurso da necessidade de pratica
em canteiros de obras para que se iniciasse um restauro. Seus textos influenciaram a
formacgao de diversos profissionais que trabalhavam na restauragéo.

Desenvolveu, paralelamente a suas obras de restauro, trabalhos para a
Comissdo de Monumentos Histéricos, e a publicacéo de

andlises sobre as formas de construir, apresentando reflexdes sobre a
racionalidade, a adequacdo de materiais/formas/funcbes e estruturas, e
foram propostos novos caminhos para a arquitetura do periodo (VIOLLET-
LE-DUC, 2006, p. 17).

Defendia que fArestaur alo, repard-leod refaZé-oj o n «
€ restabelecé-lo em um estado completo que pode néo ter existido nunca em um dado
mo ment oo (-LEIDAQ, 2085Tp. 29). Orestauro estilisticodes ej ava fdal c.
uma suposta wunidade i deal i nerente a toda
41) justificando para seu fim, refazimentos, completamentos ou ainda
Amel horament 0os0 com s u ErRMASJSsopantesao corguntd das ¢ o n
obra.

Para que possamos melhor compreender, € importante ressaltar que
Viollet-Le-Duc viveu em uma época onde se construia monumentos com fragmentos
provenientes de diversos monumentostodent er i
vandal i s mo, uma pi |l hage m-LED&C, BA®E, pa 31p 0O (VI
resultado, individuos com partes de épocas e técnicas construtivas variadas,
construidos por um tempo demasiado longo, dificultava a criacdo de um padrao
técnico de intervencdo no restauro.

A tomada de decisao ficava por conta do artista, que poderia restaurar as
partes primitivas, ou as modificadas, optando por estabelecer unidade com uma das
modificacdes, ou ainda agir em razdo de circunstancias particulares. Quando se
admita a exi st °nci a desses acr ®sci mos real i zac
considerar restituir ao e-dB-DUC,R2006,p.&0).sua uni d

Como resultado das intervencdes estilisticas temos a notoriedade do

carater arbitrario na

fachada gotica inventada da catedral de Clermont-Ferrand, flechas
acrescentadas a Notre-Dame de Paris e a Sainte-Chapelle, esculturas
destruidas ou mutiladas substituidas por copias, reconstituicdes fantasiosas
do castelo de Pierrefonds, reconstituicdes compdsitas das partes superiores
da Igreja Saint-Sernin, em Tolouse (CHOAY, 2006, p. 157).
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Além disso, had de se considerar que para 0s arquitetos e pensadores
franceses dagquel e moment o, Auma c¢c-pia fei-t
conceitual de um original, emborandogarant i sse o val or de anti gt
2013, p. 29). Oras, mas o valor da antiguidade ndo era primordial até entdo, quando
o0 interesse estava voltado na preservacao (ou reconstru¢ao) da unidade estilistica do
edificio.

Contudo, apesar da polémica de todas as suas contribuicbes, € muito
coerente e contemporaneo quando Le-Du c def ende gue A o me | |
conservar um edificio é encontrar para ele uma destinagao, é satisfazer tdo bem todas
as necessidades que exige essa destinacdo, que nao haja modo de fazer
modi fi ca- »e sl&E-DUCYV 2006l p. 6%). Esse € um conceito moderno,
presente nas discussodes e intervencdes na atualidade.

Sem sombra de davida havia muita critica a seu trabalho, e inclusive
ocorriam manifestacbes de cunho conservativo 1 identificado como restauro
arqueoldgico, e ocorria principalmente entre os arqueodlogos i que partiam do
principio que os monumentos eram concebidos como unidades completas, perfeitas

e imutaveis. Na intervencéao, portanto, pressupunha-se

0 respeito pela conservacao dos edificios e mesmo das ruinas originais, ndo
devendo ser criados, nem acrescentados a elas, novos elementos. A retirada
de elementos justificava-se apenas quando o acréscimo havia sido realizado
posteriormente a construgéo original (SALCEDO, 2013, p. 27).

Na Inglaterra, e na mesma época, considerado antitético de Viollet-Le-Duc
por sua visdo conservadora, John Ruskin (1818-1900) preconizava associagao entre
0 meio ambiente natural e 0 meio ambiente construido, precocemente. Defendia que
era preferivel um monumento demolido ou em ruinas, do que as restauracbes
depredador as, gue o0s revestiam artificialr
respeita a al mao, como dizia Manuel Bandei
(RUSKIN, 2013, p. 45).

A contribuicdo de Ruskin toca a esséncia poética do patriménio, onde os
ambientes construidos eram compreendidos como lugares de histéria e memaria, na
dire-«0 oposta da teoria estil2stica. AE£ na
gue a arquitetura vai se impregnando da vida e dos valores humanos; dai a
importancia de construir edificios duraveis, e de preservar aqueles que chegaram até
n-so (RUSKIN, 2013, p. 27).

O



32

Porque compreendia a dimenséo histérica memorial do edificio, que é vivo,
afirmava que uma necessaria restauracdo seria sempre a maior e mais completa
destruicdo que um edificio poderia sofrer i € impossivel devolver a vida a um edificio,

0 projeto restaurador é absurdo, da mesma forma que é impossivel ressuscitar 0s
mortos. Concl ui ndo, ptnodetoBoummrumentp hisibaco é &rgina e
a desagrega-«o0 progressivao (CHOAY, 2006, p

Respeitada a individualidade de cada teoria, Viollet-le-Duc e John Ruskin
contribuiram para os debates que se desenvolveram ao longo do século XIX, e
também para o delineamento de diversos conceitos relacionados & monumento, valor,
ambiente. Foram vertentes antagdnicas e excludentes, ou como chamada, antitéticas,
inclusive pelos diferentes contextos urbanos que vivenciavam. Segundo Frangoise
Choay (2006, p. 160), muito diferente da visdo inglesa, na Franga o monumento
historico ndo € visto como ruina nem reliquia que se destina a memoria afetiva. A
restauracado, portanto, € vista como obrigatoria para a conservacgao.

No inicio do século XX, o italiano Camillo Boito (1836-1914) foi o tedrico
responsavel por confrontar ambas doutrinas e extrair o melhor de cada uma delas.
ComViollet-le-Duc, Apostula a prioridade do present
a |l egitimidade da restaura-«o00 e(qaHdfYas 200
as outras medidas de conservacédo tiverem fracassado e ndo puderem garantir a
integridade da obra i realizando intervencdo minimamente necessaria.

Boito herdou de Ruskin a manutencdo da estratificacdo e acréscimos da
edificacdo como sinais da historicidade e vida do monumento. Estabelece ainda o
critério de autenticidade da intervencdo, onde nenhum trabalho refeito possa se
passar por mat ®r i a original, e gue sej a
inautenticidade da parte restauradadasparte s or i gi nai s do edi f2ci «
166).

Para isso, deve-se recorrer a oito principios ou recursos, anunciados por
Boito (2008):

(...) diferenca de estilo entre o novo e o velho; diferenca dos materiais de
construgdo; supressao de linhas ou ornatos; exposi¢do das velhas partes
removidas, nas vizinhancas do monumento; incisdo, em cada uma das partes
renovadas, da data de restauracdo ou de um sinal convencionado; epigrafe
descritiva gravada sobre o monumento; descri¢do e fotografia dos diversos
periodos das obras, expostas no edificio ou em local pr6ximo a ele, ou ainda
descricbes em publicacdes; notoriedade (BOITO, 2008, p. 26).
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Outra quest«o importante de Boito
satisfazer as exigéncias praticas da contemporaneidade, ou seja, a relacao entre a
conservacao de um edificio antigo (ou a restauracdo, quando necesséria) e a sua
funcionalidade no pr es e nitoausocdmBiosFumsrioNlicaz
de conservacdo, ja preconizado por Viollet-le-Duc.

Mesmo que o termo teoria intermediaria (entre as visdes antitéticas de
restauro de John Ruskin e Viollet-le-Duc) seja associado a Camillo Boito, foi seu
conterraneo Gustavo Giovannoni (1873-1947) quem amplificou suas teorias e deu
vazao a uma diversidade de discussdes, desde o papel dos arquitetos até questdes
de urbanismo e de restauro urbano. Ele consolidou a linha de pensamento que ficou
conhecida como restauro cientifico ou, mais apropriadamente, restauro filolégico.

Tal teoria consiste em defender a conservacdo do monumento como
documento histérico e obra de arte. Giovannoni (2013) amplia o conceito de
monumento justamente a partir de valores artisticos e historicos das metodologias
precedentes. De acordo com o tedrico, a arquitetura ndo se interessa apenas pelo
objeto, mas também pelo contexto a que esta inserido, desde o conjunto urbano de
uma rua, de uma praca, até um bairro inteiro T considerados monumento Unico.

A indissociabilidade entre o monumento e o entorno € necessaria ndo
somente para garantir estas relacdes, mas também devido a importancia do proprio
conjunto. Além disso, Giovannoni (2013) estabelece cinco modelos de acéo operativa:
1-consolidacao, intervencao de carater técnico somente para garantir permanéncia do
edificio; 2-recomposicao através da recuperacao de restos do edificio, para retornar
ao local de origem; 3-liberacdo somente quando a exclusdo ndo afete o edificio; 4-
complementacdo desde que as pecas nao forem, em numero, dominantes as
autenticas, e demonstrando sua modernidade; 5-inovacdo, quando inevitavel,
identificadas como novas intervencoes.

Esses modelos de a¢éo propostos por Giovannoni ainda no inicio do século
chegam a reverberar o texto da Carta do Restauro Italiana, um importante documento
resultado dos temas debatidos e principios acordados, que estabelece critérios para
restauracdes arquitetdnicas ainda utilizados hoje (desde 1972). Aborda temas como
a importancia da manutencao constante para assegurar longa vida aos monumentos,
e, reforga o ja proposto por Viollet-le-Duc sobre as novas possibilidades de utilizacdes

para os edificios monumentais antigos, desde que compativeis.

O
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Mas apesar de ter muitos principios ainda validos, o restauro filoldégico
mostrou <certos | i mi tes operativos, Afque f
geradas pela Segunda Guerra Mundial o (K} HL, 201
considerar as questdes documentais destas vastas areas destruidas, quando os
edificios eram destituidos de sua ambiéncia, e vice-versa.

No periodo pds-guerra houve a consolidacao do entendimentod o fir e st a u |
como ato histérico-critico, ou seja, como intervencao que comporta, inevitavelmente,
certo grau de interferéncia na configuracdo figurativa da obra e que, portanto, deve
assumir como premissas, a investigacdo, a apreensdo e o conhecimento dessa
reali dade compositivao (RUFI NONI, 2013, p.

E o restauro critico, portanto, que

assume a tarefa de compreender as especificidades de cada monumento (ou
ambiente-monumento), de indaga-lo atentamente, com sensibilidade e
competéncia técnica, de modo a buscar os meios mais corretos de atuagéo a
partir das respostas fornecidas pelo proprio artefato (RUFINONI, 2013, p.
113).

Ao mesmo tempo que incorpora principios fundamentais do restauro

filol-gico como o Arespeito pdedifarenciar@acdoas e s
contempor ©neao, tamb®&m i ntroduz fAno proces
guest»es relacionadas °~ percep-«00 (K} HL, 2

principios tedricos propostos por Boito, evidencia a continuidade das discussfes e
consolidacéo de valores, como o da percepc¢ao, por exemplo.
A fi°nfase na manuten-«0 constante e o
mesma obra permanecem como pilares fundamentais para intervencdes em edificios
de interesse cultural at¢t osdias de hojeo (K} HL, 2013, p. 29
Recomendacdes estas, presentes da Carta de Veneza, que desde maio de
1964 transmite a esséncia dos principios fundamentais que devem ser aplicados a
conservacao e restauracdo de todos os monumentos i em ambito internacional,
Aai nda que cai ba -lasno@muexto deaua proprisecpltlra ecda suas
tradi -»eso ( bpPDddMOXIBAN,1926M04, p. 91). £ um dAd
sua atualidade como nosso principal referen
Cesare Brandi (1906-1988) estabeleceu uma relacdo dialética entre a
est®tica e a hist-ria do monumento (prefic

restauracdo constitui 0 momento metodolégico do reconhecimento da obra de arte, na
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sua consisténcia fisica e da sua duplice polaridade estética e histdrica, com vistas a
sua transmi ss«o para o futuroo (BRANDI, 201

O restauro para Brandi, €, portanto, ato histérico-critico. O autor afasta o
restauro da acéo personalizada ou escolhas arbitrarias, em vista a manutencédo da
qgualidade do artistico nas obras patrimoniais, e oferece subsidios para debate de
preservacao e restauro, tanto de monumentos Unicos quanto monumentos coletivos.

Para a restauracdo, defendia tanto a conservacdo das estratificacbes
histéricas a partir da instancia histérica, quanto das qualidades estéticas da obra por
suas complexas particularidades a partir da instancia estética. Preconizava que a
andlise devesse ser exclusiva em cada monumento, embora em casos controversos,
defendia a predilecdo pela instancia estética em virtude da condi¢cdo artistica e
singular de um monumento.

E Brandi também quem define a intera¢cdo monumento-a mbi ent e, i (
arquitetura a espacialidade prépria do monumento é coexistente ao espaco ambiente

em que o monumento f o i constru2doo (BRANDI, 2013, p.

Argan afirma que Brandi O0sabia perfeit
corretamente se néo for lido como contexto, e esse contexto € determinado

pelas obras menores que se agrupam ao redor de uma obra prima, que

derivam dessa obra-prima e formam o tecido de uma cidade, de um territério,

de uma pa?s, d eapud RUFINONMI 12018, .33 6 (

Por isso que em relacdo a elaboracdo de novos projetos em contextos
hist-ricos fAdeveri am <dliciadocontexy,respbitasdo suasp ai s a
caracter2sticaso, e, ainda, deveriam ser fl
0s gabaritos de altura, 0s aspectos formai :
(SALCEDO, 2009, p. 78).

Apesar da abrangéncia conf eri da aos Apl anos ur b
instrumentos reguladores, era clara a necessidade de uma visdo de conjunto que
permitisse entender e coordenar a atua-«0 S
O restauro critico, ou como posteriormente denominado, restauro urbano tem como
premissa a aproximacao critica do objeto, antes de qualquer intervencao.

Mais atual, a conservacéo integrada implica na presenca de diferentes
esferas do poder publico, equipes multidisciplinares, conscientizacdo de comunidades
envolvidas, critérios e procedimentos especificos a serem empregados na elaboragéo
e aplicacao de debates, para abordagem do tema. Demanda programas que atendam

concomitantemente as exigéncias de preservacdo do patrimbnio, e, as necessidades
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de desenvolvimento urbano ordenado, representando assim, até mesmo a economia
de recursos, quando impulsionariam a valorizacdo de areas ja servidas de
consideravel infraestrutura urbana.

Monumentos sao sempre unicos. O respeito ao método e a teoria sdo
fundamentais para que a proposta esteja pautada na manutencdo de suas
caracteristicas, de sua trajetria no tempo, e que ainda, permita sua atualizacao ao
longo de tempo, preservando esses conjuntos da melhor maneira possivel. As futuras
geracOes tém o direito de acessar, ler e apreender essas informacdes, pois sdo

documentos de memoria, individual e coletiva.

1.4. Urbanismo ambiental

Desde o inicio da década de 90 assistimos o desenvolvimento de um
urbanismo que se preocupa com a incorporacdo de perspectivas e conceitos
proprios de estudos urbanos culturais. Onde o territdrio como eixo cultural
transcende a ideia de paisagem como representacao visual de outrora, e atua
como articulador de processos naturais, sociais e de significacédo (ZARATE,
2010, p. 30-31, traducédo da autora).

Um urbanismo para abordar a complexidade sociofisica do lugar, que
compreende a cidade como complexa articulacdo de lugares a partir dos aspectos
fundamentais que se articulam para sua producao. Onde, segundo Zéarate (2010, p.
34), o territério assume rasgos de matéria cultural configurada e significada, para atuar
como infraestrutura possibilitante de mediacéo simbdlica na constru¢cdo do complexo
sistema de lugares.

Um urbanismo necessariamente dialdégico. Uma perspectiva que nao
permite afastar a arquitetura de seu contexto geografico e histérico no qual se
desenvolve, jA que a interacdo das dimensfes do proprio lugar constréi tramas
narrativas, regularidades estruturais, padrfes, e sao articulados pelos cronotopos do
territorio (tempo-espaco e sentido de lugar).

A dialogia tem base na fundamentacdo tedrica e filoséfica de Bakhtin,
Ricoeur e Muntafiola. Segundo Holquist (apud MUNTANOLA, 2006, p. 63-64), o
pensament o arquitettnico est § i ndi ss
(answerability), ou seja, a capacidade de se dirigir a alguém ou algo desde outro
al gu®m ou outro al go. ftde & ftoaaddreasp @ essential cha

teoria dial  -gica do 6conversar o gue

comuni car , N«o Oi ndalviodu@$ AL CESDEO re¢o ads.ociz
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capacidade de comunicacgdo entre dois objetos ou duas pessoas é fundamental para
gue exista o dialogo, a sustentabilidade, o equilibrio.

A comunicacéo de algo com alguém, ou a comunicacao da arquitetura com
seu contexto ndo € estatico, € dindmico, transcorre na dimenséo cronotopica. Para
Bakhtin (2003), o cronotopo é

a capacidade de ver o tempo, de ler o tempo no todo espacial do mundo e,
por outro lado, de perceber o preenchimento do espa¢co ndo como um fundo
imovel e um dado acabado de uma vez por todas, mas como um todo em
formag&o, como acontecimento: é a capacidade de ler os indicios do curso
do tempo em tudo, comecando pela natureza e terminando pelas regras e
ideias humanas (até conceitos abstratos) (BAKHTIN, 2003, p. 225).

A cidade nao é imoével, estd em continua formacao, propiciando varias
leituras e a possibilidade de diversas intervengdes no tempo.

Essa base teodrica filosofica da dialogia, que trata de ver as relagcfes entre
texto e seu contexto numa relagdo cronotopica e fenomenoldgica, foi descrita por
Bakhtin e teorizada por Paul Ricoeur. A tripla natureza dessas relacdes: o projeto, a
construcdo e 0 uso social, acontecem numa estrutura cronotopica entre realidade e
representacdo do espaco sociofisico. Muntafiola (2006, p. 64) ressalta que essa
estrutura, na arquitetura, é a construcao sociofisica de um territorio, na qual construir
e habitar que se relacionam cronotopicamente.

A tripla natureza das relacdes entre corpo e lugar, articula o projeto, a
construcdo e o0 uso social em uma mesma estrutura cronotopica entre realidade e
representacéo do espaco-tempo sociofisico (MUNTANOLA, 2006, p. 65).

Por outro lado, a relacédo (didlogo) entre o projeto, a sua leitura, o seu
contexto e o objeto final, & caracterizada por Mikhail Bakhtin (1999) como a dialogia
de uma obra. Portanto, a dialogia inicia-se pela compreensao do texto arquiteténico
com seu contexto. A analise dessa relacdo s6 pode ser realizada e interpretada
dialogicamente entendendo o contexto historico e interpretando os fatos politicos e
sociolégicos em que a obra esta inserida (ZUQUETE, 2000).

Dessa maneira, a cidade deve ser compreendida, interpretada e analisada
como um conjunto de lugares. Zarate (2010, p. 34) ressalta que interpretar a cidade a
partir do conceito de lugar implica concebé-la como um complexo sistema de
assentamentos gerados a p