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1. Introdugao

O advento da sociedade urbano-industrial, assim como o aumento da
urbanizagao, conduziram o homem a um novo modo de habitar e, consequentemente,
trouxeram consigo novas exigéncias, sendo uma delas a demanda por espacgos de uso
publico. Porém, para que esses espacgos sejam realmente utilizados, € preciso atentar
a alguns fatores, como a qualidade do desenho urbanistico, o qual tem a importante
funcéo de contribuir para a formagao de uma paisagem mais integrada e integradora,
e o perfil da populacdo que ira atender, seus interesses e padrdes culturais, a fim de
que as pessoas possam usufruir da cultura que produzem.

A caracterizacdo de qualquer espaco livre publico inicia-se pelo entendimento
do contexto fisico no qual esta inserido, para que em seguida seja transformado em
um ambiente que possibilite relagbes sociais e interpessoais, o convivio social e o
reencontro das pessoas com a natureza. Porém, deve-se levar em conta também, que
ao longo do tempo, o espaco sera transformado por esses usuarios para que atenda

as suas necessidades.



2. Justificativa

O rapido crescimento das cidades brasileiras, decorrente tanto do intenso
crescimento do tecido urbano e da populagao urbana, quanto das alteragdes do papel
das cidades num mundo cada vez mais globalizado, vem gerando conseqiiéncias que
podem ser vistas nas modificagbes da dindmica, funcionamento e, portanto, das
caracteristicas espaciais dos centros urbanos.

Essas alteragbes resultam, muitas vezes, na perda de qualidade desses
espacos, o que se da através da degradacgédo, da desqualificagdo dos servicos e infra-
estruturas ali alocados e da perda de qualidade ambiental.

Diante desse cenério, surge a necessidade de elaboracdo de um plano que
reverta esse quadro. E tendo em vista esse propdsito € que foi escolhido o tema de
estudo, que visa criar um conjunto de diretrizes e intervengdes pontuais a fim de
melhorar o espago publico da cidade de Marilia — SP, que desempenhou um
importante papel durante a expansado da cultura cafeeira e da ferrovia no Estado de
Séao Paulo.

Inicialmente, havia sido escolhida uma pequena area ao lado da antiga Estagéo
Ferroviaria para que fosse desenvolvido o projeto, porém, com a analise do entorno,
percebeu-se que a area em principio escolhida, fazia parte de um conjunto muito
maior, o qual vai desde a praga Maria lzabel, até a Avenida Sampaio Vidal, uma das
vias mais importantes da cidade e que servia como divisa entre os Patriménios Alto
Cafezal e Marilia.

Devido a essa ampliacado da area de intervencgéo, também se tornou necessario
alterar o nome do presente trabalho de “Espaco Livre Publico na Cidade de Marilia —
SP” para “Requalificagdo de uma area central na cidade de Marilia — SP”, ja que esse

ultimo exprime melhor o resultado que se deseja obter.



3. Espaco Livre Publico

A qualidade paisagistica de uma cidade esta diretamente relacionada ao
equilibrio entre a area edificante e aos espacos livres, assim como a qualidade
individual de cada um desses. “Em muitos casos a qualidade de vida urbana é
prejudicada pelo descaso aos espacgos livres durante o processo de planejamento
gerando cidades de paisagem monotona e com problemas ambientais como as cheias —
pela impermeabilizagdo excessiva do solo, a poluigdo visual, a extingdo total da fauna e da
flora, a falta de ventilacdo e conseqliente aquecimento da temperatura, entre outros”
(SOUZA: 2003, p. 16).

A urbanizacdo pode contribuir para a obtencdo de qualidade de desenho do
tracado urbano, possibilitando uma melhor estruturacdo e preservagéo dos espacos
publicos, através de estudos do crescimento urbano, identificando os meios mais
apropriados para intervir no urbano existente e sua expanséo.

E indispensavel explorar os espacos urbanos como elementos essenciais para
uma vida urbana de qualidade, tirando-os do segundo plano no desenvolvimento urbano e
da sociedade no qual foram colocados, ja que também s&o elementos imprescindiveis
para o bem estar da populagéo, pois influenciam diretamente a saude fisica e mental.

Com a finalidade de melhorar a qualidade de vida pela recreacgéo, preservacao
ambiental, areas de preservacdo dos recursos hidricos, e a propria sociabilidade,

esses espacos livres tornam-se atenuantes da paisagem urbana.

3.1. Conceitos

Os conceitos atribuidos aos espagos publicos formalmente constituidos valem
uma atencgao especial, para que se possam distinguir os valores atribuidos a cada um,
segundo alguns autores.

“Espacos livres — muitas sdo as acepg¢des que podem ser dadas a este
conjunto de palavras, que séo utilizadas indistintamente pelos mais diversos grupos
sociais para se referir ora a ruas, ora a jardins ou até mesmo e exclusivamente as
areas de lazer.

Podemos, de um modo preciso, definir espacos livres como todos aqueles ndo
contidos entre as paredes e tetos dos edificios pela sociedade para sua moradia e
trabalho.

No contexto urbano tem-se como espacos livres todas as ruas, pracgas, largos,
patios, quintais, parques, jardins, terrenos, corredores externos, vilas, vielas e outros
mais por onde as pessoas fluem no seu dia-a-dia em diregdo ao trabalho, ao lazer ou

a moradia ou ainda exercem atividades especificas tanto de trabalho, como lavar



roupas (no quintal ou no patio), consertar carros, etc., como de lazer (na praga, ho
play-ground, etc.).

A estes espacos dentro do tecido urbano, contidos dentro dos limites de cada
cidade, vila ou metropole denominamos espagos livres de edificacdo e aqueles
inseridos nos territorios hdo ocupados por urbanizacdo denominamos espacos livres
de urbanizagdo.” (MACEDO: 1995, p. 16).

A partir destas definigcbes, pode-se determinar os conceitos de alguns tipos de
espacos livres que seriam:

Espacos verdes sao elementos de composi¢ao da cidade, em que o principal
elemento de composi¢cdo é a vegetacdo. Neles estdo contidos bosques, campos,
matas, jardins, alguns tipos de pragas e parques. Estes espagos possuem algum tipo
valor social, podendo ser um interesse para a conservagdo ou preservagcdo de
conjuntos de ecossistemas ou mesmo de um unico ecossistema, ao seu valor estético
ou cultural e sua destinagéo para o lazer ativo ou passivo.

A definicdo de area verde se aproxima muito da definicdo apresentada
anteriormente e ainda indicam toda e qualquer area que seja coberta pela vegetacéo,
nao tendo, necessariamente, que possuir um significado social expressivo. Ndo deve
ser associada a espacos de conservagdo ou lazer, que devem ter denominacdes
especificas.

As areas de lazer podem ser definidas como um espaco livre destinado
prioritariamente ao lazer, seja ele ativo, contendo uma area para jogos, brincadeiras e
caminhadas, ou passivo, ou contendo uma area com valor cénico e/ou paisagistico,
destinado a contemplagéo por seus usuarios. Este conceito engloba parques, praias e
pragas urbanos, os quais muitas vezes contém uma utilizacdo mista, tanto para o lazer
ativo como para o lazer passivo, e sdo destinados ao convivio da populagéo.

Areas de circulacdo, dentro do contexto urbano, englobam a grande maioria
dos espacos livres de edificagdes de propriedade privada (no caso todo o sistema
viario) e parte do sistema privado de espacgos, tais como vilas e sistemas viario de
condominios.

Destinam-se exclusivamente a circulacdo e acesso de veiculos e pedestres.
Estas areas podem ser divididas em:

‘Ruas — s&o os principais canais de circulagdo das cidades tradicionais. Em geral
estdo conformadas por uma pista para veiculos e passeios laterais para a circulagao
de pedestres. Em uma situacdo ideal as ruas tem sinalizagcdo, iluminacdo e
arborizagcdo adequadas.

Autopistas — em geral s&o canais de circulagdo de veiculos ligando partes distantes de

cidades ou fazendo ligagbes entre cidades.



Calcadbes - sdo canais de circulagdo de pedestres em areas densamente ocupadas,
onde a circulacdo de veiculos é impraticavel ou desnecessaria. Acontece geralmente
em trechos de centros urbanos, dispondo de mobiliario urbano e outros equipamentos
que induzem a permanéncia e vida propria, caracterizando-se muitas vezes como
lugares.

Boulevard — canais de circulagdo para veiculos e pedestres, mesclando calgcadbées a
ruas. Em geral bastante arborizados, como a Champs Elisée (Paris), Lds Ramblas
(Barcelona) e Common Wealth (Boston)” (SOUZA: 2003, p. 40).

3.2. Através do tempo

‘A natureza, a arte e a filosofia influenciaram desde sempre a forma das
cidades e da vida publica nelas contida, beneficiando ou restringindo o seu
desenvolvimento, determinando o modo como hoje conhecemos e vivemos a cidade”
(LOPES: 2005, p. 2). Com o passar do tempo, as pessoas foram criando espagos
publicos que atendessem suas necessidades, e modificando-os quando se tornava
necessario.

A criagdo do primeiro espaco publico remonta as primeiras civilizagbes, quando
surgiram as primeiras cidades formais, com uma estrutura de elementos morfolégicos
definida.

Nas cidades-estados gregas, a agora era um espago aberto de reunidao dos
cidadaos e de trocas comerciais. Era neste local que se desenvolvia a democracia e
eram discutidos os assuntos da comunidade. Inicialmente era um ponto de encontro
comunal, porém mais tarde, assumiu um carater essencialmente comercial, como
praca de mercado, principalmente a partir do século VIl a.C., quando foram

introduzidas as moedas cunhadas de ouro e prata.
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Fig. 01 — Agora grega (Fonte: http://www.greeklandscapes.com/images/destinations/agora/agora_plan.jog.
Acesso em 30 out. 2009).



No século VI a.C., as cidades que se ergueram na Asia Menor eram
construidas a partir de um plano sistematico, diferentemente das cidades gregas, que
nao tinham, inicialmente, um plano formal.

O plano das novas cidades seguiu a teoria racional da cidade, “atribuida a
Hipédamo de Mileto ( 500 a.C.) e tragava a cidade sobre uma quadricula orientada a
sul, constituida por blocos de edificios e avenidas largas, envolvendo a agora”
(LOPES: 2005, p. 4).

As cidades do sistema romano, a partir do século | d.C., herdaram o seu
tracado do periodo greco-helénico, sendo organizadas segundo uma organizagao em
quadricula, simples e clara. A agora foi substituida pelo forum, o qual recuperou a
funcéo religiosa da acrépole grega e consolidou como um local de encontros, de
partilha de conhecimentos.

A partir do século X tem-se um significativo crescimento das cidades,
sobretudo devido ao aparecimento da manufatura de produtos e a constru¢do naval. O
tracado das ruas medievais assume um padrdo radiocéntrico irregular e organico,
cujas artérias geralmente assumem os contornos do relevo. No centro, lugar em que
todos os tortuosos caminhos iam dar, ficava o nulcleo vital da cidade, com seus

mercados, lojas, largo e igrejas.

Fig. 02 — Mapa da cidade de Braga — Portugal (Fonte: http://www.mapas-
portugal.com/Mapa_Medieval _Cidade_Braga_Portugal.htm. Acesso em 30 out. 2009).

A igreja medieval era a instituicdo de maior prestigio na ldade Média, por isso a

vida social da populagéo se desenvolvia a volta do adro das igrejas.



No século Xll, observou-se um novo dinamismo do espaco publico, que
culminou na segregacdo do comércio para grandes recintos fechados, afastados do
centro urbano. Esse fato proporcionou um novo tipo de vivéncia urbana: a praca
publica ou pago municipal. Esta que passaria a ter um carater cada vez mais social,
mas sem perder sua importancia nas festas religiosas.

As cidades islamicas tém uma especial importancia, pois tiveram grande
influéncia na formacao de muitas cidades ocidentais, nas quais muitos dos seus tragos
urbanos e formas de habitar se conservam até hoje. As bases orientadoras da cidade
arabe sao totalmente diferentes das encontradas nas cidades ocidentais. O tragado da
cidade se organiza e fundamenta a partir da religiao e da vida privada, as quais
estabelecem uma hierarquizacdo das fungbes urbanas: bairros residenciais,
comerciais e centro religioso. Nota-se também, que a habitacéo prevalece sobre a rua,
obrigando-a a acomodar-se nos espacos livres que sobram da implantagcéo da casa.

Com a vida essencialmente reclusa e o restrito codigo de comportamento
mucgulmano, a forma fisica da cidade assume expressdes muito peculiares, sendo a
rua considerada um espaco residual e secundario, e ndo uma orientadora do tracado
viario como se verifica nas cidades ocidentais. Mas, ao contrario do que ocorre nas
cidades ocidentais, as cidades islamicas ndo dispdem de um local formal de reunido
publica, a unica concentragdo de pessoas fora do &mbito do negécio, se da nas

mesquitas.

Fig. 03 — Mapa da cidade islémica de Momma, Bahrain (Fonte: http://www.intbau.org/essay19.htm.
Acesso em 30 out. 2009).



O inicio do Renascimento trouxe consigo uma série de transformacdes, porém,
no urbanismo, as intervengdes foram pouco significativas no tecido urbano e territorial,
se manifestando apenas na constru¢do de sistemas de fortificagdo, na criagdo de
espacos publicos ou pragas e arruamentos retilineos ou na construgdo de novos
bairros permitindo a expansao da cidade em quadriculas regulares.

Nesta época foram implantadas requintadas alamedas e passeios, parques e
jardins arborizados, funcionando como espacgos de recreio e vida em sociedade. As
pragas e largos também assumiram uma especial énfase no que se refere a sua
importancia como elementos estruturantes da cidade, sendo agora “lugares publicos”,

onde a vida publica teria lugar.

Fig. 04 — Cidade italiana de Zamosc (Fonte: http.//www.lborotwinning.freeuk.com/shadows.htm.
Acesso em 30 out. 2009).

A cidade barroca caracterizou-se pela lei, ordem e uniformidade de seu
tragcado. A rua funcionava como o principal elemento de desenho e geradora da forma
urbana; e a quadricula hierarquizava e organizava o espaco, fazendo com que os
espacos publicos surgissem em complementaridade desse tragado.

Na época do iluminismo, a estrutura da cidade permanecia renascentista,
embora tivesse incorporado algumas influéncias iluministas, em que o sistema de
quarteirbes se definia dividido em lotes e edificagbes em torno das quais estavam
implantadas as vias. Também nesse periodo os centros civicos se dispersaram por
outras pracas, onde se localizavam as novas instituicées culturais e administrativas.

Com o advento da industrializacdo houve, consequentemente, um aumento da
produtividade e da populagdo. As cidades nao estavam preparadas para tais
mudancgas, 0 que causou um processo de decadéncia. Isso acabou desencadeando

uma reforma da cidade, que comecaria pela sua higienizagéo. O principal objetivo era



devolver ar puro e a luz a cidade, criando grandes espacos abertos de relvados e sol.
Esses novos “pulmdes” da cidade seriam considerados os principios do bom
urbanismo.

A reacgdo a cidade industrial fez-se sentir com o inicio da Arquitetura Moderna,
cujos principios determinaram muitos dos espagos publicos que utilizamos até hoje. O
espago publico tradicional, integrando os varios aspectos da realidade urbana, foi
eliminado, dando lugar a espagos monofuncionais, servidos por infraestruturas de
circulagao segregada de pedestres e veiculos. As idéias dos planos propostos nessa
época, por mais que ndo tenham sido postas em pratica, sdo até hoje constantemente
reinterpretadas e introduzidas nas novas constru¢des e estruturacbes da paisagem
urbana.

No Pés-Modernismo vé-se surgir diversos movimentos, dentre eles o
Culturalismo, liderado por Leonardo Benévolo e fundamentado em Baumeister,
Stubben e Sitte, cuja principal preocupacao era devolver ao urbanismo os principios
da estética urbana medieval, como forma de recuperar o potencial da vida social.

Também surge o movimento “Townscape”, liderado pos Gordon Cullen, e
constituia um prolongamento das teorias de Camillo Sitte, porém enriquecido com uma
componente social, valorizando as seqUéncias espaciais e da imagem do espaco
urbano. O objetivo do movimento era o estabelecimento de uma ligagao entre forma e
cultura, dentro da estrutura urbana, redefinindo a cultura e a paisagem urbana. A rua
seria repensada de forma a ser esteticamente atrativa, assim como integrar os

sistemas sociais tradicionais.

3.3. Fungées

Relevantes funcbes sdo desempenhadas pelos espacos livres, e vao desde
desempenhar um papel de espagco de lazer e encontro, a melhorar 0 micro-clima
urbano. Porém, suas importancias ndo estdo na quantidade, mas sim nas relagcbes
que mantém.

De modo geral, podem-se agrupar suas fungdes em trés conjuntos nao
excludentes: valores visuais ou paisagisticos, valores recreativos e valores ambientais.

Valor visual ou paisagistico — contribui para o fortalecimento da identidade
local, enfatizando as caracteristicas do sitio fisico ou delimitando as areas
urbanizaveis, criando fragmentos diferenciados na paisagem. Potencializa pontos
fortes da paisagem contribuindo significativamente para seu embelezamento. Cursos
d’agua e represas séo elementos que podem ser valorizados se forem associados a
areas verdes, e se tornarem referenciais para uma cidade. “Certos pontos privilegiados

da topografia permitem visbes panorédmicas que situam o observador no contexto geral
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da paisagem. Faz-se necessario o controle da ocupacdo do solo e a previsdo de
espacos livres em torno desses pontos e nos angulos visiveis a partir deles, de modo
a garantir a qualidade do cenario” (BARTALINI: 1986, p. 50).

Nesta funcéo, pode-se destacar o papel das areas verdes, as quais servem de
contraponto a geometria dos edificios ou como plano de fundo a eles.

Valor Recreativo — o crescimento urbano faz com que a demanda por espagos
de recreacao aumente, porém, ao mesmo tempo, faz com que a oferta de areas que
poderiam ser destinadas a tal atividade, diminua. Os espacgos abertos de recreacao,
sejam eles convencionais, como pragas e parques, ou adventicios, devem atender as
varias escalas da demanda: vizinhanga, setor urbano, municipio e regiao.

Quando vai se propor um espac¢o com valor recreativo, deve-se atentar para a
definicdo de uso e programacéao de atividades, para que um descuide n&o resulte em
usos inadequados ou até mesmo em auséncia de uso, transformando o espago em
uma area ociosa. “Assim, a distribuicdo espacial, dimensionamento e equipamentos
das areas de recreagcdo deverdo se fazer ndo s6 por critérios demograficos e no
atendimento as diversas escalas, mas também pela consideracdo das peculiaridades
sociais, econémicas e culturais dos usuarios, levando & satisfacdo de diversas
necessidades” (BARTALINI: 1986, p. 52).

Valor ambiental — as areas verdes podem influir na qualidade ambiental
urbana, exercer importante papel na protegdo do meio ambiente e também contribuir
na orientagdo e hierarquizagéo das vias dos bairros através da criacado de distintos
padrdes e combinagdo entre elementos vegetais, pavimentagdo, iluminacgéao,
estacionamentos e mobiliario.

Acerca das condi¢cdes ambientais, a vegetagdo pode influir significativamente
como amenizadora da temperatura, indo além da sensacao tatil imediata, pois pode
contribuir na ventilagdo e atenuar os efeitos das “ilhas de calor’ que tendem a se
formar sobre as cidades. Influenciando, portanto, na temperatura, nos ventos e na
pluviosidade.

A vegetacdo também desempenha um importante papel na protecdo do solo.
No cenario da cidade, este efeito é notavel principalmente nas areas de encostas
ingremes sujeitas a erosdo. Se as areas de morro estivessem associadas as areas
verdes de proteg¢ao, inumeros deslizamentos seriam evitados, poupando assim, o
prejuizo que sofre a populagéo do entorno.

Ao defender o solo contra a eroséo, as areas verdes também garantem boas
condi¢des para o armazenamento de agua no subsolo, protegendo os mananciais. “Ao

proteger os cursos d’agua, as margens de represas e as cachoeiras, as areas verdes
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estdo também protegendo um valioso patrimdnio paisagistico recreativo” (BARTALINI:
1986, p. 53).

3.4. Adaptacgao pelos usuarios

Os espacos livres cumprem na cidade um importante papel social, acolhendo
encontros, possibilitando trocas e o convivio social e a relacdo entre sujeitos que
permanentemente “marcam os espagos com suas presengas, seus valores, ordens e
desordens” (GOMES: 2006, p. 150). E se entendermos que o espago publico
representa um lugar de socializagdo da comunidade a que o individuo pertence, pode-
se concluir que sua apropriagcao consiste em uma dindmica natural em que, a todo
momento, seus usuarios perdem e conquistam areas de atuacéo.

Essa dindmica acaba gerando nos individuos a busca por uma atribuicdo de
significados ao ambiente, porém, essa é uma acdo que depende da capacidade de
perceber o espaco, ja que este € um processo seletivo de informacdes. A apreenséo
da paisagem varia de acordo com a disponibilidade perceptiva de cada individuo, o
qual esta sujeito a sua historia pessoal. “Pessoas diferentes terdo interpretacbes
distintas para uma mesma paisagem, variando segundo seus sentidos” (SOUZA:
2003, p.21).

Esse processo desencadeara na construgao simbolica do significado atribuido
a um espacgo, tornando-o familiar para o individuo que passara a considera-lo um
Lugar (LOPES: 2005, p.1). Porém, para que isso ocorra, € necessario que aspectos
primarios ligados ao uso, como conforto, privacidade e territorialidade, sejam
satisfeitos.

A apropriacao territorial de um espaco nada mais € que o controle sobre o
mesmo, fato que pode se dar através de um individuo ou um grupo, os quais
modificam o espaco através de sua ocupacido e transformacgido. Esse fendmeno
influencia os lugares assim como sua utilizacdo, o que se da de diferentes maneiras,
porém sempre resulta em uma relacéo de posse e apego.

Estas relacbes podem ser positivas — quando o individuo ou o grupo
desenvolve uma certa afinidade com o lugar — ou negativas — quando, pelo contrario,
alguns individuos ou grupos desprezam e agridem o espago que utilizam. Sabe-se que
a apropriacdo é essencial nas relacdes entre a pessoa e 0 espacgo, e que através
desse fendbmeno € possivel “ler” em um espaco as atitudes de seus usuarios, os quais
adaptam o lugar as necessidades imediatas ou aos seus desejos e intencbes nao
satisfeitos na constru¢cdo do ambiente.

Essas adaptagbes n&o significam, necessariamente, inadequagdo ou

marginalidade do espaco. Pelo contrario, podem indicar criatividade, capacidade de
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melhor aproveitamento das infra-estruturas publicas e fornecer subsidios que
alimentem o projeto e a construgao futura de ambientes desta natureza (MENDONCA:
2007, p. 122).

Desta forma, considera-se recomendavel que antes de ser proposto um projeto
para um espago publico, seja feito um estudo com o mapeamento das apropriagdes ja
existentes no local, para que sejam incorporadas ao novo desenho a ser proposto,
assim como seja permitido uma flexibilidade no uso do espago, para que mesmo apos
a implantagdo do novo desenho do espago urbano publico, seus usuarios possam
continuar intervindo e atuando sobre a estrutura fisica de forma mais adequada e
segura.

Considerando o desenho do espaco, para que neste ocorra vida urbana, “deve
respeitar as herancas do passado e inserir as novas intervengées no contexto
existente, encorajar a diversidade de fungbes urbanas no espacgo coletivo, encorajar a
liberdade de circulagdo das pessoas no espacgo publico, satisfazer as necessidades de
fruicdo do espacgo coletivo por todos os setores sociais e evitar promover
transformagbes em grande escala e em simultaneo. Deve ainda ser dada prioridade ao
planeamento do espaco publico e s6 depois as construgbes; 0S novos espagos
urbanos deverdo ser desenhados a escala do homem e satisfazer as suas
necessidades, e terdo de ser construidos com legibilidade e “durabilidade’,
possibilitando interacbes entre as pessoas e o0 espago publico e vice-versa”
(SERDOURA; SILVA: 2006, p. 6).

3.5. A Percepcgao

“Apesar da diversidade humana, o modo como avaliamos o espago em que nos
encontramos baseia-se no mesmo tipo de aspectos” (LOPES: 2005, p. 20). Estes que
sdo fundamentais serem compreendidos, ja que afetam o comportamento humano.
N&o se pode esquecer de citar, também, que ocorrem transferéncias de percepcoes
entre as pessoas, fazendo com que um usuario influencie outros através de atitudes
que toma.

Um mesmo espago pode comportar diferentes paisagens, as quais variam com
o passar do tempo, podendo ser ao longo do dia, de um ano ou de muitos anos. Ao
longo de um dia ha uma variagéo entre a paisagem diurna e a noturna, fazendo com
que diferentes pessoas freqientem um mesmo lugar em diferentes horarios. Com o
passar do ano, muda-se a paisagem devido as variagbes climaticas das estacoes, e
essas variagbes muitas vezes fazem com que um espago seja mais utilizado em uma
estacdo do que na outra, devido a luminosidade do dia e as fases da vegetacao,

influenciando até mesmo no fluxo e permanéncia das pessoas nos lugares. Porém, as
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maiores mudangas ocorrem com o passar do tempo, pois, geralmente, tratam de
modificagbes fisicas, que podem for¢car a mudanga de uso de um determinado espago
por parte dos usuarios.

De acordo com a escala, um espagco pode ser apreendido de diversas
maneiras, dependendo apenas se o ponto de vista sera mais ou menos abrangente,
trazendo informacdes de diferentes naturezas.

Quando observamos a uma certa distancia do objeto observado, percebemos o
espacgo pelo seu lado de fora, entendendo sua relagdo com o entorno e podendo
perceber sua configuragéo urbana, seu tragado, possiveis equipamentos que possa
abrigar e o tamanho da &rea urbanizada. Quando vemos uma paisagem que esta
imediatamente ao nosso redor, estamos vivenciando aquele lugar. Observando como
se dao as relagbes cotidianas e de que forma aquele espaco se apresenta para seus
ocupantes. Pode-se, também, analisar “a qualidade do desenho urbano (largura dos
passeios, area de espaco publico pedonal), a presenca de mobiliario urbano na
maioria dos espacgos publicos (bancos, balizadores, efc.), a qualidade ambiental do
espaco (areas de sombra, elementos de agua), foram fatores que permitiram atestar a
agradabilidade do espaco e a dindmica das relacbes entre o0 espagco e as pessoas,
tendo-se verificado que o primeiro estimulou as segundas a permanecerem na zona
durante mais algum tempo” (SERDOURA,; SILVA: 2006, p. 15).

4. A Cidade de Marilia
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Fig. 05 — Mapa de localizagao da cidade de Marilia (Fonte: http://marilia-
online.com/2009/05/14/localizacao-da-cidade-de-marilia/. Adaptagdo: Rafaela M. Serafim).
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A origem da cidade de Marilia esta intimamente ligada a decadéncia da
producao cafeeira no vale do Paraiba e na zona da mata de Minas Gerais, pois com
iSsO comega-se a procura por novas terras com o intuito de conquista-las para a
monocultura. Inicia-se, entdo, as expedi¢cdes ao desconhecido sertdo paulista, o qual
constava nos mapas oficiais do Brasil do inicio do século XX como ‘terras
desconhecidas habitadas por indios selvagens” ou ‘terras devolutas ndo exploradas’.
Visava-se também diminuir a distancia para trazer o gado de Mato Grosso, sem ter
que passar pelo triangulo mineiro ou pela estrada de Porto Taboado (atualmente Porto
Getulio Vargas) (MONBEIG: 1941, p.222).

Por estes motivos, no inicio do século XX, s&o organizadas expedicdes
cientificas de reconhecimento do extremo sertdo fazendo desaparecer do mapa do
Estado de Sao Paulo a mancha branca, que contrastava com a grandeza e

importancia das outras zonas.
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Fig. 06 - Mapa da Provincia de S&o Paulo do inicio do século XX, onde pode ser notada a inscrigdo

“terrenos desconhecidos” na regido oeste do Estado (Fonte: MONTES et al: 2004).

Em 1913, o Governo do Estado determinou ao Coronel e engenheiro Francisco
Ferraz de Salles que procedesse a construcdo de um picaddo de 147 quildmetros, o
qual ligaria Presidente Pena (hoje Cafelandia) situada na Zona Noroeste, a Platina,
para onde se dirigia a Estrada de Ferro Sorocabana. Tal caminho, perpendicular as
linhas de relevo e as diretrizes da circulagéo, tornou conhecidas as extensdes de terra

que atravessou, comecando entdo a chegar os primeiros pioneiros a regiao
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compreendida entre os rios Aguapei/Feio e o do Peixe, mais conhecida como Zona
Alta Paulista.

4.1. A Fundacao da Cidade

A Fundacao da cidade se deu, inicialmente, com trés Patrimdnios: Alto Cafezal,
Marilia e Vila Barbosa.

O Patrimbnio de Alto Cafezal foi aberto por Antonio Pereira, um corretor de
terras natural de Aveiro, Portugal, que havia se estabelecido na regido noroeste do
Estado e através do Coronel Ferraz de Salles conseguiu arrumar trabalho como
administrador da fazenda do politico Cincinato César da Silva Braga. Assim, em 1919
ele chegou a regido da Alta Paulista, acompanhado de seu filho mais velho José
Pereira da Silva, o Pereirinha, que logo conheceu os engenheiros encarregados do
levantamento topografico de um loteamento que estava sendo implantado pela
Companhia Agricola e Pecuaria de Campos Novos, cujo diretor era o senador
Rodolpho Miranda. Percebendo o potencial imobilidrio das terras dessa regiao,
Pereirinha convenceu o pai a comprar essas terras, sendo escolhida uma gleba na
qual havia o marco de uma futura estacdo ferrovidria da Companhia Paulista de
Estrada de Ferro. Procuraram os dois entdo, o Senador Miranda para adquirir aquelas
terras, mas foram informados de que elas ja haviam sido vendidas ao Major Elezeario
de Camargo Barbosa, um cafeicultor na cidade de Viradouro. Apés viajar até esta
cidade conseguiram a opg¢ao de compra de 400 alqueires de terras do Coronel e
voltando a regido iniciaram a venda dos lotes, sendo reservado para si 53 dos
melhores alqueires, dando inicio assim ao Patriménio Alto Cafezal®.

Para projetar o Patriménio foi contratado o engenheiro Frederico Schmidt, que
trabalhava para a Companhia Agricola e Pecuaria, e auxiliaram nesse servico os
engenheiros Ernesto Opmann e Guy Raymon, ambos franceses, e Jorge Streit, que
também trabalhava para o Senador Miranda. O plano para o loteamento foi o tracado
xadrez, com ruas de 12 metros de largura e quarteirbes de 88 por 88 metros, divididos
em 10 lotes, sendo oito de 22 por 33 metros e dois de 22 por 44 metros. Além disso,

foi reservada uma quadra para a Igreja Santo Antonio.

2 0 nome Alto Cafezal foi escolhido por Antonio Pereira da Silva e seu filho, tomando em consideragdo

a existéncia, embora abandonados, dos cafezais plantados por Jodo Rodrigues de Oliveira Simbes na

Fazenda Cincinatina, de propriedade do Dr. Cincinato César da Silva Braga.
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Fig. 07 - Abertura do Patriménio Alto Cafezal — 1919 (Fonte Acervo da Biblioteca MunICIpaI da Cédmara de
Marilia).

Com o plano da nova cidade em maos, os Silva comegaram a vender os
terrenos, cujos compradores nao faltaram. A regido da Alta Paulista contava com um
crescente numero de migrantes de outras partes do estado e do pais, e juntamente
com a possibilidade de uma futura estacdo ferroviaria no local, era uma regido

altamente atrativa, ocasionando assim, o aumento do preco dos lotes.

ALTO CAFEZAL

Fig. 08 - Mapa do loteamento do Patriménio Alto Cafezal (Fonte: Acervo da Biblioteca Municipal da

Cémara de Marilia).
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Fig. 09 - Patrimébnio Alto Cafezal - 1925 (Fonte: Acervo a Biblioteca Municipal da Cédmara de Marilia).

O Patrimbnio de Marilia, fundado em 1926, era propriedade de Bento de Abreu
Sampaio Vidal, que adquiriu a Fazenda Cincinatina, a qual abrangia 21 quildbmetros
pelo espigao Peixe — Feio, do Sr. Cincinato César da Silva Braga.

O Patriménio foi do aberto outro lado da linha do trem, oposto ao de Antonio
Pereira da Silva, pois Bento de Abreu sabia que a extensao dos trilhos da Companhia
Paulista alcancaria em breve esta area. Pereira da Silva ja havia feito indiretamente o
trabalho de base e divulgacdo da area, de modo que o patriménio de Vidal se
beneficiou da infra-estrutura de Alto Cafezal. Assim é fundado o Patrimoénio de Marilia,
nome que de acordo com o0 esquema de denominacdo por ordem alfabética das
estacdes do ramal da Paulista, deveria comecar pela letra “M”. Foram propostos varios
nomes, como Marathona, Moguncio e Macau, mas Bento de Abreu nao ficou satisfeito
com nenhum desses, e em uma de suas viagens de navio a Europa leu o livro do
inconfidente mineiro Tomas Anténio Gonzaga “Marilia de Dirceu”, de onde tirou o
nome de Marilia.

Além do Patriménio de Marilia, a Fazenda Cincinatina foi dividida em varias
outras fazendas, conforme Bento de Abreu havia proposto fazer quando iniciou sua
marcha rumo ao oeste. A Fazenda Santa Antonieta coube a sua filha Maria Antonieta.
As filhas, Helena (1916 — 1946), falecida precocemente aos 30 anos, e Olga (1912 —
1999), casada com Oswaldo Passos de Andrade (1913 — 1999), coube a Fazenda
Cascata. A Fazenda Santa Helena tornou-se propriedade de Maria lzabel (1907 —
1987), casada com o advogado Paulo Pinto de Carvalho (1903 — 1968). Coube a
Bento Filho a Fazenda Sao Paulo, localizada no distrito de Padre Nobrega, e a

Palmital ficou com o préoprio Bento de Abreu.
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Vidal fez de tudo para impulsionar o desenvolvimento do seu proprio
patrimdnio, e para isso investiu em infra-estrutura e em recursos humanos, atraindo
profissionais liberais em diversas areas que para la se dirigiam dispostos a trabalhar
com ele. Ao mesmo tempo, dobrou esforgos para trazer o mais rapido possivel os
trilhos da Companhia Paulista, que ali chegaria em 1928. E para garantir que a futura
estacéo ferroviaria fosse construida na sua propriedade um de seus primeiros atos
ap6s a compra da Fazenda Cincinatina foi doar terreno a Companhia Paulista de
Estrada de Ferro.

O loteamento, executado pelo engenheiro Dr. Durval de Menezes, foi projetado
no sistema xadrez, com ruas de 16 metros de largura e quarteirbes de 100 por 100
metros, divididos em lotes de 10 por 40, em duas frentes justapostas, tendo nas

laterais, do centro, dois lotes em cada lado, de 10 por 50 metros.
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Fig. 10 - Mapa do loteamento de terras de propriedade do Sr. Bento de Abreu Sampaio Vidal — Patriménio
de Marilia, Bairro Cascata, Bairro Palmital e Bairro da Aviagdo (Fonte: Acervo da Biblioteca Municipal da

Cémara de Marilia).
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Acredita-se que o projeto inicial era que as ruas coincidissem com as
esbogadas, ou ja existentes no Patrimoénio Alto Cafezal, porém isso ndo aconteceu
possivelmente por dois motivos: por ter sido deixada uma faixa de terras no espigao
para a posterior passagem da linha férrea e pela resisténcia oferecida pelo
encarregado do loteamento do Alto Cafezal, que arrancava as estacas plantadas pelo

engenheiro Menezes no espigao divisor.

Fig. 11 - Avenida Sampaio Vidal, onde se observa que as ruas dos dois patrimbnios ngo coincidem

(Fonte: Acervo da Biblioteca Municipal da Camara de Marilia).

O terceiro Patrimbnio que deu origem a Cidade de Marilia foi o de Vila Barbosa,
fundado pelo Sr. José Vasques Carrion, e confrontava-se com os Patriménios de Alto
Cafezal, dando continuidade ao plano de quarteirbes deste, de 88 por 88 metros,
divididos em 10 lotes, sendo oito de 22 por 33 metros e dois de 22 por 44 metros, e
com o de Marilia, adaptando-se aos quarteirdes deste Patriménio também.

Aos trés Patrimonios iniciais, Alto Cafezal, Marilia e Vila Barbosa, muitos outros
depois foram acrescidos, como os de Vila Palmital, em 1934, e os de Vila Sdo Miguel
e Vila Bassan, em 1935. Essas diferentes células acabaram por “constituir um
conjunto urbano, mas no qual ainda se percebem tracos da heterogeneidade original:
uma rua mais larga serve de fronteira; mais ou menos adiantada esta a urbanizagéo; e
sobretudo, os bairros operarios procedem das fundagbes mais recentes e distantes do

centro comercial, fiel ao primeiro patriménio” (MONBEIG: 1984, p.334).



20

LN [ WP rd =
SREAC A

Fig. 12 - Mapa dos trés primeiros patriménios (Fonte: Acervo da Biblioteca Municipal da Camara de
Marilia).

A medida que novos loteamentos iam sendo abertos, se fixavam nestes os
usos residencial e industrial. Por outro lado, as industrias repeliam as classes mais
altas e atraiam as de baixa renda, tendo como consequiéncia a diferenciagéo do prego
dos lotes de acordo com o uso do solo, além de suas distancias a estacao ferroviaria.
O valor potencial dos lotes era muito explorado pelos patrimbnios fundados mais

tardiamente, pois muitas vezes o fundador esperava a terra aumentar de preco para

iniciar o loteamento.
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Fig. 13 - Planta funcional de Marilia (Fonte: MONBEIG: 1984, p.369).
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Em 22 de dezembro de 1926, foi criado o Distrito de Paz de Marilia, no
Municipio de Cafelandia e Comarca de Pirajui, que foi instalado quase no fim de 1927.
Nesse mesmo ano, mais precisamente no dia 29 de outubro, Bento de Abreu
apresentou a Camara Municipal dos Deputados o projeto para elevagdo de Marilia a
municipio, 0 que se deu em 24 de dezembro de 1928, de acordo com o decreto n°
2.320. Porém a instalagéo s6 ocorreu no dia 04 de abril de 1929.

Com a elevagédo de Marilia a municipio, iniciou-se a luta para a conquista da
Comarca, cujo Decreto de criagdo foi assinado pelo Interventor Federal de S&do Paulo,
General de Divisdo Waldomiro Castilho de Lima, em 27 de junho de 1933, ocorrendo a

instalacdo em 19 de junho do mesmo ano.

~

Fig. 14 - Mapa dos cinco primeiros loteamentos de Marilia (Fonte: MONBEIG: 1941)

4.2. Espacos livres publicos no centro da cidade de Marilia
Nos dois primeiros patrimonios que deram inicio a cidade de Marilia, Alto
Cafezal e Marilia, foram reservados espagos para a construgdo de igrejas e seus

jardins, porém, a construcao foi realizada, mas o ajardinamento nao.
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Fig. 15 - Mapa de Marilia com a localizagdo das duas principais pragas da cidade: 1 — Praca
Maria Izabel (patriménio Alto Cafezal) e 2 — Praga Santo Antbnio (patrimbnio Marilia).

(Fonte: Prefeitura Municipal de Marilia, 2006. Adaptacdo — Giovanna C. M. Machado).

4.2.1. Praga Santo Antonio

A fundacdo da praga se deu juntamente com a formagao de seu patriménio,
Alto Cafezal, no ano de 1919, ocupando uma quadra de 83 x 83 m, porém seu
ajardinamento so6 foi feito entre os anos de 1956 e 1959, e permanece o mesmo até
hoje. Seu desenho é sinuoso e no centro da praga se encontra a Igreja de Santo

Antobnio.

Fig. 16 - Capela de Santo Anténio (Fonte: Acervo da Biblioteca Municipal da Camara de Marilia).
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Fig. 17 - Placa encontrada no jardim da Praga Santo Fig. 18 - Cartédo Postal de Marilia (Fonte: MARILIA —
Antbnio (Foto de Giovanna C. M. Machado — 2007). IGREJA SANTO ANTONIO. Marilia: 2006).

4.2.2. Praga Maria Izabel

Esta praga é considerada um dos cartbes postais da cidade, e se localiza entre
as Avenidas Nelson Spielmann e Pedro de Toledo e as Ruas 9 de julho e Paraiba. A
escolha do projeto da praga se deu através de licitagdo na gestdao de Jodo Neves
Camargo, e o ganhador foi o Sr. Germano Limber, em 11 de abril de 1935. As obras
se iniciaram 90 dias apds a aprovacgao do projeto.

Inicialmente a praga era formada de duas quadras (as de numero 25 e 51 do
patrimdnio), porém, no final da década de 1970, foi realizada uma grande reforma,
ocorrendo entdo a unido entre as quadras, e a retirada da Rua Sergipe, que possuia
16 metros e largura e 100m de comprimento. Entretanto, atualmente, as duas quadras

foram separadas novamente, voltando a ser como era originalmente.

Fig. 19 - Praga Maria Izabel - a foto ndo possui data, mas percebe-se pelo porte de sua vegetagdo que

provavelmente tenha pouco tempo de implantagéo (Fonte: Biblioteca da Camara Municipal de Marilia).
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Fig. 20 - Cartao Postal de Marilia — Praga Maria Izabel ou Jardim S&o Bento — década de 60 (Fonte:
MARILIA — JARDIM SAO BENTO — DEC. 60. Marilia: 2006).

5. Area de Intervencgao

Fig. 21 — Vista aérea da regido (Fonte: http.//earth.google.com.br/. Acessado em 09 abril 2009).

A area de intervencdo compreende uma parte da regido central da cidade, que
vai desde a praca Maria |zabel, construida na década de 1930, até a Avenida Sampaio
Vidal, uma das vias mais importantes da cidade e que servia como divisa entre os

Patrimonios Alto Cafezal e Marilia.
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Nessa regido se encontram importantes edificios, como a antiga Estacdo
Ferroviaria e o Terminal Rodoviario Urbano “Dom Hugo Bressane de Araujo”, este que

confere ao local um grande fluxo de pedestres e 6nibus.

5.1. Analise do Entorno

A éarea se encontra no centro da cidade, uma regido predominantemente de
comércio e servigo, e proxima a Avenida Sampaio Vidal, rua que era divisa entre os
Patriménios Alto Cafezal e Marilia. Apesar do intenso movimento de automoéveis e
pedestres, a regido se encontra um pouco degradada, sendo mais utilizada nos

horarios em que o comércio se encontra aberto.
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Fig. 22 — Area de intervengéo — Uso do solo (Desenho: Rafaela Maria Serafim).

Observa-se que na area predomina o uso comercial e de servicos, porém
foram destacados outros importantes pontos da regido, como o Hotel, a Basilica de
Sao Bento e uma Galeria, porém, o maior responsavel dentre esses importantes
pontos com relagdo a influéncia no fluxo de automoéveis e pessoas na regido, € o

Terminal de Onibus, ao lado do qual existe uma area de comércio informal.
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Fig. 23 — Area de intervencdo — Fluxo de automdveis (Desenho: Rafaela Maria Serafim).
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Fig. 24 — Area de intervencdo — Fluxo de pedestres (Desenho: Rafaela Maria Serafim).

Nos arredores a area distinguem-se poucas areas livres publicas. Uma delas é

a Praca Maria |zabel, local onde se encontra a Igreja de Sdo Bento.
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Fig. 25 — Praga Maria Izabel (Foto: Giovanna Carraro M. Machado — fevereiro 2007).

Fig. 26 — Igreja de Sdo Bento (Foto: Giovanna Carraro M. Machado — fevereiro 2007).

Outro espaco livre publico observado compreende a area ao lado dos trilhos da
Companhia Paulista de Estrada de Ferro. Local onde também se encontra a antiga
Estacao Ferroviaria, na qual atualmente funcionam lojas de méveis e também serve de

abrigo para moradores de rua.
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Fig. 27 — Lojas de mdveis que funcionam na antiga Estagdo Ferroviaria da cidade (Foto: Rafaela M.

Serafim — fevereiro 2007).

Fig. 28 — Area da antiga Estagdo Ferrovigria da cidade usada como abrigo por moradores de rua (Foto:
Rafaela M. Serafim — fevereiro 2007).

O pequeno numero de areas livres publicas pode ser explicado por se tratar da
regido central da cidade e, consequentemente, uma area com um grande numero de

edificacbes, fatores que aliados a falta de planejamento urbano causam o

desaparecimento das areas verdes, assim como a precaria arborizagao.
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Fig. 29 — Area de intervencdo — Espacos Livres Publicos (Desenho: Rafaela Maria Serafim).
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Fig. 30 — Area de intervengdo — Areas Sombreadas (Desenho: Rafaela Maria Serafim).
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na regidao central sdo encontrados diversos tipos de

equipamentos, como telefone publico, ponto de énibus, estacionamento e ponto de

taxi e moto taxi.
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mento X

EQUIPAMENTOS
Fig. 31 — Area de intervencdo — Equipamentos (Desenho: Rafaela Maria Serafim).
Coincidentes a alguns equipamentos foram notados alguns pontos de
encontros, como junto a ponto de moto taxi e de taxi. Dos pontos observados, apenas
um nao coincide com nenhum tipo de equipamento, e se localiza no local onde sera

proposto uma praca.

NN

Ponto de
Encontro

o

PONTOS DE ENCONTRO

Fig. 32 — Area de intervencéo —Pontos de Encontro (Desenho: Rafaela Maria Serafim).
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5.2. Pesquisa de campo
Foram realizadas, nos dias 4 e 5 de junho, 45 entrevistas com pessoas que
passavam pela area estudada, para saber o motivo pelo qual o entrevistado passava

pelo local, a frequéncia e que melhorias gostaria que ocorressem. O resultado obtido

foi:
SEXO
F 24 Sozinho 30
M 21 Acompanhado 15
45 45
MOTIVO DE USO FREQUENCIA
Ir para o trabalho 13 Todos os dias 26
Ir para casa 13 1 vez por semana 01
Ir para o centro da cidade 19 1 vez a cada 15 dias 01
45 1 vez por més 03
Sem frequéncia 14
45
MELHORIAS
Piso, calcada 08
Arborizacdo (sombra) 16
lluminacéo 08
Local para sentar 11
Outros 02
45
SEXO
33%
4r% oF @ Sozinho
s3 BM @ Acompanhado
67%
FREQUENCIA

MOTIVO DE USO

O Todos os dias

42% @ Ir para o trabalho  31%
29% B 1 vez por semana
B Ir para casa 01 vez a cada 15 dias
7% 58% 01 vez por més
O Ir para o centro da 2% / m Sem frequéncia

29% cidade
2%

MELHORIAS

@ Piso, calgada

0,
24% 4% 18% m Arborizag&o (sombra)
O lluminagéo
18% 3%  gLocal para sentar

m Outros
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Pelos resultados observa-se que quase ndo ha diferenca ente o sexo das
pessoas que freqlentam a area, e que a maioria estava sozinha. 42% dos
entrevistados estavam no local porque iam ao centro da cidade, 29% porque o local
fazia parte do trajeto para ir ao trabalho e 29% estavam voltando para casa. Dos
entrevistados, a maior parte (58%) afirmou passar pelo local todos os dias, 31%
declararam nao ir com uma freqiiéncia definida, 7% vai pelo menos uma vez ao més,
2% vai uma vez por semana e outros 2% vao uma vez a cada més.

Com relagdo as melhorias 36% indicaram maior arborizacdo, 24%
mencionaram a melhoraria da iluminacao, 18% a calgada/piso, outros 18% locais para
sentar e apenas 4%, o que representa dois entrevistados, indicaram outras melhorias,
sendo uma a melhoria da seguranca e a outra pessoa declarou que ndo havia nada

para melhorar.

6. Projeto de Requalificagao
6.1. Diretrizes Projetuais

Apo6s andlise e cruzamento de todas as informacdes e observagdes feitas no
local, s&o propostos:

- Colocacgao de postes de iluminacao na escala do pedestre;

- Adaptacdo das calgcadas para que atendam as necessidades dos mais
diversos usuarios;

- Realocagéo do Centro de Compras “Josué Francisco Camarinha” para o
prédio da antiga Estacao Ferroviaria, conferindo um novo uso a este espaco;

- Conferir identidade a regido através do mobiliario urbano;

- Criagéo de sistema de fiagéo subterranea para telefonia, TV e iluminagéo;

- Tratamento paisagistico nas areas livres.

6.2. As Intervengoes
6.2.1. Arborizagao urbana

A arborizacdo urbana desempenha um importante papel na melhoria da
qualidade de vida das pessoas, uma vez que traz conseqiéncias benéficas para a
saude e o bem estar humano, ja que provoca a purificacdo do ar, absorve ruidos e
atenua o calor, além de promover uma sensacgao psicolégica de satisfagao.

A vegetagdo no meio urbano interfere:
- nas condi¢gbes de conforto ambiental, pois influencia no conforto térmico através do

sombreamento da copa das arvores e do aumento da umidade relativa do ar;
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- na melhoria da qualidade do ar por meio da reducdo dos niveis de poluicdo e
retencao de particulas soélidas;

- na atenuacéo dos ruidos produzidos pelo transito e pelas pessoas;

- aumenta a permeabilidade do solo, absorvendo a agua das chuvas e evitando
enchentes;

- minimiza a poluigéo visual,

- suaviza os reflexos da luz que incidem sobre fachadas e outros elementos urbanos;

- propicia abrigo e alimentacao a avifauna urbana;

- servem de barreira visual, além de delimitar e ordenar os espagos urbanos.

Implantagao da arborizagdo em vias publicas
- Faixas permeaveis

“Em volta das arvores plantadas devera ser adotada uma area permeavel, seja
na forma de canteiro, faixa ou piso drenante, que permita a infiltracdo de agua e a
aeracdo do solo. As dimensbes recomendadas para essas areas hao
impermeabilizadas, sempre que as caracteristicas dos passeios ou canteiros centrais
o permitirem, deverdo ser de 2,0m? para arvores de copa pequena (didmetro em torno
de 4,0m) e de 3,0m? para arvores de copa grande (diametro em torno de 8,0m)”
(SECRETARIA DO VERDE E DO MEIO AMBIENTE: 2005, p. 6, 7).

Fig. 33 — Representagéo das faixas permeaveis (Fonte: SECRETARIA DO VERDE E DO MEIO
AMBIENTE: 2005, p. 7)

- Escolha das espécies
O plantio de arvores deve resultar de estudos e planejamentos, visto que a
utilizacdo de espécies inadequadas implica em situacdes de conflito com as redes

elétricas e em gastos com o investimento para a realizagdo de podas perioddicas.
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Para uma escolha correta é necessario que as espécies estejam adaptadas ao
clima e tenham o porte adequado ao espago disponivel. Tem-se que observar as
caracteristicas da arvore e do meio ambiente local, principalmente quanto ao porte,
volume, incidéncia solar, se ndo apresenta principios téxicos perigosos, se possui
flores ou frutos e a largura da calgada.

Também é aconselhavel o plantio de arvores nativas da regiao, contribuindo

assim, para a manutencao da biodiversidade.

- Distancia de elementos de referéncia

Durante a elaboracdo de projeto de arborizacdo de vias publicas, deve-se
atentar para a interferéncia que as arvores podem causar aos equipamentos publicos,
por isso deve-se observar:
- a iluminagdo publica, para que ndo haja interferéncia no feixe luminoso das
lampadas;
- 0 posicionamento da arvore, que nao devera obstruir a visdo dos usuarios em
relagdo a placas de identificacdo e sinalizagbes pré-existentes para orientagdo ao
transito.

Segundo o “Manual de Arborizagdo Urbana”, da Secretaria do Verde e do Meio
Ambiente de Sao Paulo, a distdncia minima em relagéo aos diversos elementos de

referéncia existentes nas vias publicas devera obedecer as correspondéncias abaixo

especificadas:
Caracteristicas maximas da espécie
Distancia minima em Pequeno )
relagdo a: i Médio porte Grande porte
Esquina
(referenciada ao ponto de 5,00m 5,00m 5,00m
encontro dos alinhamentos dos
lotes da quadra em que se situa)
iluminag&o publica (1) (1) (1) e (2)
postes 3,00m 4,00m 5,00m (2)
placas de identificagdo 3) (3) (3)
e sinalizagbes
equipamentos de seguranga 1,00m 2,00m 3,00m
(hidrantes)
instalagées subterrdneas
(gas, agua, energia, 1,00m 1,00m 1,00m

telecomunicagées, esgoto,
drenagem)

ramais de ligagbes subterrdneas 1,00m 3,00m 3,00m



mobiliario urbano (bancas,
cabines, guaritas, telefones)
galerias
caixas de inspegcéo
(boca-de-lobo, boca-de-ledo,
poco-de-visita, bueiros, caixas
de passagem)
fachadas de edificagdo
borda de faixa de pedestre
guia rebaixada, gargula,
transformadores

espécies arboreas

Notas:

2,00m

1,00m

2,00m

2,40m
1,00m

5,00m
5,00 (4)

(1) Evitar interferéncias com cone de iluminag&o.

2,00m

1,00m

2,00m

2,40m
2,00m

8,00m
8,00 (4)
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3,00m

1,00m

3,00m

3,00m
1,5R (5)

12,00m
12,00 (4)

(2) Sempre que necessario, a copa de arvores de grande porte devera se conduzida

(precocemente), através do trato cultural adequado, acima das fiagbes aéreas e da iluminagdo

publica.

(3) A visdo dos usuarios ndo devera ser obstruida.

(4) Caso as espécies arboreas sejam diferentes, podera ser adotada a média aritmética.

(5) Uma vez e meia o raio da circunferéncia circunscrita a base do tronco da arvore, quando

adulta, medida em metros.

Com relagéo as areas publicas a distdncia minima em relagcdo aos diversos

elementos de referéncia existentes deve obedecer a correspondéncia especificada

abaixo:
Distancia minima (m) para arvores de:
Pequeno porte Médio porte Grande Porte

Instalagbes 1,0 1,0 1,0

Subterréneas
Mobiliario urbano 2,0 2,0 3,0
Galerias 1,0 1,0 1,0
Caixas de 2,0 2,0 3,0

Inspegéo
Guia rebaixada, 1,0 2,0 3,0
faixas de travessia

Transformadores 5,0 8,0 12,0
Vias publicas - - 50
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6.2.2. Estacao Ferroviaria

A estacao ferroviaria de Marilia foi inaugurada como ponta de linha do entéo
Ramal de Agudos em 30 de dezembro de 1928, sendo o prédio original substituido
pelo atual no ano de 1955, por motivos ndo conhecidos.

No dia 10 de novembro de 1998, ocorreu o leildo de privatizacao dos 5.252 km
de linhas ferroviarias existentes no Estado de Sao Paulo, e que eram administradas
pela Fepasa (Ferrovia Paulista S/A). A FERROBAN - Ferrovias Bandeirantes S.A.
obteve a concessao, por um prazo de 30 anos e prorrogavel por até igual periodo, da
Malha Paulista, cuja outorga foi efetivada por Decreto Presidencial de 22/12/98,
publicado no Diario Oficial da Unido de 23/12/98, e a empresa iniciou a operagéo dos
servicos publicos de transporte ferroviario de cargas em 01/01/99.

O dultimo trem de passageiros passou na cidade no mesmo ano em que a
empresa iniciou seus servicos (1999), e o de carga em 2001. E desde entdo, tudo
ficou abandonado, e a estacdo passou a ser utilizada como posto de saude.

Em fevereiro de 2001, a Procuradoria da Republica em Marilia entrou com uma
Acado Civil Publica contra a RFFSA - Rede Ferroviaria Federal S/A (dissolvida),
FERROBAN e Unido Federal, visando obriga-las a realizar a vigilancia, a reparagéo
emergencial e a instalacdo de equipamentos de seguranca contra incéndio nos
prédios e galpdes abandonados pela RFFSA e FERROBAN, uma vez que tal local traz
grandes riscos aos moradores da regiao.

Na peticdo é exposto o Oficio de n.° 10GB-063/12/00 de 08 de junho de 2000
(fls. 44/45), do Chefe da Secé&o de Atividades Técnicas do Décimo Grupamento de
Bombeiros, no qual é esclarecido, ap6s a realizagéo de vistoria, que “o referido imoével
é utilizado como Estacdo Ferroviaria da FERROBAN — Ferrovia Bandeirantes S/A,
Comércios de Mdveis, Salbes de Depositos, Estacionamentos, além de outras areas
indefinidas e totalmente abandonadas”. E conclui-se que a edificacdo estad “sem os
Sistemas basicos de seguranca, além de se tratar de prédio antigo, com possivel falta
de manutengdo: estrutural, do sistema de instalacdo elétrica, hidraulica e esgoto,
acrescidos da alta carga de incéndio, com possivel permanéncia de desocupados e
andarilhos em suas areas abandonadas, sdo fatores que comprometem de forma
muito acentuada a seguranca, principalmente contra incéndios, com riscos
incalculaveis a vida ao patriménio local e adjacentes”.

Em resposta, foi enviado a Procuradoria em Marilia o Laudo de Vistoria em que
0s engenheiros chegaram as seguintes conclusdes:

“Concluimos que, apesar de ser um conjunto de prédios antigos,
aparentemente os mesmos ndo apresentam hoje indicios de desabamento iminente,

mas se ndo houver manutengdo dos mesmos pode ocorrer infiltracdo de agua e
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consequentemente apodrecimento da estrutura de madeira do telhado, causando
desabamento do mesmo.

Devido ao abandono e facil acesso, notamos varios andarilhos que ali moram,
fazendo fogo para aquecer comida, podendo até causar principio de incéndio.

A falta de manutengdo nos telhados, em dias de muito vento podem causar o
desabamento e deslocamento das telhas.

N&o existe nenhum equipamento de seguranga e prevencdo contra incéndio e
varios galpbes sédo utilizados como venda e depésito de moveis, materiais estes
altamente combustiveis.

Observamos também, que o patio da estacdo tem sido utilizado como
estacionamento de veiculos.

Tendo em vista a localizagdo do imével periciado, o abandono, a falta de
manutengdo e conservacdo dos mesmos, prejudica a imagem e paisagem urbanistica

da cidade.”

Assim, com o intuito de requalificar o local, & proposto a realocacdo do Centro
de Compras “Josué Francisco Camarinha” para o prédio da antiga Estac&o Ferroviaria,
conferindo um novo uso a essa e, consequentemente, resolvendo a questdo do
abandono do prédio, bem como dos 132 boxes que atualmente se encontram no

cal¢cadao ao lado do Terminal Rodoviario Urbano “Dom Hugo Bressane de Araujo”.

(==
Fariredna

Twrmnad
Rodcwano

(= LT
Carmpran

Fig. 34 — Mapa de localizagao (Desenho: Rafaela M. Serafim).
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6.2.3. Calgadas

Com relagdo as calgadas, estas devem ser adaptadas para que o local possa
ser freqlientado por todas as pessoas, independente do fato de possuirem algum tipo
de deficiéncia ou mobilidade reduzida, buscando-se assim, uma calgada bem
conservada, na qual as pessoas possam caminhar com seguranga em um percurso
livre de obstaculos e, ao mesmo tempo, encontrarem todos os usos e servigos de seus
interesses.

Deste modo, torna-se necessario a instalagéo de sinalizagao tatil no piso, que
pode ser do tipo alerta ou direcional, e que deve ter uma cor contrastante com o resto
do pavimento, para que sejam perceptiveis a pessoas com baixa visao.

Piso tatil de alerta € um recurso que auxilia a pessoa portadora de deficiéncia
visual quanto ao seu posicionamento na area da calgada. Ele deve ser instalado em
areas de rebaixamento de calgada, travessia elevada, canteiro divisor de pistas ou
obstaculos suspensos.

O piso direcional é instalado formando uma faixa que acompanha o sentido do
deslocamento e tem a largura variando entre 25cm a 60cm. Esta faixa deve ser

utilizada em areas de circulacdo, indicando o caminho a ser percorrido.

‘a4
© 000 O N 0ON~N
© © © 00
© 0000
%0 0 0 0 O
O © 00 O SR "
21027 | | L 11a20 I l20a30 45255
42as3 . 22a30 __30a40  T70a8s

Fig. 35 — Sinalizagao tatil de alerta e direcional — modulagdo do piso (dimensées e milimetros).
(Fonte: ABNT: 2004, p. 31 e 34).

Com o intuito de organizar suas fungdes, a calgada com mais de 2,00m de
largura pode ser dividida em trés faixas:
Faixa de servigo — com largura minima recomendavel de 0,75m, é a faixa mais
préxima da rua, destinada a colocacgéo de arvores, rampas de acesso para veiculos ou
portadores de deficiéncias, poste de iluminagéo, sinalizacdo de transito e mobiliario
urbano como bancos, floreiras, telefones, caixa de correio e lixeiras. Esta faixa é de

implantacao obrigatoria.
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Faixa livre — com largura minima de 1,20m, é destinada exclusivamente a circulagao
de pedestres, portanto deve estar livre de quaisquer desniveis, obstaculos fisicos,
temporario ou permanente ou vegetacéo, e deve atender as seguintes caracteristicas:
* possuir superficie regular, firme, continua e antiderrapante sob qualquer condigéo;
* possuir largura minima de 1,20m (um metro e vinte centimetros);
» ser continua, sem qualquer emenda, reparo ou fissura. Portanto, em qualquer
intervengdo o piso deve ser reparado em toda a sua largura seguindo o modelo
original.

Esta faixa também é de implantagao obrigatoria.
Faixa de acesso — existente apenas em calgadas com largura maior que 2m, é a area
em frente ao imével ou terreno, onde podem estar vegetacdo, rampas, toldos,
propaganda e mobilidrio movel, como mesas de bar e floreiras, desde que nao
impegam o acesso aos imoveis. E, portanto, uma faixa de apoio a propriedade, e a

unica de implantagcao ndo obrigatoria.

Fig. 36 — llustragdo do padrédo das calgadas. (Fonte: PREFEITURA MUNICIPAL DE SAO
PAULO: 2005, p. 5).

No presente projeto, com relagéo ao tipo de material da calgada, sera proposto
um piso do tipo drenante, cuja dimensdo é 40x40x05 cm, da marca Tecnogran do
Brasil, o qual possui um acabamento rustico e € anti-derrapante, sendo 100%
permeavel, auxiliando na alimentacdo dos lengdis freaticos e se tornando uma

importante ferramenta no combate as enchentes e enxurradas.
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Fig. 37 — Exemplo do piso drenante (Fonte: http://www.tecnogran.com.br/drenante/index.html.
Acessado em 19 julho 2009).

No que diz respeito ao desenho, buscou-se quebrar a retiddo da malha urbana
quadriculada através da insercdo de linhas organicas, as quais acompanham e

conferem qualidade ao percurso ja realizado pelos pedestres.

6.2.4. Mobiliario Urbano

O mobiliario urbano é parte componente do desenho urbano, uma vez que
possibilita a integragéo de forma positiva a paisagem local, contribuindo para qualificar
a identidade visual da cidade e passar a idéia de ordem e conforto. Assim, vé-se a

importancia de um mobiliario bem projetado e disposto nas vias.

- Postes de iluminagao

Além dos postes de iluminagcdo de vias de trafego, propde-se também a
colocacgao de postes de 4m de altura para a iluminagao na escala do pedestre, visando
servir como incentivo para que o espaco também seja utilizado durante o periodo
noturno, ja que uma boa iluminagdo aumenta a sensagcdo de seguranca e inibe

possiveis depredacdes e pichagbes aos equipamentos publicos.

Fig. 38 — Exemplo de poste de iluminagéo (Desenho: Rafaela M. Serafim).
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- Bancos
Os bancos propostos serao de madeira e ndo serdo padronizados, nao tendo

assim, sempre o0 mesmo comprimento, e sendo ora banco, ora floreira.

Fig. 39 — Exemplo de banco (Desenho: Rafaela M. Serafim).
- Lixeiras
As lixeiras serdo de madeira e terdo lugares separados para papel, plastico,
metal e lixo organico, além de ter no centro um local adequado para a ponta de

cigarro.

Fig. 40 — Exemplo de lixeira (Desenho: Rafaela M. Serafim).

- Ponto de taxi e moto-taxi
Os pontos de taxi e moto-taxi serdo padronizados e terdo um banco e uma
pequena construgcdo que servira como ponto de apoio aos motoristas. Os pontos ainda

serao organizados para que ndo haja varios em uma mesma rua.
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Fig. 41 — Exemplo de ponto de taxi e moto-taxi (Desenho: Rafaela M. Serafim).

- Telefone publico
Os telefones publicos ficardo em cabines que serdo da mesma cor que 0s

pontos de taxi e moto-taxi, criando assim, uma identidade entre os mobiliarios.

Fig. 42 — Exemplo de telefone publico (Desenho: Rafaela M. Serafim).
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7. Consideragées finais

Requalificar espacgos publicos significa proporcionar melhor qualidade de vida
aos habitantes de uma cidade, e no caso de areas centrais urbanas, ndo apenas sao
requalificados os espagos, mas também as relagbes sociais.

No entanto, a implantacdo de espacgos verdes néo € suficiente para recuperar a
vivéncia urbana, que vem se perdendo cada vez mais. E necessario criar espacgos
para as pessoas, a fim de promover a vida pedestre e, assim, promover um ambiente
que possibilite relagbes sociais e interpessoais, 0 convivio social e o reencontro das
pessoas com a natureza.

O crescimento populacional e, consequentemente, urbano é inevitavel, por isso
deve-se pensar no espaco publico sob diversas éticas, ja que a sociedade esta cada

vez mais heterogénea, o que implica numa grande diversidade de percepcoes.
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