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RESUMO

Este trabalho teve como objeto de estudo a circulagdo urbana de uma importante via da cidade
de Guaratingueta, no Vale do Paraiba, interior de SP, que é a Avenida Jodo Pessoa, localizada
no bairro do Pedregulho. Através da revisdo bibliogréfica sobre esse tema, pode-se contribuir
para 0 entendimento da cultura do automovel nas cidades brasileiras. Através de pesquisas
sobre o historico desse bairro, e da referida avenida, de entrevistas realizadas com 0s
transeuntes da via e também com visitas ao local, analisou-se a situagdo da circulacdo urbana
da Avenida Jodo Pessoa. Um dos principais intuitos do trabalho foi propor diretrizes para a

melhoria da circulacdo urbana da Avenida Jodo Pessoa.

PALAVRAS-CHAVE: Avenida Jodo Pessoa. Circulacdo urbana. Automovel. Cultura do
automovel. Bairro do Pedregulho.



MOURA, A. L. C. Analysis of urban traffic on the Avenue. Jodo Pessoa, city of
Guaratinguetéd and Intervention Proposal. 2015. 61 f. Trabalho de Graduagdo (Graduacéao
em Engenharia Civil) — Faculdade de Engenharia do Campus de Guaratingueta, Universidade

Estadual Paulista, Guaratingueta, 2015.

ABSTRACT

In this work we studied the urban movement of an important avenue of the city of
Guaratingueta, in the Vale do Paraiba, State of Sao Paul, which is the Avenida Jodo Pessoa,
located in the Pedregulho neighborhood. Through literature review on this topic, we could
contribute to the understanding of car culture in Brazilian cities.Through research on the
history of this neighborhood, and said avenue, interviews with the passers-by and also via site
visits, we analyzed the situation of urban traffic of Avenida Jodo Pessoa. One of the main
intentions of the study was to propose guidelines for the improvement of urban traffic of

Avenida Jodo Pessoa.

KEYWORDS: Avenue Jodo Pessoa. Urban traffic. Car. Car culture. Pedregulho
neighborhood.



LISTA DE FIGURAS

Figura 1: Circulo Vicioso da eXpansSao UrDANa..........ccceueivereeiesieesiesieseeseeseeseeeeseesseaneesnens 17
Figura 2: Primeiro “onibus” do Brasil...........cccoviiiiiiiiiiice 19
Figura 3: Bonde elétrico da cidade do Ri0 de JANEIN0........c.coevveriieiinieicieieie e 20

Figura 4: Sede da antiga fazenda do Tenente Coronel — atual sede do Itaguara Country Clube

Figura 5: Imagem aérea de Guaratingueta de 1950, o Bairro do Pedregulho aparece circulado

T IR =T €00 T=] | T TSP 25
Figura 6: iluminacdo publica na Avenida Jodo Pessoa, ao fundo sede da SABAP.................. 27
Figura 7: Limites da Avenida Jodo Pessoa, destacada pela cor azul na figura abaixo. ............ 29
Figura 8: Exemplo de polo gerador de trafego na Avenida Jodo Pessoa — AME.................... 33

Figura 9: Exemplo de polo gerador de trafego na Avenida JO&0 PesS0a ...........cccceeereeivinanns 33



LISTA DE GRAFICOS

Gréfico 1: Escolaridade dos entrevistados na Avenida JO80 PeSS0a...........cccevververieieneneninnn 34
Gréfico 2: Faixa etaria das pessoas entrevistadas na Avenida JOd0 Pess0a...........cccccvvvervenen. 35
Gréfico 3: Ocupacdo dos entrevistados na Avenida JOA0 PeSS0a...........ccccveierierierierieneseseennes 35
Gréfico 4: Proporgdo de pessoas entrevistadas que trabalham na avenida............c..ccoovevennne. 36
Gréfico 5: Proporcédo dos entrevistados que moram na avenida ..........ccocevvevveciesieeseseesnennns 36
Gréfico 6: Qualificacdo das calcadas pelos entrevistados...........cccvevvieereeresieese s 37
Grafico 7: Qualificagdo das rampas de acesso as calcadas pelos entrevistados....................... 37

Gréfico 8: Facilidade de caminhar, de acordo com os entrevistados na Avenida Jodo Pessoa 38

Gréafico 9: Qualificagcdo acerca da seguranca ao atravessar a Avenida Jodo Pessoa segundo 0s

BNEFEVISTAUOS ...ttt bbbt bbb bbbt R e s et e bbb bt rens 38
Gréfico 10: Ato de atravessar a Avenida Jodo pessoa de acordo com os entrevistados........... 39
Gréfico 11: Avaliacdo das arvores como obstaculos na avenida............coeveververiereresesesennns 39
Gréafico 12: Qualidade da iluminacgdo publica da Avenida JOd0 Pess0a..........cccceeverveierneenne. 40

Gréafico 13: Qualidade do leito carrocavel segundo os entrevistados na Avenida Jodo Pessoa

Gréfico 14: Qualidade do estacionamento para 0s veiculos segundo os entrevistados na

N T T b B o= T =Tt - SRR 41
Gréafico 15: Qualidade da sinalizacdo de transito na Avenida Jodo Pessoa...........c.ccceevverveenee. 41
Gréfico 16: Necessidade de uma ciclovia na Avenida JO80 PeSS0a.........cccceverieiieiienesinninnes 42
Grafico 17: Finalidade de uso da bicicleta na Avenida JO80 PeSS0a...........ccocervevrereneriennnne 42
Gréafico 18: Qualidade dos bicicletarios na Avenida JOd0 PeSS0a..........ccccevvevieiveieeciecneenne. 43
Gréafico 19: Frequéncia de uso do transporte coletivo na avenida Jodo Pessoa ...................... 44
Gréafico 20: Suficiéncia das linhas de 6nibus que circulam na avenida Jodo Pessoa............... 44

Gréfico 21: Opinido dos entrevistados acerca dos horarios das linhas de dnibus da Avenida
R[0T 0 I TSy o - S 45
Gréafico 22: Opinido dos entrevistados sobre a quantidade de pontos de 0nibus da Avenida
JOB0 PSSO ...ttt bbbttt a e r e 45

Gréafico 23: Avaliacdo da qualidade dos pontos de dnibus da Avenida Jodo Pessoa na opinido

0OS ENITEVISTAUOS ...vvievie ittt ettt re e e st e et e e st e e saeesabeesbeeeaseesaeesnteesraesnneens 46
Gréafico 24: Uso da Avenida Jodo Pessoa COMO 1azZer .........cccccoeeveieeiiiieiecc e 46
Gréafico 25: A Avenida como passagem para outros DAIrT0S ..........cccevveveieeieecieseese e 47

Gréfico 26: Pessoas que sofreram assalto ou roubo na Avenida Jodo Pessoa............ccccuveveenee. 47



Gréfico 27:
Pessoa........
Gréfico 28:
Grafico 29:
Gréfico 30:
Gréfico 31:
Grafico 32:
Gréfico 33:
Grafico 34:

Proporcdo de entrevistados que ja presenciaram um acidente na Avenida Jodo

................................................................................................................................ 48
Avaliacédo da Avenida Jodo Pessoa quanto a ser um espaco urbano agradavel ...49
Limpeza urbana da avenida..........cccccveeieeiecieseece e 49
Poluicdo da Avenida JOG0 PESSOQ ........ccecuererrieeieiierieeie e 50
Avaliacdo da Avenida Jodo Pessoa quando a poluiGao SoNnora...........ceeerveeeenne 50
Arborizacdo da Avenida JOA0 PESSOA..........ccerviiereerieeieseesie e seese e 51
Avaliacéo da quantidade de carros na Avenida JO0 PeSS0a.........cccccvervververreenne. 51

Avaliacéo da necessidade de campanhas educativas para a Avenida Jodo Pessoa



6.1.1
6.1.2
6.2
6.3

7.1
7.1.1
7.1.2
7.1.3
7.14
7.2

8.1
8.1.1

8.1.2

8.1.3
8.14
8.14.1
8.14.2

SUMARIO

[N LRI0] 5100710 I TP 12
OBUIETIVO ...ttt e e e e e nnaee e 14
METODOLOGIA . ...ttt naaes 14
CIRCULACAO URBANA NA ATUALIDADE ........cccoooeeeeeeeeeeeeeres e 15
A CARTA DE ATENAS. ..ottt 15
O AUTOMOVEL COMO PARADIGMA .......oooeeeeieeeeee e, 15
A SUPERVALORIZAQAO DO CARRO NA CIDADE BRASILEIRA............. 16
HISTORICO DA CIRCULACAO URBANA NO BRASIL........c.cccovvrvnene. 19
BAIRRO DO PEDREGULHO - HISTORIA E FORMACAO...................... 23
HISTORICO DO BAIRRO ..ottt 23
Acesso ao bairro do Pedregulno..........ccoocooiiiiiiiiii e 25
Problemas antigos do Bairro do Pedregulho ..........c.ccccooveviiieiecccceec 26
A AVENIDA JOAO PESSOA .......ooveeeeeiieeseeeeeseeeses s sesssessesssses s senssseneas 26
O BAIRRO DO PEDREGULHO NOS DIASDE HOJE ........ccooveevieecieeee 28
ANALISE SOBRE A CIRCULAC}AO URBANA DA AVENIDA JOAO
PESSOA . ...ttt ettt nenre e 29
MEIOS DE CIRCULACAO PRESENTES NA AVENIDA .......ccccooeveveirnnn, 30
MO0 “a PE” ... e 30
(@11 o TU PO 30
Transporte POr DICICIETA. ..o 31
Carro, caminh@o, € MOTOCICIETA...........couerieriiiiiiiescc e 31
POLOS GERADORES DE TRAFEGO ......coeviveeveeereieeseetese e ses s, 32
PESQUISA DE CAMPO ..ottt 34
ANALISE DOS RESULTADOS ...ttt eee e 34
I oto] =T g T - To [ RSOSSN 34
[ LD =] - L T OSSOSO PRPR 35
(@ 1ol 1] - To= Lo LSS 35
Qualidade da infraestrutura da avenida ............cccoeeeveeiie e 37
Qualidade da avenida para 0S PEAESIIES .......cccveivieiiieiiiieiie e 37

Qualidade geral da iNfraeStrutura ..........cceevveiieiiie i 40



8.1.5
8.1.6
8.1.7
8.1.8
8.1.9
8.1.10

10

A bicicleta em relagio @ avenida ..o 42
Em relagéo ao transporte COIEtiVO..........ccoveiiiiiiiiiie 43
Us0s da AVenida JOA0 PESSOA .........ccviuiiiiieiiie e 46
Seguranca geral da Avenida JO80 PESS0Q..........cccecvereerierieeneeieseeseseeseeeens 47
Agradabilidade da Avenida JOA0 PeSS0a.........cceierieiiniiiie e 48
Quantidade de carros e campanhas educativas ..........ccccceveereeienieenesieseennns 51
DIRETRIZES PARA UMA NOVA CIRCULACAO URBANA NA
AVENIDA JOAO PESSOA ......oooieeeeeeieeseesiieseesessserisses s sesssses s sesessnens 53
CONCLUSAO.......iirieiiieissie st 55
REFERENCIAS ..ottt sttt 57
BIBLIOGRAFIA ...ttt e 59



12

1 INTRODUCAO

Antes mesmo do ano de 1500 a humanidade ja havia desenvolvido técnicas de
locomogdo através da domesticacdo de animais e da navegagdo. Pouco depois do inicio da
colonizagdo portuguesa no Brasil, nas primeiras vilas e cidades brasileiras, havia somente
poucas opcoes de circulagdo urbana. As pessoas caminhavam, montavam em animais ou eram
transportadas por escravos nas liteiras. Ainda nesta época a navegacdo era utilizada
principalmente para fins comerciais, mas também era destinada para o transporte de pessoas
entre as cidades e 0s principais centros comercias do mundo.

Mais tarde, com a Revolucdo Industrial e com descoberta da maquina a vapor surgem as
primeiras estradas de ferro. Aos poucos a mecanizacdo se espalhou por todos os setores da
sociedade, alterando significativamente o0 modo de como as pessoas circulavam pelas vilas,
cidades e paises.

Gradativamente, com o avango da mecanizacdo, 0s veiculos automotores como trens,
carros, motos e metr6 passaram a ter forte presenca nos grandes centros urbanos e nas cidades
médias brasileiras. A medida que os municipios cresciam, a utilizagdo do carro se expandia.
Alargavam-se ruas e amplas avenidas eram abertas para comportar o crescente fluxo de
veiculos automotores. O sistema de transporte publico ndo acompanhou o aumento da
demanda de usuarios e a qualidade dos servi¢cos do transporte urbano coletivo ficou aquém
das demandas do acelerado crescimento das cidades brasileiras, ndo sendo suficiente para
transportar a grande massa de trabalhadores e cidaddos que por elas circulavam. Onibus e
trens superlotados atrasavam com frequéncia. A frota de trens e Onibus urbanos passou a
oferecer cada vez mais servicos de baixa qualidade, incluindo falta de limpeza, superlotacédo
dos veiculos, ma conservacdo, manutencdo precaria, falta de seguranca, caracterizando total
desrespeito aos usuarios, tornando grande parte do transporte coletivo cadtico, insuficiente, e
menos atrativo.

Todos estes problemas associados ao estimulo governamental a cultura do automovel
contribuiram para afastar as pessoas de maior poder econdémico do transporte coletivo, as
quais passaram a ser dependentes de veiculos automotores particulares para circular pelas
cidades. Assim, ainda hoje, a cultura do automdvel particular estd fortemente presente na
sociedade brasileira. Muitas cidades crescem sem planejamento urbano, circundando o eixo
de avenidas e rodovias.

Outro problema de circulagdo urbana refere-se ao uso da bicicleta como opc¢éo de
mobilidade nos grandes centros. Em grande parte das cidades brasileiras ha falta de



13

infraestrutura como ciclovias, ciclofaixas e bicicletarios. Embora seja uma alternativa
sustentavel, circular pelas médias e grandes cidades de bicicleta nem sempre é seguro. O
desrespeito com o ciclista por parte de motoristas, aliado a falta de infraestrutura, acaba por
desestimular o uso deste meio de transporte.

Este trabalho € sobre circulagdo urbana na Avenida Jodo Pessoa na cidade de
Guaratingueta. Para realiza-lo foi necessario analisar outras cidades brasileiras e conhecer o
histdrico da circulag@o urbana no pais.

A circulacdo urbana na atualidade serda tratada no capitulo 4, abordando assuntos como
0 automdvel como paradigma e a supervalorizacéo do carro no Brasil.

O capitulo 5 tem como tema a historia da circulacdo urbana do Brasil, mostrando
inclusive alguns meios de transporte utilizados no periodo colonial e a evolucgdo deles até os
dias de hoje.

No capitulo 6 o leitor encontrara um histérico sobre o bairro do Pedregulho e também
da Avenida Jodo Pessoa, a qual serviu como estudo de caso do presente trabalho.

Seré realizada uma analise da circulacdo urbana da Avenida Jodo Pessoa, no capitulo 7,
abordando os meios de transporte presentes na avenida e os polos geradores de trafego.

O leitor encontrara no capitulo 8 uma pesquisa de campo, bem como a analise dos dados
(tabulacao).

No capitulo 9 o leitor ird conhecer as diretrizes para implantar uma nova circulagédo
urbana na Avenida Jodo Pessoa.

Na conclusdo constam importantes informacdes sobre todo o trabalho bem como os
cuidados e tendéncias que sdo necessarios para aqueles que pretendem se aprofundar no
estudo da circulagdo urbana nas cidades modernas.
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2 OBJETIVO

O trabalho tem como objetivo contribuir para as reflexdes sobre a cultura do automével
nas cidades brasileiras, através de um estudo sobre a circulacdo urbana da Avenida Jodo
Pessoa, cidade de Guaratingueta, analisando a situacdo existente e propondo diretrizes para
uma intervencdo urbanistica nesta via, a partir dos resultados obtidos.

Este trabalho também visa caracterizar e entender a Avenida Jodo Pessoa, bem como
sua importancia para a cidade de Guaratinguetd. Como objetivo secundario, pretende-se
elaborar um trabalho de graduacdo com o intuito de coletar informacdes sobre o bairro do
pedregulho de modo que se possa contribuir para a historia de Guaratingueta e com o debate
sobre circulacdo urbana na cidade contemporanea. Por fim, produzir um material didatico que
possa servir de contribuicdo para os estudantes de engenharia e arquitetura interessados em

estudar, discutir e entender a circulagcdo urbana nas cidades contemporaneas.

3 METODOLOGIA

Este trabalho foi realizado através de levantamento bibliografico relativo ao tema
escolhido, pesquisa em material histérico do Museu Frei Galvéo, visitas a Avenida Jodo
Pessoa para andlise e observacgdes, aplicacdo de questionario a pessoas gque circulavam pela

Avenida Jodo Pessoa e posteriormente tabulagéo dos dados.



15

4 CIRCU LA(;AO URBANA NA ATUALIDADE
4.1 A carta de Atenas

A carta de Atenas é um documento de compromisso, do ano de 1933, redigido e
assinado por grandes arquitetos e urbanistas internacionais do inicio do século XX, entre 0s
quais se destaca Le Corbusier. A carta foi redigida como conclusdo do Congresso
Internacional de Arquitetos e Técnicos de Monumentos Histdricos realizado em Atenas, na
Grécia, em outubro de 1931.

A carta serviu de inspiracdo para a arquitetura contemporanea, orientando sobre o
exercicio e o papel do urbanismo na sociedade. Tem como principio quatro funcdes béasicas
para a cidade: habitacdo, recreacdo, trabalho e circulagdo. E propde também, em termos
sociais, que cada individuo tenha acesso as alegrias fundamentais, ao bem estar do lar e a
beleza da cidade.

De acordo com a fungdo Circulacdo, boa parte do sistema viario das cidades é uma
heranca do passado e as ruas ndo mais atendem as exigéncias dos veiculos atuais. Além disso,
essas vias sdo estreitas e 0s congestionamentos que se formam sdo responsaveis por causar
muitos acidentes. Também de acordo com a carta, a solu¢do para os problemas de trafego
urbano ndo serd alcancada utilizando as medidas adotadas até hoje (alargamento de ruas,
regulamentos de transito, entre outras).

A Carta de Atenas propde que é necessario um novo sistema viario adequado aos meios
modernos de transporte. Além disso, sugere a separa¢do da cidade pelo uso do solo, ou seja, a
separacdo das ruas em rua comercial, rua industrial, rua residencial, etc. No entanto, essa
proposta implicaria em estimular ainda mais o transporte individual nas cidades, ja que uma

pessoa necessitaria de se locomover de um setor para outro da cidade.

4.2 O automdvel como paradigma

Na cidade moderna o automdvel esta fortemente presente na vida cotidiana das pessoas.
Grande parte da populagdo o utiliza em varias situagdes. Devido a sua mobilidade, torna-se
um simbolo da modernizagdo. E um objeto de desejo e “define-se como propriedade privada,
individual e mével” (SCHOR, 2008, p. 66).
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Aléem de tudo, o automovel é um meio utilizado pelas pessoas para se “libertarem” dos
constrangimentos do transporte coletivo e das regras de convivéncia social, pois estar dentro
de um carro € como se sentir em casa. Alia-se a esta ideia o fato de cada vez mais as pessoas
guererem um carro maior e mais veloz (apesar do espaco para estacionar ser cada vez menor e
a dificuldade de trafegar ser maior) esta relacionado com o papel de objeto de consumo que o
carro possui. (SCHOR, 2008, p. 66). Simbolo de masculinidade, poder, poténcia e charme, o
automovel passou a ser objeto de desejo, e o principal objeto de consumo do cidaddo
moderno.

As administracdes publicas, ao projetar e executar obras, partem do pressuposto que um
dia todo cidaddo tera o seu automdvel e que a expansdo das cidades é ilimitada. Muitas
cidades menores adotam esse modelo das cidades grandes, apesar dos problemas ja
conhecidos.

De acordo com Boareto (2008, p. 76), os responsaveis pelas politicas urbanas entendem
gue o automovel é um desejo natural das pessoas e que um dia todas que utilizam o transporte
publico irdo migrar para o automavel.

Outro fato que demonstra a cultura do automovel na sociedade brasileira € a presenca
dos carros em comunidades carentes das cidades, onde em alguns casos inclusive inexiste
saneamento basico. Em contrapartida, a populacdo e governo acabam optando por obras de
asfaltamento de vias e becos. Inclusive, essas obras tem alta visibilidade e forte apelo

eleitoral.

4.3 A supervalorizagéo do carro na cidade brasileira

Desde a democratizacdo do automdvel promovida por Henry Ford, no inicio do século
XX, 0 nimero de novos veiculos ndo para de crescer nas cidades.

Ao longo do século XX o poder publico de diversos paises promoveu grande incentivo
aos automoveis. Nos Estados Unidos, por exemplo, bairros periféricos foram construidos em
locais distantes estimulando os moradores a utilizarem as autoestradas, a fim de se criar uma
dependéncia sobre o automovel.

O forte estimulo dado aos automoveis e a grande quantidade de veiculos nas cidades
passou a gerar alguns problemas. Congestionamentos cada vez maiores e mais frequentes,
poluigéo sonora, poluicdo do ar, os inimeros acidentes de transito acompanhados de vitimas

fatais em muitos deles sdo alguns exemplos. Também houve direcionamento dos
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investimentos em infraestrutura em prol dos automaoveis, enquanto que o setor dos transportes
publicos era deixado de lado.

De acordo com Pires, Vasconcelos e Silva (1997, p.19) o incentivo aos automoveis gera
um circulo vicioso. A expansdo urbana é incentivada pelas facilidades do uso do automavel.
Com isso, as distancias aumentam e novas vias sdo criadas. As redes de agua, esgoto,
iluminacdo se tornam cada vez mais caras. Os 6nibus precisam percorrer caminhos cada vez
mais longos, o que diminui sua rentabilidade e aumentando o custo para o usuario final. A

area urbana comeca a tornar-se insustentavel.

Figura 1 - Circulo Vicioso da expansédo urbana

Usuarios
N cafivos sao
Servicos de prejudicados | >
transporte : Aumenta
piiblico sdo interesse pelo
eliminados automovel
Transporte Uso do
publico fica automovel é
menos eficiente incentivado
Aumentam Expansao
as distancias Urbana é
e 0S custos incentivada

Fonte: (PIRES; VASCONCELOS; SILVA, 1997, p. 19)

Os problemas mais comuns do transporte urbano, segundo Pires, VVasconcelos e Silva
(1997, p. 20) séo:

= A producdo de situacGes cronicas de congestionamentos que causam grande

impacto nas cidades em relacdo ao tempo de viagem das pessoas e nas

atividades da cidade.
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= Prejuizo crescente ao desempenho dos 6nibus urbanos, em relacdo a
diminuicdo da velocidade de circulagdo devido ao uso do espago Viario
compartilhado com os automoveis, causando aumento nos custos de operacgao e
aumento nas tarifas cobradas do usuario.

= Decréscimo no uso do transporte publico regular, devido a redugdo dos
investimentos, abandono de sistemas ja construidos, perda da confiabilidade e
atratividade do sistema.

= Aumento da poluicdo atmosférica, que causa danos a salde das pessoas, as
construgdes histdricas, obras e monumentos.

= Aumento dos acidentes de transito: os indices de acidentes de transito no Brasil
sdo elevados e isso deve-se a0 comportamento dos motoristas, muitos pedestres
nas vias e fiscalizacdo e educacdo no transito ruins.

= Necessidade de investimentos crescentes no sistema viario. Devido a cultura do
automovel e cada vez mais carros nas vias urbanas, novos investimentos sdo
constantemente realizados para atender a demanda crescente.  Esses
investimentos poderiam ser aplicados na melhoria do sistema de transportes
como um todo.

= A violagdo das areas residenciais e de uso coletivo: para garantir a fluidez do
trafego, as areas residenciais sdo demolidas, incluindo construcdes historicas,
para a abertura de avenidas ou estacionamentos.

= Reducao das areas verdes e a impermeabilizacdo do solo devido ao aumento da

area pavimentada.

Na maioria das cidades brasileiras o sistema de transporte urbano atual apresenta custos
elevados para a sociedade, afetando diretamente a qualidade de vida dos cidadaos.

Sem duvida o carro particular foi uma das grandes invencGes do homem e apesar do
automovel ser considerado um avanco para a sociedade atual, de certo modo também € um
retrocesso por causa dos problemas diretos ou indiretos que ele causa. As cidades ja nao

comportam mais 0 numero grande e crescente de veiculos.
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5 HISTORICO DA CIRCULACAO URBANA NO BRASIL

Até o século XVII, as pessoas locomoviam-se simplesmente a pé, montadas em um
animal ou ainda eram transportadas por carruagens, tanto dentro das cidades como entre as
cidades. Alguns exemplos desses meios de transporte podemos citar:

= Serpentina (Liteira): carregada pelos escravos, era utilizado por familias ricas, no inicio
do século XIX.

= Sege: veiculo movido por tracdo animal. Quando a corte portuguesa desembarcou no
Brasil no ano de 1808 foi necessario estabelecer regras para a circulacdo da sege
devido ao aumento da circulacdo desse meio de transporte.

= Rede: a rede era presa em um varal e carregada no ombro por dois escravos.

Em relagéo ao transporte de cargas, havia a cangalha, que era um dispositivo de cordas
e varas para transportar objetos pesados, e um tipo de carreta movida pelos escravos.
Até o inicio do século X1X nédo havia transporte publico no Brasil. De acordo com Raymundo
(2013), o primeiro modelo de transporte publico no Brasil surgiu na cidade do Rio de Janeiro,
em 1838. Era um veiculo de dois andares movido por tragdo animal e esse servi¢co dependia
de pequenos empreendedores locais. Na época, alguns donos de carruagens individuais
fizeram oposicdo a esse novo modelo de transporte urbano por causa da perda de clientes que

eles sofreram.

Figura 2 - Primeiro “Onibus” do Brasil

Fonte: http://www.museudantu.org.br
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No ano de 1859 surgiu o primeiro bonde, a principio também a tragdo animal, logo em
seguida, no ano de 1862, foi substituido por tragdo a vapor.

A cidade do Rio de Janeiro foi pioneira na implantacdo dos bondes elétricos, em 1892,
seguida por Sdo Paulo, em 1900. Em ambas as cidades o servico de bondes funcionava
através de pequenas concessdes, sem licitacdo. A companhia de capital estrangeiro Light
adquiriu as principais pequenas operadoras no Rio de Janeiro e a empresa Cia. De Viagao
Paulista, na cidade de Sdo Paulo®. Esse sistema atingiu o &pice nas maiores cidades
brasileiras nas décadas de 1920 a 1940. Apenas a partir da década de 1950 que iniciou-se 0
processo de decadéncia dos bondes, tendo em vista problemas técnicos, operacionais e a
defasagem tecnoldgica, além da auséncia de correcdo nas tarifas.

Flgura 3 - Bonde elétrico da cidade do Rio de Janeiro
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Fonte: http://www.jblog.com.br

Em 1908 surgia no Rio de Janeiro o primeiro 6nibus a gasolina, com o sistema de
pequenas empresas com Onibus Unicos, servigo que prosperou nos anos seguintes. Por volta

' A empresa Companhia Viacao Paulista, empresa de capital nacional, faliu aps um ano da sua criacéo, sendo
comprada pela Light, que passou a deter o0 monopdlio dos bondes e além de ser responsavel pela geracao e
distribuicdo da energia elétrica da cidade de S&o Paulo.
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do ano 1945 os dnibus passaram a concorrer de fato com os bondes, e nas décadas de 1950 e
1960 as cidades brasileiras aderiram ao 6nibus como principal meio de transporte urbano, o
qual persiste até hoje.

Quanto aos automoveis, segundo Oliveira (2011, p. 24), o primeiro registro da
circulacdo de um automoével no Brasil ocorreu no ano de 1893. A partir dessa data muitas
pessoas com alto poder econdémico da época comecaram a importar automoveis, ja que 0s
precos dos mesmos eram elevados.

Houve grande incentivo dado por Washington Luiz para a expansdo da cultura do
automovel. Enquanto prefeito da Cidade de Sdo Paulo foi o responsavel pela compra das
primeiras maquinas do Brasil para se construir estradas. De acordo com Lagonegro (2008, p.
41), apos eleito presidente, Washington Luiz adotou um discurso radicalmente contra o
transporte ferroviario, dizendo que as ferrovias deveriam ser substituidas pelas rodovias.

A primeira montadora de automoveis a se instalar no Brasil foi a Ford, na cidade de Séo
Paulo no ano de 1919, sequida pela Chevrolet, no ano de 1925, empresa que firmou uma
parceria para o “fornecimento de veiculos para o aparelho de repressdo, os camburdes
Veraneio C-14” (Lagonegro, 2008, p. 45). Ainda segundo Lagonegro (2008, p. 46), a difusdo
do American way of life no Brasil, a criacdo da Petrobras, a instalacdo da Fabrica Nacional de
Motores e da CSN (Companhia Siderargica Nacional) sendo essas trés ultimas criadas por
Getulio Vargas, contribuiram para consolidar a ideologia rodoviarista no pais. Ja no governo
de Juscelino Kubitschek, houve maior incentivo para as indastrias automobilisticas
multinacionais se instalarem no Brasil.

Em relagdo as bicicletas, segundo Oliveira (2011, p. 21), se desconhece a data da
chegada dos primeiros modelos ao Brasil. No entanto, muitos pesquisadores consentem que as
bicicletas pioneiras chegaram no eixo Rio-Sdo Paulo, pois era nessa regido que as familias
mais ricas da época moravam.

Apobs o inicio da producdo das bicicletas no Brasil em 1948, houve consideravel
popularizacao delas pela classe trabalhadora. No entanto, as cidades cresceram de forma a se
adaptar com a cultura do automdével, de maneira que na maioria das cidades brasileiras as
bicicletas disputam nas vias urbanas 0 mesmo espaco com o0s automaveis ou ainda, em alguns
casos, com os pedestres nas calgadas.

No ano de 1974 foi inaugurada a primeira linha de Metrd do pais, a linha azul, na cidade
de S&o Paulo. Esse inicio da implantacdo do Metr6 é considerado um marco no transporte
publico no Brasil, apesar da baixa expansdo desse tipo de transporte até os dias de hoje, que

em media é em torno de 2 km por ano, de acordo com Raymundo (2013).
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Devido a crise do petréleo que ocorreu em 1973, o governo brasileiro a partir de 1975
implantou o programa Proélcool?, que por fim resultou como mais um incentivo para o
transporte individual.

Ja nos anos 2000, o pais viveu um consideravel desenvolvimento econdmico e
consequentemente houve um aumento da renda da populacdo. Por causa disso, a demanda
pelo transporte publico aumentou como também o ndmero de usuarios do transporte
individual. Recentemente o Governo Brasileiro tem adotado politicas econdmicas como a
reducdo do IPI (Imposto Sobre Produtos Industrializados) para veiculos novos®, a fim de
incentivar o mercado automobilistico. Pode-se dizer que essas medidas sdo mais um incentivo
para o transporte individual, que se amplia cada vez no pais.

Atualmente o transporte individual é o tipo que predomina nas cidades com mais de 60
mil habitantes, segundo dados da ANTP do ano de 2008.

De acordo com dados do DENATRAN (Departamento Nacional de Transito), em 2013
o0 Brasil apresentava 1 automovel para 4,4 habitantes. O nimero total de automoveis no pais
em 2014 atingiu aproximadamente 45,5 milhdes de unidades para uma populacdo de 205

milhdes de habitantes.

2 0 Proalcool foi um programa do Governo Federal para substituir a gasolina pelo alcool etilico em decorréncia
dos pregos elevados do barril de petrdleo na época.

*A reducdo do IPI para alguns modelos de veiculos novos foi estabelecida pela primeira vez em janeiro de
2009, e posteriormente houve outros periodos de redu¢do desse imposto.
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6 BAIRRO DO PEDREGULHO — HISTORIA E FORMACAO

6.1 HISTORICO DO BAIRRO

O bairro do pedregulho se originou a beira de um antigo caminho de tropeiros e
boiadeiros, ao lado da margem esquerda do Rio Paraiba. Esse caminho, nas ultimas décadas
do século XIX, se iniciava proximo a terras do Tenente Coronel José Leme Barbosa e de
outros proprietarios. O Tenente em 26 de julho de 1894 vendeu parte de suas terras ao
Coronel Virgilio Rodrigues Alves e a outras pessoas, “no lugar denominado Pedregulho, no
subtrbio desta cidade”, de acordo com Maia e Fabiano (1997, p.1). Ainda no mesmo dia da
negociacao, a Camara Municipal de Guaratingueta considerou como sendo perimetro urbano
toda a area entre o “bairro do Pedregulho até a porteira do Guatura”, antiga propriedade do
Tenente Coronel José Leme Barbosa.

Também no mesmo dia 26 de julho de 1894, o Coronel Virgilio Rodrigues Alves e
outros requereram sobre a construgio de “uma cidade nova no bairro do Pedregulho” segundo

Maia e Fabiano (1997, p. 2). Neste requerimento, consta:

(...) tendo feito a aquisi¢do da chacara denominada Pedregulho, nos suburbios desta
cidade, com o fim de subdividi-lo em pequenas propriedades, pedem que a Camara
mande levantar a planta de todo o terreno, demarcando pragas e ruas, mediante
concessdes que se prontificam a fazer, afim de que ali se constitua uma nova
povoagdo, subordinada ao que se determinam as Leis Municipais. Os proprietarios
se obrigardo a ceder a municipalidade: 1°) — um terreno em parte conveniente e com
area necessaria para um cemitério municipal. 2°) — trés terrenos com as dimensdes
precisas para edificios publicos. 3°) — uma praga com maior perimetro que as que
forem demarcadas para um jardim publico.

De acordo com Maia e Fabiano (1997, p. 2), podemos considerar a data de 26 de julho
de 1894 como sendo a data oficial da criacdo do bairro do Pedregulho. Além disso, naquela
época, por aquela regido apenas pescadores habitavam o local, em casas simples na beira do
rio Paraiba. De acordo com um jornal da época, 0 Gazetinha de 03/02/1895, varios lotes
estavam disponiveis a venda naquele ano, sendo que o inicio da urbanizacdo do Bairro do
Pedregulho teve inicio nesse periodo.

A sede da antiga fazenda do Tenente Coronel (figura 4) veio a se tornar futuramente a
sede do Itaguard Country Clube. O clube foi inaugurado em 1963, preservando a antiga casa
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como sede social. E considerado um dos centros de lazer mais bonitos do Vale do Paraiba.
Outro fato curioso também é que o Pedregulho j& foi considerado uma esténcia climatica.

Figura 4 - Sede da antiga fazenda do Tenente Coronel — atual sede do Itaguara Country Clube

f<

Fonte: https://www.facebook.com/ValeVerGuara

Na década de 1950, parte das terras da propriedade do Comendador Rodrigues Alves foi
loteada dando origem ao bairro Vila Comendador Rodrigues Alves, préximo a margem do rio
Paraiba.

Em 1914, foi fundada a Teci Guara e Cia com o fim de produzir cobertores. Se situa até
hoje na Avenida Jodo Pessoa, e a principio pertenceu ao Sindicato do Pedregulho.
Posteriormente foi comprada por Carlos Augusto Schmuziger.

No ano de 1958, foi fundada a Sociedade Amigos do Bairro do Pedregulho (SABAP). E
um dos mais ativos clubes poliesportivos da regido, possuindo uma sede social no bairro do
Pedregulho e uma outra sede no Bairro Jardim do Vale.

Lucila Hermann, em uma publicacdo denominada “Evolucdo da estrutura Social de

Guaratingueta num Periodo de Trezentos Anos”, no ano de 1948, descreve o bairro

(...) € um bairro novo, cujo desenvolvimento foi impulsionado pela construcéo da
ponte. Compreende 470 prédios, em sua maioria de construcdo recente, mas de

aspecto modesto. Poucos possuem jardins (11,16), sendo menos unidos que os das
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areas velhas e separados por muros (23,56) ou cercas (18,91). Sdo na quase
totalidade de moradia (98,23). A distancia um pouco maior do centro favorece o
desenvolvimento do comércio de subdrbio (7,10). O artesanato é pouco numeroso
(2,92) e uma grande fabrica de tecidos oferece a colocacdo a 1500 operarios (...) 0
Pedregulho, pela sua construgdo recente, pela frequéncia do elemento local branco,
pela frequéncia de estrangeiros, pela concentracdo de elementos fabris, ao lado de
elementos locais de profissdes burocraticas, é bastante heterogéneo (HERMANN,
1945)

O bairro de Pedregulho era entdo, em meados do século XX, uma regido da cidade de
Guaratingueta onde predominava moradias mais simples, havia uma grande fabrica que

empregava muitos funcionarios e uma atividade comercial que estava se desenvolvendo.

Figura 5 - Imagem aérea de Guaratingueta de 1950, o Bairro do Pedregulho aparece circulado
em vermelho

Fonte: https://www.facebook.com/ValeVerGuara

6.1.1 Acesso ao Bairro do Pedregulho

O Rio Paraiba, no passado, era navegado também por indios e exploradores. No século
XIX algumas empresas realizavam o transporte fluvial de pessoas pelo Rio Paraiba desde
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Jacarei até Cachoeira Paulista. Em Guaratingueta havia um porto no Pedregulho, o chamado
“Porto do Azevedo”, e outro no final da atual Rua Comendador Rodrigues Alves, interligados
por embarcacOes pequenas e grandes. Algumas balsas também realizavam o transporte de
uma margem a outra do rio.

No ano de 1866 ja havia uma ponte de madeira que interligava o centro da cidade de
Guaratingueta ao bairro do Pedregulho. Tal ponte foi substituida pela Ponte Metélica, que
teve vida util de 90 anos, ap0s boa parte de sua estrutura afundar no Rio Paraiba.

No ano de 1991 foi inaugurada a ponte “Dr. Euryclides de Jesus Zerbini”, para
substituir a antiga ponte metalica “Euclides da Cunha”.

Outra obra que facilitou muito o acesso para o Bairro do Pedregulho foi a Ponte
“Rosinha Filippo”, inaugurada em 1983, que atualmente conecta a Avenida Juscelino

Kubitschek com a rotatoria do inicio da Avenida Ariberto Pereira da Cunha.

6.1.2 Problemas antigos do Bairro do Pedregulho

Segundo Maia e Fabiano (1997, p. 10), no ano de 1959 o jornal “Voz do Bairro”,
publicou reportagem sobre problemas do bairro como inundagdes devido a agua da chuva que
escoava “com violéncia espantosa” pela Rua Joaquim Maia.

Um jornal da cidade de Guaratingueta, no ano de 1994, divulgou uma reportagem sobre
o0 Bairro do Pedregulho, a qual citava a importancia do comércio do bairro em constante e
acelerado crescimento. Além disso, na tal reportagem foi apontado um problema relacionado
ao abastecimento de agua no bairro e também ao sistema de escoamento de aguas pluviais. O
transito da Avenida Jodo Pessoa também foi citado, e considerado intenso e que necessitava
de um estudo mais aprofundado. A falta de ciclovias nas avenidas no bairro também foi

mencionada.

6.2 A AVENIDA JOAO PESSOA

Na margem esquerda do rio Paraiba existiam no passado muitos pedregulhos, que
foram muito Gteis para se corrigir um problema decorrido de chuvas e enchentes do rio na
atual Avenida Jodo Pessoa, que na época se chamava Rua Pedregulho, posteriormente

denominada Avenida Pedregulho apds o aterro e nivelamento com material retirado onde
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atualmente é a Praca 13 de Maio e que ja abrigou no passado quadras de ténis e “bola ao
cesto” do Clube de Regatas®, de acordo com Maia e Fabiano (1997, p. 2).

No dia 23 de abril de 1926 a Avenida Pedregulho passou a se chamar Avenida
Presidente Dr. Washington Luiz Pereira de Souza, presidente eleito na época. Esse nome
permaneceu até o ano de 1934, quando recebeu a denominacédo atual de Avenida Jodo Pessoa.
No entanto, em 4 de dezembro de 1950 o nome foi alterado para Avenida André Broca Filho
através da Lei 126, voltando para 0 nome atual em 15 de abril de 1952 ap6s a revogacdo dessa
lei.

A Avenida Jodo pessoa, na época denominada Avenida Presidente Washington Luiz,
recebeu uma iluminacdo elétrica, com os postes colocados na parte central da Avenida.
Tambeém nessa época ocorreu 0 plantio de mangueiras nas laterais da via. Nesse periodo
também, os candidatos para obter a carteira de motorista eram obrigados a contornarem essas

arvores. No entanto, na década de 1930 as mangueiras foram retiradas.

Figura 6 - iluminacéo publica na Avenida Jodo Pessoa, ao fundo sede da SABAP

Fonte: http://www.facebook.com/ValeVerGuara

* O Clube de Regatas foi um local de grande movimento esportivo em Guaratingueta. Sua fundag¢do data de
1926 e seu encerramento de 1961. Funcionou onde atualmente é o prédio da Camara Municipal de
Guaratingueta.
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6.3 O BAIRRO DO PEDREGULHO NOS DIAS DE HOJE

Algumas caracteristicas do bairro do Pedregulho tornaram-se visiveis a medida que o
bairro se urbanizou. A parte mais nova, proxima ao Rio Paraiba e conhecida como Vila
Comendador, possui mais residéncias do que comércios sendo mais urbanizada, com calgadas
mais largas, todas ruas asfaltadas, ndo ha verticalizacdo e o transito € mais tranquilo. Ja a
parte antiga, do lado oposto a parte nova, ha mais comércios presentes ao longo do bairro, e a
medida que se aproxima da Avenida Jodo Pessoa a quantidade aumenta consideravelmente.
As residéncias sdo bem antigas, boa parte das ruas sdo de paralelepipedos, e quanto mais
préximo da avenida, maior o trafego de veiculos.

Hoje, Avenida Jodo Pessoa apresenta trafego muito intenso de veiculos nos horéarios de
pico, 0s automdveis sdo a maioria. Além de servir como passagem para varios bairros
periféricos de Guaratinguetd e para a EEAR (Escola de Especialistas de Aeronautica), a
avenida possui grande concentracdo comercial, 0 que atrai ainda mais pessoas para 0
Pedregulho. Alguns estabelecimentos comerciais contam com infraestrutura para receber os
clientes, com bicicletarios (no geral bem escasso) e estacionamento para veiculos. Durante o
horario comercial € dificil estacionar veiculos ao longo da Avenida Jodo Pessoa, assim como
para o0 pedestre € dificil atravessa-la e, além disso, trafegar de bicicleta ao longo da avenida é

grande o risco de ocorrer acidentes.
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7 ANALISE SOBRE A CIRCULACAO URBANA DA AVENIDA JOAO PESSOA

Poucos anos apds a criacdo do Bairro do Pedregulho, ainda no século XIX, houve a
necessidade de interligacdo do novo bairro ao centro da cidade para atender aos novos
moradores. Entdo, a Companhia Ferro Carril de Guaratingueta colocou trilhos para bondes na
Avenida Jodo Pessoa no ano de 1898, o que possibilitou implantar os bondes puxados por
tracdo animal. Ao longo do século XX, o bairro do Pedregulho, principalmente ao redor da
Avenida Jodo pessoa se desenvolveu consideravelmente.

A figura 7 demonstra os limites da Avenida Jodo Pessoa, que possui 1,9 km de
extensao.

Figura 7 - Limites da Avenida Jodo Pessoa, destacada pela cor azul na figura abaixo.
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Fonte: Google Maps
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7.1 Meios de circulacédo presentes na avenida

A seguir serdo analisados os principais meios de circulacdo urbana presentes na

Avenida Jodo Pessoa.

7.1.1 Modo “a pé”

A avenida é muito utilizada por pessoas que residem no préprio bairro do Pedregulho,
tanto para acessar os dnibus como para usufruir do comércio.

Apesar de possuir calgadas razoaveis para a circulacdo de pedestres, alguns trechos de
calcadas sdo irregulares, considerando os quase 2 quilébmetros de extensdo da avenida Jodo
Pessoa. Esse meio de circulagdo € bem presente na avenida. Praticamente em todos os
cruzamentos da avenida encontra-se um seméaforo programado inclusive para a travessia de
pedestres. No entanto, em alguns deles, como observei, uma manutencao € necessaria, ja que
0 pedestre deve esperar muito tempo para conseguir atravessar. Alguns semaforos aparentam
apresentar defeitos. A avenida possui outras faixas de pedestre ao longo de sua extensao, mas
atravessa-las é dificil, demorado e exige muito cuidado, pois os veiculos em geral ndo

respeitam os pedestres.

7.1.2 Onibus

Do total das 21 linhas do transporte urbano de Guaratingueta, 12 linhas tem parte de seu

itinerario passando pela Avenida Jodo Pessoa, sdo elas:

= Linha 02 — Sdo Manoel;

= Linha 03 — Vila dos Sargentos

= Linha 04 — Pingo

= Linha 05 — Parque Sao Francisco
= Linha 06 — Santa Luzia

= Linha 07 — Pildes via Capituba

= Linha 08 — Pedrinha

= Linha 10 — Parque das Garcas
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Linha 11 — Parque Santa Clara
Linha 13 — Norte-Sul

Linha 31 — CECAP / S&o Dimas
Linha 32 — Coldnia do Piagui

Os horérios de cada linha variam de acordo com a demanda de passageiros.
Os Onibus que compde a frota do transporte coletivo sdo ndo-articulados. Alguns

possuem elevador para auxiliar o embarque de cadeirantes.

7.1.3 Transporte por bicicleta

A bicicleta por ser um meio de locomogdo ndo muito caro e exigir uma manutencdo
relativamente barata, € amplamente utilizada principalmente por pessoas de poder aquisitivo
baixo em diversas cidades brasileiras, inclusive em Guaratinguetd. No entanto, por
compartilhar o0 mesmo espaco com os demais veiculos, a bicicleta acaba se tornando uma
opcao perigosa, devido ao desrespeito e imprudéncia dos motoristas de veiculos automotores.

Ao0s poucos, muitas cidades tem implantado infraestrutura propria para a circulacdo das
bicicletas, como ciclovias, ciclofaixas e bicicletarios.

A Avenida Jodo Pessoa ndo possui locais exclusivos para circulagdo de bicicleta,
tampouco ha bicicletarios significativos. Em varios trechos o estacionamento de veiculos
automotores e de Onibus (este mais frequente aos fins de semana devido ao turismo religioso)

acaba por reduzir o espaco disponivel para a circulacdo de bicicletas no leito carrocavel.

7.1.4 Carro, caminhao, e motocicleta

O tréfego de automdveis predomina na Avenida Jodo Pessoa. Muitos estabelecimentos
comerciais da avenida oferecem estacionamento para os automaoveis, além das vagas do leito
carrocavel. A avenida apresenta movimento intenso de carros, caminhdes e também

motocicletas.
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7.2 Polos Geradores de Trafego

De acordo com o Manual de Procedimentos para o Tratamento de Polos Geradores de
Trafego (2001, p. 08). Os polos geradores de trafego sdo grandes empreendimentos que
atraem ou produzem grande numero de viagens, 0 que afeta diretamente as condi¢bes do
transito de seu entorno. Em alguns casos, prejudica a acessibilidade de toda a regido e agrava
as condigdes de seguranca de veiculos e pedestres.

De acordo com a Lei Municipal n.° 1.925/86 de 22 de outubro de 1986 de
Guaratingueta, atualizada em 2010, os comércios e servicos geradores de trafego

compreendem:

a) Lojas de departamentos, supermercados e centros de compras, com area
construida superior a 1.200,00 mz;

b) Estabelecimentos de comércio atacadista ocupando lotes de &rea superior ou igual
a1.000,00 m2 e inferior a 5.000,00 mz;

c) Estabelecimentos de comércio de veiculos motorizados ou maquinas de grande
porte com area construida superior a 2.000,00 mz;

d) Locais para feiras ou exposi¢des com area construida superior a 2.000,00 m?;

e) Estadios ou pracas de esportes com area de terreno superior a 2.000,00 mz;

f) Estacionamento ou garagens de firmas transportadoras;

g) Circos, Parque de diversBes e congéneres;

h) Hospitais, Prontos-Socorros e Ambulatdrios com area construida superior a
1.000,00 m?

i) Hipédromos, Autédromos e congéneres.

Pode-se observar que na Avenida Jodo Pessoa ha estabelecimentos considerados
geradores de trafego. Sdo eles: um ambulatério, o AME (Ambulatério Médico de
Especialidades) (figura 8) e um centro comercial com uma loja de departamento (figura 9).
Muitos estabelecimentos apesar de ndo se enquadrarem na Lei Municipal, sdo locais que
também atraem muitas pessoas: agéncias bancarias, igrejas, clube, etc.

A Avenida Jodo Pessoa é utilizada por muitos como acesso aos seus respectivos bairros,
seja por transporte coletivo ou transporte individual. Esse fator e também a alta concentracédo
comercial da avenida contribui para um transito mais carregado. Destaca-se ainda que o
grande fluxo de veiculos tem como destino final a Escola de Especialistas de Aeronautica
(EEAR).



33

Figura 8 - Exemplo de polo gerador de trdfego na Avenida Jodo Pessoa — AME

Fonte: Google Earth

Figura 9 - Exemplo de polo gerador de trafego na Avenida Jodo Pessoa — centro comercial

N\ 9% } >

Fonte: do préprio autor
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8 PESQUISA DE CAMPO — AVENIDA JOAO PESSOA

A pesquisa de campo foi realizada mediante a aplicagdo de questionarios.

Teve-se como publico-alvo pessoas que circulavam pela Avenida Jodo Pessoa, sendo
exigido que os entrevistados fossem moradores de Guaratingueta e com idade minima de 18
anos.

Para elaborar um questionario, estudou-se as diversas formas de realizar as perguntas
(Ver anexo 01).

As primeiras 6 perguntas do questionario sdo de identificacdo. Teve-se como objetivo
elaborar um questionario facil para anotar as respostas e que consumisse no maximo 5

minutos dos entrevistados. Aplicaram-se 27 questionarios ao longo da Avenida Jodo Pessoa.

8.1 Analise dos Resultados

8.1.1 Escolaridade

Observou-se que a maioria das pessoas (54%) possui a0 menos 0 ensino médio
concluido. Do restante aproximadamente 35% é composto por pessoas que disseram ter nivel
superior. Poucas (11%) declararam ter apenas o ensino fundamental, e destaca-se que nenhum

dos entrevistados disse ser analfabeto.

Gréfico 1 - Escolaridade dos entrevistados na Avenida Jodo Pessoa

Escolaridade
0%

H fundamental
® medio
W superior

B analfabeto

Fonte: do proprio autor
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8.1.2 Faixa etaria

Nota-se que 50% dos frequentadores da avenida sdo jovens. A maioria das pessoas
entrevistadas (85%) tem menos de 50 anos. Poucas pessoas que trafegam na avenida (4%) sdo

idosas, conforme o gréafico 2.

Grafico 2 - Faixa etaria das pessoas entrevistadas na Avenida Jodo Pessoa

Faixa Etaria

4%

® 128 a 30 anos
®31a50anos
m51a360anos

B mais de 60 anos

Fonte: do proprio autor

8.1.3 Ocupacéo

Observou-se que entre os frequentadores da Avenida Jodo Pessoa 0 desemprego é muito
baixo (5%).

Gréfico 3 - Ocupacéo dos entrevistados na Avenida Jodo Pessoa

Ocupacao
0% 5%

H estudante
® trabalhador
® aposentado

B desempregado

Fonte: do proprio autor
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Gréfico 4 - Proporcédo de pessoas entrevistadas que trabalham na avenida

Trabalha na Avenida

Hsim

M nao

Fonte: do proprio autor

A quantidade de pessoas que trabalham na avenida é alta (44%) e o setor comercial é
muito presente ao longo da via, e a maior parte das pessoas entrevistadas (80%) é
trabalhadora e ninguém respondeu ser aposentado (a).

Gréfico 5 - Proporcédo dos entrevistados que moram na avenida

Morador da Avenida

M sim

Hndo

Fonte: do proprio autor

Outro fato que chamou a atencdo é que 0 montante de pessoas que ndo moram na

Avenida Jodo Pessoa € bem grande (92%).
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8.1.4 Qualidade da infraestrutura da avenida

8.14.1 Qualidade da avenida para os pedestres

De acordo com a avaliacdo dos entrevistados, a qualidade das calcadas € ruim para 39%
das pessoas e regular para 38%. Para caminhar ao longo da avenida, os pedestres sentem
dificuldades.

Gréfico 6 - Qualificagdo das calgadas pelos entrevistados

Qualidade das Calgadas
0% 0%

W ruim

m regular
B bom

B otimo

m excelente

Fonte: do préprio autor

Gréfico 7 - Qualificacdo das rampas de acesso as calgadas pelos entrevistados

Qualidade das rampas de acesso as

calgadas
0%_0%
M ruim
m regular
B bom
H otimo
W excelente

Fonte: do préprio autor
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O mesmo ocorre com cadeirantes, idosos, carrinho de bebé, sendo que nesses casos as
dificuldades sdo maiores, pois nem sempre ha rampas e quando h4, a qualidade foi avaliada
como ruim pela maioria dos entrevistados (73%).

A maioria dos entrevistados considera facil caminhar nas calcadas (62%), e 23%

disseram ser dificil.

Gréfico 8 - Facilidade de caminhar, de acordo com os entrevistados na Avenida Jodo Pessoa

Facilidade de caminhar pelas calgadas

o Facil
m Dificil

= Regular

Fonte: do proprio autor
Quanto a seguranca para atravessar a avenida, 58% avaliaram como ruim enquanto que

19% avaliou como regular.

Gréfico 9 - Qualificacdo acerca da seguranca ao atravessar a Avenida Jodo Pessoa segundo 0s

entrevistados

Seguranca ao atravessar a Avenida
4%

M ruim

B regular
® bom

m otimo

m excelente

Fonte: do préprio autor
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Quanto a facilidade para atravessar a avenida, a maioria (69%) avaliou como dificil ao

passo que 31% considerou facil atravessar.

Gréfico 10 - Facilidade de atravessar a Avenida Jodo pessoa de acordo com 0s entrevistados

Facilidade para atravessara
avenida

m Facil

m Dificil

Fonte: do proprio autor

A avenida ndo possui muitas arvores ao longo de sua extensdo, com excecao do trecho

que beira 0 Rio Paraiba. Os entrevistados em sua grande maioria disseram ndo encontrar

dificuldades de locomocéo devido as arvores plantadas nas cal¢adas (61% dos entrevistados).

Grafico 11 - Avaliacdo das arvores como obstaculos na avenida

Arvores como obstaculos nas
calcadas

B Atrapalhaa
circulacdo

m N3o atrapalha a
circulacao

= Regular

Fonte: do proprio autor
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8.14.2 Qualidade geral da infraestrutura

A Avenida Jodo Pessoa teve sua iluminacdo publica avaliada entre regular (46%) e boa

(39%), sendo que 15% avaliaram como ruim.

Gréfico 12 - Qualidade da iluminacdo publica da Avenida Jodo Pessoa

Qualidade da lluminac¢ao Publica

0%, 0%

M ruim

B regular
® bom

m otimo

m excelente

Fonte: do préprio autor
Toda a extensdo da Avenida Jodo Pessoa possui pavimento asfaltico com boa qualidade,
de acordo com 61% dos entrevistados, no entanto 27 % qualificou como regular e uma

minoria como 6timo (4%) e uma minoria afirmou que € ruim (8%).

Grafico 13 - Qualidade do leito carrocavel segundo os entrevistados na Avenida Jodo Pessoa

Qualidade do Leito Carrogavel
4% 0%

B ruim

E regular
B bom

B otimo

m excelente

Fonte: do préprio autor
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A qualidade do estacionamento para veiculos foi classificada como ruim por 54% dos
entrevistados, regular para 27%, como bom por 11%, e 6timo segundo 8% das pessoas.

Grafico 14 - Qualidade do estacionamento para os veiculos segundo os entrevistados na
Avenida Jodo Pessoa

Qualidade do estacionamento para

veiculos
0%

W ruim

W regular
" bom

B otimo

B excelente

Fonte: do préprio autor

Grafico 15 - Qualidade da sinalizacdo de transito na Avenida Jodo Pessoa

Sinalizagdo de Transito
4% 4%

M ruim

B regular
® bom

m otimo

m excelente

Fonte: do préprio autor
A sinalizacdo de transito da Avenida Jodo Pessoa foi classificada entre bom (38%) e
regular (42%).
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8.1.5 A bicicleta em relagdo a avenida

Os entrevistados em sua grande maioria (96%) sentem a necessidade de uma ciclovia na
Avenida Jodo Pessoa. Quase todos os entrevistados foram a favor de sua implantacdo. Cerca
de 42% dos que participaram do questionario afirmaram ndo usar bicicleta, enquanto que 35%
utilizam para trabalho e 23% para lazer.

Grafico 16 - Necessidade de uma ciclovia na Avenida Jodo Pessoa

Necessidade de uma ciclovia na
Avenida Joao Pessoa
4%

Hsim

H nao

Fonte: do proprio autor

Grafico 17 - Finalidade de uso da bicicleta na Avenida Jodo Pessoa

Uso da bicicleta na Avenida Jodo
Pessoa

H Lazer
M Trabalho

© MN3o usa

Fonte: do proprio autor

Quando perguntados como utilizam a bicicleta na Avenida Jodo Pessoa, a maior parte
delas respondeu que utiliza como meio de transporte para ir ao trabalho.
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Outra observacdo de destaque a ser feita sobre é os bicicletarios. Grande maioria dos
questionados (77%) afirmou que a qualidade dos bicicletarios da Avenida Jodo Pessoa é ruim.

Gréfico 18 - Qualidade dos bicicletarios na Avenida Jodo Pessoa

Qualidade dos Bicicletarios
a9, 4% 0%

B ruim

m regular
W bom

m otimo

B excelente

Fonte: do préprio autor

8.1.6 Em relacéo ao transporte coletivo

Pouco mais da metade dos entrevistados (52%) ndo faz uso do transporte coletivo.
Observou-se, porém, que a maioria das pessoas utiliza bicicleta (57%, pelo grafico 17). Como
em alguns locais de Guaratinguetd ndo ha transito intenso e a topografia ndo é muito
acidentada, circular de bicicleta é facil e muitos preferem usa-la ao invés dos 6nibus.

Em relagdo aos usuérios que utilizam o transporte coletivo, em torno de 22% fazem uso
todos os dias. Uma parcela dos usuérios ficou dividida entre uma vez por més (11%) e de 2 a

4 vezes por semana (11%), e também outros 22% utilizam 6nibus todos os dias.
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Gréfico 19 - Frequéncia de uso do transporte coletivo na avenida Jodo Pessoa

Frequencia de uso do transporte
coletivo

® todos os dias
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Fonte: do préprio autor

No que diz respeito as linhas de 6nibus que circulam pela Avenida Jodo Pessoa, a maior
parte das pessoas (58%) afirmou que as 12 linhas de Onibus que cruzam a Avenida Jodo

Pessoa sdo suficientes.

Gréfico 20 - Suficiéncia das linhas de dnibus que circulam na avenida Jodo Pessoa

Existéncia de linhas de 6nibus
suficientes

M sim

H nao

Fonte: do proprio autor
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Grafico 21 - Opinido dos entrevistados acerca dos horarios das linhas de 6nibus da Avenida
Jodo Pessoa

Horarios suficientes

Hsim

Hnio

Fonte: do proprio autor
A maioria dos entrevistados ndo esta satisfeita com os horarios disponiveis nas linhas, 0
que representa 67% dos usuarios.

Grafico 22 - Opinido dos entrevistados sobre a quantidade de pontos de 6nibus da Avenida

Jodo Pessoa

Quantidade de pontos de onibus

B Suficiente

B Insuficiente

Fonte: do proprio autor
Em se tratando dos pontos de 6nibus, 69% dos usuarios afirmaram que a quantidade é
suficiente.
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Grafico 23 - avaliacdo da qualidade dos pontos de énibus da Avenida Jodo Pessoa na opinido
dos entrevistados

Qualidade dos pontos de Onibus
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Hruim

M regular
B bhom

m otimo
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Fonte: do préprio autor

Avaliando a qualidade dos pontos de 6nibus, a maior parte das respostas ficou dividida
entre regular (34%) e bom (31%).

8.1.7 Usos da Avenida Jodo Pessoa

Por apresentar movimento muito intenso de veiculos automotores em alguns horérios na
Avenida Jodo Pessoa, os pedestres acabam dividindo o espaco do leito carrogavel com os
outros veiculos e bicicletas, causando um conflito entre os diferentes meios de circulacédo

urbana.

Gréfico 24 - Uso da Avenida Jodo Pessoa como lazer

Uso da avenida Joao pessoa para
lazer

m Utilizam

H N3o utilizam

Fonte: do proprio autor
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De acordo com os entrevistados, a maior parte deles (58%) utiliza a Avenida Jodo
Pessoa para alguma atividade de lazer, como caminhadas, corrida, esportes, bares, etc. A
avenida possui uma praca, a Nossa Senhora de Lourdes, que se localiza em frente ao orfanato.

A Avenida Joao Pessoa é amplamente utilizada pelos moradores de bairros adjacentes,
ou mesmo mais afastados, como passagem para se locomover até o local de residéncia, de

trabalho e de lazer.

Gréfico 25 - A Avenida como passagem para outros bairros

Uso da avenida como passagem para
o local de moradia, trabalho ou lazer

m Utilizam

= Nio utilizam

Fonte: do préprio autor

8.1.8 Seguranga geral da Avenida Jo&o Pessoa

Grafico 26 - Pessoas que sofreram assalto ou roubo na Avenida Jodo Pessoa

Vitimas de assalto ou roubo

W sim

® nao

Fonte: do préprio autor
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Ao questionar os entrevistados sobre assaltos ou roubos, 80% deles nunca foi vitima
desse tipo de violéncia na Avenida Jodo Pessoa. Esses dados demonstram que a seguranga

publica da Avenida Jodo Pessoa ndo é boa, mas que ainda pode melhorar.

Gréfico 27 - Proporcao de entrevistados que ja presenciaram um acidente na Avenida Jodo
Pessoa

Presenciou Acidente de Transito

Bsim

Enio

Fonte: do préprio autor
Quanto a ocorrencia de acidentes na Avenida Jodo Pessoa, em torno de 65% dos

entrevistados ja presenciou um acidente.

8.1.9 Agradabilidade da Avenida Jo&o Pessoa

Segundo os entrevistados, a quantidade de bancos para se sentar ao longo da avenida é
suficiente. No trecho entre as pontes Dr. Zerbini e Rosinha Filippo, ha alguns bancos na beira
do Rio Paraiba e hd uma praca em frente ao orfanato. Esses sdo os trechos mais arborizados
da avenida. A paisagem do Rio Paraiba contribui para tornar esse trecho da avenida mais

agradavel.
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Gréfico 28 - Avaliacdo da Avenida Jodo Pessoa quanto a ser um espaco urbano agradavel

Agradabilidade da Avenida Joao
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Fonte: do préprio autor
Nota-se, de acordo com a pesquisa realizada, apenas 35% dos entrevistados consideram
a Avenida Jodo Pessoa agradavel. A maioria (54%) avaliou como regular. Uma pequena

parcela (11%) avaliou como ndo agradavel

Gréfico 29 - Limpeza urbana da avenida

Qualidade da limpeza da avenida

M Ruim
®Boa

™ Regular

Fonte: do proprio autor

A Avenida Jodo Pessoa foi considerada pela maioria dos entrevistados como tendo uma
limpeza urbana ruim (65%).



Gréfico 30 - Poluigdo da Avenida Jodo Pessoa
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Fonte: do proprio autor
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Cerca de 73% dos usuarios avaliaram o ar da avenida como poluido, devido

principalmente a fumaca dos veiculos automotores. Esta constatacédo se justifica, levando em

conta que a avenida possui transito consideravel de veiculos durante praticamente todo o dia,

ocorrendo congestionamentos nos horarios de pico.

Gréfico 31 - Avaliacdo da Avenida Jodo Pessoa quando a poluicdo sonora

Poluigao sonora na Avenida

 Regular

® E barulhenta

m N3o e barulhenta

Fonte: do proprio autor

A Avenida Jodo Pessoa foi avaliada como barulhenta por 92% dos entrevistados, e

como regular por 4% deles e ndo barulhenta por 4%.
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A qualidade da arborizagdo da Avenida Jodo Pessoa de acordo com as pessoas
entrevistadas ficou dividida entre regular (38%), ruim (31%) e boa (31%).

Gréfico 32 - Arborizacdo da Avenida Jodo Pessoa
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Fonte: do proprio autor

8.1.10 Quantidade de carros e campanhas educativas

A grande maioria, mais de 85% dos entrevistados, avaliaram que a avenida possui

intenso fluxo de carros.

Gréfico 33 - Avaliacdo da quantidade de carros na Avenida Jodo Pessoa
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Fonte: do proprio autor
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Quanto a necessidade de realizar campanhas educativas quase 90% dos entrevistados
afirma que falta campanha educativa visando conscientizar pedestres, ciclistas e motoristas.

Gréfico 34 - Avaliacdo da necessidade de campanhas educativas para a Avenida Jodo Pessoa

Campanhas educativas

H Faltam campanhas

® Nao faltam
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Fonte: do préprio autor
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9 DIRETRIZES PARA UMA NOVA CIRCULAGCAO URBANA NA AVENIDA
JOAO PESSOA

E possivel estabelecer diretrizes que podem contribuir de forma positivista com a
cidade.

No caso da Avenida Jodo Pessoa, apds visitas e aplicacdo de questionario, observou-se
que algumas diretrizes podem ser propostas para a via.

- Priorizagdo do pedestre: Apesar da Avenida Jodo Pessoa ter faixas de travessia de
pedestre e também semaforo com tempo de travessia, em alguns locais o sistema de seméaforo
encontra-se com defeito. Deve-se implantar novas faixas de travessias de pedestres e
implantar os semaforos de acordo com o fluxo de pedestres. Nos locais onde ha faixas de
travessia, a sinalizacdo deve ser reforgada.

- Padronizacéo das calgadas: A norma NBR 9050 regulamenta a acessibilidade em
obras civis e recomenda implantar as medidas que trardo beneficios aos usuarios. Deve-se
implantar rampas de acesso as cal¢cadas com as inclinacdes adequadas e sinalizar corretamente
considerando todo cidaddo com as suas necessidades especiais.

- Implantago de ciclovia ou ciclofaixa e bicicletarios: Deve-se implantar uma ciclovia
ou ciclofaixa ao longo da Avenida Jodo Pessoa e também espacos para estacionamento de
bicicletas.

- Melhoria do transporte publico e dos pontos de 6nibus: foi apontado que os horarios
dos dnibus e a qualidade dos pontos de dnibus ndo sdo adequados. Deve-se rever 0s horarios
das linhas de Onibus que atendem a Avenida Jodo Pessoa e melhorar a qualidade dos pontos
de parada, com melhores assentos e iluminacdo apropriada, colocando um mapa contendo
cada uma das linhas que por ali passam, os horarios e itinerarios. Com isso espera-se tornar o
transporte publico mais atrativo. Sugere-se também a criagdo de uma linha de 6nibus especial
com o fim turistico na cidade de Guaratinguetd, aproveitando a proximidade da Casa do
Purissimo Coracdo de Maria — Orfanato que localiza-se na prépria Avenida Jodo Pessoa e
recebe muitos romeiros principalmente aos fins de semana. Este dnibus turistico circularia por
outros bairros de Guaratingueta indo até a cidade de Aparecida.

- Seguranca no transito: E indispenséavel implantar meios para reduzir a velocidade dos
veiculos que circulam pela Avenida Jodo Pessoa como radares e lombadas eletronicas.

- Reduzr o nimero de carros na Avenida Jodo Pessoa: Melhorar o estacionamento de
veiculos na Avenida Jodo Pessoa trard cada vez mais veiculos para a via e maior

congestionamento. A avenida é barulhenta e poluida, embora relativamente agradavel.
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Portanto, devem-se realizar esforgos para diminuir o nimero de carros que circulam pela
Avenida Jodo Pessoa.

- Mé&o unica: Implantar méo Unica no trecho mais critico da Avenida Jodo Pessoa ou
mesmo em toda a sua extensé&o.

- Estacionamento rotativo pago: deve-se implantar um sistema de cobranga pelo
estacionamento de veiculos automotores na avenida, sendo que o usuario pagara de acordo
com o tempo que deixou o veiculo estacionado. Quanto mais tempo permanecer, mais sera
cobrado. Em horarios de pouco movimento, podera ndo haver cobranca ou ela ser reduzida.

- Promover campanhas educativas: uma vez que Sa0 necessarias para conscientizar as
pessoas, essas campanhas devem atingir pedestres, motoristas e ciclistas, incentivando as
pessoas a usarem meios de transporte mais sustentaveis, como a bicicleta e o transporte
coletivo.

- Adoc&o de alternativas sustentaveis para a Avenida Jodo Pessoa: sugere-se o plantio
de mais arvores ao longo de toda a Avenida Jodo Pessoa. Reforma geral das cal¢adas a fim de
aumentar a seguranca do pedestre e a agradabilidade geral da avenida. As calcadas devem ser
reformadas visando melhorar o escoamento das aguas pluviais. Recomenda-se trocar as
lampadas dos postes pelas lampadas do tipo LED, por serem mais econémicas e duraveis.
Devem, ao longo da avenida, instalar lixeiras para coleta seletiva.

- Pintura e limpeza: Incentivar moradores e comerciantes da Avenida Jodo Pessoa a
realizarem a pintura das fachadas bem como zelar pela limpeza das cal¢adas.

- Criar uma lei incentivando a construcdo de moradias no entorno da avenida, uma vez

que nela hd uma grande oferta de transporte publico.
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10 CONCLUSAO

Mediante este trabalho, foi possivel pesquisar e ampliar os conhecimentos sobre a
histdria de Guaratingueta, e também da formacéo do bairro do Pedregulho e da Avenida Jodo
Pessoa.

Estudou-se o historico da circulacdo urbana no Brasil, de modo a conhecer e entender as
origens da difundida cultura do automovel.

Assim como na maioria das cidades brasileiras, Guaratinguetad ndo foge a regra da
cultura do automovel.

Constata-se que atualmente, nas cidades brasileiras os 6nibus e automdveis estdo
ocupando o lugar que antigamente era dos bondes, ao passo que o transporte ferroviario
também foi deixado de lado.

A combinacdo de diversos fatores incluindo politicas pablicas como a reducgéo do IPI,
pressdes de empresas multinacionais e propagandas nos meios de comunicacdo, tem
contribuido para a propagacao da cultura do automovel e o aumento do nimero de carros no
pais, que ja ultrapassa 0s 45 milhdes de unidades.

A Carta de Atenas, de 1933 é um exemplo de tentativa para minimizar os problemas das
cidades decorrentes da expanséo urbana e da circulagédo urbana.

Por meio do questionrio e das observagdes técnicas realizadas na Avenida Jodo Pessoa
pode-se conhecer a situacdo atual da circulacdo urbana da via. Conclui-se que € preciso
melhorar a avenida em diversos aspectos como: implantar ciclovia, melhorar as cal¢adas, criar
rampas de acesso para cadeirantes, melhorar arborizagéo, incentivar a manutencao da pintura
das fachadas e limpeza das calcadas, delimitar areas para estacionamento de automoveis e
bicicletas, implantacdo de méo Unica para o trafego dos veiculos automotores, cobranca pelo
estacionamento, e melhorar o transporte publico e os pontos de Onibus. Propbe-se a
implantacdo de radares para o controle da velocidade dos veiculos automotores na Avenida
Jodo Pessoa e a presenca de guardas de transito.

A Avenida Jodo Pessoa conta com a presenca de um comércio muito amplo e variado ao
longo de sua extensdo, fato que valoriza a avenida.

Constatou-se que € muito importante a presenca de uma ciclovia (ou ciclofaixa) na
avenida, demonstrando que a populacédo esta criando conscientizacdo sobre a importancia da

bicicleta no meio urbano.
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Ainda, a pesquisa de opinido revelou que o estado de conservacdo do leito carrogavel da
Avenida Jodo Pessoa é melhor do que as calcadas, devido ao bom asfalto, demonstrando a
prioridade dada pelos governantes ao transporte motorizado.

Para os entrevistados, a Avenida Jodo Pessoa € barulhenta e tem o ar poluido,
confirmando que possui um trafego intenso de veiculos automotores. A avenida é considerada
perigosa, pois muitos disseram ter presenciado um acidente de transito. Além disso, a limpeza
urbana e arborizacdo nao séo boas.

A Avenida Jodo Pessoa € regularmente agradavel para os entrevistados. Segundo eles,
ndo faltam bancos para se sentar. Na Praca Nossa Senhora de Lourdes e proximo a ponte
Rosinha Filipo h& alguns bancos e arvores. O rio Paraiba colabora para tornar esse trecho
mais agradavel.

Diante dos resultados obtidos acerca da Avenida Jodo Pessoa € indispensavel que se
promovam melhorias para a circulacdo urbana, de maneira que todos os pedestres, ciclistas e
motoristas possam conviver com mais respeito. Também € preciso realizar campanhas
educativas e de conscientizacdo do transito principalmente para criangas que se encontram em

processo de formacao de sua cidadania.
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\/
‘°ef¢' UNIVERSIDADE ESTADUAL PAULISTA
u ne sp 4ULIO DE MESQUITA FILHO"
Questionario

- O questionario abaixo é uma pesquisa realizada pela Unesp-Guaratinguetd e tem como objetivo saber a
opiniao das pessoas sobre a Avenida Jodo Pessoa para que se possa propor melhorias para ela.
- Levaremos no maximo 5 minutos para responder ao questionario

1. Vocé é morador da avenida? 4. Qual a sua ocupacdo?
Estudante( )

Sim( ) Nio( ) Trabalhador ( )
2. Vocé trabalha na Avenida Jodo Aposentado ( )
pessoa? Desempregado ( )
Sim( ) Nao( ) 5. Qual sua escolaridade?
3. Qualasua idade? Ensino fundamental ( )
Ensino médio ( )
Entre 18 e 30 anos ( ) Superior ( )
Entre 31 e 50anos( ) Analfabeto ( )
Entre 51 e 60anos( )
Mais de 60 anos ( )
6. Av Avenida Jodo Pess ant ualidade de:
Ruim Regular Bom Otimo | Excelente
lluminagdo publica
Calcadas
Rampas de acesso as calcadas
Local onde trafegam os carros
Arborizagdo
Estacionamento para veiculos
Bicicletarios
Seguranca ao atravessar a avenida
Sinalizacdo de transito na avenida
pontos de 6nibus da av. Jodo pessoa
7. A avenida precisa de uma ciclovia? 8. Vocé usa dnibus ou complementar?
Sim( ) Nao( ) Sim( ) Nao( )

8.1 Caso respondeu “sim” na perqunta anterior, com que frequéncia vocé usa énibus ou
transporte complementar?
Todososdias( )
Uma vez porsemana( )
Entre 2 e 4 vezes por semana ( )
lvezpormés( )
Outro ( ) quantas vezes?




8.2 Caso respondeu “Sim” na perqunta

numero 8, as linhas disponiveis sGo

suficientes?
Sim( ) Nao( )

8.3 Caso respondeu “Sim” na perqunta
numero 8, os hordrios disponiveis

sdo suficientes?
Sim( )

Néo( )

8.4 Caso respondeu “Sim” na perqunta
numero 8, o numero de pontos de
dnibus na avenida Jodo Pessoa é
suficiente?

Sim{( ) Nao( )

. _Vocé ja utilizou ou utiliza bicicleta na
Avenida Jodo Pessoa?

Sim( ) Nao( )

9.1 Se respondeu “sim” na perqunta

anterior, por qual motivo utilizou
ou utiliza bicicleta na Avenida Jodo

Pessoa?
( )Llazer
( ) Transporte
10. Vocé jd foi assaltado (a) ou roubado na
avenida Jodo Pessoa?
Sim( ) Ndo( )
11. Vocé utiliza a avenida Jodo Pessoa
para lazer? {caminhadas, corrida,

esporte, namoro, bares, etc)
Sim( ) Nao( )

12. Vocé usa a avenida Jodo Pessoa como

passagem para o bairro onde mora?
Sim( ) Nao( )

13. E fdcil atravessar a Av. Jodo Pessoa?
Sim( ) Nio( )

14. Responda concorda ou discorda sobre a Avenida Jodo Pessoa:

Concordo | Ndo concordo | Mais ou menos

A Av. é agradavel?

A Av. é estreita?

A Av. é suja (Chdo, cal¢ada)?

A Av. tem muito carro?

E facil andar pelas calcadas da av.?

A Av. é poluida?

A Av. é barulhenta?

Faltam bancos na avenida?

As arvores nas calgadas atrapalham a circulagdo?

Sim( ) Ndo( )

Sim( ) Nao( )

das pessoas, das bicicletas, dos carros, etc?

15. Vocé acha que faltam campanhas educativas para a Avenida Jodo Pessoa?

16. Vocé jd presenciou algum tipo de acidente de trénsito na Avenida Jodo Pessoa?

17. O gue vocé acha que deve ser feito na Avenida Jodo Pessoa para poder melhorar o transito




