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1. INTRODUGCAO

Os rios sempre desempenharam um papel fundamental na historia das
cidades influenciando diretamente na escolha de um dado sitio fisico sobre o
qual alguma cidade seria implantada. Ali a populagéo se desenvolvia tendo sua
subsisténcia garantida pela presenga da agua. Além do rio se colocar como meio
de transporte para outras cidades. Foi dessa forma que a relacdo do rio com
suas cidades se fortaleceu. Porém com a intensificagdo do processo de
industrializagao o cenario se modificou, tanto pelo abandono do rio como meio
de circulagado, devido ao surgimento do automovel, quanto pelos processos de
poluicdo dos corpos d’agua. Concomitante a isso as industrias que outrora
dependiam da agua para funcionar, agora deixam as margens para sitiarem
locais mais afastados, deixando “paisagens desoladoras, em plenos centros
urbanos”. (MELLO, 2008)

Muitas dessas cidades cresceram a beira rio e sem nenhum
planejamento, o que afetava diretamente a qualidade das aguas. Essas areas
eram muito suscetiveis dentro do contexto da cidade que estava passando por
um processo de industrializacdo, devido a isso muitas foram ocupadas
irregularmente ou ficaram ociosas, deixando de fazer parte da composi¢ao da
paisagem urbana, sendo colocadas muitas vezes no papel de obstaculo.

No conjunto dessas agdes, vemos o rio sendo colocado de lado ou em muitos
casos protagonista das manchetes jornalisticas em casos de desastres
ambientais.

Essa situacdo permanece até a meados da década de 1960, quando
politicas ambientais surgem de forma a garantir a preservacdo dessas
paisagens. Porém muito se discutiu sobre o carater preservacionista que a lei do
Cddigo Florestal apresentava, ja que reconhecia-se a importancia dessas areas
para o uso publico.

A Resolugdo CONAMA' 369 surge entdo como meio de atenuar o
principio da intangibilidade em areas verdes a beira rio, legitimando intervengdes

possiveis em APP’s, para garantir um novo sentido a esses lugares. De acordo

! Resolugdo CONAMA N° 369/2006 - "Dispde sobre os casos excepcionais, de utilidade
publica, interesse social ou baixo impacto ambiental, que possibilitam a intervengao ou
supressao de vegetagdo em Area de Preservagdo Permanente-APP" - Data da legislag&o:
28/03/2006



com MELLO (op. cit.,, p. 06), a abordagem mais significativa & a “abertura no
sentido de admitir a utilizagdo ambientalmente sustentavel dos espacos de beira
d’agua localizados nas cidades. A Resolugéo atribui carater de utilidade publica
aos espacgos das margens utilizados como area verde de dominio publico”.

Nesse sentido fica evidente a importancia dos parques lineares dentro do
contexto urbano das cidades, ja que possibilitam a interagcao entre a populagao
€ a paisagem que se configura pelo seu curso d’agua.

Tendo em vista todas essas questdes inerentes ao papel exercido pelos
rios em suas cidades, o trabalho surge com a proposta de estudo da Area de
lazer do trabalhador na cidade de Piracicaba, com o objetivo de explorar suas
potencialidades como parque urbano e garantir a continuidade dos processos ja
iniciados pelo Projeto Beira- Rio?, referentes a aproximagéo do cidaddo com o
seu rio.

“A relagao da cidade de Piracicaba com o rio de mesmo
nome € essencialmente cultural. Isso significa que as
variadas manifestagdes relativas ao famoso corpo d’agua
— expressas em lugares e construgdes historicas, em
paisagens, na economia e na sociedade, nas artes e no
folclore — conformam uma uUnica e ampla relagdo de
identidade.” (IPPLAP)

2. RELAGCAO DOS RIOS COM AS CIDADES

A histdria de desenvolvimento das civilizacbes nos demonstra em varios
momentos a grande relevancia das aguas para sobrevivéncia de seus
habitantes, em grande parte das cidades mais antigas do mundo foi o elemento
agua que se firmou como responsavel pelo desenvolvimento do ser humano. A
proximidade com o rio significava acesso a agua e alimentos e além disso, o rio
se firmava como via de circulagdo tanto de pessoas quanto de produtos e

espacos de lazer, agregando ainda mais valor a essa relagdo de proximidade.

“A geografia € desenhada pelas aguas dos rios que esculpiam o
padrdo basico de colinas e vales. A agua & um elemento
simbdlico - referencial na paisagem urbana. A agua do rio é
fundamental para a existéncia da cidade, do agrupamento
humano: abastecimento, irrigagéo, forga hidraulica,

20 Projeto Beira-Rio vem sendo desenvolvido desde 2001 e se constitui como um processo
matricial de agcbes focadas na legitimagéo, recuperacgéo e potencializagdo da relagéo identitaria
entre a cidade e o famoso corpo d’agua. - O rio de Piracicaba



comunicagao, etc. O rio é naturalmente uma via de comunicacgao
entre cidades”. (Delijaicov,1998)

E muito antiga a relagéo de intimidade que se estabelece entre
0s rios e as cidades brasileiras. Muitas das cidades coloniais
surgiram inicialmente as margens dos rios- mesmo aquelas
situadas em baias ou a beira —mar. (COSTA, 2006, p. 10).

2.1 A cidade e os seus rios: o caso de Sao Paulo

No Brasil, a exemplo dessa relagao, a cidade de Sao Paulo fundada em
1554, teve seu sitio localizado entre os rios Tamanduatei e Anhangabau, que
eram por sua vez localizados proximos a outros dois, o rio Pinheiros e o Tieté.

Até a década de 1870, era uma pequena cidade, com pouco mais de
23.240 habitantes, ja em 1900, Sao Paulo se consolida como grande mercado
distribuidor e sua populagao chega a 239.840 habitantes, No comego do século
XX, tem inicio um vertiginoso processo de industrializagdo, chegando a
representar, ja nos anos 1920, o maior parque industrial do Brasil. Tendo em
vista essa explosao demografica, a capital sofre sua primeira grande crise
urbana apresentando necessidade de transportes coletivos mais rapidos, falta
de moradia para grande parte da populagdo e um sistema de agua e esgoto
insuficiente. O acelerado crescimento populacional alterou em definitivo o ritmo
de transformacgdes no tracado urbano. Surge entéo a intengao do poder publico
de dar enfoque as questdes de infraestrutura para amenizar os problemas

decorrentes desse crescimento desordenado.

Em Sao Paulo, no final do século XIX até as décadas de 20 e
30, a questao sanitaria passa a fazer parte das justificativas para
intervengdes nos cursos d’agua e nas suas varzeas. Pensava-
se que a agua estagnada nas varzeas, que ja recebiam esgotos
residenciais e acumulavam despejos de animais de criagao,
formando as chamadas ilhas de lodo, poderia favorecer a
propagacgao de epidemias como as de febre amarela e febre
tifoide, que atingiam os moradores das principais cidades
paulistas (DELIJAICOV,1998).

Portanto, foi para fazer os rios correrem com maior velocidade e evitarem
doencas que os engenheiros a frente da Comissao de Saneamento das Varzeas
e, logo depois, da Comissao de Saneamento do Estado ordenaram a retificagao

dos trajetos e a abertura de canais no Tamanduatei e no Tieté.



O binbmio saneamento e sistema viario também opera
profundas transformagdes nos leitos dos rios e suas varzeas.
Desde a década de 1930, a retificagao dos rios foi adotada no
combate a inundacgbes, visando a prevencado de epidemias,
como medida de saude publica; mas ao mesmo tempo, as
varzeas drenadas passavam a ser urbanizadas e ocupadas.
(GORSKI, 2010)

Delijaicov(1998) discorre sobre a intengao do poder publico em lotear para
vender as terras alagadi¢cas das varzeas, com o objetivo principal de secar e
aterrar as varzeas (os leitos maiores) dos rios para ocupagdo urbana. Na
verdade, “lotear e vender” o espaco do rio, espaco publico primordial da cidade.
Aliado a essa questao, a pressao exercida pelo urbanismo automobilistico frente
ao urbanismo humanista, comprometeu ainda mais as margens dos rios, que

foram adotadas como areas de expansao do sistema viario.

Os rios ficaram confinados entre avenidas expressas, dentro de
um canal relativamente pequeno. As caracteristicas rodoviarias
dessas avenidas, aliado a poluicdo das aguas dos rios urbanos,
isolaram e afastaram os rios da cidade. A orla fluvial foi
degradada pela ocupacgao das varzeas, a poluigdo das aguas e
a implantagao de vias expressas marginais aos canais. A faixa
de um quilébmetro de logradouro publico fluvial foi reduzida para
menos de 200 metros.(DELIJAICOV,1998, p. 13)

Inimeras cidades brasileiras compartilham do mesmo processo historico,
tanto com relagdo ao seu surgimento a beira rio, quanto ao processo de negacao.
A cidade de Sao Paulo vivencia até hoje os resultados dessas intervengdes
realizadas ha décadas atras, tanto com relagdo aos fendmenos naturais, como
as enchentes, mas também a ruptura da sua relagdo com seu curso d’agua.

Essas agdes implicaram ndo somente em um rompimento da relagédo das
cidades com seus rios, mas também em um desligamento afetivo entre rio e
populacao, que a partir da implantacao de politicas publicas que nao favoregcam
essa relagao passam a depreciar esse elemento que outrora teve tanta

importancia.



3. RIO COMO PARTE DA PAISAGEM

Ler a paisagem € um processo continuo e dinamico, tendo em vista as
mudangas pelas quais o cenario passa, essa dinamicidade nao pode ser deixada
de lado ao se discutir essas relagdes, ja que qualquer intervengao humana,
fisica, quimica ou biolégica pode alterar essa paisagem.

A definicdo de paisagem é muito abrangente, sendo vista por angulos
diferentes quando analisadas por gedgrafos, bidlogos, socidlogos, no entanto
esse trabalho dara um enfoque a visdo urbanista, e em como essa paisagem
relacionada ao meio urbano se alterou com o decorrer de processos de
desenvolvimento econémico, cultural e social.

Considerando o processo construtivo das cidades, Kevin Lynch(1960),
argumenta sobre a necessidade do individuo em reconhecer e se localizar no
ambiente habitado, e da necessidade da paisagem urbana se mostrar para os
seus cidaddos como uma estrutura clara e legivel, se reconhecendo e se
identificando com o espaco da cidade.

Na visdo de Franco (2002), a paisagem pode ser ordenada tanto por
formas fixas, como colinas e morros, ou por fluxos, como correntes climaticas,
correntes hidricas de superficie. Essas formas presentes na natureza e criadas
por acdes antropicas, ndo sao apenas volume, mas também movimentos, cores,
odores e sons, como sao os rios, que ha tempos inspiram respeito e muitas
vezes agucam a percepgao e a contemplacao. Recriar essas formas (que foram
degradadas) como elementos de continuidade é fundamental para a melhoria do
espaco urbano.

Diante do aspecto fisico da forma urbana o rio se coloca como elemento
da paisagem, atribuindo muito mais do que simplesmente forma do tecido
urbano, mas trazendo significado a relagdo humana com seu curso d’agua.

Se para Saraivad, a paisagem pressupde relagbes entre homem e
natureza aliadas a espacialidade e temporalidade, fica evidente a perda de
significado da paisagem com o decorrer do processo de urbanizacdo. Decifrar o
que era paisagem foi se tornando cada vez mais complexo, diante de todas as

transformacoes trazidas pelo processo de urbanizacgao.

3 SARAIVA, Maria da Graga Amaral Neto. Da paisagem a arquitetura um percurso através da
agua, 2005 p. 20-33



O desenho da paisagem néo foi baseado no tragado dos cursos
d’agua, mas teve de adaptar-se a rede natural que delineavam,
cumprindo os rios um papel de obstaculo.” (SORRE apud
GORSKI, 2010, p. 39)

Com o passar do tempo essa relagao do rio com a paisagem transformou-
se devido a processos de desenvolvimento econbémico, e sofreu com o
crescimento desordenado decorrente de uma errébnea ocupacao do uso do solo,
ja que sem planejamento adequado a cidade se expandia e a populagéo passava
a ocupar areas de mananciais, o0 que gerou fortes problemas sociais,
econdmicos e ambientais.

Esse processo passou a ficar mais evidenciado quando o poder publico
comecga a descaracterizar a paisagem urbana através de uma valorizagdo do
urbanismo rodoviario submisso a uma sociedade de consumo em detrimento do
urbanismo humanista, social, publico e coletivo, dando frente a uma questao
muito mais ampla referente a canalizagao, retificacdo e estrangulamento dos
corpos d’agua que se colocavam como empecilho a nova malha viaria.

Aliado a isso, na segunda metade do século XX, ha uma mudanga no
cenario industrial do pais, que segundo MELLO (2008), a localizacdo (das
industrias) junto aos cursos d’agua néo se fazia essencial, tornando-se muitas
vezes, antieconbmica. As fontes energéticas ja ndo estavam no rio. As
transmissdes de energia vinham de longe. A difusdo da tecnologia de condugéo
de agua e esgoto, bem como maiores rigores sobre o licenciamento das
atividades industriais promoveram a instalagcédo de fabricas em locais afastados.
Os complexos industriais, com plantas de grandes dimensdes ja nao
encontravam espagos nos escassos terrenos das margens urbanas, buscando
polos concebidos especificamente para este fim. O abandono progressivo das
areas das margens pelas industrias deixou sérios passivos ambientais e
paisagens desoladoras, em plenos centros urbanos.

E nesse contexto que o rio passa a ocupar um segundo plano, ja que o
processo de desenvolvimento das cidades passou a ocultar o significado que
outrora colocava o rio como fundamental as atividades humanas, e passa a dar

lugar a um processo de negagao dos rios.
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4. PROCESSO DE REENCONTRO DO RIO COM A CIDADE

Diante dos aspectos da paisagem urbana estudados anteriormente, se
torna fundamental o reconhecimento do rio como elemento estruturador e
responsavel pela fundagdo, crescimento e desenvolvimento de inumeras
cidades.

Compreender o rio urbano como paisagem € também dar a ele
um valor ambiental e cultural que avancga na ideia de uma peca
de saneamento e drenagem. E reconhecer que o rio urbano e a
cidade sdo paisagens mutantes com destinos entrelagados.
(COSTA, 2006, p. 12)

4.1. A questio das Areas de Preservacao Permanente (APP)

Com o objetivo de legitimar essas a¢des foi preciso destacar a importancia
da Area de Preservacdo Permanente (APP) como local a ser preservado. Tendo
em vista que desde 1965 as margens passaram a ser protegidas pelo Codigo
Florestal Brasileiro (Lei Federal 4.771/1965).

A lei atuava vedando sua ocupacgao a praticamente todas as formas de
uso e ocupagao, exceto aquelas voltadas a (re)naturalizagdo desses espacos,
criando a figura da APP — Area de Preservagdo Permanente. Essa definigdo
abrange nao apenas frentes fluviais e lacustres, mas também topos de morro,
encosta ingremes, manguezais etc.

Em 1989 a aplicacdo dessas restricbes foram estendidas as APP’s
localizadas em area urbanas (Lei Federal 7.803/1989), interditando a
intervengao em areas ocupadas ha séculos, cuja dissociagcado era impossivel do
proprio processo de ocupacao do territério desde o periodo colonial, uma vez
que os rios constituiam-se em importantes vias de penetracdo e comunicacéo,
as margens daquelas ocupacgdes irregulares, gerando criticas e pressées que
acabaram por resultar na Resolugdo Conama 369, que procura atenuar o
principio da intangibilidade* de que fala MELLO (2008), ao definir parametros de

intervencgao e utilizagdo, ao argumentar que esses parametros deveriam se

4 0 principio da intangibilidade atribui as Areas de Preservacdo Permanente- APPs, a proibic3o de
qualquer forma de uso e ocupacao.

11



pautar pelo interesse social, utilidade publica e baixo impacto social da
intervengao, aplicando-se a casos excepcionais

Ainda assim, permanecia o conflito entre uma visdo exclusivamente
ambiental da questdo e aquela que privilegiava unicamente os fatores urbanos
do problema.

Em seu estudo da questdo das margens urbanas dos corpos d’agua,
MELLO (2011) observa a estreita correlagdo entre a valorizacdo dos mesmos,
fator estratégico para sua protecéo, e o que ela denomina urbanidade, “atributos
das configuracbes espaciais que qualificam a vida urbana, no sentido da
interagdo entre as pessoas e destas com os corpos d’agua” (MELLO, 2011,
p.172).

Ha a necessidade de considerar que quando localizados em meio urbano
os rios desempenham forte funcao de urbanidade, nesse sentido, OTERO (2011)
disserta que mais importante que a interdicdo ao uso e ocupacéo € a interagao
e integracao desses espacgos a cidade e sua dinamica.

Caso desconsiderassemos essas caracteristicas de urbanidade, e
seguissemos a risca as disposi¢cdes do Cddigo Florestal no que diz respeito ao
principio da intangibilidade das areas de preservagdao permanente, teriamos a
manuteng¢do das matas em todas as margens, com uma vegetagao extrema.
Segundo Mello, essas caracteristicas de mata fechada “impedem o acesso fisico
e visual entre a cidade e a agua- podendo funcionar como barreiras urbanas,
que redundam o afastamento das pessoas e os corpos d’agua. Comumente,
observa-se que esses espagos acabam gerando sensagao de insegurancga,
afugentando os cidadéos.” (MELLO, 2008, p. 43)

Por fim, fica clara a necessidade de pensarmos que o uso coletivo sustentavel
desses espagos margeantes aos cursos d’agua, confere ao local um sentimento
de pertencimento por parte dos cidadaos, trazendo significado a essa relagao.

A partir da década de 1960 ha um inicio de incorporacdo dos rios ao
desenho urbano e dessa vez sob uma nova perspectiva, a de integragédo a
paisagem urbana.

Diante do processo progressivo de desindustrializagdo que se observa em
quase todas as cidades durante os ultimos 50 anos, a interacido rio-cidade
tendeu a transformar-se novamente. Observamos o “redescobrimento” do rio por

parte dos politicos, dos planejadores, dos investidores e, a fim de contas,
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também por parte dos habitantes. Cada vez mais, o rio foi percebido como lugar
atrativo que da uma identidade especifica a cidade, causando uma valorizagao
progressiva das margens urbanas dos rios através de diversas fungdes.

Sob o ponto de vista urbanistico, a interagao entre rio e cidade depende
principalmente das fun¢des, que as margens do rio exercem — ou podem exercer
— no contexto do conjunto urbano e como elas se inserem no dia-a-dia de uma
cidade. (GORSKI, 2010).

Sendo assim, a recuperagdo das margens degradadas por esses
processos historicos passa a integrar projetos que preveem o resgate da

identidade do rio com a populagao.

5. POR QUE REVITALIZAR?

Dentro desse contexto, algumas questdes se fazem presentes acerca dos
motivos que levam uma cidade a propor uma revitalizacdo dos seus rios. Maicon
Coy (2013), nos instiga a pensar em respostas para algumas questdes que
devem fazer parte do processo inicial ao tratarmos da revitalizagao das margens

dos rios:

- Como as revitalizagdes planejadas se inserem no quadro geral das politicas
locais para o desenvolvimento urbano?

- Como se apresentam as condi¢des para a aquisicao das areas previstas para
a revitalizagao?

- Existe um potencial de restauracao das edificacoes existentes e existe um
interesse para manté-las no sentido da memoria coletiva?

- Quais serao os usos novos — usos monofuncionais ou usos mistos?

- Como se realizara a relacao entre espaco publico e espaco privado nas areas
revitalizadas?

- Como sera a relagao entre espaco construido e espaco verde / aberto nos
projetos de revitalizagao?

- Quais serao os grupos alvos dos projetos de revitalizagao?

- Como a sociedade civil participara no planejamento e na realizagdo dos

projetos de revitalizagao?
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- De que forma os interesses de grupos atingidos pelos projetos de
revitalizagao serao tomados em consideracao?

- Quem financiara e executara os projetos de revitalizagdo: o poder publico, o
capital privado ou ainda a public-private-partnership®?

Obviamente, nao existem respostas Unicas a estas questbes. Elas
dependem de cada caso especifico, do quadro politico-institucional em loco, das
relacdes de poder, dos interesses de eventuais investidores e de outros fatores
mais.

Porém o que podemos considerar, a exemplo de diversos projetos de
revitalizagao, € que a (re)integracao do rio a paisagem urbana através de uma
valorizacao dos espacos publicos de lazer e contemplagdo a beira rio, traz
resultados altamente positivos no que diz respeito a qualidade de vida da
populacdo e um fortalecimento dessa sensagdo de pertencimento entre

populagao e espaco.

6. ANALISES DE CASOS

De maneira geral os casos foram selecionados por tratarem da
degradacgao e deterioracdo das paisagens relacionadas com o sistema fluvial, e
de como os processos de recuperagdo das bacias hidrograficas refletiram em

processos de apropriagao e reencontro da populagdo com seus cursos d’agua.

6.1. Rio Cheong Gye Cheon- Coréia do Sul

Por muito tempo a populagao coreana foi abastecida pelas aguas do Rio
Cheong Gye Cheon, porém no século XX essa situagcédo foi drasticamente
alterada devido a poluigdo e baixo nivel da agua, consequéncia da instalagéo
irregular de imigrantes ao longo do rio, depois da cisao entre a Coréia do Norte
e a do Sul.

5> Public-private-partnership: Parceria publico-privado (PPP)
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Figura 1 - Rio Cheong Gye Cheon antes da revitaliza¢ao

Fonte: http://www.ufrgs.br/arroiodiluvio/a-bacia-hidrografica/imagens-de-seul

Diante de um processo de industrializagdo acelerado, na década de 1970
foi construido o primeiro viaduto sobre o Rio e em 1976 ele foi tapado por uma
grande avenida e um viaduto. O rio desapareceu. E a situagao ainda piorou com
a extrema insalubridade conferida ao local pelas atividades dos comerciantes
informais.

Em busca de uma melhor qualidade de vida para os seus habitantes, a
prefeitura de Seul, deu inicio ao desenvolvimento a um projeto urbanistico
ousado. Em 2002 a prefeitura deu inicio as obras de demolicdo do viaduto e
retirada da avenida, além de realocar os comerciantes irregulares. Um ano
depois as obras de recuperagdao comecaram. Finalmente em 2009 o projeto foi
concluido, e cerca de 400 hectares de areas verdes foram distribuidas ao longo

de oito quildbmetros de extensao do rio.

Figura 2 - A esquerda o rio coberto abaixo do viaduto. A direita o rio depois da revitalizagio

Fonte: < http://www.ufrgs.br/arroiodiluvio/a-bacia-hidrografica/imagens-de-seul>

O resultado do projeto néo so6 é visivel, como os cidadaos também podem

senti-lo, ja que ficou constatado que o ar esta mais limpo e a temperatura mais
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agradavel, cerca de 3,6 graus abaixo do restante da cidade. O parque recebe
cerca de 30.000 pessoas por fim de semana, comprovando a eficacia da
iniciativa de revitalizagcdo do espaco a favor de uma melhoria da qualidade de

vida dos usuarios.

6.2. Rio Los Angeles, EUA

O Rio Los Angeles com mais de 90 km de extensao, e cerca de 84km em
areas urbanas, percorre 52 km na cidade de Los Angeles. O rio durante o século
XIX passou a ter suas margens habitadas e serviu de apoio como provedor de
agua e transporte e se consolidou como um importante elemento para fluxo de
pessoas e mercadorias. Porém com o processo de desenvolvimento econémico
da regiao e a predominancia de estradas marginais e grandes avenidas, o rio
ficou isolado.

O rio foi canalizado em 1930 com o objetivo de proteger os bairros

vizinhos das frequentes inundacgoes.

Figura 3 - A esquerda o Rio Los Angeles antes da revitalizagdo. A direita depois da revitalizagdo

e . s e %: —
Fonte: <http://www.wenkla.com/projects/urban-water-green-infrastructure/los-angeles-river-
revitalization-plan/>

Ha muitos anos diferentes entidades participativas como lideres
comunitarios, funcionarios publicos, sociedade civil, grupos ambientalistas e de
recreagao tentam achar uma maneira de devolver o esplendor do rio Los Angeles
aos moradores da cidade. E ha pouco mais de 10 anos, o plano de recuperacao
surge como forma de concretizar esses ideais.

O plano de recuperagéo do Rio Los Angeles teve inicio em 2002, com o
rio poluido, canalizado e desarticulado do tecido urbano, estando atualmente em
fase de implantagao. O objetivo principal do plano é resgatar a funcéo ecolégica
do rio e sua identidade em relagéo a cidade (GORSKI, 2010).
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Algumas das diretrizes propostas foram: valorizar as varzeas,
recuperando a vegetacao; restabelecer as fungdes ecoldgicas e hidroldgicas;
melhorar a qualidade da agua; possibilitar o acesso publico; conectar as
vizinhangas ao rio, criando “bairros verdes”; tornar o rio um foco de atividades
para a comunidade; promover qualidade de vida; aumentar a oferta de emprego,
comércio e moradia; requalificar areas subutilizadas e comunidades carentes;
etc (GORSKI, 2010).

O plano foi concebido para implementacdo em etapas, visando a
viabilidade financeira e minimizagao de impactos. Primeiramente deu-se a
insercao da vegetagao nas margens do canal, seguida da despoluicao das aguas
e estabelecimento de areas de atragéo da populagdo (GORSKI, 2010).

Esses processos estdo intimamente ligados a ideia de melhoria da
paisagem urbana, e melhoria da qualidade de vida da populagédo. Colocando o

rio como personagem principal nesse processo de requalificagao.

6.3. Rio Emscher, na Alemanha

Localizado na regiao do Ruhr na Alemanha e afluente do Rio Reno, o Rio
Emscher por muitos anos recebeu toneladas de poluentes, das muitas industrias
localizadas na sua regido. Essas industrias, devido a crise do ago fecharam suas

portas em 1970, deixando suas instalagdes abandonadas.

Figura 4 - Projeto de Revitalizagdo do vale do rio Emscher. A esquerda as antigas industrias que agora sdo
utilizadas para escalada. A direita vista atual da Bacia do Emscher, Alemanha

Fonte: Foto divulgacao Arquivo IBA Emscher Park

17



Diante deste abandono e decadéncia, o Governo da regiao criou um plano
de desenvolvimento regional intitulada "Exposi¢ao Internacional de Construgéo
(IBA) em Emscher Park" em 1989.

O projeto tinha como objetivos:
- A renovacgao da estrutura econémica

- Recuperagao da paisagem e seus elementos, tendo os cursos d’agua como

eixo da paisagem

- Implantacdo de distritos industriais em antigas areas de mineragdo, com

tecnologias limpas
- Urbanizacgao e construcdo de moradias

O projeto foi estruturado em torno da criagéo de parques tanto ao longo
do rio como na diregdo norte sul e no aproveitamento da infraestrutura dos
edificios industriais e antigas minas, de forma inovadora, ao mesmo tempo em
que buscava resgatar a identidade do local.

O projeto mescla diversos usos, habitacionais, culturais, de lazer e
trabalho fazendo com que a antiga regido industrial se inserisse na vida da

populacgio.

7. PIRACICABA, Sao Paulo

7.1. Contextualizagao histoérica

Desde sua fundacao, a Vila Nova Constituicdo, posteriormente chamada
Piracicaba, possui forte relagdo econémica e cultural com as aguas do seu rio
homonimo. O rio Piracicaba é formado pela jungao dos rios Atibaia e Jaguari, no
municipio de Americana e corta o perimetro urbano da cidade de mesmo nome
onde recebe as aguas do rio Corumbatai, seu principal afluente. Percorre 250
quildmetros desde sua formacao até a foz no rio Tieté entre os municipios de

Santa Maria da Serra e Barra Bonita.
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Figura 5 - Vista aérea da cidade de Piracicaba, SP

Fonte: Google Earth 2014

Em 1769, a sua margem esquerda, surge o primeiro povoado do
municipio. Esse pequeno povoado assistia 0o desenvolvimento econdmico da
cidade ao longo do século XIX, baseado numa agricultura diversificada, sendo
que no inicio do século XX as margens do rio se encontravam ocupadas por
inumeras instalagdes fabris, que tiravam proveito das suas aguas e do potencial
hidraulico como forga motriz do maquinario. A margem direita, localizava-se o
Engenho Central, responsavel pela produgdo de agucar e alcool, e a margem
esquerda havia a industria de fiagao e tecelagem Arethusina, que também tirava
das aguas do rio o potencial hidraulico para produgcédo de energia elétrica para
suas maquinas. Ainda na margem esquerda, estavam localizadas diversas

olarias, que extraiam argila da planicie aluvial para produzir tijolos e telhas.
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Figura 6 - Mapa de Vila Nova da Constitui¢do, antiga denominagdo do Municipio de Piracicaba.

Vila Nova da Constitusgcio cm 1823 ’ g

Fonte: Piracicaba, o rio e a cidade: agdes de reaproximacgao. (IPPLAP, 2011)

Concomitante a esse desenvolvimento econdmico e industrial, a cidade
acompanhava uma intensa expansao urbana, sendo que os residentes dessa
regido especifica a beira-rio, restringiam-se as camadas mais pobres da
populagao.

Em 1892, as areas que foram objeto da primitiva ocupagao ja se
configuravam como periferia da cidade em rapida expansao
mas, também por isto, lugar de resisténcia das manifestacdes
populares que n&o encontravam mais espago nas areas mais
centrais. (OTERO, SOUZA, 2011, p. 17)

Esse crescimento urbano era reflexo de um significativo aporte
populacional: de cerca de 76 mil habitantes em 1940 a cidade passou a contar
com pouco mais de 152 mil em 1970, dobrando de tamanho novamente até o
ano 2000, quando contava com aproximadamente 329 mil moradores. (OTERO

et al., 2007).
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Figura 7 - Mapa de Evolugdo da mancha urbana de Piracicaba. Em azul, o rio Piracicaba; em cinza, area ocupada
pela mancha urbana em 1940, 1960, 1980 e 2000 (da esquerda para a direita, de cima para baixo).

WU»\\/” Wm/”

T Al

Fonte: Piracicaba, o rio e a cidade: agdes de reaproximacgao. (IPPLAP, 2011)

Diante do aspecto fisico da cidade de Piracicaba o rio teve papel
fundamental no que diz respeito a se estabelecer como eixo de crescimento
responsavel pelo desenho da malha urbana.

Essa configuracdo da paisagem urbana estabelecida pelo curso d’agua
na década de 1950 gerou uma ocupacao desordenada do solo, além dos
impactos decorrentes da urbanizagao acelerada, a intensa expansao industrial
na bacia veio se somar e contribuir decisivamente ao processo de degradagao
da relacéo entre a cidade e o rio, pela degradag¢ao da qualidade das aguas da
bacia devido ao aumento da poluigdo (TERCI® et al., 2005 apud OTERO, 2011).

Esse quadro ndo era particular ao municipio de Piracicaba, mas
praticamente a todos os municipios brasileiros nessa mesma época. Porém,

tendo em vista a necessidade de resgatar a identidade da cidade com o seu rio,

6 TERCI, Eliana T.; BILAC, Maria Beatriz B.; VIEIRA JR., Adevaldo Morais; PADILHA, Danilei
Alves; GOLDSCHIMIDT, Marilia Gomes. “Desconcentracdo Industrial: impactos
socioecondmicos e urbanos nointerior paulista (1970-1990)”. Piracicaba: MB Editora, 2005.
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a partir da década de 1970 foi dado inicio aos processos de reaproximacao dos
cidadaos com o rio e suas margens.

O cenario, especialmente no ultimo quarto do século XX, era
desolador: a degradacao de suas aguas e privatizacdo de suas
margens, somava-se um progressivo afastamento do berco de
nascimento da cidade de Piracicaba, decorrente de uma politica
de ocupacao urbana absolutamente predatoria.

E neste momento que se da a inflexdo no processo de apartacdo
entre a cidade e o rio, dando-se inicio ao resgate de suas
margens e a reapropriacao desse espaco fundamental a propria
identidade local. (OTERO, SOUZA, 2011)

7.2. Primeiros passos de décadas de requalificagao

O processo de requalificagao se inicia em 1972, com a desapropriagao de
uma vasta area a margem esquerda com o objetivo de criar o “grande parque
municipal’, com maior area verde do municipio, voltada ao lazer e turismo,
apoiado no decreto de utilidade publica para a desapropriagao da area. (Decreto
Municipal 1.552, de 25 de maio de 1973). Na imagem abaixo a foto aérea desse
local (hachurada em amarelo) indica o perimetro do loteamento “Chacara
Nazareth” aprovado em 1967, e a destinagdo de algumas areas publicas
(hachuras brancas) definidas ainda nesse projeto de loteamento. A linha
continua branca identifica o perimetro da area a ser desapropriada devido aos
processos de requalificagcdo, e em linha tracejada branca a area efetivamente

desapropriada.
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Figura 8 - Foto aérea com a sobreposi¢do do perimetro do loteamento “Chacara Nazareth”, e as areas a serem
desapropriadas a partir dos processos de requalificagao.

;;;;;

______

" Elaboracao: IPPLAP (OTERO et al,, 2011, p. 74).

Dois anos mais tarde ao processo de desapropriacao, foi elaborado o
primeiro Plano Diretor da cidade, que previa para a area desapropriada a
implantagdo de um grande parque, porém o plano nido foi aprovado, sendo
retomado e revisado somente em 1985, quando entdo entrou em vigor. O Plano
Diretor apresentava como diretriz, a urbanizagdo da area da Rua do Porto e do
Engenho Central, que deveria ser desapropriado e integrado a um complexo de
parques a beira-rio, bem como definia pela lei de zoneamento, a area como

pertencente a ZIT- Zona Institucional.

Promover a urbanizagido do parque da Rua do Porto e area do
Engenho Central, em carater prioritario, com vistas a sua
transformagao em centros de lazer e controlar a ocupagao das
margens do Rio Piracicaba e outros mananciais, evitando usos
inadequados e ameagadores a qualidade da agua (Lei 2.644/85,
Artigo 12, inciso XIV).

23



Em meados da década de 1970 foi proposto pelo arquiteto Manoel de
Carvalho a reformulacao do sistema viario da area, sendo prevista a implantagao
de uma nova via, que conectaria a Avenida Beira Rio a Estrada do Bongue, se
transformando em via estrutural, que acabaria se consolidando como uma
barreira entre o rio e sua margem. Essa proposta foi altamente questionada e
nao foi implementada.

Com o passar do tempo novas propostas foram sendo desenvolvidas, e
em 1977, “O parque do Piracicaba” surge com a premissa de valorizagdo do
pedestre em detrimento dos automoveis, além de priorizar a relagdo da
populagdo com o rio. Elaborado pelos arquitetos Dulcinéia Gobeth, Luiz Egidio
Simoni e Luiz Gobeth Filho, o projeto previa a divisdo da orla do Piracicaba em
setores, sendo previstas diferentes diretrizes para cada um deles. De maneira
geral, foi proposto um parque urbano, com equipamentos para atrair tanto a
populagdo do entorno, quanto a populacdo piracicabana de bairros mais

afastados:

Afastamento de marginal para a criagao do espago continuo do
parque; conservacao e restauracdo do casario existente para
preservacdo das tradicbes histérico-culturais do ambiente
peculiar da rua do Porto, atribuindo-lhe novas funcgoes;
manutencao do lago em execugao; criacdo de um sistema de
circulagdo exclusivo para pedestres e ciclistas; formagao de
bosques; e estacionamento ao longo de toda a marginal
proposta (GOBETH? et al., 1977 apud OTERO et al., 2011, p.
77)

7 GOBETH, Dulcinéia; GOBETH FILHO, Luiz; SIMONI, Luiz Egidio. “O Parque do Piracicaba”.
Piracicaba, 1977.
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Figura 9 - Projeto “O Parque do Piracicaba” — Proposta para o Setor 2 — Rua do Porto.
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Fonte: GOBETH et al., 1977 (OTERO et al., 2011, p. 80).

Em 1978, é criada a Area de Lazer do Trabalhador, de acordo com as
diretrizes projetuais dos arquitetos piracicabanos acima referidos, o parque foi a
primeira area publica de lazer a margem esquerda, contando com quadras

poliesportivas, campo de futebol e sanitarios publicos.

Até meados da década de 1980 a area ainda nao havia se
firmado como destino de esporte e lazer da sociedade
piracicabana. Em parte, devido a propria condicdo de
desconexdo com o Centro — apesar de sua proximidade —, em
parte pelo fato de ndo haver ai uma infraestrutura condizente
com as necessidades de um parque urbano. Permaneciam o
complexo esportivo da Area de Lazer do Trabalhador, o lago e o
novo sistema viario, tdo fundamental na estruturacdo de todo
aquele trecho. (OTERO, BOLOGNA, ALMEIDA, 2011, p. 81)
Essa relacédo de proximidade veio a se consolidar no final da década de
1980, com a transferéncia da sede do Poder Executivo Municipal para a regiéo.
O responsavel pelo projeto foi o escritério PROPLASA — Projetos e Planejamento
S.A., que além do projeto do novo centro civico, ficou responsavel pelo projeto
do Parque da Rua do Porto, que previa a implantacao de pistas de caminhada
em torno do lago, sanitarios publicos, além de proibir a circulagdo de automoveis

na Rua do Porto, transformando em definitivo as caracteristicas da area, que
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teve seu numero de bares e restaurantes multiplicados, se estabelecendo como

polo gastronédmico da cidade.
7.3. Um olhar para a margem direita: O Engenho Central

O trecho central da margem direita foi historicamente ocupado por
engenhos de acucar e alcool até o ano de 1974, quando as atividades do
Engenho Central — de propriedade da UBASA (Usinas Brasileiras de Agucar S/A)
sdo encerradas.

As propostas de intervengdo no complexo se iniciam ainda em 1970, com
projetos de autoria de Oscar Niemeyer, encomendados pela administracao
municipal, que pretendia implantar o centro civico no local. A proposta pretendia
a demolicao de diversos edificios, e a preservacao de alguns pavilhdes. Além da
construgcao de uma nova ponte a altura do Largo dos Pescadores, conectando
as duas margens.

Porém, apesar da iniciativa do poder publico, o Engenho Central ainda era
propriedade privada. Sendo apenas em agosto de 1989 incorporado ao
patrimdnio publico, quando foi decretado seu tombamento (Decreto Municipal
5.036, de 11 de agosto de 1989). No més seguinte, foi decretada a utilidade
publica da area de 75.865 m?, e foi dado inicio ao processo de desapropriagcao
judicial (Decreto Municipal 5.054, de 29 de setembro de 1989), e passou entéao
a atender o Plano Diretor vigente, que previa a implantagdo de um parque publico
na area. (Lei Municipal 2.641/85, Artigo 172, §2°).

Em 1992, a SEMAC - Secretaria Municipal de Acao Cultural foi transferida
para o local.

O antigo proprietario questionou judicialmente o valor pago pela
Prefeitura, e o imbréglio juridico desenrolou-se ao longo das duas décadas

seguintes.
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Figura 10 - Vista aérea geral do Complexo do Engenho Central

Fonte: Christiano Diehl Neto (FERRAZ, 2011, p. 97).

Um dos acontecimentos decisivos para a apropriagdo pela
cidade desse espaco foi a implantagao, em 1992, da Passarela
Pénsil, estabelecendo uma nova conexao exclusiva para
pedestres entre o complexo e a area central. A Passarela foi
encomendada pela Prefeitura ao LAMEM - Laboratério de
Madeiras e Estruturas de Madeiras da USP Sao Carlos. Esse
novo acesso, além de ampliar as possibilidades de circulagao e
acesso, converteu-se num marco na paisagem. (OTERO, 2011)

O Engenho Central assume sua vocagao como espacgo privilegiado de
encontro da comunidade de Piracicaba, além de polo turistico de alcance
regional.

Desde a sua desapropriagao em 1989, varias propostas foram destinadas
ao Engenho, porém poucas delas foram efetivamente levadas adiante, sendo em
2006, realizada a mais expressiva obra no local, relativa a implantagao do novo
Teatro do Engenho Central- Teatro Erétides de Campos, projeto concebido pelo
escritorio Brasil Arquitetura, que foi concluido em 2012.

O ja citado Novo Teatro do Engenho Central representa uma das
mais importantes acdes ja realizadas no complexo. Trata-se da
requalificagcdo do Edificio 6, instalando em seu interior uma
completa infraestrutura e os mais modernos recursos cénicos,
num espaco de altissima qualidade para as artes dramaticas em
Piracicaba. O projeto, desenvolvido pelo Escritorio Brasil
Arquitetura, tirou partido do grande pé-direito de 18 metros da
antiga destilaria, distribuindo seus cerca de 500 lugares em dois
niveis de plateia e balcdes laterais. Seu palco dupla-face possui
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grandes portas que, abertas, permite a realizagdo de
apresentagdes voltadas a pracga externa. O teatro conta, ainda,
com um restaurante, salas de ensaio e camarins dotados de
todos os recursos necessarios ao seu pleno funcionamento.
(IPPLAP)

Figura 11 - A direita o Croqui do Teatro Erétides de Campos no Engenho Central. A esquerda o Teatro e o detalhe
do palco “dupla face” que se abre também para a praga central.

Fonte: http://www.archdaily.com.br/br/01—78395eat—eotideecps—engn o-central- ‘
brasil-arquitetura

7.4. Projeto Beira-Rio

As inumeras agdes e propostas para trechos das margens do
Piracicaba, que vimos anteriormente, apesar de importantes
para promover a reaproximacgao do cidadao piracicabano ao rio,
careciam de um olhar abrangente e sistémico, que englobassem
ambas as margens numa reflexao integrada. (OTERO, 2011)

A ideia do Projeto Beira-Rio nasce desta constatagdo — rio e a cidade
formam um sistema biocultural uno e generalizado, no qual o desenvolvimento
da cidade passa pelo desenvolvimento de sua relagédo com o rio.

O projeto Beira-Rio surge em 2001, como um programa de requalificacao
ambiental e urbanistica, desenvolvido e implementado pela Prefeitura do
Municipio de Piracicaba. Sendo estruturado a partir de dois fundamentos:

A transversalidade programatica e conceitual e a consideragéo
pela identidade local manifesta pelo rio e pelos espacgos
ambientais e culturais a ele associados. (LEME; ROLIM;
MARTINI, 2011)

O primeiro passo do programa foi a elaboragdao do trabalho “A cara de
Piracicaba”, um diagnéstico participativo que serviu como base para as
definigdes e encaminhamentos do Plano de A¢ao Estruturador (PAE) do Projeto

Beira Rio.
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Esse diagndstico com carater antropoldgico, desenvolvido por uma equipe
multidisciplinar deveria produzir um levantamento “espacial, social e cultural
destinado a identificar as caracteristicas, problemas e potencialidades presentes
na relagéo entre a cidade e o rio” (OTERO et al., 2007, p. 5).

A equipe, coordenada pelo antropdlogo Arlindo Stefani, obteve como

resultado ao final do diagnéstico o apontamento da necessidade do:

“(r)estabelecimento da margem como espago publico, livrando-
a da condicao de “barranco” imposta pelo padrao predatério de
urbanizagdo predominante no Brasil ao longo do século
passado. Também a prevaléncia do percurso a pé no espaco da
cidade, equilibrando a relacdo dos meios de transporte
motorizados com o “cidaddo mais fragil” — o pedestre”.

A partir das premissas e conclusdes do diagndstico, foi constituida equipe
que tinha por atribuigdo principal elaborar o PAE — Plano de Ac¢éao Estruturador,
definindo as diretrizes para as interveng¢des publicas e particulares as margens
do Piracicaba, tendo por base “a preservagdo do patriménio cultural, considerado

como a integragéo entre o natural e o construido” (OTERO et al.,2007, p. 7).

7.41. PAE - Plano de Ac¢ao Estruturador

A elaboracao do Plano de Agao Estruturador (PAE) foi a segunda fase do
Projeto Beira-Rio. O Plano de Agéo fornece os subsidios conceituais para o
estabelecimento de um almejado processo de desenvolvimento de diretrizes
para projetos e politicas em todo o territério municipal, tendo como foco o rio e
suas relagdes com a cidade; recupera o principio da sustentabilidade langado
pelo diagndstico “A cara de Piracicaba” por meio da aplicagdo de conceitos do
Planejamento Ambiental e do Desenho Ambiental, tendo a ideia do rio como eixo
de desenvolvimento sustentavel para Piracicaba. (IPPLAP)

Na esséncia o PAE propde a implantacdo de projetos sociais, culturais,
paisagisticos, geoldgicos e hidrolégicos de forma a garantir um equilibrio entre a
cidade e o rio. Para tanto, fundamentou suas diretrizes no melhoramento dos

aspectos degradados a partir dos seguintes objetivos:
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1 - Recuperacio da qualidade da aqua;

Através de um plano de despoluicdo em andamento, ampliar a qualidade
das aguas do rio Piracicaba, hoje em niveis inferiores ao de Classe — 4, para o
nivel de Classe — 2, conforme as proposi¢des do Decreto Estadual No. 10.
755/77.

2 - Preservacao do cinturdo meandrico;

Preservacdo, recuperagao e conservagdo ambiental da faixa territorial

envolvente ao corddo meandrico do Rio Piracicaba — corredor bioldgico.

3 - Reestruturacio do tecido urbano;

O Rio é adotado como curso principal para implantacdo de projetos,

visando um novo paradigma de ocupagao.

4 - Intensificar o Rio como caminho;

Ativar a visao da cidade a partir do rio Piracicaba com a implementagao

da navegacéo fluvial, além de criar novos sistemas de transporte urbano.

5 - Conservar a paisagem;

Entende-se que € preciso proteger a paisagem nao s natural, mas

também da paisagem construida da cidade.

6 - Conectar o cidadio ao Rio;

Esse principio tem como objetivo a unido de todos os anteriores fazendo
com que o cidadao piracicabano vivencie todas as experiéncias descritas e
participe de todas as etapas dessa transformacao através do andar a ‘pé’ em

calgadas, trilhas e suas conexdes e acessos ao rio e ao tecido urbano.

O PAE estabeleceu a setorizacao da orla urbana do Rio Piracicaba, em 8
segmentos, que receberiam o tratamento adequado de acordo com suas

caracteristicas especificas.
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Figura 12 - Escala urbana do Projeto Beira- Rio. Descrigdo dos trechos.

Projeto
Beira Rio

Plano de Acéao Estruturador

Escala Urbana

ZEE - Zoneamento Ecoldgico Econdmico
Trechos do PAE

Paisagismo Rodovidrio

Corredor Eco-Sodial (Av. Or. Paulo de Moraes,
Av. Armando de Salles, Av. Juscelino Kubitschek,

Av. Francisco de Souza "

Circuitos de Bonde e/ou Onibus Turistico = == «
Projeto Start (Rua do Porto)

Perimetro Urbano

1. Beira Rio Central

2. Lar dos Velhinhos
3. Bongue

4. Corredor Eco-Social
5. Corumbatai

6. Esalq

7. Monte Alegre

8. Pedreira do Morato

Fonte: Watragdo da mAon
Figura 7

Fonte: IPPLAP, 2001

Descrigao dos Trechos:

1) Beira-Rio Central

Rio Claro’

Santa
Rosa

o,
ot

ESALQ

Unileste

‘Soroczba

Entre as pontes do Mirante e do Morato, na area central do perimetro

urbano, detentora de rico e variado patrimbnio arquitetdnico, historico,

paisagistico, geolégico — enfim, cultural. Por suas qualidades, este trecho

apresenta a natural caracteristica de um “parque” urbano, somente nao

apreendido como tal devido a determinados limites fisicos e visuais ali contidos,

0s quais impedem conexdes mais efetivas, principalmente para o pedestre. As

diretrizes para este trecho sdo definidas em funcdo da minimizagcdo desta

situacao paradoxal:

* tratamento da margem como espaco publico e acessivel ao pedestre;

« constituicao de eixos de ligagao transversais entre o centro da cidade e a orla

do rio e entre as duas margens;
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* constituicao de ligag¢des longitudinais em ambas as margens;

* transformacéo da Avenida Beira Rio em rua de mao unica para alargamento
das calgadas;

» conexao entre o Largo dos Pescadores e a “Casa do Povoador” por meio da
nova situagcéo de passeios publicos; elevagao do nivel do leito viario ao da
calgcada, “ampliando” o Largo dos Pescadores, associado a elementos
moderadores de trafego e sonorizadores;

+ instalagdo de dispositivos moderadores de trafego e sonorizadores nos
cruzamentos do viario com os eixos transversais definidos;

« estudos de viabilidade de percursos de bonde turistico em integragao ao circuito
de bonde proposto pelo anteprojeto do Museu de Ciéncia e Tecnologia; percurso
de transporte coletivo alternativo, preferencialmente nao-poluente;

» desenvolvimento de programa de recuperagcédo e conservagao do patriménio

historico e arquitetdnico existente no trecho.

2) Lar dos Velhinhos

Trecho situado entre as pontes do Mirante e do Lar dos Velhinhos, no qual
a adequacao de calgcadas e trilhas bastante préximos ao corpo d’agua, com
trechos ja reconstituidos de mata ciliar com vegetacao nativa, a continuidade
desse manejo e a indicagédo de um dos maiores trechos do trajeto do bonde a
tornam um espacgo privilegiado em potenciais paisagisticos e ambientais,

inclusive nos aspectos turistico e educacional.

3) Bongue

Trecho definido entre as pontes do Morato e do Caixdo. Premissa
fundamental do PAE é a conservacdo do patrimbnio natural conectada a
preservacao do meio ambiente, o fomento ao turismo e a educagao ambiental.
Nesta escala urbana do Projeto Beira-Rio, a pedreira do Bongue é considerada
um dos patriménios a serem preservados, por ser um testemunho geoldgico da
formacgao da regiao.

A pedreira sofreu ao longo dos anos processos erosivos decorrentes da
extracdo de rocha e da abertura de leitos viarios, perdendo a conexao direta com
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as aguas do rio que outros monumentos semelhantes rio abaixo ainda possuem,
como o Paredao Vermelho.

A pedreira é referéncia visual importante para a populacdo, sendo
observavel de variados pontos da cidade, como do inicio da rua Ipiranga, de
varios pontos da avenida Francisco de Souza e do entroncamento das rodovias
Piracicaba-Sao Pedro, Piracicaba-Rio Claro, Piracicaba-Limeira (configurando-
se como um cartdo de visita para quem chega a cidade). O PAE estabelece as
diretrizes de:

* conservagao: a nao-duplicacdo da estrada do Bongue associada a estudos
para o escoamento do trafego por corredores alternativos;

* manutengao dos corredores visuais com foco na pedreira;

* tratamento como monumento geoldgico por meio de iluminagéo cénica;

» fomento ao ensino e turismo por meio de visitagdo monitorada e didatica;

» fomento a programas de educacgao ambiental e capacitagdo de guias turisticos

em vistas a inserc¢ao social,

4) Corredor Ecossocial

O chamado “Corredor Ecossocial” compreende as avenidas Armando de
Salles Oliveira, Dr. Paulo de Moraes, Juscelino Kubitschek e Francisco de
Souza. Trata-se do conjunto de percursos associados aos fundos de vale, ao
leito de antigas ferrovias e aos principais fluxos de circulagdo. Através do
Corredor Ecossocial, o cidadao circula pela cidade em contato com faixas verdes
conectadas ao ecossistema principal correspondente a calha do rio Piracicaba.
Como diretriz, o adensamento da arborizagcdo urbana das avenidas e seus

entornos imediatos em fungio deste conceito.

5) Corumbatai

O rio Corumbatai é o maior afluente do Piracicaba e fonte de abastecimento
de agua da cidade. A este trecho O PAE estabelece premissas de:
» conservacgao da paisagem por meio da recuperagdo da mata ciliar (parcerias
com programas ja instalados — do Consorcio PCJ, por exemplo);
* parcerias com outros municipios, universidades ou entidades (ONGs,

consorcios) para sua recuperagao ambiental;

33



* recuperacao dos afluentes (o ribeirdo Guamium corre totalmente no municipio
e por isso pode-se garantir maior controle de suas aguas e de sua vegetagao

ciliar);

6) ESALQ/USP

A Escola Superior de Agricultura Luiz de Queiroz, da Universidade de Séo
Paulo (ESALQ/USP) é um centro de ensino, pesquisa e produgédo de
conhecimento de nivel nacional internacional;, compreende uma porgéo
significativa do territorio de Piracicaba e atrai, ainda, a populagédo da cidade por
sua condicdo de parque publico. Todas estas caracteristicas conferem a este
trecho diretrizes de:
* maior proximidade com as margens do rio, atualmente inacessivel em muitos
trechos;
* maior proximidade com a populacéo por meio de estimulo a parcerias com o

Poder Publico no desenvolvimento de programas de educagao ambiental;

7) Monte Alegre

Monte Alegre € um antigo bairro operario de usina de agucar e alcool e um
rico patriménio cultural da cidade. Tombado pelo Conselho de Defesa do
Patriménio Cultural (Codepac), é atualmente propriedade particular e assim deve
ser considerado para efeito do desenvolvimento de intervengdes futuras, a luz

da preservacao do patrimdnio e do fomento ao turismo.

8) Pedreira do Morato

Area compreendida pelo bairro do Morato e a calha do ribeirdo do Enxofre,
até ha pouco funcionando como area de extracdo, com explosdes regulares e
muito préximas a areas residenciais. Devera receber plano de manejo para

requalificacdo ambiental.®

A primeira etapa do Projeto de intervengao do Beira-Rio foi no trecho central,

envolvendo a Rua do Porto, uma das mais emblematicas areas da cidade, que

8 Todos os dados acima mencionados relacionados aos trechos de intervengéo propostos pelo
PAE foram retirados do Instituto de Pesquisas e Planejamento de Piracicaba- IPPLAP.
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concentra suas memorias. As intervengdes da requalificagdo da Rua do Porto
sintetizam as aspira¢des levantadas pelo diagndstico “A cara de Piracicaba” e
desenvolvidas pelo PAE: o tratamento da margem como espago publico, a
prevaléncia do pedestre no espaco da cidade, a recuperacdo do patriménio

histérico e a recomposicao da vegetacgao ciliar. (IPPLAP)

O motivo da escolha é o alto potencial da area em varios
aspectos. Em primeiro lugar, a area tem extrema importancia por
sua representatividade como um polo de atragdo turistica
municipal e regional, ancorado na Rua do Porto como a sede de
atividades de Lazer gastronbmico, esportivo e contemplativo.
(IPPLAP)

Figura 13 - A esquerda, deques dos restaurantes da Rua do Porto antes da revitalizag3o. A dreita, a condigdo de
"barranco" da margem do rio antes da intervengdo

Fonte: Piracicaba, o rio e a cidade: agbes de reaproximagao. (IPPLAP, 2011)

Figura 14 - Fotos da Rua do Porto com as obras de revitalizacdo concluidas em 2004

Fonte: http://www.vitruvius.com.br/revistas/read/projetos/05.058/2551
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Figura 15 - Fotos da Rua do Porto depois da revitalizagdo. A esquerda o deque de madeira e 3 esquerda a nova
pavimentag¢do com pisos intertravados.

Fonte: http://www.vitruvius.com.br/revistas/read/projetos/05.058/2551
8. AREA DE ESTUDO

8.1. Breve Contextualizagido da Area de Intervengio: Area de
Lazer do Trabalhador

Diante de todos os aspectos referentes a qualificacdo da Orla do Rio
Piracicaba estudados até aqui, ha de se convir que o rio € um elemento que
apresenta uma importancia inegavel para o bom desenvolvimento do convivio
das pessoas, quando se entende a necessidade de se integrar aspectos
ecologicos ao desenvolvimento urbano, e um fator decisivo para fortalecer essa

relacao, é justamente tornar aquele espaco atrativo através da sua qualificacao.
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Figura 16 - Vista aérea da Area de Lazer do Trabalhador (hachurada)
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Fonte: Google Earth, 2015, alterada pela autora

A area de intervencdo proposta, a Area de Lazer do Trabalhador,
localizada a margem esquerda do Rio Piracicaba, possui, além de seu valor
histdrico e cultural como uma das primeiras areas de lazer da cidade (1978), um
alto potencial como area para um parque urbano, possuindo cerca de 66.000 m?,
além da sua proximidade com grandes polos culturais e turisticos da cidade,

como o Engenho Central e a Rua do Porto, reforgando sua insergdo no contexto

da cidade.

Figura 17 - Areas publicas as margens do Rio Piracicaba em seu trecho central
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Fonte: Piracicaba, o rio e a cidade: a¢des de reaproximagao. (IPPLAP, 2011)
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Desde a década de 1970, a ALT e o Parque da Rua do Porto estiveram
dentro dos programas previstos para requalificacdo da area que margeia o Rio
Piracicaba, sendo que, a Area de Lazer do Trabalhador ficaram restritas as obras
de remodelacdo de um equipamento de lazer, em detrimento de um

planejamento da area como possivel parque urbano.

Em 1991 foi construida pista de skate na Area de Lazer do
Trabalhador, reconhecida a época como uma das melhores e
mais completas do pais, garantindo ao espaco publico cativo: os
amantes de esportes radicais. No ano de 2010 foi realizada uma
intervencdo no espaco para sua atualizagao e ampliagao, com a
remodelacao da pista. (OTERO, BOLOGNA, ALMEIDA, 2011, p.
85)

Atualmente, a area faz parte do projeto Beira-Rio, e de acordo com a PAE

pertence ao trecho 3 de intervencao, sendo estabelecida para essa area:

A conservagao do patriménio natural conectada a preservagao
do meio ambiente, o fomento ao turismo e a educacao
ambiental. Nesta escala urbana do Projeto Beira-Rio, a pedreira
do Bongue é considerada um dos patrimbnios a serem
preservados, por ser um testemunho geoldgico da formacao da
regido. (IPPLAP, 2001)

O trabalho tem como objetivo seguir as diretrizes propostas pelo Projeto
Beira-Rio, porém com o objetivo de agir especificamente na Area de Lazer do
Trabalhador, e apenas apontar as diretrizes para a Pedreira do Bongue.

Algumas questdes devem ser abordadas antes da tomada de decisdes
complexas como a intervengao no espaco publico: Qual € o problema? A
consciéncia de um problema ainda que vaga, representa simultaneamente uma
imagem da situacao e das restricdes, dos objetivos a atingir, de quem s&o os
clientes e quais sdo os recursos e as solugdes disponiveis. (Lynch, 1981)

Ao tratarmos de uma intervencdo em determinada area na cidade é
preciso esclarecer quais sédo as condi¢des atuais e 0 que pretende-se atingir com
as mudancgas nesse ambiente. E é nesse sentido que pretende-se estruturar as

analises seguintes.
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8.2. Analise da Urbanidade

No desenvolvimento do trabalho, algumas hipoteses relativas ao grau de
urbanidade de espagos a margem de cursos d’agua foram levantadas, tendo em
vista que as margens com atributos de urbanidade promovem sua valorizagao
pela populagao, tornando-se um fator fundamental para sua protecao.

Urbanidade é definida como aquilo que qualifica a vida urbana,
no sentido da promocédo do encontro social e da interacéo
harménica entre as pessoas e o meio (HOLANDA, 2002,
MELLO, 2008).

A analise apoiou-se no referencial tedrico desenvolvido por Holanda
(2002, 2010), embasado na Teoria da Sintaxe Espacial®, concebida por Bill Hillier
e Julienne Hanson (1984).

Os aspectos foram analisados na sua escala local, a partir de parametros
analiticos das caracteristicas sintaticas do espaco (relativo a configuragao) que
trata da constitutividade do espacgo, acessibilidade fisica e visual e grau de
artificialidade. Além da analise a partir da caracteristica seméantica (relativa ao
significado): a destinagcédo do espaco.

Para a analise da area sob a 6tica da urbanidade foram adotados alguns
procedimentos: levantamento de mapas, fotos aéreas, realizagao de percursos

a pé de observagao in loco, registro fotografico.

8.2.1. Acessibilidade fisica
E viabilizada pela quantidade de vias que permitem a conexdo da area
com a cidade.

O sistema viario da area é constituido por vias principais (em linhas
vermelhas) que contornam a area no sentido norte- sul (a partir da ponte) e no
sentido noroeste (av.Jaime Pereira). Essas vias s&o de fluxo intenso de
automdéveis ja que sao contiguas a ponte, que conecta os bairros na regido norte

ao centro (sul).

% A Teoria da Sintaxe Espacial busca descrever a configuracio do tracado e as relagdes entre espaco
publico e privado através de medidas quantitativas, as quais permitem entender aspectos importantes
do sistema urbano, tais como a acessibilidade e a distribui¢cdao de usos do solo.
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Figura 18 - Andlise da acessibilidade fisica da Area de Lazer do Trabalhador

Fonte: Elaborado pela autora, 2014

Nao existe uma circulagdo continua de pedestres ao longo da margem

devido a falta de infraestrutura de caminhos.

Figura 19: Area de lazer do trabalhador atualmente

S % 4
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Fonte: acervo da autora, 2014

Os caminhos de desejo admitem a falta de acessibilidade fisica no local,

ja que o trajeto se torna mais facil por caminhos que nao sao as calgadas.
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8.2.2. Acessibilidade visual

O que caracteriza esse aspecto de urbanidade sao espacos que permitem
facil acessibilidade visual, ou seja visiveis a partir de outras areas da cidade e
que permitem a visibilidade da agua em fungéo da inexisténcia de barreiras.

A vegetacéo a beira rio promove a auséncia do contato visual com o curso

d’agua. A area n&o possui amplos visuais para o rio.

Figura 20 - Analise da acessibilidade visual da Area de Lazer do trabalhador

Fonte: Elaborado pela autora, 2014
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Figura 21 - A esquerda visdo da area de lazer a partir da margem direita. A direita, foto do local demonstrando a
falta de visibilidade para o rio.

Fonte: acervc; da autora, 2014

A maior acessibilidade visual se da do outro lado do rio. Estando na
margem direita, ao olhar para o outro lado do rio se vé os barrancos (figura 21);
Os macigos vegetais na porgao oeste e sul formam uma barreira visual ao

pedestre (figura 21);

8.2.3. Constitutividade

Transigao entre o publico e o privado.
Esse aspecto néo teve aplicabilidade na analise tendo em vista que todas
as areas adjacentes sao publicas e ndo possuem lotes ou entradas (privadas)

postos diretamente para a area de estudo.

8.2.4. Destinagcao
Esse aspecto se refere ao uso do proprio espaco.

A area tem destinacao publica o que torna o espaco propicio ao

encontro de pessoas.
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Figura 22 - A direita situagdo atual da area. A esquerda caminho de desejo a margem do Rio Piracicaba
atualmente

Fonte: acervo da autora, 2014

Figura 23 - Analise do grau de artificialidade e destinagdo da Area de lazer do trabalhador

Fonte: Elaborado pela autora, 2014

8.2.5. Grau de artificialidade

De maneira geral os espagos a margem do rio se caracterizam pela
predominancia de vegetacdo. Essas areas nao sao impermeabilizadas e nao

existem intervengdes artificiais nas barrancas.
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Figura 24 - Fotos da area atualmente

Fonte: acervo da autora, 2014

As areas que possuem certo grau (baixo) de artificialidade sdo as quadras

esportivas e a pista de skate.

8.3. Analise geral

Diante dos critérios propostos para analise da urbanidade da Area de
Lazer do Trabalhador- acessibilidade fisica e visual, dominio, constituitividade,
artificialidade e destinagcédo- descritos como metodologia por Holanda (2002),
uma analise geral desses elementos podem esclarecer a atual situagao da area
proposta para esse trabalho.

A destinagdo publica se caracteriza como o maior atributo da area, ja que
viabiliza o encontro social. Porém a deficiéncia da acessibilidade fisica e visual
compromete a boa relagao de apreciagao do rio, seja por motivos visuais ou por
motivos fisicos como os barrancos e a falta de acessos.

De maneira geral esse local reune uma série de atributos que conferem a
ele um baixo grau de urbanidade, devido as deficiéncias na acessibilidade fisica
e visual, que tornam restritas as possibilidades contato do cidadao com o rio.

9. DIRETRIZES PROJETUAIS

Tendo em vista a analise da area de intervengao, pretende-se contornar
essas problematicas através da qualificacdo do desenho urbano do local, afim

de proporcionar maior urbanidade a area.
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Sendo assim, tornar o espag¢o mais acessivel do ponto de vista fisico
(caminhos a beira rio) e visual (transformando a condicdo de barranco) e
consequentemente agregar ao local um grau maior de acessibilidade.

A intervengéo se justifica tendo em vista as potencialidades da area, tanto
relativas a sua localizagéo, proxima a pontos turisticos consolidados, como a
Rua do Porto e o Engenho Central, quanto relativa ao fato da frequéncia ja estar
consolidada devido aos equipamentos ja implantados, as quadras de futebol e a
pista de skate, além de se colocar como travessia para pedestres (sentido
Estrada do Bongue-Ponte do Morato).

Nesse sentido esse trabalho pretende dar qualidade a area através do
redesenho, além de criar espacos de contemplacdo e lazer, sem que sua
destinagdo seja alterada, mas sim que sua funcdo atual seja transformada.
Tendo em vista que o objetivo do projeto € a valorizagdo da area atraves do
redesenho dos espacos publicos, para assim possibilitar a continuidade de um
processo pré -existente de fomentagao da valorizacdo da identidade da cidade
com o seu Rio.

Todas as acgdes propostas seguem as determinagdes estabelecidas pelo
Plano Diretor, que de acordo com a Lei de Zoneamento do Solo, subdivide a

macrozona urbana e inclui a area na ZEIT- Zona Especial Institucional®.

9.1. Diretrizes especificas do projeto

Apos o levantamento dos dados e esse estudo mais especifico das
questdes sociais e ambientais da area apoiados no conceito de urbanidade, os
objetivos do projeto se tornaram mais especificos, sendo listados abaixo aquilo

que se pretende na area:

10 Subsecado Il LEI COMPLEMENTAR N¢ 186, DE 10 DE OUTUBRO DE 2006. Da Zona Especial
Institucional (ZEIT) Art. 70. A Zona Especial Institucional (ZEIT) é constituida por areas que
deverdo ter os seguintes usos: educacgao, lazer, cultura, saude, assisténcia social,
administragao e servigo publico, ficando vedado o uso industrial.
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Figura 25 - Mapa de diretrizes projetuais para a Area de Lazer do Trabalhador

Fonte: Elaborado pela autora, 2014

- Possibilitar a acessibilidade de pedestres com novos acessos;

- Construcao de um mirante a beira rio com madeira apropriada, propiciando

maior contado com as margens do rio.
- Equipamentos e mobiliarios adequados;

Tendo em vista a falta de espacgos para contemplacéo e descanso, serao
implantados mobiliarios afim de garantir a apropriagdo do espacgo publico para o

lazer.
-Trilha para pedestres e pescadores

Implantagdo de trilha permeavel para pedestres; as enchentes séo

consideradas pelo Projeto em sua inevitabilidade de fendmeno natural.
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- Definicao de um projeto de iluminagao

As areas destacadas sao atualmente as que apresentam maiores
problemas de iluminagao, ja que a grande quantidade de arvores e a inexisténcia
de postes de luz, acaba trazendo a sensagao de inseguranga a populacao, dessa
forma, pretende-se através de um projeto de iluminagao publica e ornamental,

conferir a essa area um sentimento de seguranca.
- Preservacgao da mata ciliar

De acordo com o estudo feito e desenvolvido pelo Laboratorio de Ecologia
e Restauracédo Florestal da ESALQ-USP (LERF/ESALQ-USP), norteador de
outras areas abrangidas pelo projeto Beira-Rio, pretende-se preservar a

vegetacgao existente, e caso necessario, plantio de determinadas espécies.
- Lombofaixa (Lombada elevada)

A lombada elevada sera implantada em dois locais distintos, conectando
a Area de Lazer do Trabalhador ao bairro Castelinho (1) e @ Rua do Porto (2),
tendo em vista que essas areas sao separadas por vias de grande movimento
de veiculos, o que acaba dificultando a travessia de pedestres. Sendo assim, a
lombada elevada priorizaria o cidadao que esta ‘a pé’, em detrimento do

automovel, facilitando o acesso a area de lazer.
- Equipamentos de apoio

Devido as propor¢des do projeto fez-se necessario a implantagao de um

equipamento de suporte a alimentagao, além de sanitarios publicos acessiveis.
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10. O PROJETO

10.1. Primeiros Estudos

Atendendo ao desejo de respeitar o pré-existente, 0 novo desenho surge
da necessidade de adequagcdo a vegetacdo e as quadras esportivas

consolidadas.

Figura 26 - Primeiros estudos do novo desenho

Fonte: Elaborado pela autora, 2015

Dessa forma, foram criadas 3 centralidades, com finalidade de lazer e
contemplacao (fig.27). Os caminhos sdo diferenciados pela forma e fungéo,
sendo o primeiro uma malha ortogonal que corta a area no sentido transversal e
longitudinal, e se coloca como uma opg¢ao para quem deseja acesso rapido as
areas esportivas. E 0 segundo, uma malha organica, que foi posicionada sobre
os caminhos de desejo demarcados no proéprio terreno, e que em determinados

momentos se abrem formando areas de permanéncia.
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Figura 27 - Indicagdo dos novos caminhos

Fonte: Elaborado pela autora, 2015

Nesse momento o mobiliario surge com a proposta de se tornar um
elemento marcante na paisagem, definindo as atividades exercidas em cada
area de permanéncia criada, ou seja, tendo suas medidas alteradas conforme o
interesse de cada local. Dessa forma, os bancos se incorporam ao desenho
desses locais, delimitando o proprio espago. Suas formas sinuosas fazem

lembrar as proprias curvas do rio, e a cor azul escolhida remete a ideia de agua.

Figura 28 - Perspectivas da area com os mobiliarios e caminhos ainda em estudo

Fonte: Elaborado pela autora, 2015.
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10.2. Proposta Final

Ap0bs a conclusao da etapa de estudos, o projeto final foi tragado seguindo
a proposta inicial da valorizagao do espacgo através de um desenho qualificado,
em conformidade com o pré-existente. Sendo assim, a articulacdo das partes se
deu pelo tragado do caminhos e dos bancos, que em determinados momentos
se abrem para a formagao de momentos de parada, e ainda que o pedestre ndo
pare ele & incentivado a passar por dentro dessas areas, ja que elas estdo
localizadas em locais onde ja ha demarcagéo de caminhos de desejo no terreno.
(As plantas com maior nivel de detalhamento estdo nas pranchas anexadas ao
trabalho).
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Figura 29 — Proposta final implantada
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Fonte: Elaborado pela autora, 2015.

Area 1 - A delimitacdo acompanha o desenho do lago e os bancos se viram para
dentro e para fora da area, para que assim possam servir tanto aos quiosques,
quanto para contemplagdo do lago. Além de se aproximarem das quadras

esportivas, servindo para quem deseja assistir aos jogos (fig.30).
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Figura 30 - Vista da drea 1

Fonte: Elaborado pela autora, 2015

Area 2 - Localizada na parte mais sombreada a area se apresenta como um local
propicio ao descanso, sendo assim, os bancos se viram para dentro e convidam
0 pedestre ao momento de parada (fig.31). Além disso espécies de arvores
frutiferas foram plantadas no entorno de toda area, para que os frequentadores

possam comer os frutos no préprio local.

Figura 31 - Vista da area 2

Fonte: Elaborado pela autora, 2015
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Area 3 - Essa é a area mais préoxima a margem do Rio, sendo assim, um
mobiliario de contemplagao foi implantado, além de os bancos serem mais largos
e sem encosto para motivar as pessoas a deitarem (fig.32).

Figura 32 -Vista da drea 3

Fonte: Elaborado pela autora, 2015

A area para recreacgao infantil foi implantada na antiga pista de Bicicross
que estava em desuso, porém com seus morros de terra ainda presentes, dessa
forma, o local se mostrou propicio as brincadeiras de criangas (fig.33). Nessa

area os bancos foram colocados sobre a grama, contornando os montes.

Proximo a pista de skate um palco foi implantado para apresentacgoes,
realizacdo de premiagdes dos skatistas em campeonatos ou manifestacdes

culturais de qualquer outro género.
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Figura 33 - Perspectiva da area de recreagdo infantil, pista de skate e palco de apresentagoes

Fonte: Elaborado pela autora, 2015

54



11. CONSIDERAGOES FINAIS

Tendo em vista todo o trabalho desenvolvido, fica evidente a necessidade
da preservacgao e recuperagao das paisagens em ambientes urbanos. Além da
necessidade de mostrar o quanto o rio exerce papel fundamental nessa relagao

com as suas cidades.

Em Piracicaba, o rio além de exercer papel estruturador da paisagem desde
sua fundagdo, exerce também papel fundamental de identidade com a
populagdo. Sendo assim, o projeto teve como objetivo garantir a continuidade
desses processos de recuperagédo das margens ja iniciados pelo Projeto Beira-
Rio em outros setores da cidade, porém com um outro nivel de qualificagdo dos

espacos.

A proposta final teve o desejo de conferir a area um maior grau de
urbanidade, através do melhoramento de cada aspecto analisado que antes
conferiam a area um baixo grau de urbanidade (acessibilidades fisica e visual),
proporcionando aos cidaddos uma area com atributos de parque urbano, através
do desenho que respeitasse as pré-existéncias e que tornasse a area
qualificada. Ainda que os aspectos tenham sido analisados separadamente, o
projeto foi baseado na ideia de que a soma das partes quando articuladas

garantem a qualificagdo do todo.
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